Az osztrak orszagos felsobbrendd uthalozat atepitése

A ,BECSTOL KELETRE ESO TERULET - ORSZAGHATAR,
KOPCSENY (PALYA ES ARUTERMINAL)” FOLYOSON

A VASUTI PALYASZAKASZ NAGY TELJESITMENYU
VONALLA NYILVANITASA

Kornyezeti jelentés az SP-V-t0rveny 6. §-a szerint






A ,BECSTOL KELETRE ESO TERULET - ORSZAGHATAR,
KOPCSENY (PALYA ES ARUTERMINAL)” FOLYOSON

A VASUTI PALYASZAKASZ NAGY TELJESITMENYU
VONALLA NYILVANITASA




Impresszum

Kezdeményez6 az SP-V-térvény 2. § 1. bek. szerint

OBB-Infrastruktur AG
A-1020 Bécs, Praterstern 3

Koordindcid

Dipl.-Ing. Heinz Gschnitzer
Dipl.-Ing. Jessica Kulczycki

Tartalmi szerkesztés

RaumUmwelt® Planungs-GmbH
A-1070 Bécs, Neubaugasse 28

Szerkesztécsapat

Dipl.-Ing. Marielis Fischer
Dipl.-Ing. Ernst Mattanovich
Dipl.-Ing. Gabriele Oedendorfer
Dipl.-Ing. Felix Sternath

Dipl.-Ing. Katharina Wagner, MSc
Katharina Wallner, BSc

Jelen kdrnyezeti jelentéshen a nyelvi egyszer(iség érdekében a német széveg
az altaldnosité himnemet hasznélja.

Bécs, 2019. szeptember



Az osztrak orszagos fels6bbrendi kdzlekedési haldzat atalakitasa Kdrnyezeti jelentés
A ,Bécstél keletre esé tertlet - allamhatar Kopcsény mellett (palyaszakasz és aruterminal)” nagyteljesitményi vonalla nyilvanitasa

TARTALOMJEGYZEK:

1 BEVEZETES ..ottt ettt ettt n s s s s s s s et e et na s 1
2 A HALOZATATALAKITASI JAVASLAT ...ttt 5
21 A haldzatatalakitds tartalma és CElJa .........cueeiiiiiiii i 5
2.2 A halozatatalakitads INAOKIASE ..........oociiiiii e 6
23 A halozatatalaKitds NASZNA ..........eoviiiiii e 7
3 A JAVASOLT HALOZATATALAKITAS KERETFELTETELEI ES FELVETESEL......coevivrivcinnees 9
3.1 Az osztrak halozatatalakitas kereteinek meghatarozasa.........cccccccvvvvveveviviiiiiiiiiieeeee 9
3.2 Az drumennyiség fogadasa €s €loSZIASA ........oocuiiiiiiiiii i 12
3.3 Muiszaki kdvetelmények s feltetelek. ... 13
3.3.1 1 520 mm-es nyomtavolsagu hAlOZat ...........cooiiiiiiiii e 13
3.3.2 Terminal az 1 435 és 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézatok 6sszekapcsolasahoz................. 13
3.3.3 (I oTo LSy |- TN e 4 o Yo o | 15
4 ALTALANOS CELOK ES KAPCSOLATOK MAS TERVEKKEL, PROGRAMOKKAL ................. 17
4.1 SZErkeSzZtESi NOZZATEIES .......c..eeiiiiii e 17
4.2 Kapcsolatok mas tervekkel, programokKal ..................eueiiiiiiieiiieiiieiiieieeeeeeee ... 21
421 NEMZETKOZI SZINT.....eeiiiiiiie ittt e s e e s e e s e e s annnee s 21
422 NEMZETE SZINT.....eii ettt s et e st e s e e s e e s s 32
423 TartOMANYT SZINTEN ......oiiieie ettt e e e b e e e s b e e e e snbe e e e e nees 42
424 Tagorszagok és szdvetségi allamok kozotti egyUttmUKOdés ..........ccoveeiiiiiiiiiiii e 55
4.3 A KOrNYezZetvedelem CAIJAIT ........ouiiii e 62
4.4 Az SP-V-torvény 5. § 4. pontja szerinti CEIOK....... ..o 62
5 MODSZERTANI MEGFONTOLASOK ..ot sssssss e ssnsnes 63
51 A rendszerhataroK KijelOIESE .........coi it e e 63
5.1.1 A vizsgalati keret terlileti meghatarozasa .............cooi i 63
51.2 A vizsgalati keret idObeli Meghatarozasa. ..o 65
513 Az alkalmazasi kor tartalmi meghat&rozasa ... 66
5.2 A kornyezeti feltételek abrazolasanak modszertani megkozelitése ..........coocveiviieiiiiiiiiiienee 67
5.21 A kodrnyezeti feltételek dbrazolasdnak folyamata................oooiiiiiiiii e 67
5.2.2 A teruleti ellenallasok meghatarozasanak folyamata............ccooviiiiiiiiii i 69
5.3 A hataskiértékelés modszeres megkOzZeltESe......ooovi i 72
5.3.1  EFEKEIEST KOO ....eeoieiciiei et 72
5.3.2 [ Te E =T = G PP PP PU PRSP 74
5.3.3  EMEKSZINMEZIS .....voveeecececececceeeeeee ettt n ettt ettt eaeaene 75
54 A targykijelolési eljarasbol ered6 allasfoglalasok figyelembe vétele ..........ooocvvviveveiiiiiciiiienn.n. 76

2019. szeptember | |



Kornyezeti jelentés Az osztrak orszagos fels6bbrendi kézlekedési halézat atalakitasa
A ,Bécstdl keletre es6 terilet - allamhatar Képcsény mellett (palyaszakasz és aruterminal)” nagyteljesitményi vonalla nyilvanitasa

5.5

6.1
6.1.1
6.1.2
6.2
6.2.1
6.2.2
6.3
6.3.1
6.3.2
6.4
6.4.1
6.4.2
6.5
6.5.1
6.5.2
6.6
6.6.1
6.6.2

7.1

7.1.1
7.1.2

7.2

7.21
7.2.2
7.2.3
7.24

7.3
7.3.1

7.3.2
7.3.3
7.34
7.3.5
7.3.6
7.3.7

Az SP-V-térvényben foglalt el6irdsok figyelembe vételének igazolasa ...........ccccovvieiiiiieennnn 78
KOZLEKEDESI STRUKTURAK ES FEJLODESUK .......cooviviviececececeecceeeeeeeeeeeeee e 79
Fels6bbrendi eurdpai infrastruktira-haldzat .................oooiiiiiiiii e 79
Transzeuropai kozlekedési hAlozat TEN-T .........euuiiiiiiiiiiiiiiiiieieieieeieieeeiee e 79
Eurdpai aruszallitasi folyosOK, RFC ... ... e a e e 83
VasUti INFraSITUKLUNE .........ooiii e e e et e e e nbae e e e nees 84
Meglévl vasUti INfrastruKIUra .............ooiiii e 84
A vasUti infrastruktira fEJlOAESE .............vvviiiie e 89
(oYY (T a1 =Y LT 11 = PR 94
Meglévd KOzUti iINfrastruKEUra ..........coooiiiiiec e e e 94
A KozUti infrastruktira fEJlESZIESE ...........uveeiiiiiii e 97
MUltimOdalis tErMINAIOK ........ci et e e e e e e e e e e e e e s s ennnneeeeeaeeeennn 101
Meglévd multimodalis terminalokK ... 101
A multimodalis terminaloK fEJIESZIESE .......ovvviii i 103
BEIVIZI ULAK ....eeeieeeee ettt e e e e st e e e e e e e bnn e e e e e e e e e aaa 104
Meglévo belvizi utak és folyami KIKOTOK ..........coeiiiriiiiiee e 104
A belvizi utakon tervezett INtEzZKedE@SeK ..o 105
Nemzetkdzi forgalmu repUIBLEIEK ..........cc.uvveiiiii i e e 106
Meglevé nemzetkozi forgalmu repUIBLErEK ...........ccuvvviiiiiie e 106
Légi kdzlekedésben tervezett iNt€zKedeések ..., 107
A KORNYEZETI FELTETELEK ABRAZOLASA .......oooiiiiiiieieieeeeeeeee s 109
Funkcionalis vizsgalati terllet .............ooo i 109
NEpesség és gazdasAgi tEISEQ ......cuuu it e e e e e e e e e 110
Kozlekedési helyzet és aruszallitast érintd fejlesztések ..., 112
Szlikebb vizsgalati terllet ...... ..o 115
Telepllési €s gazdasagi trSEJ.......cuu i 117
EMDEr €S ©QESZSEQ.....eeiiiiiiiiiie et e e e e e e e e e e 132
TermMESZEt €S tAJAK ..coei i e e e 140
Viz, talaj, valamint viz- és talajhasznalat ...............cccooviiiiiiiii e 157
Teruleti ellenallds a szlk vizsgalati tertleten ... 167
A teruleti ellenallasi osztalyok és a kdrnyezeti feltételek terileti ellenallasokra valo

1= oo [ 2= 151 T PP 167
TerUleti ellenallas a Telepulési tertletek temakorében............ooveeiviiiiiiiiieee e 172
Teruleti ellenallasok az ,Ember és egészség” témakorben ... 173
Teruleti ellenallasok a Természet és tajak témakarben ..o 174
Teruleti ellenallasok a Viz és talaj, valamint hasznositasuk témakoérben............ccccccoeeevnnne. 176
Teruleti ellenallasok a Topografia t&makorben ..o 177
A szlk vizsgalati tertlet terlleti ellenallasainak dsszefoglalasa ............cccooeeiiiiiiiiiiiiiiieee, 178

2019. szeptember | Il



Az osztrak orszagos fels6bbrendi kdzlekedési haldzat atalakitasa Kdrnyezeti jelentés
A ,Bécstél keletre esé tertlet - allamhatar Kopcsény mellett (palyaszakasz és aruterminal)” nagyteljesitményi vonalla nyilvanitasa

8 AZ ALTERNATIVAK KIDOLGOZASA.......oeoeeeeeeeeeeeeeeeeeee e en e 181
8.1.1 N[O E= T L1 Q=L =Y g =4 V7= TS 181
8.1.2 Terminal-elhelyezkedési alternativak...............c. o, 181
9 HATASVIZSGALAT ...ttt 191
9.1 EEKEIEST KEEL ....vvoiiitiieceicei ettt 191
9.2 Az elbrelathatolag jelentds hatasok 1€irasa ..........oovvvvveviiiiiiiiiieeee e 197
9.21 N[O E= T L1 Q=L =T o =4 V7= TS 198
9.2.2 A halézatatalakitas elérelathatdlag jelentds hatasainak leirdsa ........ccccccevevevvviviviveievieieeeceeeee, 205
9.23 A terminal-elhelyezkedési alternativak elérelathatdlag jelentds hatasai ..., 21
9.3 [8C0] (o= o 0 F= 1 ¢= 1T S 253
9.4 A hatasok kiértekelése és szembeallitadsa ..........ccvvvviiiiiiiiiiie i 254
941 NUIAAIK @IEIMNATIVA. ... ..o e e e et e e e e e e e earb e eeaeeeens 254
9.4.2 Terminal-elhelyezkedési alternativak............ooouiiiiiiiii e 255
10 A HALOZATATALAKITAS OSSZERTEKELESENEK ALAPELVEL.......ccoovueiviiieiiieisieisieieenns 263
101 A haldzatatalakitas felsébbrendiségének iNdoKOIASaA...........cocoiviiiiiiiiiiiiii e, 263
10.2 1] (=Y = To LYY OSSR 265
10.2.1 A varhaté jelentés hatadsok megakadalyozasat, mérséklését, illetve k6zémbdositését célzo

1Y (=74 =0 L= S 265
10.2.2 A projekt felligyeletét célzd intézkedések (MONItOriNg).......cuvvveeiiiiciiieiiee e 266
10.3 HalozatatalaKitasi Javaslat ............oooeiiiiii e 267
10.4 Nehézségek a sziikséges informaciok 6sszeallitdsaban.........cccccoovveiiiiiiiiie i, 269
11 NEM MUSZAKI OSSZEFOGLALO ..o en e en e 273
FORRASUEGYZEK ...ttt ettt ettt et s e et se et et e s s e et e s e s e naean s eentene e nenannnaens 285
JOGSZABALYI ALAPOK ........oeoeeeeeeeeeeeeee et ee e ee et e et n et st an s s e et ese s eeeeess s eteaesnneenteananaanennes 292
ABRAUEGYZEK ...ttt e et ettt en et et s e e et s e e s e et e e e et e e e e e et een e 295
TABLAZATOK JEGYZEKE ...ttt e et en et s et en et eas s aaeaese s seeanan s aaneenns 299
ROVIDITESEK JEGYZEKE........oeooeeeeeeeeeeeeee et ee et et s s st es s eenansn s anntese s aenannn e 302
S 0154 = ] = LR 304

2019. szeptember | llI



Kornyezeti jelentés Az osztrak orszagos fels6bbrendi kézlekedési halézat atalakitasa
A ,Bécstdl keletre es6 terilet - allamhatar Képcsény mellett (palyaszakasz és aruterminal)” nagyteljesitményi vonalla nyilvanitasa

2019. szeptember | IV



BEVEZETES

Loz

A vasutvonal-hal6zatok nyomtavolsaga eltérd a vilag kiilonbdz6 régidiban. A rendszerek
kozotti hatarokon az arut tébbnyire &t kell rakodni. A halézatok jobb 6sszekapcsolasa és az
aruszallitds egyszer(isitése érdekében célszerl a Szlovékia keleti részébdl Bécs térségébe
vezet§ 1 520 mm-es nyomtavolsagu haldézat meghosszabbitasa.
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1 BEVEZETES

Az egyre inkabb globalizalédé vilagban az emberek, aruk és szolgaltatasok mozgasa képezi a gazdasagi
rendszer alapjat. A nemzetkozi arucsere gerincét a modern, nagy teljesitéképességl infrastruktura al-
kotja. A globalis aruforgalom nagy része jelenleg 6ceanjaré hajokkal zajlik. igy bonyolitjak le példaul az
arukereskedelem 95%-at az EU és Kina kdzott tengeri utakon. A létesitett tengeri Utvonal Kelet-Azsiatol a
Szuezi-csatornan keresztiil a Foldkdzi-tenger, illetve az Eszaki-tenger kikétsiig huzodik. Ehhez a forga-

lomhoz a nagy kérnyezeti terhelés mellett kiterjedt szallitasi utak és id6k is kapcsolddnak.

A vasuton, kdzuton és légi Utvonalon torténé aruszallitas jelenleg csekély szerepet jatszik a nagy tavol-
sagu arucserében, igy tehat Azsia és Eurdpa esetében is. Az ok elsésorban a kozlekedési infrastruktu-
rak kozott atjarhatatlansagban (vasut, kozut), illetve a nagyon magas koltségekben (légi forgalom)
keresendd. A rendszerbél adédd elbnydk szempontjabdl nagy tavolsagokban mindenek elétt a vasuti

kozlekedés kinal megbizhato alternativat a tengeri itvonalak mellett.

A mar meglévé vasutvonalak Azsia és Eurépa kozétt kiilonb6zé nyomtavolsaggal rendelkeznek, azaz
eltérd a tavolsag a sinszalak kozott: Oroszorszagban és az egykori szovjet tagkdztarsasagokban az
1520 mm-es nyomtavolsag szélesebb, mint az Eurdpai Unié nagy részében és Kinaban hasznalt

1 435 mm. Mindez feltételezi a nyomtavvaltas és a az aruk atrakodasanak sziikségességét.

Annak ellenére, hogy a vasuti aruforgalom nyomtavvaltast és atrakodast igényel, jelentés novekedési
lehet6ség rejlik benne. Jelenleg mindenekelétt az 1 520 mm és 1 435 mm nyomtavolsagu vasuthalézat
nem elég hatékony 6sszekapcsolasa jelenti az egyik akadalyt. Ennek elsésorban az az oka, hogy a halé-
zatok kapcsolddasi pontjai jelenleg tavol esnek az eurdpai gazdasagi és logisztikai kdzpontoktdl, ezaltal
szikségtelenll gyakran kell a kiuldé és fogadd kozott ki- és berakodni, nyomtavot véltani és atrendezni,

ami plusz koltségekkel is jar.

A vilagosan azonosithato infrastrukturalis gyenge pontok ellenére tobb allam renduletlentl arra térekszik,
hogy orszagokon ativelé hidat képezzen Eurdpa és Azsia kozott, és ezzel hatékony dsszekottetést

teremtsen.

Szamos olyan aru mutat jelentds vasuti affinitast, amelyeket ma mar Kelet-Azsiaban, Oroszorszagban
és az EU-ban is forgalmaznak, ez azt jelenti, hogy ezeket kiiléndsen hatékonyan lehet hosszu tavolsa-
gokra vonattal szallitani. llyen aruk az ércek, vegyszerek, gépek és jarmivek, fogyasztasi cikkek, cipdk
és ruhazat, amelyek nagyrészt az eurépai névekedd- és kulcsiparagakhoz kétédnek. Emellett minden

arufajta esetén éaltalanos trend a konténeres szallitas.

E lehet6ség kihasznaldsa érdekében a sinrendszerek hatékonyabb 6sszekapcsolasa szilkséges. E
célbdl alakult meg 2008-ban a Breitspur Planungsgesellschaft (széles nyomtavolsagu szakasz ter-

vezdétarsasaga). Ausztria, a Szlovak Koztarsasag, Ukrajna és Oroszorszag négy egyenjogu, allami vas-
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Uttarsasaganak kozos vallalkozasa az 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézat meghosszabbitasat ter-
vezi a jelenlegi kelet-szlovakiai (kassai) végponttol Bécs térségéig. A Bécstdl keletre fekvé 6 atra-
kodasra szolgal6 terminalon hatékonyan, modern technoldgiai szinvonalon torténik majd az aruk atrako-
dasa, igy megvaldsulhat az Uj 0sszekottetés a harom TEN-T torzshalozat-folyosoé talalkozasanal (vo.
1. abra)

1. abra: TEN-T sinhalbzat (kék) és 1 520 mm-es sinhalézat (piros) a tervezett vasuti folyoséval (sajat abra)

Tobb elézetes tanulmany jutott arra az eredményre, hogy modern aruterminal épitése kozlekedési
szempontbol elényos fekvésii telephelyen alapvetd fontossagu a sinhalézatok hatékony 6sszekapcso-
lasahoz. A Bécstél keletre fekvs telephely tdébbek kozoétt abban tlnik ki, hogy 6sszesen harom
multimodalis TEN-T torzshalozat-folyosé mellett talalhaté — balti-adriai folyos6, Rajna-Duna folyosa,
Tavol-Kelet / Foldkozi-tenger folyosd. Ennek megfeleléen a hatorszag forgalma kozvetlenil és elsésor-

ban jol kiépitett vasuti 6sszekottetésen keresztil kdzlekedhet Eurépa tobbi része felé.

Ezeknek az EU térzshal6zat folyosdknak a kiépitését prioritdsként kell kezelni és 2030-ig meg kell valdsi-
tani, ezzel jarulva hozza a kohézio, hatékonysag és fenntarthatdséag kitlizétt céljaihoz. Noha a tervezet az
EU TEN-T térzshalézat miszaki kévetelményeinek nem felel meg (1 435 mm-es nyomtavolsag), mégis

hozzajarul az eurépai célokhoz: a vasuthal6zatok 6sszekapcsoldsa vonzza a vasuti aruforgalmat, és
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elémozditja a szallitmanyozas atiranyitasat kornyezetkimél6 szallitasi médra. Ez jelentés gazdasagi

lendliletet ad.

E globalis horderejii célkitlizés altal az Azsia és Eurdpa kdzotti tavolsagi teherforgalom egy részét a vas-
utra kell atiranyitani, ami hozzajarulhat a fenntarthatésaghoz és Europa versenyképességéhez. A
célkitlizés kdrnyezetbaratabb globalis drufuvarozasi rendszert biztositana, és jelentésen hozzgjarulna a
CO,-kibocsatas csokkentéséhez és az éghajlat védelméhez. A gazdasagi és geopolitikai hatteret érint6é
részletes adatok a ,Potenziale der Eisenbahn als nachhaltige Alternative fiir den
transkontinentalen Warenaustausch” (A vasut lehet6ségei a transzkontinentalis aruforgalom alternati-
vajaként) (OBB-Infrastruktur AG 2019b) alaptanulmanyban talalhatok.

A Miniszterek Tanacsanak 2018.02.16-i beszamolojadban (BMDW-10.070/0005-IM/a 2018, BMVIT-
54/0001-11/SL/2018), hivatkozassal a Miniszterek Tanacsanak 2012. évi (157/11) és 2013. évi (191/27)
beszamoldira, rogzitik Ausztria elkételezettségét az 1 520 mm-es nyomtavolsagu palyaszakasz meg-
hosszabbitasa mellett: Az infrastrukturalis szempontok mellett a projektnek tekintetbe kell vennie a nem-
zetgazdasagi, makrogazdasagi, a telephely- és kozlekedéspolitikai, valamint a munkaerépiaci 6sz-
szefiiggéseket is. A vasut rendszere elismerten jovébemutatd, okologiailag fenntarthaté és hatékony
szallitasi lehetéség. Most az a feladat, hogy el6 kell segiteni a tervezés és folyamat tovabbi Iépéseinek
el6készitését Ausztridban. A legutdbbi OVP-FPO-kormany programjaban a tervezet megvaldsitasa egy-

értelmi célként fogalmazdédott meg.

llyen nagysagu és komplexitasu célkitlizés a tervezési lépések vilagos sorrendjét kdveteli meg. Szlovak
oldalon mar elkészilt az ,Environmental Impact Assessment” (EIA), amely Ausztridban az
Umweltvertraglichkeitspriifung-nak (UVP — Kérnyezeti hatasvizsgalat) felel meg. Ebben azt vizsgaljak
pontosabban, hogy milyen hatdsok érik a kérnyezetet, pl. az olyan értékeket, mint a t4j vagy a talaj. A
folyamat soran a felmérési szakasz véget ért, amelynek keretében a ,Preliminary Environmental Study
(Scoping Report)” (PES) is elkészilt. Ezek a tervezési szakaszok mar egy konkrét sinpalya-folyosén
alapulnak, amelynek palyajat Szlovakiaban az emlitett el6zetes tanulmany eredményeképpen mar kiva-

lasztottak.

Ennélfogva meghataroztak az ausztriai hataratlépési pontot is Kopcsénynél. Ezzel szemben az oszt-
rak allam teriiletén a nyomvonal palyajat, és mindenekel6tt az atrakodasra szolgalé terminal telephelyét
még nem hataroztak meg. Ezeket csak egy kés6bbi nyomvonal-valaszté eljarasban vizsgaljak és alla-

pitjak meg.

Az els6 fontos mérfoldkd osztrak oldalon a palya osztrak szakaszanak és a terminalnak a rogzitése az
orszag fels6bbrendi kdzlekedési halozatanak részeként, egy ugynevezett nagyteljesitményi vasutvo-

nalrél szél6 rendeletben. Ehhez a BMVIT lefolytat egy kozlekedési stratégiai vizsgalatot (SP-V),
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amelyben az OBB-Infrastruktur AG, mint a tulajdonos képviseléje, az ugynevezett kezdeményez6 szere-

pét tolti be.

Az SP-V szakmai magjat ez a kérnyezeti jelentés alkotja, amelyet az OBB-Infrastruktur AG dolgozott ki,
€s a halozatatalakitas el6relathatéan jelent8s, kdrnyezetre gyakorolt hatasait vizsgalja. A palyaszakasz
utvonalanak és a terminal helyének pontos megallapitasa a nagyteljesitményl vasutvonalrél sz6l6 rende-

letben foglaltak szerint kovetkezik be egy késébbi nyomvonalkeresé- és -kivalasztéd folyamat soran.
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A HALOZATATALAKITASI JAVASLAT

Az OBB-Infrastruktur AG javasolja a ,Bécstdl keletre esé teriilet - dllamhatar Képcsény
mellett (palyaszakasz és aruterminal)” vasut nagyteljesitmény( vonalla nyilvanitasat. Ez a
szakasz a Szlovakia keleti részébdl Bécs térségébe vezet§ 1 520 mm-es nyomtavolsagu
hal6zat meghosszabbitasat elSiranyzd, atfogé nemzetkdzi projekt része.






Az osztrak orszagos felsébbrendi kézlekedési halézat atalakitasa Kérnyezeti jelentés
A ,Bécstél keletre esé terllet - allamhatar Képcsény mellett (palyaszakasz és aruterminal)” nagyteljesitményi vonalla nyilvanitasa

2 A HALOZATATALAKITASI JAVASLAT

21 A HALOZATATALAKITAS TARTALMA ES CELJA

Az OBB-Infrastruktur AG szandékaban all egy 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasut kiépitése a kdpcsényi
allamhatar és a Bécstél keletre esé terlilet, Gjonnan létesitendd aruterminal kdzott. Az OBB-Infrastruktur
AG célja a vasuthalozat kiépitésével az 1 520 mm-es nyomtavolsagu és az 1 435 mm-es nyomtavolsagu
hal6zat 6sszekapcsolasa egy atraké csomoépontban Kelet-Ausztriaban, amely az egyik legjelentésebb
csomopontja az eurépai TEN-T torzshalozatnak. A tervezett vasut az osztrak (OBB), szlovak (ZSR),

ukran (UZ) és orosz (RZD) allami vasutak k6z6s projektjének része.

Ebbdl addédnak a javasolt halozatatalakitasra vonatkozéan a kdvetkezd konkrét célok az SP-V-térvény

(osztrak kozlekedés-stratégiai vizsgalatrdl szolo torvény) 6. § 2. bek. 1. pontja értelmében:

QO A nemzetkozi aruforgalom szamara gyors, hatékony, biztonsagos és koérnyezetbarat kinalatb&vi-
tést nyujtani egyrészrél az eurdpai gazdasagi térség, masrészrél Oroszorszag, Kozép- és Kelet-
Azsia kdzotti hatékony, szarazfoldi aruforgalmi kapcsolat infrastrukturalis eléfeltételeinek megte-
remtésével

Q Az infrastrukturalis eléfeltételek megteremtése ennek a koétottpalyas aruforgalomnak a lebonyoli-
tasara Bécsen, mint a TEN-T térzshal6zat legjelentésebb csomdpontjan keresztul

E célok megvaldsitasahoz szilkség van az orszagos fels6bbrendi kozlekedési halozat atalakitasara.
Az OBB-Infrastruktur AG ezért az SP-V-térvény 2. § 6. bek. 4. pontja szerinti kezdeményezd mindségé-
ben 2018.11.15-én a kdvetkezd, 4. § szerinti halézatatalakitasra vonatkozé javaslatot nyujtotta be a

kozlekedési, innovacids és technoldgiai miniszter szamara:

A kozlekedési, innovacids és technoldgiai miniszter a nagyteljesitményl vonalrdl szélé térvény 1. §

1. bek. értelmében terjesszen egy rendelettervezetet a kormany elé a tervezett vasut
a ,,Bécstol keletre eso teriilet - allamhatar Kopcsény mellett (palyaszakasz és aruterminal)”
nagyteljesitmény( vonalla nyilvanitasara’.

A javasolt halozatatalakitas érinti az orszagos fels6bbrendii kdzlekedési halozat atalakitasat, és a rende-
lettervezet elkészitése el6tt az SP-V-torvény szerint kozlekedésiigyi stratégiai vizsgalatnak vetik ala.

Ez a kérnyezeti jelentés képezi e kdzlekedésiigyi stratégiai vizsgalat alapjat.

A fent emlitett haldzatatalakitasi javaslatbdl kiindulva e kornyezeti jelentés az 1 435 és 1 520 mm-es
nyomtavolsagu haldézat 6sszekapcsolasanak alapvetd lehetdéségeit eredményorientaltan vizsgalja

Bécs keleti térségében. A vizsgalat végén a kezdeményezd szempontjabol megfelelé eredményekkel

' Atervezett vonalat a javasolt halézatatalakitas tartalmazza, és ezzel az SP-V-tdrvény 6. § 2. bek. 1. pontja értelmében szerepelnie kell a kérnyezeti

jelentésben.
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jaré osszekapcsolasi lehetéséget, mint a kdrnyezeti jelentés eredményét, végiil a kdzlekedési, inno-

vacios és technoldgiai miniszter elé terjesztik.

2.2 A HALOZATATALAKITAS INDOKLASA

Az orszagos fels6bbrendl kdzlekedési halozat javasolt atalakitasa (vo. 2.1 fejezet) a Bécstol dél-keletre
fekvé nagyteljesitményii palyahalézatot érinti. Az eddigi hat nagyteljesitményil vasutvonalrél szélo
rendelet a kdvetkezé vasutakat nyilvanitotta nagyteljesitményii vonalla (2019. szeptemberi allapot; vo.
2. abra):

Q Beécs (az inzersdorfi terminallal) - Pottendorf - Bécsujhely (Wiener Neustadt) (1. osztrak nagytelje-
sitményl vasutvonalrél szolo rendelet)

O Bécs - Nickelsdorfi hataratkel® (2. osztrak nagyteljesitményi vasutvonalrdl sz6l6 rendelet)
Q Parndorf - allamhatar Kopcsénynél (3. osztrak nagyteljesitményl vasutvonalrél szolo rendelet)

O Bécs - Eisenstadt - Oberwart - Graz - Klagenfurt - Villach - osztrak/olasz allamhatar (3. osztrak
nagyteljesitményl vasutvonalrdl sz616 rendelet)

Q Beécs Hauptbahnhof (Fépalyaudvar Bécs)- Flughafen Wien (Repul6tér Bécs) - Bruck an der Leitha
(6. osztrak nagyteljesitmény( vasutvonalrél szolo rendelet)

A Parndorf - kdpcsényi allamhatar k6zotti vasutvonalat a 3. osztrak nagyteljesitményi vasutvonalrél szo6l6
rendelet mar nagyteljesitményi vonalla nyilvanitotta, illetve a Bruck an der Leitha - Parndorf vonalat a
2. osztrak nagyteljesitmény( vasutvonalrdl szold rendelet foglalja magaban. A haldzat atalakitasa a ter-

vezett vasut funkcionalis 6nallésaga miatt valik szilkségessé.

A jelen A ,Bécstdl keletre esd tertlet - allamhatar Képcsény mellett (palyaszakasz és aruterminal)” vasuti
dokumentum szoros 6sszefliggésben all az OBB-Infrastruktur AG pontosan megtervezett célkitlizésével,
nevezetesen az 1 520 mm-es és az 1 435 mm-es nyomtavolsagu halézat 6sszekapcsolasaval és az
atrakod6 csomopont létesitésével Bécstol keletre. E projekt soran egy funkcionalisan 6nallo, felsébb-
rendd vasuti 6sszekoéttetés jon létre a hatarokon ativel6 tavolsagi teherforgalomban, ami szilkségessé

teszi annak megvilagitasat, hogy miért van sziikség egy tovabbi nagyteljesitmény( vonalra.

Az 1 520 mm-es nyomtavolsagu létesités miiszaki specifikacidja és a nemzetkdzi 1 520 mm-es nyomta-
volsagu halézatra térténd kapcsolddas révén a vonal kiemelkedd jelentéséget nyer a hataron atnyulé
tavolsagi teherforgalomban. A vonal egy uj funkcionalis vasuti aruforgalmi folyosé része Kelet-

Szlovakia és Bécs térsége kozott az Eurdpat és Azsiat 6sszekodtd szarazfoldi kapcsolat részeként.

Az atlépési pontok az 1 435 mm-es és az 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézatok kozott jelenleg csak az

EU kilsé hatarain, illetve az 1 435 mm-es nyomtavolsagu haldzat perifériajan talalhatok. Az 1 435 mm-es
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nyomtavolsagu halézathoz eddig csak harom kézponti atlépési ponton2 kapcsolodd 1 520 mm-es nyom-
tavolsagu halézatot ebben a projektben a TEN-T torzshalézat egy jelentésebb csomépontjara veze-
tik.

2. abra: Osztrak nagyteljesitményii vonalhalézat, 2019. szeptemberi allapot (sajat abra)

2.3 A HALOZATATALAKITAS HASZNA

A javasolt halézatatalakitas kézvetlen haszna az

O egyrészrél Oroszorszag, Kozép- és Kelet-Azsia, masrészrél az eurépai gazdasagi térség kozotti
gyors, hatékony és biztonsagos tavolsagi tehervonat-6sszekottetés megteremtése,

O a TEN-T térzshalézaton keresztilhaladd szarazféldi aruszallitds hatékony elosztasa, illetve kote-
gelése valamennyi rendelkezésre allé kézlekedési moéd komparativ elényeinek teljes kihasznala-
saval,

O a kozlekedési eszkdzOk kivalasztasanak iranyitasi lehetésége a méretezés, a technoldgia és az
aruterminal Uzemeltetésén keresztil, azzal a céllal, hogy kikényszeritsék a vasutrol vasutra torté-
nd atrakodast,

O hozzajarulas a rendszer versenyképességének ndveléséhez a globalis aruforgalomban, valamint

2 Terespol, Cierna nad Tisou (Tiszacserny6), Zahony, Finnorszag és Oroszorszag kozétt nincs sajat atlépési pont, mivel a finn vasuthalézat is
1520 mm-es nyomtavolsagu.
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Q az Oroszorszag-Ukrajna-Szlovakia-Ausztria folyosénak az 1520 mm-es és az 1435 mm-es
nyomtavolsagu halézatok kozotti elsédleges kapcsolatként torténé bevezetése a mar rendelke-
zésre allé TEN-T térzshal6zat csomopontban talalhaté konténer atraké ponttal.

A javasolt halozatatalakitdas megteremti a nagyteljesitményl vonalhoz sziikséges vasuti Iétesitmények

létrehozasanak alapjat.
A javasolt halézatatalakitas kozvetett haszna az

Q avasutrendszer, mint inkabb kdrnyezetbarat és klimabarat kozlekedési mod erésitése a szallitasi
lanc minden lépcsdjén, a tranzit szallitasokat is beleértve,

O azEU, Oroszorszag, Kdzép- és Kelet-Azsia kdzti szarazfoldi aruszallitas vonzobba valasa,

Q az oceanjaro hajokkal és a légi fuvarral szemben vonzd fuvarozasi alternativa megteremtése az
Eurdpa és keleti kereskedelmi partnerei kdzotti aruforgalomban,

Q a kozép- és kelet-eurdpai gazdasagi kozpontok és agglomeraciok jobb bekapcsoldédasa a globalis
aruforgalomba,

O foglalkoztatas és értékteremtés 6szténzé hatds a Bécs / Pozsony ikervaros teruleten, valamint
Q az osztrak féhalézat kihasznaltsaganak optimalizalasa az aruszallitasban.

A kozvetett elénydket az SP-V-térvény 5. § 4. pontja szerint targyaljuk, amelynek értelmében figyelembe
kell venni a halézat atalakitasabol adodo, az orszagos felsébbrendii kozlekedési halozathoz kétédé célo-

kat.
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A JAVASOLT HALOZATATALAKITAS

KERETFELTETELEI ES FELVETESEI

A javasolt halozatatalakitas szamos sajatossaggal bir: nemzetkdzi, hatarokon ativeld
projektrél van sz6, és ez lenne az egyetlen 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasutvonal
Ausztriaban. Ahhoz, hogy a mdodszertani eljarasmodot a kdrnyezeti jelentésben meg tudjuk
jeleniteni, bizonyos feltevésekbdl indulunk ki, és a vizsgalatot egyértelmten koril kell

hatéarolni.






Az osztrak orszagos felsébbrendi kézlekedési halézat atalakitasa Kérnyezeti jelentés
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3 A JAVASOLT HALOZATATALAKITAS KERETFELTETELEI ES
FELVETESEI

3.1 AZ OSZTRAK HALOZATATALAKITAS KERETEINEK MEGHATAROZASA

A Bécstdl keletre 1évé 1 520 mm-es vonalhal6zat meghosszabbitasakor globalis horderejl projektrél be-
szélhetiink. Ez azt jelenti, hogy teljesitéképes alternativat kell teremteni az Azsia és Eurépa kozotti
aruforgalom hatékony és kdrnyezetkiméld lebonyolitasara. Ez az aruforgalom jelenleg féként 6ceanjard
hajékkal zajlik. A projekt gazdasagi hatterét érint6 részletes adatok a ,,Potenziale der Eisenbahn als
nachhaltige Alternative fiir den transkontinentalen Warenaustausch” (A vasut lehet6ségei a transz-

kontinentalis aruforgalom alternativajaként) (OBB-Infrastruktur AG 2019b) alaptanulmanyban talalhatok.

A BPG eddigi, a Bécstél keletre esé terilet 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézat meghosszabbitasat
érintd terveiben e megoldas elényeit targyalta az 1 435 és 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézat 6ssze-
kapcsolasara vonatkoz6 mas lehetséges megoldasokkal szemben. A kdvetkezdkben dsszefoglaljuk, mely
alternativ megoldasi médokat zartunk mar ki alapos indokkal, melyek kézil egyik sem lehet targya az

orszagos fels6bbrendi kozlekedési halézat atalakitasanak Ausztriaban:

Nyomtavvaltas Kelet-Szlovakiaban

Az aruknak a 1 435 és 1 520 mm-es nyomtavolsagu rendszerhataron térténé atrakodasa mellett, a rend-
szerhatarokon &tiveld teherszéllitasra a vasuti kocsik nyomtavvaltasa is technikai megoldast nyujt. A
nyomtavvaltas megfeleld miiszaki berendezéseket igényel a terminalban, valamint erre alkalmas gor-

diléallomanyt.

Szlovakia (Cierna nad Tisou/Tiszacsernyd), Magyarorszag (Zahony) és Ukrajna (Csap) talalkozasanal
mindeddig nincsenek meg a miiszaki berendezések a teherkocsik nyomtavvaltasahoz®. Az egyik lehetd-
ség az Azsia és Eurdpa kozotti vasuti aruszallitas erdsitésére az, hogy nyomtavvalté berendezést tele-
pitenek a teherkocsik szamara Kelet-Szlovakiaban, Cierna nad Tisou (Tiszacsernyd) térségében.
Ezaltal lehetbévé valna, hogy a tehervonatok megfeleléen alkalmas goérdiléallomannyal atrakodas nélkiil

kozlekedjenek az 1 435 mm-es és 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézatok kdzott.

A teherkocsik és tehervonatok atrakodasahoz — fliggetlenil egy konkrét berendezés telephelyétél —
alapveté lGizemi hatranyok kapcsolédnak. Mivel minden egyes teherkocsinak és tehervonatnak egyszer-
re kell megfelelnie az 1 435 mm-es és 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézat miiszaki paramétereinek,
igy mindkét halézatnak csak a minimumat Ilehet alkalmazni; ez kiléndsen az (irszelvényt, tengelyterhe-

Iést, valamint a m(iszakilag még lehetséges szerelvényhosszt érinti. A teherkocsik egyiittmiikodési kép-

® Csapnal (Ukrajna) minddssze egy nyomtawvaltd berendezés mikddik a személyi kdzlekedés szamara.
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telensége (csatlakozorendszerek) is az egyes kocsik és mozdonyok kiillon kezelését feltételezi az

1 435 mm-es nyomtavolsagu halézatrél az 1 520 mm-esre és viszont.

Ahogyan az atrakodas, ugy a nyomtavvaltas is Snmagaban meghatarozott idét vesz igénybe, és ezaltal
csokkenti a vasuti druszallitas hatékonysagat. Rdadasul az atraképont — ebben az esetben egy nyomtav-
valté berendezéssel megerfésitve — az 1 435 mm-es és 1 520 mm-es vonalhalézat hataran fekszik, tehat
az EU, illetve a TEN-T térzshalézat szélén. Ez azt jelenti, hogy minden forgalom egyetlen viszonylatban
Ukrajnan keresztll aramlik az atrakodoponthoz. Onnan tovabbhaladnak ismét egyetlen viszonylatban
Szlovakian keresztil a TEN-T toérzshal6zat relevans csomépontjaihoz. Ott az arukat — pl. Gjabb atrako-
dassal vagy atrendezéssel — uUjra el kell osztani. A kilénbdz6 nyomtavolsagu hélézatok egymashoz
kapcsolédasanak hianya hatékonysagi veszteségeket von maga utan az aruk Eurépaba torténé to-

vabbitasakor.

Ujépitésii terminal Kelet-Szlovakiaban és a TEN-T torzshalézat megerésitése Szlovakiaban

Egy uj terminal épitése Kelet-Szlovakiaban, valamint a Szlovakiaban a TEN-T torzshaldzat célkitlizése-
it meghaladéan megerésitett 1 435 mm-es nyomtavolsagu halézaton térténd arutovabbitas hasonlé ha-
tassal birna: egy tovabbi kocsirendez6 lenne sziikséges a TEN-T térzshaldzat kovetkezé felsébbrendi

csomopontjanak teriletén.

Csak a TEN-T torzshalézat torzsteriletén t6rténd, mindkét nyomtavolsagu halézat 6sszekapcsolasa
vezet majd a hatékonysag és a vasuti aruszallitas népszerliségének ndovekedéséhez, mivel ez a kiegé-
szitd kezelési mod mar elavult. Ez azt jelenti, hogy egy teljesen uj, 1 435 mm-es nyomtavolsagu vasut
létesitése Kassa és Bécs keleti térsége kozott semmilyen Iényeges elénnyel nem jar a mar fennalld hely-

zettel szemben.

Az 1 435 és 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézat 6sszekapcsolasanak 6sszpontositasa Bresztnél

Azokat az arukat, amelyeket ma Eurdpa és Azsia kdzott vasuton szallitanak, jelenleg féként Fehéroro-
szorszag és Lengyelorszag hataran, Bresztnél rakodjak at. A sinhalézatok ennél az dsszekdottetésnél
sincsenek egymassal dsszekapcsolva; az atrakoddépont mindkét rendszer esetén azok hataran, a TEN-T

torzshalozat torzsteriiletein kivil talalhato.

Az 1 520 mm-es nyomtavolsagu haldzat tervezett meghosszabbitasa a Bécstél keletre esé terileten ez-
zel szemben egy kdzlekedési csomoépontban kapcsolja 6ssze a két rendszert. Az 1 425 és 1 520 mm-es
nyomtavolsagu halézat mar meglévé 0sszekottetése Bresztnél raadasul hatranyosan hat a kozép- és dél-
eurdpai allamok hatorszagainak kozlekedésére: igen nagyok a tavolsagok ezektél a cél- és kiindulasi

pontoktdl, vagyis az eurépai vasuthalézat mar igy is erésen tulterhelt részeit is igénybe veszik.
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Az 1 520 mm-es szakasz meghosszabbitasa a Bécstdl keletre es6 terlileten ezért észszerii kiegészitést
kinal az Azsia és Eurdpa kdzotti, mar meglévéd vasuti 6sszekottetés mellé, mikdzben nem lesz annak

kézvetlen versenytarsa.

Az 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézat meghosszabbitasa Pozsonytdl északra, a Bécstol északra

fekvé térségben

A BPG részérél az 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézat meghosszabbitdsahoz a Bécstdl keletre esé
teriileten kiilénboz6 folyosdkat vizsgaltak meg. Emellett megvizsgaltak azt a verziét is, hogy Ersekujvaron
(Nové Zamky) hoznak létre egy terminalt, amelynek a palyai Pozsonytdl északra vezetnének, ebbdl kifo-
lyélag a Dunatdl északra lépne osztrak allami teriletre. Ezt a teljes alternativat megalapozottan elvetet-
ték: a ugy itélték meg, hogy nem megvaldsithatd alagut épitése a Kis-Karpatokban, valamint az eré-
sen védett Morva kiterjedt arterének keresztezése. A térségre és a kornyezetre gyakorolt hatasok
viszonylag jelent6sek lennének, valamint az épitési koltségek is 6sszehasonlitva nagyon magasak vol-

nanak.

Ezaltal a megvalodsitasi kockazat is er6sen megemelkedne; ennélfogva ezt a valtozatot elvetették. A
kdpcsényi hataratlépési pontnal az embert és a kdrnyezetet éré negativ hatasok jelentésen alacsonyab-
bak. A szlovak teriileten, a tervezett autdpalyaval parhuzamosan vezetett és a Dunat atszelé palya ese-
tén a kérnyezetre gyakorolt egyéb negativ hatasok a lehet6 legcsekélyebbek. Az osztrak oldalon az al-

lamhatar északrol kikerdli a Natura 2000 terileteket.

Az osztrak orszagos felsébbrendi kdzlekedési halozat atalakitasaval kapcsolatos kovetkeztetések

A javasolt halézatatalakitas (vo. 2fejezet) az osztrak orszagos felsébbrendl kdzlekedési halozat atalaki-
tasara vonatkozik a meghatarozott kopcsényi hataratlépési ponttol kiindulva a Dunatdl délre és
Bécstdl keletre. Az SP-V-térvény 3. § 2. bek. 3. pontja értelmében a kdrnyezeti jelentésnek tartalmazni
kell tobbek kozott az intermodalis és halézatokon ativel§ alternativ vizsgalatokat is. Ez ugynevezett
rendszeralternativakat is magaban foglal; ezek a teherszallitas lebonyolitasara szolgald értelemszeriien
rendelkezésre allo 0sszes kozlekedési és szallitasi modot tekintve olyan alternativak, amelyek a javasolt

hal6zatatalakitas céljainak eléréséhez jarulnak hozza.

Az ilyen alternativ megoldasi moédok az orszagos fels6bbrendl kdzlekedési halézat atalakitasahoz
Ausztridaban énmagukban észszerlien nem kidolgozhatok. Az ausztriai hélozatatalakitas egy kdézos,
nemzetkozi tervezet eredménye. Ennek megfeleléen rendszeralternativakat is figyelembe vettek, és

ugy itélték meg, hogy azok nem célravezetdek.

2019. szeptember | 11



Kornyezeti jelentés Az osztrak orszagos fels6bbrendi kézlekedési halézat atalakitasa
A ,Bécstél keletre esé terulet - allamhatar Képcsény mellett (palyaszakasz és aruterminal)” nagyteljesitményl vonalla nyilvanitasa

3.2 AZ ARUMENNYISEG FOGADASA ES ELOSZTASA

A Bécstdl keletre Iétesitett terminal biztositja az optimalis kapcsolatot a felvevé- és termelépiacokkal
az egész EU-ban. A terminalban atrakodott aruk 63%-at szallitjdk vasuton. A vasuti kézlekedési méd e
magas aranyat az is alatamasztja, hogy az elérejelzett 2050-es évre a f6 exportorszagokba a vasutha-

I6zat j6 kiépitettségét vetitik elére.

A terminal el6rejelzett arumennyiségének legnagyobb részét a terminal és Németorszag (19%), valamint
Olaszorszag (12,5%) kozott szallitjak. Az aruszallitds ezen felll a terminalt Hollandiaval, Belgiummal,
Franciaorszaggal és Spanyolorszaggal 6sszekotd szakaszokon torténik. Az aruk 5%-at Ausztrian beldl
szallitjak el vasuton. Azokat az arukat, amelyeket Kelet-Szlovakiaban rakodnak at, illetve onnan szar-
maznak és az 1435 mm-es nyomtavolsagu haldézaton keresztil Bécsbe vagy Bécsbdl szallitjak, nagy-
részt Ausztria mas részeibe (61%), illetve Németorszagba és Olaszorszagba (mindkét esetben 11%)

fuvarozzak tovabb (vo. 3. abra).

road gauge andard gauge egdional reeder trafic ode ermina .. olee
Broad gaug Standard gaug Regional feeder traffic |41 SG Nod il BG Terminal ~ U.S. Steel

3. ébra: Az aruszallitdés mennyisége 2050-ben (millié tonna/év) a Kassa—Bécs szakaszon a projekt megvalésitasakor
(BPG sajat szamitasai)

Azzal lehet szamolni, hogy a projekt megvalésitasa utan naponta 56 vonat kdzlekedik majd az
1 435 mm-es nyomtavolsagu halézaton a terminalon at. Ennek koévetkeztében a déli tengelyen tiz vonat

(hat Villach-on, négy Spielfelden keresztiil), a nyugati szakaszon 42 vonat (32 Passaun, tiz Salzburgon
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keresztil) fog kdzlekedni.* Az Uj forgalom kovetkeztében a 2016-os évhez képest a vonatok kilométer-
szama 17%-kal, a brutto tonnakilométerek szama pedig 19%-kal névekszik az OBB Infrastruktur AG ha-

l6zatan lebonyolitott aruszallitas vonatkozasaban (OBB-Infrastruktur AG sajat szamitasai).

A projekt eredményeképpen a jelenleg még az Eszaki-tengeren keresztiil K6zép-Europaba szallitott aru-
kat az Eurdpa szivében taldlhaté csomdponton keresztiil tovabbitjak majd. Jelenleg Kézép-Eurdpaban
kevés nemzetkdzi jellegli aruszallitasi kézpont mikddik. Az Eszaki-tengernél, Németorszagban és
Olaszorszagban talalhaté logisztikai kozpontok sokkal inkabb az Eurdpan beliili tovabbszallitast hataroz-

zak meg.

3.3 MUSZAKI KOVETELMENYEK ES FELTETELEK

3.3.1 1520 MM-ES NYOMTAVOLSAGU HALOZAT

Az 1 520 mm-es nyomtavolsagu haldzat Ausztriaban az egyetlen vonal 1 520 mm-es nyomtavolsag-
gal. Miutan a nagyteljesitmény( vonalrdl szol6 térvény nem kot ki miszaki kdvetelményeket a nagytelje-
sitmény( vonalla nyilvanitas feltételeként, éppen ezért itt nem a nyilatkozatra vonatkozo korlatozasrol van
sz0. Ezek — a teljes vonalon eléfordulé néhany kitéré vaganytol eltekintve — egyvaganyu és villamosi-
tott szakaszok lesznek. A vonalat kizarélag aruszallitasra tervezik, ahol a legnagyobb megengedett

sebesség 140 km/h lesz.

Szlovak allami tertlleten a vonal Pozsonytdl délre, a D4-es autdpalyaval parhuzamosan fut majd, és egy
uj Duna-hidon vezet at. Ezaltal az uj vasuti palyaszakasz épitése okozta negativ kérnyezeti hatasok a
lehetd legalacsonyabban tarthatok. A vonal a képcsényi hataratlépési pontnal |ép majd be az osztrak

allami tertletre.

A tervezett végpont a Bécstdl keletre esé terileten még nincs véglegesitve; a megfeleld telephely
meghatarozasa, vagyis az 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézat legjobb bekétési pontja a TEN-T térzsha-
I6zatba Bécstdl keletre, tdbbek kdzott e kdrnyezeti jelentés részét képezi. A nyomvonal konkrét iranyat és
a terminal pontos telephelyét csak egy kés6bbi nyomvonal-valaszté eljarasban vizsgaljak és allapitjak

meg.

3.3.2 TERMINAL AZ 1 435 ES 1 520 MM-ES NYOMTAVOLSAGU HALOZATOK
OSSZEKAPCSOLASAHOZ

A tervezett terminal maga harom részre, modulra oszthaté. A konténervonatok az egyvaganyu,
1 520 mm-es vonalrdl érkeznek a terminalba, ahol kocsirendezé teriilet talalhaté az 1 520 mm-es sze-

relvényekhez. K6zépen egy manipulacios tér talalhatoé a konténerek atrakodasahoz. Itt az anyagmozga-

* A kiilbnbségek az Ausztriaban kezdéd6 / véget ér6 forgalombdl és az 1435 és 1520 mm-es haldzat kozti, illetve a vasit-kozut kézti valtasbol
adodnak.
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tas kilonféle mdédokon torténik: vasut/kozut, vegyes anyagmozgatas vasut/kozut és vasut/vasut, valamint
vasUt/vaslt anyagmozgatas egy 1 520 mm-es vaganyrél két vagy harom 1435 mm-es vaganyra. igy
nagy rugalmassag biztosithatd a nem szétvalogatott tehervonatok esetében is. A manipulacids tér

mogott egy kocsirendezd teriilet talalhaté az 1 435 mm-es vonatok szamara.

Onnan iranyonként egy 1 435 mme-es vasuti palya, illetve egy dsszekotd ut vezet a mar meglévd felsdbb-
rendd vasut- és koézuthaldzatba, igy biztositva a csatlakozast a mar meglévd kozlekedési halézathoz

és az aruk tovabbszallitasat.

A tervezett terminal attekinté sémarajza a 4. abra lathato.

4. abra: A tervezett atrakod6 terminal modularis sémaja (BPG sajat abraja)

A tervezett terminalhoz hat raktarhelyiség van el6iranyozva, amelyek mindegyikében harom sorban és
két szinten 1 020 TEU rakhaté egymasra. A teljes tarolasi kapacitast tekintve ez 6sszesen 6 120 TEU-t
tesz ki. Mivel a raktar kihasznaltsaganak 80%-os szintjét nem érdemes tullépni, ezért kb. 4 900 TEU
kapacitasbdl indulunk ki. A terminal 6sszesen kb. 150 hektar teriiletet foglal el. Ezzel jelentésen kisebb
lesz, mint a Hafen Wien (bécsi kik6t6) vagy a Containerterminal Enns (mindegyik 350 hektar), és kissé
nagyobb, mint a 110 hektaros Linzer Stadthafen CCT (linzi varosi kikotd). Vonatonként 126 konténer,
illetve csucsidében 142 konténer szallitasaval lehet szamolni. Ez azt jelenti, hogy 2050-re naponta 3 800,

illetve 5 400 konténert lehet atrakodni majd a terminalon.

A logisztikai terminal létesitése (v6. 3.3.3. 3.3.3) a régié gazdasaganak élénkitését vonja maga utan. Ez
tobbek kdzo6tt munkahelyek teremtését is magaban foglalja. A tervezett termindlhoz e kdrnyezeti jelen-

tésben kb. 130 foglalkoztatottbdl indulunk ki.

A terminal pontos elrendezése még nincs meghatarozva, és nagymértékben fiigg a tényleges telep-
helyt6l. Flgg a térség adottsagaitdl és a mar meglévé felsébbrendl kdzlekedési haldzattal vald 6sszekdt-

tetéstol.
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3.3.3 LOGISZTIKAI KOZPONT

A hasonléan nagyméretd, intermodalis terminalokkal kapcsolatos tapasztalatoknak megfeleléen a projekt
megvaldsitasakor tovabbi, logisztikai célokra alkalmas ilizemek létesitésével szamolunk a terminal

térségének kornyezetében. Ezek a cégek az aruk atrakodasaval vagy feldolgozasaval foglalkoznak.

Az ilyen logisztikai k6zpont nem vasiiti létesitmény az osztrak EisBG (vasutrdl szo6l6 térvény) 10. §-a
szerint, igy nem része a javasolt hal6zatatalakitédsnak, illetve nem tartomanyi hataskér. A tovabbi értéke-
Iés soran mégis a javasolt halézatatalakitdshoz kapcsolddd, hipotetikus logisztikai kozpont létesitésé-
bél indulunk ki, a tovabbi, lehetséges hatasok elbrejelzése, valamint az SP-V terhelhetéségének novelé-
se érdekében. Egy ilyen logisztikai kdzpont tényleges megvaldsitasa a tartomanyi, illetve dnkormanyzati

hataskor.

A hatasok értékelése soran abbdl indulunk ki, hogy a logisztikai kdzpont kdzel megegyezé méretii lesz,
mint a terminal, azaz kb. 150 hektar. A terllet elrendezése relative rugalmasan konfiguralhato, ezért ez-
zel kapcsolatosan nincs sziikség kozelebbi feltevések elfogadasara. A foglalkoztatottak szamat illetéen
kb. 2 000 fével lehet szamolni. Ezek a feltevések egyrészt a teriilethasznalat elbiralasanak hataskorébe

esnek. Masrészt a kdzuthalézatra gyakorolt hatasokat is figyelembe kell venni.
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ALTALANOS CELOK ES KAPCSOLATOK

MAS TERVEKKEL, PROGRAMOKKAL

Nemzetkdzi, orszagos és allamkozi dokumentumok képezik azt az 6ssztarsadalmi hétteret,
amellyel szemben a javasolt hal6zatatalakitds megfigyelhetd és hatdsai szempontjabdl
megitélhetd. A fenti dokumentumokban foglalt célkit(izések kdzvetlen vagy kozvetett
modon kapcsolddnak a javasolt hal6zatatalakitashoz.
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4 ALTALANOS CELOK ES KAPCSOLATOK MAS TERVEKKEL,
PROGRAMOKKAL

41 SZERKESZTESI HOZZAFERES

Az Ausztrian belili és a hataron atnyulé koézlekedési infrastruktara gerincét a felsébbrendi orszagos kéz-
lekedési haldzat alkotja. Nagy jelentésége miatt ezért szoros tematikus kapcsolatban van mas céldo-
kumentumokkal, amelyeket a javasolt halézatatalakitasnal figyelembe kell venni, és amelyek ezért ala-
pul is vehet6k a javasolt halézatatalakitas hatasainak megitéléséhez. Ezen belll alapelveket, stratégia-

kat, valamint mas terveket és programokat kell megemliteni.

A céldokumentumok nagyjabol a kévetkezd két tipusba sorolhatok:

Q Olyan dokumentumok, amelyek altalanos érvényl céljai és/vagy intézkedései a javasolt
halézatatalakitas segitségével jobban vagy rosszabbul elérhetdk, ill. megvaldsithatok,
pl. természetvédelmi szakmai céldokumentumok

O Olyan dokumentumok, amelyek konkrétan hivatkoznak a kozlekedési infrastruktira fejlesztésé-
re, pl. a szovetségi tartomanyok mobilitasi koncepcioi

A vonatkozo6 terveket és programokat az alabbiakban azonositjuk és mutatjuk be. Ezek kilénb6zd terileti
szintekr6l szarmaznak, és abban is eltéréek, hogy milyen mértékben birnak koételezdé érvénnyel. A
kozlekedési infrastruktura fejlesztésével fennallé kapcsolatuk sem egységes, de ezeket egyenként kifejt-

jiik.

A stratégiai kdrnyezeti vizsgalati iranyelv (2001/42/EK) értelmében itt elsésorban azokrdl az idevago ter-
vekrdl és programokrol lesz sz6, amelyeket egy hatésag dolgozott ki vagy fogadott el, ill. amelyek jogi
és igazgatasi el6irasok alapjan késziltek. Emellett attekintjik azokat a céldokumentumokat, iranyelve-
ket, és az infrastruktira-tervezés, ill. -létesités alapelveit is, amelyek a stratégiai kornyezeti vizsgalati
iranyelv sziiken vett értelmében nem tervek és programok, azonban mégis jelentéséggel birnak a java-
solt halézatatalakitasra. Viszont nem vesszik figyelembe a jogi alapokat, példaul a térvényeket, mivel
azok nem tervek vagy programok a stratégiai kdrnyezeti vizsgalati irdnyelv értelmében. Ugyanakkor ezek
szerepelnek a kérnyezeti feltételek bemutatasaban, és ezen belll kiléndsen a Iényeges koérnyezetvé-

delmi célok bemutatasaban az SP-V-térvény 6. § 2. bek. 7. pontja szerint.

Jelentéséggel bird terileti testileti szinteknek tekintjik a nemzetek feletti, az uniés, a szévetségi, va-
lamint a tartomanyi szinteket. Regiondlis szintli dokumentumok figyelembe vételére csak indokolt ese-
tekben kerdl sor, mivel azoknak altalaban nincs lIényegi vonatkozasa a szdvetségi felsébbrend kdzleke-

dési halozatra. Onkormanyzati szint(i dokumentumok bevonasara ezért nem keril sor.
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A javasolt halézatatalakitas altal érintett szomszédos orszagok, a Szlovak Koztarsasag és Magyaror-
szag, esetében a kivalasztott dokumentumokat allami szinten veszik figyelembe. Az Ausztria és e két
szomszédos orszag valamelyike kozotti, hataron atnyulé terveket és programokat szintén figyelembe

vettik.

A kivéalasztott tervek és programok kiértékelése szdveges elemzéssel torténik. A dokumentum altalanos
révid leirdsa (intézmény, normativ tartalom, altaldnos célok és lényegi kérdés) mellett a javasolt

halézatatalakitas konkrét tartalmi vonatkozasa is szerepel. Ez idénként nagyon erésen valtakozik.

A konkrét tartalmi vonatkozasnal rendszerint olyan célmeghatarozasokrél van szé, amelyek a javasolt
halézatatalakitassal ellentmondd, dsszhangban levd vagy semleges viszonyban vannak. Ahhoz, hogy e
célmeghatarozasokat 0sszességiikben atlathatéan lehessen megjeleniteni, az egyes meghatarozasokat
csoportositottuk, illetve a f6- és alcélokkal 6sszekapcsolt célrendszerbe helyeztik (v0. 5.3 fejezet).
Ez a célrendszer igy azt az 0ssztarsadalmi hatteret abrazolja, amely el6tt a javasolt halézatatalakitas

megfigyelhetd és hatasai szempontjabdl megitélhets (vo. 9 fejezet).

A figyelembe vett tervek és programok, valamint a tovabbi céldokumentumok az alabbi abran lathatok.
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4.2 KAPCSOLATOK MAS TERVEKKEL, PROGRAMOKKAL

421 NEMZETKOZI SZINT
4.2.1.1 Nemazetek feletti szint

A Fenntarthaté Fejl6dési Keretrendszer 2030 — Agenda 2030

A ,Vilagunk atalakitasa: fenntarthaté fejlédési keretrendszer 2030” stratégiai dokumentumot (mas-
képp ,globalis fenntarthatésagi menetrend”) 2015-ben az Egyesilt Nemzetek koézgyilése fogadta el, és
2016-ban lépett hatalyba (az Egyesilt Nemzetek Konferenciaja, 2015a). Ez az a kdzponti nemzetkozi
menetrend, amely 6sszesen 17 célt (,Sustainable Development Goals”, réviden SDG) hataroz meg a
fenntarthat6 fejl6déshez. A 2030-ig elérend® célok az éhezés és szegénység felszamolasat vagy a meg-

fizethetd, fenntarthatd és korszer(i energiahoz valé hozzaférés tamogatasat tartalmazzak.

5. abra: Az Egyesiilt Nemzetek fenntarthaté fejlédési céljai

A 8. cél targya tobbek kozott a tartés, széles korben elérhetd és fenntarthaté gazdasagi névekedés
tamogatasa. Ide tartozik a munkahelyteremtés és a produktiv teljes foglalkoztatas elérése. A 9. cél tob-
bek kozott az ellenallé infrastruktura felépitését foglalja magaba. Ide tartozik a hataron atnyulo, kivald
min6ségl és fenntarthatd infrastruktira, amellyel a gazdasagi fejlédés el6segithetd. A klimavaltozas

elleni kiizdelem céljait szintén meghataroztak (13. cél) (v6. 5. abra)

A célok elérése a nemzetéllamok feladata. A 17 célt hozzajuk tartozé stratégidkba és programokba integ-
raltdk. Az adott tématdl figgéen a nemzeti stratégiak végrehajtasa a kiilénbdzé minisztériumok feleléssé-

gi kérébe tartozik.
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Agenda 21 — Az Egyesiilt Nemzetek konferenciaja a kornyezetrdl és fejlédésrél

Az Agenda 21-et (az Egyesilt Nemzetek 1992. évi konferenciaja) 1992-ben az Egyesiilt Nemzetek kor-
nyezeti és fejlédési konferenciajan fogadtak el Rio de Janeiroban. Ez a fenntarthaté fejlédésre vonat-
kozo globalis iranyadé dokumentum, és 178 olyan allam irta ala, amelyek igy dnkéntesen kotelezték
magukat a megallapodasban rogzitett célok elérésére. Az Agenda 21 a fenntarthaté fejlédés gazdasagi,

szocialis és Okoldgiai szempontjait is targyalja.

A kozlekedés teriiletén a kovetkezd allapithaté meg: ,A kbzlekedési agazatnak lényeges és pozitiv sze-
repe van a gazdasagi és tarsadalmi fejliédésben, és az igény e teriileten kétségkiviil tovabb fog néveked-
ni. Mivel azonban a kbzlekedési agazat karosanyag-kibocsatast is okoz a légkérben, a meglévé szallitasi
rendszereket feliil kell vizsgalni, és a kbzlekedési és szallitasi rendszereket a hatékonysag névelését

szem el6tt tartva kell megtervezni és lizemeltetni” (ugyanott: 83. oldal).

Ezen belll ki kell dolgozni és tdmogatni kell a kozlekedési agazat Iégkori karosanyag-kibocsatasanak és
mas koérnyezetet karositd hatasainak korlatozasara, csokkentésére, ill. ellenbérzésére iranyuld, koltségha-

tékony politikakat és programokat, ahol a konkrét helyi és nemzeti adottsagokat figyelembe kell venni.

Az orszagos fels6bbrendli kozlekedési halézat modositasaval megteremtheték a kozlekedési agazat
jovébeni fejlesztésének elbfeltételei Ausztriaban. A javasolt halozatatalakitas igy befolyasolhatja az

Agenda 21 céljainak elérését.

Az Egyesiilt Nemzetek éghajlatvaltozasi keretegyezményének kiotdi jegyzé6konyve

Az Egyesiilt Nemzetek éghajlatvaltozasi keretegyezményének kiotdi jegyzékonyve az Egyesiilt
Nemzetek éghajlatvaltozasi keretegyezményének kiegészitd jegyzékonyve, és a jegyzdkonyv ratifi-
kalasaval nemzetkozi jogilag kotelezé hatarértékeket hataroz meg az iiveghazhatasu gazok kibo-
csatasara vonatkozéan. 2005-ben lépett hatdlyba, és 2012-ben egy Uj jegyz6koényvnek kellett volna
felvaltania. Tébb ENSZ éghajlati konferencian sem sikerilt azonban egyezségre jutni, igy 2012-ben vegll

egy 2020-ig tarté masodik kotelezettségvallalasi idészakot hataroztak meg.

Az alair6 allamok tdbbek kdzott arra kodtelezték magukat, hogy a kézlekedési teriileten az Uveghazhatéa-
sU gazok csokkentésére vonatkozo politikdkat és intézkedéseket megalkotjak vagy részletesebben kidol-
gozzak. Ezenkivul alkalmazkodasi stratégiakat (lasd Az éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodasrdl szolé
osztrak stratégia) kell kidolgozni (BGBI. Il [Ill. Szévetségi Kozlény], 89/2005 sz., 10. cikkely). A jegyz6-
kényv mennyiségi célja az iiveghazhatasu gazok teljes kibocsatasanak csokkentése az ipari alla-

mokban 2012-ig legalabb 5%-kal az 1990-es évhez viszonyitva.

A csatlakozott orszagok koézul sokan, igy Ausztria is, messze vannak e cél elérésétél. Néhany allam
id6kozben kilépett a jegyz6kdnyvbdl. Mindamellett a jegyz6kdnyv céljai szamos EU-s és szbvetségi do-

kumentumba bekerlltek.
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Az orszagos fels6bbrendli kozlekedési halézat moédositasaval megteremtheték a kodzlekedési agazat -
amely az Uveghazhatasu gazok egyik legfontosabb kibocsatéja - jovébeni fejlesztésének elbfeltételei
Ausztriaban. A javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja az Egyesilt Nemzetek éghajlatvaltozasi

keretegyezményén belll a kiotdi jegyz6kdnyv céljainak elérését.

Parizsi Egyezmény

A Parizsi Egyezmény egy éghajlatvédelmi célu megallapodas. Az egyezményt 2015 decemberében
fogadtak el az ENSZ éghajlati konferencidjan Parizsban (COP21) (az Egyesult Nemzetek 2015b konfe-
renciaja). 2016 novemberében Iépett hatalyba, amikor az egyezményt tébb mint 55 olyan orszég ratifikal-
ta, amelyek az Uveghazhatasu gazok kibocsatasanak legalabb 55%-aért felel6sek. Ausztria az egyez-

meényt 2016 juliusaban ratifikalta.

Az allamok tdbbek kozoétt arra koételezik magukat, hogy az atlaghédmérséklet vilagszerte tapasztalhaté
emelkedését lényegesen 2°C (lehetbleg 1,5°C) ala szoritsdk az iparosodast megel6z6 értékekhez ké-
pest, valamint a kibocsatasokat a lehet6 leggyorsabban csdkkentsék, az allamok éghajlatvaltozashoz
val6é alkalmazkodéoképességét noveljék és az éghajlat védelmét szolgalé pénzigyi folyamatokat tamo-
gassak. Az egyezmény céljainak eléréséhez az allamoknak nemzeti éghaijlati terveket kell bemutatniuk,
és azokat 6tévente aktualizalniuk kell. Ezekben rogziteni kell a kibocsatasok mértékét, valamint a célok

elérése felé vezetd elérehaladast.

Az orszagos fels6bbrendli kozlekedési halézat médositasaval megteremtheték a kozlekedési agazat -
amely az Uveghazhatasu gazok egyik legfontosabb kibocsatéja - jovébeni fejlesztésének elbfeltételei

Ausztriaban. A javasolt haldzatatalakitas igy befolydsolhatja a Parizsi Egyezmény céljainak elérését.

A fébb nemzetkozi vasutvonalakrol sz6l6 Eurépai Megallapodas (AGC)

A fobb nemzetkozi vasutvonalakrél szél6 Eurépai Megallapodas BGBI. lll, 147/2002 sz.), roviden
AGC, nagy nemzetkdzi jelentéségil vasutvonalak kiépitésére vonatkozé, koordindlt terv. Célja egy ho-
mogén és atjarhaté eurépai sinhalézat megteremtése. Ausztria 2002-ben csatlakozott a megallapo-

dashoz. A megallapodas nemzetkozi szerz6dés, igy jogilag kotelezé érvényd.

Az ugynevezett e-vasuthalozat f6- és kiegészitd vonalakbdl all. A vonalvezetés mellett k6z6s minimalis
miszaki standardokat is meghataroz. A févonalakat nagy kapacitasokra alakitottak ki, ezért alapvetéen
kétvaganyu szakaszokat terveztek. A kiépitési sebességhez. tovabbi intézkedéseket hataroztak meg. Itt
az ujonnan épitett szakaszokon a legmodernebb miiszaki szinvonalat kell alkalmazni (lasd a Il. mellékle-

tet), ezenkivil a kdzuthalozattal valo szintbeli keresztezéseket el kell kerllni (lasd ugyanott).

A javasolt halézatatalakitas az 1 520 és 1 435 mm-es nyomtavolsagu halézat jobb 6sszekapcsolasat

szolgalja, és igy kdzvetlen 6sszefliggésben van az e-vasuthaldzat eurdpai fejlesztésével.
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Europai megallapodas a fontos nemzetk6zi kombinalt fuvarozasi vonalakrol és ezek
létesitményeirél (AGTC)

Az Eurépai megallapodas a fontos nemzetkdzi kombinalt fuvarozasi vonalakrél és ezek létesitményeirdl,
réviden AGTC, egy nemzetkdzi egyezmény, amelyhez Ausztria 1991-ben csatlakozott. Célja a nemzet-
kézi aruszallitas megkonnyitése. Ebben a nemzetkdzi kombinalt fuvarozas fontos vonalai és létesitmé-
nyei (tdbbek kozott terminal-helyszinek és nyomtavolsagvalté palyaudvarok), valamint miszaki kovetel-
mények vannak felsorolva. Pozsonyt és Bécset fontos terminal-helyszinként nevezi meg. A nyomtavol-

sagrol nem hataroz meg specifikaciokat.

A javasolt halozatatalakitas az 1 520 és 1 435 mm-es nyomtavolsagu halézat jobb dsszekapcsolasat

szolgalja, és igy kozvetlen 6sszefliggésben van a nemzetkdzi aruszallitas eurdpai fejlesztésével.

Egyezmény a Bioldgiai Sokféleségrdl

A ,Biologiai Sokféleség Egyezmény” egy nemzetkdzi kornyezetvédelmi egyezmény, amely 1993-ban
lépett hatalyba. Az 1. cikkely (BGBI., 213/1995 sz., a BGBI. Ill, 83/2015 sz. szerinti szovegezésben) hata-

rozza meg a céljait:

~,Ezen Egyezménynek a vonatkozo rendelkezései szerint kbvetendd célja a biolégiai sokféleség
megdrzése, komponenseinek fenntarthatdé hasznalata, a genetikai eréforrasok hasznositasabol
szarmazo elénydk igazsagos és méltanyos elosztasa, beleértve a genetikai eréforrasokhoz valé
megfelel6 hozzaférhetbséget, a vonatkozd technolégiak megfelelé atadasat - az ezen eréfor-
rasokkal és technoldgidkkal kapcsolatos minden jog figyelembevételével - és a megfelel6 pénz-

eszkbzObk biztositasat.”

A szerz6dd feleknek a hatranyos hatasokat lehetéleg csdkkenteniiik kell. igy olyan szabalyozasokat kell
bevezetni, amelyek biztositjak, hogy ,megfelels intézkedéseket tesz annak biztositasara, hogy kellben
figyelembe vegyék az olyan programjainak és politikai Iépéseinek kbrnyezeti kbvetelményeit, amelyeknek
feltehetben jelentés mértékii a karos hatasa a bioldgiai sokféleségre” (14. cikkely, 1. bekezdés, b pont). A
védett terlletek, ill. 6koszisztémak és természetes él6helyek védelmének (lasd a 8. cikkelyt) kilonleges
jelentésége van a kdzlekedési infrastrukturak tervezése soran. A Biologiai Sokféleség Egyezmény meg-

valositasa Ausztridban a Biodiverzitasi Stratégia Ausztria 2020+ keretében torténik.

Amennyiben felvesziink egy tervezett vasutat a szdvetségi fels6bbrendii kdzlekedési hal6zatba, azzal
keretet lehet szabni a védett terlletek, ill. 6koszisztémak és természetes él6helyek karos befolyasahoz
vezetd projektnek. A javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja a ,Biolégiai Sokféleség Egyezmény”

céljainak elérését.
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Egyezmény a Duna védelmére és fenntarthaté hasznalatara iranyulé egyiittmiikodésrol

(Egyezmény a Duna védelmérél)

Az Egyezmény a Duna védelmérdl olyan nemzetkdzi egyezmény, amelyet 1994-ben Németorszag,
Ausztria, Horvatorszag, Romania, a Szlovak Koztarsasag, Szlovénia, a Cseh Koztarsasag, Magyaror-
szag, valamint az EU irt ala, és amely 1998-ban lépett hatalyba. Az egyezmény céljai kozé a szerzdédés
szerinti és igazsagos vizgazdalkodas és a vizgy(jtd terileten talalhato felszini vizek és talajviz meg6érzé-
se, javitasa és racionadlis hasznositasa tartoznak. Az allamok ,megtesznek minden eréfeszitést, hogy
ellenérzés ala vonjak a vizre nézve veszélyes anyagokkal kapcsolatos balesetekbdl, tovabba a Duna
arvizeibdl és a jégveszélybdl szarmazd kockazatokat” (BGBI. 1ll, 139/1998 sz., 2. cikk 1. bekezdés). A
Duna és a vizgyiijté teriletein 1évé vizek védelmére szolgaldé minden intézkedés alapja a ,szennyezd

fizet” elv és az elévigyazatossag elve.
A 7. cikk 2. bekezdése a kibocsatas korlatozasara vonatkozé rendelkezéseket hatarozza meg:

A Szerz6d6 Felek kiegészits elbirasokat alakitanak ki a veszélyes anyagok és tapanyagok dif-
fuz szennyezG6forrasokbdl térténd kibocsatasanak a legjobb kérnyezeti gyakorlat figyelembevé-
telével térténé megelbzésére vagy csékkentésére, kiilénésen, ha a f6 szennyezéforrasok me-

z8gazdasagi eredetliek.”

A ,legjobb kornyezetvédelmi gyakorlat’ az ,agazati kérnyezetvédelmi szabalyozasi stratégiak és intéz-
kedések legmegfelelébb kombinaciojat” jelenti (1. melléklet, 2. rész). Az errél a kombinacioérdl szolé don-
tésnél tarsadalmi és gazdasagi tényezéket is figyelembe vesznek. A legjobb kérnyezetvédelmi gyakorlat
az id6 soran valtozhat is (v6. I. melléklet, 2. rész). A Duna védelmérdl sz6l6 egyezmény megvaldsitasaért

a Duna-védelmi Nemzetkdzi Bizottsag (IKSD) felel6s.

Amennyiben felvesziink egy vasutat a szovetségi felsébbrendl kbzlekedési halézatba, azzal keretet lehet
szabni annak a projektnek, amely a talaj- és fellleti vizek karos befolyasahoz vezethet az épités vagy
Uzemeltetés kdvetkeztében. A javasolt hal6zatatalakitds a Duna-kézeli terileteket, valamint tébb olyan
talajviztestet és folydvizet érint, amelyek a Dunat kisérik vagy abba torkolinak. A javasolt

halézatatalakitas igy befolyasolhatja a Duna védelmérél sz6l6 egyezmény céljainak elérését.

Egyezmény a nemzetkozi jelentéségii vadvizekrol, kiilonos tekintettel a vizimadarak éléhelyeire

(Ramsari Egyezmény)

Az Egyezmény a nemzetkozi jelentéségli vadvizekrél, kiillonds tekintettel a vizimadarak éléhelyei-
re, roviden Ramsari Egyezmény, egy nemzetkdzi szerz6dés, és 1975. évi hatalyba lépésével az egyik
legrégebbi nemzetkdzi természetvédelmi szerz6dés (BGBI, 283/1993 sz.). Célja a vadvizek védelme és
jol kiegyensulyozott hasznositasa. Az allamok kotelezik magukat a nemzetkézi jelentéségi vadvizek
megjelblésére és dkoldgiai jellegik megdvasara. Ennek keretét a ,bdlcs hasznalat” képezi, ami azt mond-

ja ki, hogy a vadvizek hasznositasa ugyanugy az emberek javat szolgalja, mint a természetes él6helyek
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tulajdonsagainak és funkcidinak megdrzése. Egy nagyteljesitményl vonal tervezésekor a vadvizek vé-
delmét figyelembe kell venni. Ausztriaban az egyezmény a ,Ramsari teriiletek Ausztridban” dokumentum
(BMLFUW 2014b) keretében valdsul meg; ezeket a teriileteket a 7.2.3 fejezet mutatja be. Az egyezmény

céljai az orszagos fels6bbrendl kozlekedési halézat moédositasaval ellentétben allhatnak.

Amennyiben felvesziink egy tervezett vasutat a szdvetségi fels6bbrendii kdzlekedési héldzatba, azzal
keretet lehet szabni a vadvizek karos befolyasahoz vezetd projektnek. A javasolt halézatatalakitas a Du-
na-kozeli tertleteket és a Fertd-t6 kdrnyezetét érinti, amelyek a jelentds osztrak ramsari terlletek f6 ré-

szei. A javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja a Ramsari Egyezmény céljainak elérését.

4.21.2 EU-szint

Eurdopa 2020. Az intelligens, fenntarthaté és inkluziv ndvekedés stratégiaja

Az Eurépa 2020 az EU 2020-ig tarté gazdasagi fejlédésének programja. A stratégia célja az intelligens,
fenntarthaté és inkluziv novekedés megteremtése. Ennek konkretizalasara az EU 6t f6 célt jelolt ki,

amelyeket 2020-ig el kell érni (Eurdpai Bizottsag 2010: 5. oldal):

Q A 20-64 évesek legalabb 75%-anak munkahellyel kell rendelkeznie.
Q Az EU GDP-jének 3%-at a K+F-re kell forditani.

Q Teljesiteni kell a ,,20/20/20” éghajlat-valtozasi/energialigyi célkitiizéseket (ideértve megfelelé ko-
rilmények k6z6tt a kibocsatas 30%-kal térténd csékkentését).

Q Az iskolabdl kimaradbk aranyat 10% alé kell csbkkenteni, és el kell érni, hogy az ifjabb generacié
40%-a rendelkezzen felsboktatasi oklevéllel.

Q 20 millibval cs6kkenteni kell a szegénység kockazatanak kitett lakosok szamat.”

Hét kiemelt kezdeményezés keretében az EU-nak és tagallamainak 6ssze kell egyeztetniik az intézke-
déseiket e célok elérése érdekében. A kozlekedésre és mobilitasra vonatkozé kijelentések elsésorban
az ,Eréforras-hatékony Eurdpa” kiemelt kezdeményezésben talalhatok. Az ebben szerepl6 javaslatok ,a
kézlekedési agazat modernizalasara és szén-dioxid-mentesitésére, ezaltal pedig a versenyképesség
néveléséhez valb hozzajarulasra vonatkoznak. Ezt a kbvetkezé intézkedésekkel segithetjiik elb: az elekt-
romos mobilitas halbézati infrastrukturajanak korai kialakitasa, intelligens kbzlekedésszervezés, jobb lo-
gisztika, a kbzuti, a Iégi és a vizi jarmiivek szén-dioxid-kibocsatasanak csbkkentésére vald térekvés, ide-
értve egy eurdpai ,kbrnyezetbarat auté kezdeményezést” is, amely a kutatas, a k6zbs szabvanyok felalli-
tdsa és a sziikséges infrastruktura létrehozasa révén uj technolégiakat — tébbek kbzott elektromos- és
hibridauté-gyartast — eredményez majd” (ugyanott: 18. oldaltél). Ezenkivil gondoskodni kell ,az infrast-
rukturalis projektek 6sszehangolt végrehajtasardl az uniés térzshalézaton beliil, ami jelent6s mértékben

hozzéjarul az Uni6 kbzlekedési rendszerének hatékonyabba tételéhez” (ugyanott: 19. oldal).
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Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halozat atalakitasaval megteremthetdk a kozlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének eléfeltételei Ausztriaban, a kozds Eurdpaban. A javasolt halézatatalakitas igy befo-

lyasolhatja az Eurdpa 2020 stratégia céljainak elérését.

ETP (ESDP) — Eurépai teriiletfejlesztési perspektiva. Az Eurépai Unio teriiletének kiegyensulyozott

és fenntarthato fejlédése felé

Az Eurépai teruletfejlesztési koncepcid, roviden ETP az eurdpai terilet jovébeni fejlesztésének jovo-
képe, amelyben a tagallamok és az Eurdpai Bizottsag 1999-ben egyeztek meg. Célkeretet alkot a tagal-

lamok integralt teriileti fejlesztésére, és ezért nem jogilag kotelezé érvényl dokumentum.

Alapvetd célja egy olyan kiegyensulyozott térségfejlesztés, amely révén az EU ,,Gazdasagi Uniébdl - a
regionalis sokféleség megbrzése mellett - fokozatosan Kérnyezeti Uniéva és Szocialis Uniéva alakul at”
(Eurdpai Bizottsag 1999: 10. oldal). A kozlekedés teriiletén a TEN-T tovabbfejlesztése elsérendi cél;
jelentésen hozzajarul a belféldi piac mikddéséhez, valamint a gazdasagi és szocialis dsszetartozas eré-
sitéséhez (ugyanott: 14. oldal). A kdrnyezetbarat kdzlekedési modokat erdsiteni kell, és a teherforgalmat
nagyobb mértékben kell vasuton és viziutakon lebonyolitani (ugyanott: 30. oldal). Az aruszallitas
intermodalis csomdépontjait jobban halézatba kell kapcsolni (ugyanott: 31. oldal). Ezenkivil a versenyké-
pességet az egész EU-ban fokozni kell, és a természeti és kulturalis 6rokséget, valamint tajakat meg

kell 6rizni és tovabb kell fejleszteni.

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halozat atalakitasaval megteremthetdk a kdzlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének eléfeltételei Ausztriaban, a k6z6s Eurdpaban. A javasolt hal6zatatalakitas a tavolsagi

teherfogalom kdrnyezetbarat lebonyolitasara irdnyul, és igy befolyasolhatja az ETP céljainak elérését.

Az EU meguijitott fenntarthaté fejlédési stratégiaja

Az EU megujitott fenntarthaté fejlédési stratégiaja, roviden EU fenntarthatésagi stratégia négy f6
célt fogalmaz meg a fenntarthatd fejlesztésre. Ezek a ,kérnyezetvédelem, szociélis igazsagossag és
Osszetartozéas, gazdasagi jolét, valamint a nemzetkdzi felelésség teljesitése”. A megfogalmazott kdzponti
kihivasok egyike a fenntarthaté kozlekedés. Altalanos cél itt ,annak a biztositasa, hogy a kbzlekedési
rendszerek a gazdasagi, szocialis és 6koldgiai igényeket kielégitsék a gazdasagra, tarsadalomra és kor-
nyezetre gyakorolt htranyos hatasok minimalisra csékkentése mellett” (Az Eurépai Unié Tanacsa 2006:
10. oldal).

Operativ célok és eldiranyzatok e cél elérésére tdbbek kdzdtt (ugyanott: 10. oldal):

Q ,A gazdasagi névekedés és kbzlekedési igény kiilbénvalasztasa a kérnyezetre gyakorolt hatas
csbkkentésének szandékaval.

Q Az energiahasznalat fenntarthatd szintjének elérése a kbzlekedési agazatban és a kézlekedés
okozta liveghazhatasu gazkibocsatasok csbkkentése.
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Q A kbzlekedés okozta karosanyag-kibocsatas olyan szintre csékkentése, amely az emberi egés-
zségre és/vagy a kérnyezetre gyakorolt hatasokat minimalisra csékkenti.

Q Kornyezetbarat kbzlekedési moédokra térténé kiegyensulyozott attérés elérése a fenntarthaté kéz-
lekedési és mobilitasi rendszer megvaldsitasa érdekében.

Q A kézlekedés okozta zaj cs6kkentése mind a forrasnal, mind utélagos zajcsékkentési intézkedé-
sekkel, hogy a teljes kitettség okozta egészségligyi hatasok minimalisra csékkenthetbk legyenek.”

Intézkedéseket kell talalni a kézuti teher- és személyforgalom alternativai révén, beleértve ,a franszeu-
répai hélézatok és az intermodalis halézatba kapcsolas megfeleld kiépitését a fuvarlogisztika szamara”.
Ezenkivil megoldasokat kell talalni ,a nemzetkdzi tengeri és légiforgalom karos hatasainak cs6kkentésé-

re” (ugyanott: 11. oldal). Ezt a kézlekedés okozta kulsé koltségek értékelésénél is alkalmazni kell.

Az orszagos fels6bbrend( kézlekedési halézat atalakitasaval megteremthetdk a kozlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének el6feltételei Ausztriaban, a kdzds Eurdpaban. A javasolt haldzatatalakitas a tavolsagi
teherfogalom kornyezetbarat lebonyolitasara iranyul, és igy befolyasolhatja az EU fenntarthatosagi stra-

tégia céljainak elérését.
Duna régiora vonatkozo6 stratégia

Az Eurépai Unié Duna régiora vonatkozé stratégiaja, roviden Duna régiora vonatkozé stratégia
olyan stratégia, amely a Duna menti allamok egyuttmikddését hivatott tdAmogatni, elsésorban a halézatba
kapcsolas, kérnyezetvédelem, a jolét fejlesztése, valamint a Duna-menti térség kooperacios és biztonsagi

szempontu er@sitésének terlletén (Eurdpai Bizottsag 2014: 8. oldal).

A kozlekedés tertiletén nagy potencial lehet a fenntarthaté belvizi hajézasban a Duna folyami vizgyjté
terlletén. Ehhez a kérnyezetvédelmi elbirdsok figyelembe vételével meg kell szintetni a szlk kereszt-
metszeteket a hajézhatésag biztositdsdhoz. Ugyancsak ki kell épiteni a TEN-T projektek szerinti kdzuti,
vasuti és légikdzlekedési infrastrukturat. Lényeges a folyo altal kinalt lehet6ségek multimodalis és atjar-

haté hasznositasa (ugyanott: 8. oldal).

A stratégiaban dsszesen 14 folydmenti allam vesz részt: kilenc EU-tagéllam (AT, BG, CZ, DE, HR, HU,
RO, SlI, SK), valamint 6t tovabbi EU-n kivali dllam (BiH, MD, MN, SRB, UA). A Duna menti allamok a

stratégia céljait kdzvetlenul valositjak meg.

Az Eurdpai Bizottsag altal javasolt célok kozé tartozik tobbek k6zott a mobilitds és multimodalitas javita-
sa, a fenntarthaté energia hasznalatanak tamogatasa, a bioldgiai sokszinliség, a tajak és a levegd és
talaj minéségének megdrzése, vagy az intézményi kapacitas és egyuttmiikddés javitasa. Az aruszallitas
aranyat a folyén 2020-ig 20%-kal kell novelni (2010-hez képest), és hatékony, multimodalis terminalokat

kell a dunai kikotékben |étesiteni.
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A Duna Ausztriaban a szovetségi fels6bbrendl kozlekedési halézat része. Az orszagos fels6bbrendi
kdzlekedési halozat atalakitasa soran a Dunat is belhajézasi viziutnak tekintik. A javasolt
hal6zatatalakitas az orszagos felsébbrend( kozlekedési halézatra vonatkozik a Duna kdérnyezetében.
Amennyiben felvesziink egy vasutat a szdvetségi fels6bbrendli kdzlekedési halézatba, azzal emellett
keretet lehet szabni annak a projektnek, amely a talaj- és fellleti vizek karos befolyasahoz vezethet az
épités vagy Uzemeltetés kdvetkeztében. A javasolt haldzatatalakitas a Duna-kdzeli terlleteket, valamint
tébb olyan talajviztestet és folydvizet érint, amelyek a Dunat kisérik vagy abba torkollnak. A javasolt

hal6zatatalakitas igy befolyasolhatja a Duna-menti régiéra vonatkozo stratégia céljainak elérését.

Fehér konyv. Utiterv az egységes eurépai kozlekedési térség megvalodsitasahoz — Uton egy

versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé

A Kozlekedési fehér konyvet 2011-ben az Eurdpai Bizottsag készitette. Célja, hogy hozzajaruljon a
kbzlekedés névekedésének biztositdsdhoz és a mobilitas tdmogatasahoz, valamint lehetdévé tegye a ki-
bocsatasok 60%-kal torténd csdkkentésére vonatkozo6 célkitlizés elérését 2050-re. Az alabbi harom terl-

leten kell javulast elérni (Eurdpai Bizottsag 2011b: 10. oldaltol):
0O Uj és fenntarthaté (izemanyagok és hajtasrendszerek kifejlesztése és bevezetése;

O A multimodalis logisztikai lancok teljesitményének optimalizalasa, tébbek kdzott az energiahaté-
konyabb kézlekedési modok erbteljesebb hasznalataval,

QO A kozlekedés hatékonysaganak és az infrastruktira hasznalatanak névelése informacioés rend-
szerekkel és a piaci alapu 6sztonzbkkel.

E vizi6 eléréséhez eld kell segiteni az Uj technolégiak bevezetését, valamint a megfeleld infrastruktira
fejlesztését. Ennek fontos 6sszetevéi egy eurdpai kbzlekedési térség bevezetése minden kozlekedési
eszkdznél, egy eurdpai kutatasi, innovacios és bevezetési stratégia kialakitasa a kdzlekedés szamara,
valamint a teljes terlletet lefed6 modern infrastruktara, intelligens arazas és finanszirozas (ugyanott:
12. oldaltdl). 2030-ig a kozuti aruszallitas 30%-at a vasutra vagy viziutra kell atterelni; 2050-ig ennek az

értéknek 50%-osnak kell lennie.

A javasolt halézatatalakitas az 1 520 és 1 435 mm-es nyomtavolsagu halozat jobb dsszekapcsolasat
szolgalja, és igy kdzvetlen dsszefiiggésben van a nemzetkdzi aruszallitds eurdpai fejlesztésével. A java-
solt hal6zatatalakitds emellett a tavolsagi teherfogalom kérnyezetbarat lebonyolitasara irdnyul, és igy

befolyasolhatja a Kdzlekedési fehér kdonyv céljainak elérését.

Az egységes eurdpai vasuti térség létrehozasaroél sz616 2012/34/EU eurdpai parlamenti és tanacsi

iranyelv

A 2012/34/EU iranyelv a vasuti infrastruktdra mikodtetésére és a vasuti szallitasi tevékenységek végzé-

sére vonatkozé eldirasokat, a vasuti tarsasagoknak szant engedélyek kiadasanak, megujitdsanak vagy
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modositasanak kritériumait, illetve a vasuti uthasznalati dijak megallapitasara és beszedésére, valamint a
vasutiinfrastruktura-kapacitas elosztasara alkalmazando elveket és eljarasokat szabalyozza. Ezaltal az
eurdpai kdzlekedési piac erbteljesebben egybeforrhat, ami elésegiti a belfoldi piac erdsitését, és fenn-

tarthaté mobilitas biztositasat.

A javasolt halézatatalakitas az 1 520 és 1 435 mm-es nyomtavolsagu halézat jobb 6sszekapcsolasat
szolgalja, és igy kdzvetlen dsszefliggésben van az eurdpai vasuti kozlekedés fejlesztésével. A javasolt

haloézatatalakitas igy befolyasolhatja a 2012/34/EU iranyelv céljainak elérését.

A transzeurépai kozlekedési halézat fejlesztésére vonatkozé unios iranymutatasokrol szélo
1315/2013/EU rendelet

A transzeurdpai halézatok, roviden TEN a kdzlekedési, energia- és kommunikacids halézatok kiépitésérél
sz06l6 program; a TEN roviditése a kozlekedési terlleten a TEN-T (transzeurdpai kozlekedési haldzat).

Célja az infrastruktura altalanos javitasa és a kozlekedési rendszerek egységesitése Eurdpaban.

A 1315/2013/EU rendelet hatarozza meg a TEN-T iranyelveit. Ide tartozik a kozlekedési infrastrukturak
meghatarozasa, az altaluk teljesitend6é koévetelmények rogzitése, valamint a végrehajtasukat biztosito
intézkedések. Ezek kdzéppontjaban uj kdzlekedési infrastruktura létrehozasa, a meglevé infrastruktara
2030-ig tortend felujitasa és korszerUsitése, valamint az infrastruktura eréforras-hatékony hasznalatat

elémozdité intézkedések bevezetése all (8. bekezdés).

Ez a rendelet a teljes halézatbdl és torzshaldzatbdl allo kétszintl felépitést hatarozza meg. A tdérzsha-
I6zat a legfontosabb f6 6sszekottetéseket és folyosokat foglalja magaba. Az 6sszes unids févaros, vala-
mint tovabbi fontos nagyvarosok alkotjak a térzshalézat csomdpontjait, amelyeket a kiilénb6z6 kdzleke-

dési infrastrukturak kétnek 6ssze egymassal. A térzshalézatot 2030-ig kell kialakitani.

A térzshalbézatban kilenc olyan folyosoét hataroztak meg, amelyek a TEN-T f6 tengelyeit alkotjak. Ezeken
a folyosdkon legalabb harom kdzlekedési méd fordul elé, legaldbb harom tagallamra terjednek ki, és le-
galdbb két hataron atnyul6 szakasszal rendelkeznek. Bécs és Budapest, ill. Pozsony k6z6tt harom TEN-
T térzshalézati folyosé halad, és ezek igy kdzvetlen jelentdségliek a javasolt hélzatatalakitas szem-

pontjabal.

A teljes haldzat egy teljes Eurdpara kiterjed6 kdzlekedési halézatot foglal magaba, amely az dsszes régio
hozzaférhetéségét garantalja. Ennek a tervek szerint 2050-ig kell megvalosulnia. Célja, hogy addig gya-

korlatilag minden polgar, valamint vallalat szamara a teljes haldézat 30 percen belll elérhetd legyen.

A javasolt halézatatalakitas az 1 520 és 1 435 mm-es nyomtavolsagu halézat jobb 6sszekapcsolasat
szolgalja, és igy kozvetlen 6sszefliggésben van a TEN-T fejlesztésével. Ezen belll arra iranyul, hogy a
tavolsagi teherfogalom lebonyolitasara elsésorban a vasuti kozlekedést hasznaljak. A javasolt

halézatatalakitas igy befolyasolhatja a TEN-T céljainak elérését.
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Az Eurépai Halézatfinanszirozasi Eszko6z létrehozasardl szé6l6 1316/2013/EU rendelet

A 1316/2014/EU rendelet a transzeurdpai halézatok (TEN) megvaldsitasat és tarsfinanszirozasat sza-

balyozza:

LAz e rendelettel létrehozott Eurdpai Halbzatfinanszirozasi Eszkdz (,Connecting Europe
Facility”, CEF) célja, hogy felgyorsitsa a transzeurdpai halézatokba térténé beruhazasokat és
megkbnnyitse a kbézcéli és maganfinanszirozast egyarant, egyuttal névelve a jogbiztonsagot,

és tiszteletben tartva a technolégiai semlegesség elvét.” (2. cikk).

A 2014-t6l 2020-ig terjed6 id6szakra 6sszesen mintegy 33 milliard eurd keretdsszeget iranyoztak el6.
Ezen belll kb. 26 milliard eurd all a kdzlekedési agazat rendelkezésére, amelybdl kb. 11 milliard eurd
kizarélag a Kohéziés Alapbdl tamogathatdé tagallamok részére van fenntartva (I. fejezet, 5. cikk,
1. bekezdés, a. pont). A kozlekedési infrastrukturdkra az EU 40%-ig terjed6 tarsfinanszirozast biztosit
(1. fejezet, 10. cikk, i pont).

A javasolt halozatatalakitas az 1 520 és 1 435 mm-es nyomtavolsagu halézat jobb dsszekapcsolasat
szolgalja, és igy kozvetlen 6sszefliggésben van a TEN-T fejlesztésével. Ezen belll arra iranyul, hogy a
tavolsagi teherfogalom lebonyolitasara elsésorban a vasUti kozlekedést hasznaljak. A javasolt

halozatatalakitas igy befolyasolhatja az Eurdpai Halozatfinanszirozasi Eszkdz céljainak elérését.

A 913/2010/EU rendelet a versenyképes arufuvarozast szolgalé europai vasuti halézatrol

A 913/2010/EU rendelet hatdrozza meg a hataron atnyualé arufuvarozasi folyosékat (angolul: Rail
Freight Corridors, roviden RFC). Egy arufuvarozasi folyosé iranyitasara tobb intézmény egyértelm struk-
turajat irja elé6 (Management Board, Executive Board). Az infrastruktira-kapacitasokhoz egy helyen lehet
hozzaférni (egyablakos Ugyintézés); igy a kérelmezd egyetlen kapcsolattarté ponton igényelheti az inf-

rastruktura-kapacitasokat.

A javasolt halézatatalakitas az 1 520 és 1 435 mm-es nyomtavolsagu hal6ézat jobb dsszekapcsolasat
szolgalja, és igy kozvetlen 6sszefliggésben van a nemzetkdzi aruszallitds eurdpai fejlesztésével. Ezen
belll arra iranyul, hogy a tavolsagi teherfogalmat elsésorban a vasuti kdzlekedési méddal bonyolitsak le.
A javasolt halozatatalakitéds igy befolyasolhatja a versenyképes arufuvarozast szolgalé eurépai vasuti
halézatrél sz6lo 913/2010/EU rendelet céljainak elérését.

Az EU 2020-ig sz616 Biodiverzitas Stratégiaja

Az EU 2020-ig sz6lé Biodiverzitas Stratégiajaban hat olyan célt fogalmaztak meg, amelyek a

biodiverzitasi veszteségek csokkentését szolgaljak (Eurdpai Bizottsag 2011a):
O A madarvédelmi és az él6helyvédelmi iranyelv teljeskor(i végrehajtasa

O Az dkoszisztémak és az altaluk biztositott szolgaltatasok fenntartasa és helyreallitdsa
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O A biolégiai sokféleség fenntartasaban és fokozasaban a mez6gazdasag és az erdészet altal jat-
szott szerep ndvelése

Q A halaszati er6forrasok fenntarthaté kiaknazasanak biztositasa
Q Az idegenhonos 6zOnfajok elleni kiizdelem
QO Hozzajarulas a bioldgiai sokféleség globalis csdkkenésének megel6zéséhez

A célokhoz 6sszesen 20 intézkedés van hozzarendelve.

A 2020. évi cél ,A biolbgiai sokféleség csbkkenésének és az bkoszisztéma-szolgaltatasok romlédsénak
megallitasa az Eurépai Uniéban, valamint allapotuknak a lehet6ségekhez mért szint(i helyreallitasa, ezzel
egylitt a biolégiai sokféleség globalis csékkenésének megelbzésére tett er6feszitésekhez valé uniés hoz-

zajarulas fokozasa” (ugyanott: 12. oldaltdl).

A 2050. évig szol6 vizio: ,Az Eurdpai Unié biolbgiai sokfélesége és az altala nyujtott, az EU természeti
tékéjét jelenté 6koszisztéma-szolgaltatasoknak — a biolégiai sokféleségben rejlé érték, valamint az embe-
rek jolétéhez és a gazdasagi joléthez val6 alapveté hozzajarulasuk miatt, tovabba a biolbgiai sokféleség
csOkkenése okozta katasztrofélis valtozasok elkerlilése érdekében — oltalmat kell élvezniiik, megfeleld

jelentéségre kell szert tennilik, és megfelel6 helyredllitas targyat kell képeznilik” (ugyanott: 6. oldal).

Amennyiben felvesziink egy tervezett vasutat a szovetségi felsébbrendl kozlekedési halézatba, azzal
keretet lehet szabni a védett terlletek, ill. 6koszisztémak és természetes él6helyek karos befolyasahoz
vezetd projektnek. A javasolt hal6zatatalakitas igy befolyasolhatja a 2020-as biodiverzitasi stratégia célja-

inak elérését.

4.2.2 NEMZETI SZINT

4.2.21 Osztrak Koztarsasag

Koézosen. Ausztridankért. Kormanyprogram, 2017-2022

A halézatatalakitasi javaslat 2018. novemberi idépontjaban érvényes, és a jelen haldzatatalakitasi javas-
lat alapjaul szolgalé kormanyprogram hatarozza meg a szévetségi kormany legfontosabb céljait és intéz-
kedéseit a tervezett 2017-2022-es kormanyzasi idészakra (OVP/FPO 2017). Az Infrastruktura fejezet

mutatja be, tdbbek kdzdtt, a kdzlekedési infrastruktira tovabbfejlesztésére vonatkozd kézponti terveket:

Q Pénzeszkozok biztositasa az infrastruktura kiépitésére a TEN-halézatok mentén, és tovabbi 6sz-
szekottetések Ujonnan torténd felvétele

Q A Célhalozat 2025+ tovabbfejlesztése

Q Infrastrukturalis projektek hatékonyabb és koltségvetést jobban kimélé megvalésitasa
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Tovabba at kell helyezni az aruszallitast a kdzutrdl a vasutra és viziutra, és erésiteni kell Ausztria lo-
gisztikai helyszinként betdltott szerepét. Az aruk aramlasat Kelet-Europabdl és Azsiabol vasuton kell le-
bonyolitani (,Uj selyemut”). Egyértelm( célként tiinteti fel az 1 520 mm-es sinhalézat meghosszabbita-

sat Bécs térségéig.

Az orszagos fels6bbrendi kdzlekedési haldzat atalakitasaval megteremtheték a kdzlekedési agazat jovo-
beni fejlesztésének eléfeltételei Ausztriaban, a kézds Eurdopaban. A javasolt halézatatalakitas az
1 520 mm-es sinhalézat Bécs térségébe torténd meghosszabbitasaval a 2017-2022-es kormanyprogram

egyik kifejezett céljat képviseli. Ezért a 2017-2022-es kormanyprogram céljainak elérését befolyasolhatja.

Osztrak Stratégia a Fenntarthat6 Fejlodésért (OSTRAT) — szdvetségi és tartomanyi akcidoprogram

Az Osztrak Stratégia a Fenntarthaté Fejlédésért (BMLFUW 2010), réviden OSTRAT egy szévetségi és
tartomanyi k6z6s dokumentum, amely a cselekvési terlleteket, jovére vonatkozo témakat és a szervezeti
keretet iranyozza eld Ausztria fenntarthaté fejlédésének biztositasa érdekében. Az OSTRAT kézponti
céljai az életmin6ség biztositasa, Ausztria dinamikus gazdasagi helyszinként valé er8sitése, az osztrak

élettér védelme, valamint Ausztria szocialis és gazdasagi felel6ssége (ugyanott: 7. oldal).

Az OSTRAT 2011-tdl érvényes szdvetségi és tartomanyi munkaprogramja (BMLFUW 2011) a kozle-

kedés témakorében az alabbiakat mondja ki:

+Ahhoz, hogy a fenntarthaté mobilitas lehetségessé valjon, a gyalogos, kerékparos és témeg-
kdzlekedést tamogatni, a szallitasi utakat optimalizalni, a nemzetkézi forgalmat csékkenteni kell,
és uj technologiakat kell hasznalni a vidéki térségekben. Itt kiilbnbsen a kevésbé mobil lakos-
sagi csoportok szallitasat kell figyelembe venni. Az aruszallitasban a szallitasi utakat optimali-
zalni kell és a kbrnyezetet jobban kimélé kbzlekedési eszkbzbkre kell atiranyitani.” (ugyanott:
18. oldal).

Fontos szempont a kozlekedésbdl szarmazo liveghazhatasu gazok okozta nagymeértékii terhelés. Ez
ellen elsésorban alternativ izemanyagokkal és a kdrnyezetet jobban kimélé kdzlekedési eszkbzokkel kell
tenni (ugyanott: 21. oldal). A teriletfejlesztés és a kozlekedés-tervezés jobb 6sszeegyeztetése hozza-
jarulhat a révidebb uatvonalakhoz, és igy a kodzlekedés kisebb terheléseket eredményezhet (ugyanott:
23. oldal).

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halozat atalakitasaval megteremthetdk a kdzlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének el6feltételei Ausztriaban, a kdzés Eurdpaban. A javasolt halozatatalakitas a tavolsagi
teherforgalom kérnyezetbarat lebonyolitaséara iranyul, és igy befolyasolhatja az OSTRAT céljainak eléré-

sét.
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Osztrak Teriiletfejlesztési Koncepcié, OREK 2011

Az Osztrak Teriiletfejlesztési Koncepcio (a 2011-es Osztrak terlletrendezési konferencia végreha;jté
irodaja), réviden OREK, egy allami szint(i stratégiai iranyitasi eszkéz, amelyet az Osztrak teriiletrendezé-
si konferencia (OROK) tiz éves idS8szakra készit. A koncepcié cselekvési ajanlasokkal ellatott jovékép-
ként szolgal a tartomanyok, kdzségek és varosok térségi fejlesztéséhez, és jogilag nem kotelezé érvé-

nyd.

Az OREK a versenyképesség, szolidaritas és fenntarthatésag alapelvei mellett (ugyanott: 17. oldaltol)
célként fogalmazza meg a kompakt telepiilésszerkezetek, policentrikus struktdrak, nagyteljesitményi
tengelyek és funkcionalis dsszekapcsolodasok fejlesztését, ill. megbrzését a térségi fejlesztésnél. Emel-
lett torekedni kell a kis és kozepes varosok tamogatasara, a varosokon Kkivili térségek fejlesztésére, a
régiokra jellemzé potencialok kiaknazasara, a lakossag névekedésének kezelésére és a térségrendezési

intézkedések felllvizsgalatara (ugyanott: 18. oldaltdl).

Az OROK ezenkiviil nyolc olyan cselekvési alapelv irant kotelezi el magat, amely a fenntarthaté térség-
fejlesztést, a k6zos jolét el6térbe helyezését, a koherens és részvételen alapuld tervezést, a szdvetségen
bellli, a szomszédos orszagokkal és az EU-val folytatott egyuttmikodést, valamint a koncepcié hatasai-

nak és megvalositasanak felllvizsgalatat foglalja magaba (ugyanott: 20. oldaltdl).

Az OREK cselekvési program négy pilléren tamaszkodik, amelyek pedig cselekvési teriiletekre és fela-

datkordkre oszlanak (ugyanott: 25. oldaltol):
Q 1. pillér: Regionalis és nemzeti versenyképesség
Q 2. pillér: Tarsadalmi sokszinliség és szolidaritas
Q 3. pillér: Eghajlatvaltozas, alkalmazkodas és az eréforrasok hatékonysaga
Q 4. pillér: Egyuttmikods és hatékony cselekvési strukturak

A javasolt halézatatalakitassal kapcsolatos feladatkérok elsésorban az 1. és 3. pilléren belil talalhatok.
Ide tartozik folyosok biztositasa a fels6bbrendii infrastrukturak szamara a versenyképesség erésité-
se érdekében (ugyanott: 36. oldal), valamint intermodalis csatlakozasi pontok kiépitése az aruszalli-

tasban (ugyanott: 75. oldal).

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halézat atalakitdsaval megteremtheték a kézlekedési dgazat jové-
beni fejlesztésének elbfeltételei Ausztridban, a k6zds Eurdpdban. A javasolt haldzatatalakitas a tavolsagi

teherforgalom kdrnyezetbarat lebonyolitasara iranyul, és igy befolyasolhatja az OREK céljainak elérését.

Ausztria teljes kdzlekedésére vonatkozé terv

Az Ausztria teljes kozlekedésére vonatkozo tervet (BMVIT 2012), roviden GVP-t 2012-ben a BMVIT

terjesztette be. Ez az osztrak kozlekedéspolitika céljait és iranyelveit tartalmazza 2025-ig. Folérendelt
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célja egy szocialisabb, biztonsagosabb, kérnyezetbaratabb és hatékonyabb kézlekedési rendszer kifej-

lesztése (ugyanott: 4. oldal).

Tiz k6zlekedéspolitikai iranyelvbél kiindulva a félérendelt cél az alabbi dimenzidkra épulé nyolc straté-

giai és intézkedési csomag segitségével érhet6 el:
O modern infrastruktura,
O akdzossegi kozlekedés jovdje,
Q

nagyobb biztonsag,

O

tervezés, rendszerépités, halézatba kapcsolas,
O technoldgia és innovacio,

O kulénbdzd igények figyelembe vétele,

Q kornyezetvédelem és eréforras-hatékonysag,

O nemzetkdzi kapcsolatok (ugyanott: 5. oldaltdl).

A ,Modern infrastruktira egy jovébe mutaté kdzlekedési haldzat alapjaként” dimenziéban szerepld intéz-
kedések elsésorban a Célhalézat 2025+-ra vonatkoznak (OBB-Infrastruktur AG 2011). Ez a vasuti inf-
rastruktura kiépitésére hataroz meg célkitizéseket. Az aruszallitasban a vasut aranyat 40%-ra kell nével-
ni. Ezt tébbek k6z6tt a meglévé halézatban végzett beruhazasokkal és aruterminalok bévitésévell, ill.
ujonnan torténd épitéseével kell elérni (ugyanott: 52. oldal). A ,Tervezés, rendszerépités, halézatba kap-
csolas” dimenzi6 arra iranyul, hogy a kodzlekedési rendszert intelligensebbé tegye, és informaciot szol-
galtasson a kozlekedési eszkd6zok hatékony 6sszekapcsolasardl. A ,Kornyezetvédelem és eréforras-
hatékonysag” terlleten olyan célok jelennek meg hangsulyosan, mint a forgalom vasutra terelése és a
kozlekedési rendszerek 6sszekapcsolasa alternativ 6sztonzék segitségével. A ,Nemzetkdzi kapcsola-
tok” terliletén lényeges projekt az Eurdpai Unié Duna-régidra vonatkozo stratégiajanak megvaldsitasa és

egy eurdpai légtér kialakitdsa (ugyanott: 69. oldal).

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halozat atalakitasaval megteremthetdk a kdzlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének elbfeltételei Ausztriaban, a k6zds Eurdpaban. A javasolt halézatatalakitas konkrétan
tartalmazza a GVP egyik céljat egy Uj aruterminal létrehozasaval Bécstdl keletre. Ezért a GVP céljainak
elérését befolyasolhatja.

Célhalézat 2025+

A Célhalézat 2025+ (OBB-Infrastruktur AG 2011) fogalmazza meg az OBB-Infrastruktur AG atfogé kon-

cepciojat, a BMVIT-vel egyeztetett médon. Ez az aldbbi harom f6 célt kdveti (ugyanott: 7. oldaltol):

Q A piaci pozicio er8sitése

2019. szeptember | 35



Kornyezeti jelentés Az osztrak orszagos fels6bbrendi kdzlekedési halozat atalakitasa
A ,Bécstdl keletre esé terilet - allamhatar Képcsény mellett (palyaszakasz és aruterminal)” nagyteljesitményl vonalla nyilvanitasa

O A gazdasagossag ndvelése
Q A biztonsag tovabbfejlesztése

E célok mindegyikéhez stratégiakat hataroztak meg. A rendszernek megfeleld igényl piaci szegmen-

sekben az infrastrukturahoz kapcsol6dd beruhazasokat iranyoztak elé.

A vasuti aruszallitas teljes forgalomban képviselt aranyanak lényegesen emelkednie kell (ugyanott:
11. oldal, 31. oldal). Bécs déli aruszallitasi kdzpontjat ki kell épiteni Inzersdorfban az aruatrakasi kapaci-

tas kibbvitése érdekében (ugyanott: 9. oldal, 49. oldal).

Az OBB-Infrastruktur AG keretterve egy folyamatosan aktualizalt finanszirozasi eszkéz. Ennek segitsé-
gével hatarozzak meg a megvaldsitasig eljutott projektportféliokat. Az aktualis 2018-2023-as kerettervben

(BMVIT 2018) talalhatok a célok elérését szolgald konkrét intézkedések:
Q A nagy tengelyek kiépitési terve
Q Palyaudvarokra vonatkozo fejlesztési terv
O Aruterminalok kiépitése
QO Meglévé létesitmények felljitasa

Az orszagos felsébbrend( kdzlekedési halézat atalakitasaval megteremthetdk a kozlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének el6feltételei Ausztriaban, a kdzds Eurdpaban. A javasolt haldzatatalakitas a tavolsagi
teherforgalom kozlekedési igényeinek kielégitésére iranyul, és igy befolyasolhatja a Célhalézat 2025+ 6
céljainak elérését. A Célhdldézat 2025+ a javasolt hal6zatatalakitast jelenleg nem tartalmazza konkrét

intézkedésként.

A vasuti infrastruktara iranyadoé stratégiaja

A vasuti infrastruktara irdnyadé stratégiajaval (BMVIT 2017) a BMVIT az 1957. évi vasuti térvény 55.
§-at teljesiti. Ebben hatarozzak meg a vasuti infrastruktura kialakitasat, oly médon, hogy a jévébeni mobi-
litasi igénynek a vasuti infrastruktira fenntartasa, feltjitasa és kiépitése tekintetében eleget tehessen
(BMVIT 2017: 15. oldal).

Az iranyado stratégia harom célkitlizést hataroz meg:
Q A pénzugyi eszk6zok hatékony felhasznalasa

O A negativ hatasok csOkkentése

E célok elérésére tébbek kozott optimalizalni kell az intermodalis csatlakozasi pontokat, elegendé
kapacitast kell az aruszallitasban biztositani és az liveghazhatasu gazokat csékkenteni kell (ugya-
nott).
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Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halozat atalakitasaval megteremtheték a kozlekedési agazat jove-
beni fejlesztésének elbfeltételei Ausztriaban, a kdzds Eurdpaban. A javasolt halézatatalakitas a tavolsagi

teherforgalom kozlekedési igényeinek kielégitésére iranyul, és igy befolyasolhatja a vasuti infrastruktara

Biodiverzitasi stratégia Ausztria 2020+

A biodiverzitasi stratégiaban (BMLFUW 2014a) 6t cselekvési teriiletet és tizenkét célt hataroztak
meg, amelyek célja a biodiverzitas és a hozza kapcsol6dd dkoszisztéma-teljesitmények megbrzése és
tdmogatasa. A 11-dik cél, ,A biodiverzitas és 6koszisztéma-teljesitmények figyelembe vétele a teriiletren-
dezés és kbzlekedés/mobilitas teriiletein”, tdbbek kozoétt arra iranyul, hogy az 6kologiai ateresztéképes-
ség a folérendelt kdzlekedési utaknal 1ényegesen névekedjen. Mas célok keretében is megfogalmaztak
kozlekedéssel és mobilitassal kapcsolatos intézkedéseket: a kézlekedés okozta kibocsatasok csok-
kentése vagy a mar meglévd, a biodiverzitasra pozitivan hato intézkedések, példaul az éjszakai kozleke-

dési tilalmak vagy a sebességkorlatozasok, folytatasa.

Amennyiben felvesziink egy tervezett vasutat a szovetségi felsébbrendl kdzlekedési halézatba, azzal
keretet lehet szabni a biodiverzitas és az 0koszisztéma-teljesitmény karos befolyasahoz vezeté projekt-
nek. A javasolt halézatatalakitas a Duna-kozeli terlileteket és a Fert6-t6, valamint az Alpok-Karpatok fo-
lyosé kornyezetét érinti, amelyekhez kivaldé mindségl éléhelyek és oOkologiai haldézatok kapcsoldédnak.
Ugyanakkor azonban a tavolsagi teherforgalom kornyezetbarat lebonyolitasara iranyul. A javasolt

hal6zatatalakitas igy befolyasolhatja a biodiverzitasi stratégia céljainak elérését.

Az éghaijlatvaltozashoz val6 alkalmazkodasrol sz616 osztrak stratégia

Az éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodasrol sz6l6 osztrak stratégiat (BMNT 2017a) 2017-ben a
Miniszterek tanacsa hatarozta el. A dokumentum a 2012. évi valtozat aktualizalt szévegezése. A stratégia
célja olyan kezdeményezések és intézkedések meghatarozasa, amelyek az éghajlatvaltozas koérnyezet-
re, tarsadalomra és gazdasagra gyakorolt negativ hatasait tompitjak. Emellett be kell mutatni a tevékeny-
ségi terliletek kapcsolddasi pontjait annak érdekében, hogy elkeriiljék az esetleges konfliktusokat a meg-

valdsitas soran, illetve felhivjak a figyelmet a tematika 6sszetettségére (ugyanott: 25. oldal).

Tiz vezérloelv alkot egy keretrendszert, amelyeken belll a kilonb6z6 szereplék az agazatoktol, szintek-

tél és érintettektdl fliggetlendl a helyzethez igazodd dontéseket hozhatnak (ugyanott: 65. oldaltol).

A stratégia tobb témakdrben fogalmaz meg cselekvési ajanlasokat tobbek kdzott az ,él6helyek és védett
tertiletek kapcsolédasanak javitasahoz” (6koszisztémak és biodiverzitas) és ,éghajlatallo kézlekedési
rendszer biztositasahoz” (kbzlekedési infrastruktura) (ugyanott: 132. oldaltél). Az alkalmazkodasi straté-
gia masodik részét magaba foglalé akciéterv (BMNT 2017b) atfogd cselekvési ajanlasokat fogalmaz

meg a fent leirt célok elérésére.
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Az orszagos felsébbrend( kdzlekedési halézat atalakitasaval megteremtheték a kézlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének eléfeltételei Ausztriaban, a kdzds Eurdpaban. A javasolt haldzatatalakitas a tavolsagi
teherforgalom kornyezetbarat lebonyolitasara iranyul, és igy befolyasolhatja az éghaijlatvaltozashoz valé

alkalmazkodasrdél sz6l6 osztrak stratégia céljainak elérését.

Osztrak nemzeti arvizi kockazatkezelési terv, RMP 2015

A folyamterlleti egységek (Duna, Rajna, Elba) A&rvizkockézati értékelése és az arra épuld
arvizveszélyességi térképek és arvizkockazati térképek alapjan késziilt el az arvizi kockazatkezelési

terv (BMLFUW 2016). Ez az alabbi célok elérését elésegitd intézkedéseket irja el6 (ugyanott: 29. oldal):

Q Uj kockazatok elkerilése arvizi esemény el6tt
QO Meglévd kockazatok csOkkentése arvizi esemény elbtt
Q Hatranyos kévetkezmények csdkkentése arvizi esemény elétt és utan

Q A kockazat- és veszélytudat ersitése

Az intézkedéseket az el6vigyazatossag, védelem, tudatossag, elékészités és utdkezelés cselekvési teru-

leteihez rendelték hozza.

A javasolt halézatatalakitas a Duna-koézeli teriileteket, valamint tébb olyan arvizes terlletet és folyovizet
érint, amelyek a Dundba torkollnak. A javasolt hal6zatatalakitas igy befolyasolhatja az RMP 2015 arvizi

kockazatkezelési terv céljainak elérését.

2. Nemzeti vizgazdalkodasi terv

A Nemzeti vizgazdalkodasi terv (BMLFUW 2015), réviden NGP a folyami terlletekre vonatkozo terve-
zés kozponti folérendelt dokumentuma Ausztriaban. Ez irja le az egyes folyami terlleti egységeket, illetve
megbecsili azok terheléseit. Az intézkedési terv keretében megdérzési intézkedéseket, felljitasi intézke-
déseket és a vizgazdalkodas fejlesztésének tamogatasara szolgald intézkedéseket hataroznak meg.
Ezek a vizek hidromorfolégiai javitasara, valamint a felszini vizekbe és a talajvizbe bejuté anyagok csok-
kentésére dsszpontositanak. Ezenkivil javitani kell a vizszerkezetet és a leengedési feltételeket, példaul

a vizek hal6zatba rendezésével.

Amennyiben felvesziink egy tervezett vasutat a szdvetségi felsGbbrendi kdzlekedési halézatba, azzal
keretet lehet szabni annak a projektnek, amely a vizek karos befolydsahoz vezethet az épités vagy tze-
meltetés kdvetkeztében. A javasolt hal6zatatalakitas a Duna-kdzeli terlileteket, valamint tébb olyan folyo-
vizet érint, amelyek a Dunaba torkollnak. A javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja a Nemzeti viz-

gazdalkodasi terv céljainak elérését.
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#mission2030 éghajlat- és energiastratégia

A 2018-ban elfogadott osztrak éghajlat- és energiastratégia nyolc feladatkér keretében hatarozza meg
az éghajlat védelmére és az energiarendszer fenntarthat6 fejlesztésére iranyuld célokat (BMNT 2018).
Tobbek kozott az éghajlati és energiacélok elérését szolgald Uj infrastrukturalis projekteket kell tamo-
gatni, a vasut infrastrukturalis kapacitasait 2030-ig ki kell aknazni és Ausztria logisztikai helyszinként be-
toltott szerepét a logisztikai kozpontok fejlesztésével és a sziikséges vasuti infrastruktira biztositasaval
erésiteni kell. A Kelet-Europabdl és Azsiabol érkezd aruszallitas vasuton térténd lebonyolitasat erdsiteni
kell (,Uj selyemt’) (ugyanott: 26. oldaltél). A teherforgalmi logisztika fenntarthaté lebonyolitasa kulcs-
kérdésnek szamit az éghaijlati és energiacélok elérésében. A valds koltségek kimutatasaval a vasutra

kell atiranyitani a forgalmat (ugyanott: 36. oldal).

A konkrét célokat ,vilagitétorony-projektek” segitségével tlizik ki. A ,hatékonyabb aruszallitasi logisztika”

cim alatt harom célt hataroztak meg (ugyanott: 56. oldal):
Q Az osztrak aruszallitasi és logisztikai agazat versenyképességének novelése
Q A helyszin vonzerejének novelése

O A szocialis és 6koldgiai fenntarthatésag biztositasa

Az aruszallitas negativ hatasai ezzel csdkkenthetdk, és a ndvekvé forgalmi igény hatékonyan lebonyolit-

haté.

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halozat atalakitasaval megteremthetdk a kdzlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének eléfeltételei Ausztriaban, a k6zds Eurdpaban. A javasolt hal6zatatalakitas a tavolsagi
teherforgalom kérnyezetbarat lebonyolitasara és az ausztriai fenntarthaté logisztika tamogatasara iranyul.

Ezért az éghajlati és energia-stratégia céljainak elérését befolydsolhatja.
4.2.2.2 Szlovak Koztarsasag

A Szlovak Koztarsasag Nemzeti regionalis fejlesztési stratégiaja

A Nemzeti regionalis fejlesztési stratégia (a Szlovak Koztarsasag Kozlekedési, Epitésiigyi és Teriilet-
fejlesztési Minisztériuma) az alabbi prioritast élvezd pillérek mentén tagolddik: humantdke, gazdasagi
peremfeltételek, tudomany, kutatas és innovacio, illetve kérnyezetvédelem (ugyanott: 15. oldaltdl). Ezek
megvaldsitasara az 6t cselekvési teriileten (tudomany, kutatas és innovacio; humantéke; foglalkoztatas;
versenyképesség, ndvekedés és gazdasagi peremfeltételek; kdrnyezet) irnak el6 intézkedéseket. A
Szlovak Koztarsasag egyes régidihoz e cselekvési terileteknek megfeleld alcélokat és intézkedéseket
rendelnek. Ez a Pozsony kdrnyéki régional tdbbek kdzott integralt és dkoldgiai kdzlekedési megoldasokat

iranyoz el6 (ugyanott: 55. oldal).

2019. szeptember | 39



Kornyezeti jelentés Az osztrak orszagos fels6bbrendi kdzlekedési halozat atalakitasa
A ,Bécstdl keletre esé terilet - allamhatar Képcsény mellett (palyaszakasz és aruterminal)” nagyteljesitményl vonalla nyilvanitasa

A javasolt haldzatatalakitas a Szlovak Koztarsasag és Ausziria kozotti hataron atnyulo teljes projekt ré-
sze. Ebbél fakaddan a javasolt halézatatalakitas azon az eléfeltételezésen alapul, hogy a kibdvitett
1 520 mm-es nyomtavolsagu szakasz a szlovak oldalon Képcsénynél, az osztrak-szlovak allamhatarnal
ér véget. Az orszagos felsébbrendi kozlekedési halézat atalakitasa igy csak kdzvetetten érint szlovak
allami teriletet. A javasolt halézatatalakitas a nevezett teljes projekt részeként befolyasolhatja a nemzeti

teriletfejlesztési stratégia céljainak elérését.

A szdllitasi infrastruktura 2020-as stratégiai fejlesztési féterve (Strategic Development Masterplan

of Transport Infrastructure 2020)

A szidllitasi infrastruktura 2020-as stratégiai fejlesztési féterve a kdzlekedési infrastruktura tervezésé-
re vonatkozé kdzéptavu stratégiai dokumentum (a Szlovak Koztarsasag Kozlekedési, Epitésiigyi és Teri-
letfejlesztési Minisztériuma, 2014). A célok k6zé az integralt és jol hozzaférhetd, a szocialis kohéziét el -
segité infrastruktara biztositasa, a gazdasagi ndvekedést tamogato, versenyképes kozlekedési szol-
galtatasok, a felhasznal6barat jelleg, valamint a kornyezetbarat, energiahatékony és biztonsagos
kozlekedés tartoznak (94. oldal). Javitani kell a vasuti aruszallitasban megbizhatdsagat, és el kell
késziteni az infrastrukturat az aruszallitas vart névekedésére (102. oldal). A széles nyomtavolsagu sza-
kasz Bécs felé torténd meghosszabbitdsaval a Szlovak Kdztarsasag a szallitott aruk mennyiségek ndve-
kedését varja; ennek elékészileteit meg kell tenni. Az infrastruktura-tervezést alapvetéen hatékonyabba
és kornyezetbaratabba kell tenni. Tamogatni kell az intermodalis kdzlekedést, pl. az intermodalis termina-

lok és logisztikai kozpontok fejlesztésével.

A javasolt halozatatalakitas a Szlovak Koztarsasag és Ausztria k6zotti hataron atnyuld teljes projekt ré-
sze. Ebbdl fakadéan a javasolt hal6zatatalakitds azon az el6feltételezésen alapul, hogy a kib&vitett
1 520 mm-es nyomtavolsadgu szakasz a szlovak oldalon Képcsénynél, az osztrdk-szlovak allamhatarnal
ér véget. Az orszagos fels6bbrendi kozlekedési halézat atalakitéasa igy csak kbzvetetten érint szlovak
allami teruletet. A javasolt halozatatalakitas a kifejezetten megnevezett teljes projekt részeként befolya-

solhatja a szallitasi infrastruktira 2020-as stratégiai fejlesztési féterve céljainak elérését.

A szidllitas stratégiai fejlesztési terve a Szlovak Koztarsasagban 2030-ig (Strategic Development

Plan for Transport in the Slovak Republic until 2030)

A szdllitas stratégiai fejlesztési terve a Szlovak Koztarsasagban 2030-ig (a Szlovak Koztarsasag
Kozlekedési, Epitésiigyi és Terilletfejlesztési Minisztériuma, 2016) a szallitasi agazat fejlesztésének
hosszutavu stratégiai terve. A 2030-ig el6re vetitett jovékép egy fenntarthatd, integralt, multimodalis koz-
lekedési rendszert mutat, amely kielégiti a gazdasagi, szocialis és 6koldgiai igényeket és hozzajarul az
eurdpai gazdasagi térség integracidjahoz (ugyanott: 3. oldal). A f6 célok elérésére kiilénbozé intézkedé-

seket hataroztak meg. A vasuti agazatban tamogatni kell a kombinalt forgalmat, névelni kell a vasuti
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aruszallitas aranyat, valamint a minéséget és kornyezetbarat jelleget (ugyanott: 57. oldaltél). EI6 kell

mozditani a vasutvonalak modernizalasat Pozsony tagabb térségében.

A javasolt haldzatatalakitas a Szlovak Koztarsasag és Ausztria koz6tti hataron atnyulo teljes projekt ré-
sze. Ebbél fakaddéan a javasolt halézatatalakitds azon az el6feltételezésen alapul, hogy a kibdvitett
1 520 mm-es nyomtavolsagu szakasz a szlovak oldalon Kdpcsénynél, az osztrak-szlovak allamhatarnal
ér véget. Az orszagos fels6bbrendl kodzlekedési halézat atalakitdsa igy csak kdzvetetten érint szlovak
allami tertletet. A javasolt halézatatalakitas a kifejezetten megnevezett teljes projekt részeként befolya-
solhatja a Szlovak Koztarsasag 2030-ig szol6 szallitasi stratégiai fejlesztési tervében foglalt célok elére-

sét.

4.2.2.3 Magyarorszag

Nemzeti kozlekedési stratégia (NKS)

A Nemgzeti Fejlesztési Minisztérium 2014-ben terjesztette be a Nemzeti kozlekedési stratégia (Kozleke-
désfejlesztési Koordinaciés Kozpont, 2014), roviden NKS, atdolgozott tervezetét. A Kozlekedési fehér
kényv (Eurépai Bizottsag, 2011b) elbiranyzatai szerint a 2020-as, 2030-as és 2050-es évre rogziti a cé-
lokat és intézkedéseket. Az Ugynevezett social targets, tehat tarsadalmi célok (ugyanott: 43. oldaltdl) a

kovetkezok:
QO A kornyezetre gyakorolt hatasok csokkentése, az éghaijlati tudatossag erésitése
O Az egészség javitasa és a biztonsag fokozasa
O A gazdasagossag és gazdasagi ndvekedés tamogatasa
O A foglalkoztatottsag névelése
O Alakossag jolétének és mobilitasanak javitasa
O Aregionalis kildnbségek csokkentése
O Atarsadalmiigazsdgossag, méltanyossag javitadsa
O Bizonyos régiok beagyazasa a nemzetkdzi gazdasagi és mobilitasi folyamatokba

E tarsadalmi célok eléréséhez kdzlekedési célokat kell elérni. Ezek k6zé tartozik a szocialisan igazsago-
sabb kdzlekedési eszkdzok erdsitése, az infrastruktura javitdsa, a tdmegkdzlekedés kiépitése és a kdzle-

kedési szolgaltatasok javitasa.

Az orszagos felsébbrendii kézlekedési haldzat atalakitasa csak kdzvetetten érint magyar allami tertletet.
A javasolt halozatatalakitas a tavolsagi teherforgalom kérnyezetbarat lebonyolitasara iranyul, és igy kéz-

vetetten befolydsolhatja a Nemzeti Kbzlekedési Stratégia céljainak elérését.
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4.2.3 TARTOMANYI SZINTEN
4.2.31 Burgenland

Burgenlandi tartomanyi fejlesztési program — LEP 2011

A Burgenlandi tartomanyi fejlesztési programot (Burgenlandi Tartomanyi Kormany Hivatala, 2012,
LGBI. [Tartomanyi Kézlény] 71/2011 sz.), réviden LEP 2011-et, a burgenlandi tartomanyi kormany rende-
let formajaban fogadta el, igy az jogilag kotelezd érvényl. Az LEP 2011 a fenntarthatésag, az életmi-
néség megodrzése és a gazdasagi teljesitbképesség altalanos célkitizései mellett a teriletfejlesztés

nyolc alapelvét fogalmazza meg Burgenland szamara (3. §, 1. pont):
Q ,a sokszinliségbdbl adodo identitasok erésitése;
Q az egylittmiikédés értéktébbletként valo fejlesztése;
Q a szocialis sokszinliség potencialként val6 elismerése;
Q nagyfoku ellatasi és mobilitasi minéséget biztositod, fenntarthaté teriilethasznalat elérése;
Q a megujulé energiatermelés tamogatasa és hatékonyabb teleplilésszerkezetek megteremtése;
Q atudas és kutatas gazdasagi t6keként valo hasznalata és tovabbfejlesztése;

Q egylttmikodések kiépitése a természet- és kultartajvédelem, mezb- és erd6gazdasag és a turiz-
mus kbzott;

Q atermészeti térség fenntarthaté hasznalata.”

Az infrastruktira és mobilitas terliletén ,biztositani és javitani kell a lakossag és a gazdasag kielégitd,
kérnyezetbarat, fenntarthatd és kéltségtakarékos mobilitasat” 3. §, 2.3.2.1. pont). Emellett biztositani kell
az 6sszekapcsolédast a kérnyez8, Ausztrian bellli és kivili kdzponti térségekkel, elssorban a sinhalézat
segitségével. A tdmegkodzlekedést optimalizalni kell, és javitani kell az 6sszekottetést a szomszédos sz6-
vetségi tartomanyokkal és allamokkal: ,,Elsésorban fenntarthaté kb6zlekedési eszkbzbket, intelligens mobi-

litdsi formakat és éghajlatkimélé kbzlekedési rendszereket kell kifejleszteni” (3. §, 2.3.2.2. pont).

A megujulé energiatermeld létesitmények kiépitését Burgenland egészében el6 kell mozditani. Eszak-
Burgenlandban mindenekel6tt a szélenergiat, valamint a mezégazdasagi és erdészeti biomasszat kell
tamogatni. A szélenergia hasznositasanak alapjaul régidkon tulnyulé programokra és koncepcidkra ta-
maszkodva egy keretkoncepcié készilt szélerémiivekhez. Ebben a szélerémiivek megfelel6ségi és

tilalmi zé6nai vannak meghatarozott minésitési kritériumok alapjan feltlintetve.

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési hal6zat atalakitdsaval megteremtheték a kdzlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének el6feltételei Ausztriaban, a k6z6s Eurdpaban. Mivel a javasolt halézatatalakitas Bur-
genlandot érinti, az a kézlekedési dgazat jovdbeni fejlesztéséhez, valamint a regionadlis fejlesztéshez is

megteremti az eléfeltételeket Burgenlandban. Amennyiben egy tervezett vasut bekeril a szévetségi fel-
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s6bbrendli kdzlekedési haldzatba, azzal keret szabhatd azoknak a projekteknek is, amelyek ellentétben
allnak a talajhasznalat mas formaival, pl. a szélenergiaval. A javasolt haldzatatalakitas igy befolyasolhatja

a LEP 2011 céljainak elérését.

Burgenland 2020-as fejlesztési stratégiaja (Entwicklungsstrategie Burgenland 2020)

amelyet 2012-ben fogadtak el (Burgenland regionalis vezetése, 2012). Az LEP céljait 6t irdnyado strate-
giara tamaszkodva hataroztak meg konkrétan, illetve csoportositottak. Az ,Eurépa 2020” stratégiahoz
torténd hozzajarulas pl. a CO,-kibocsatasok csokkentésével és a fenntarthaté fejlédés tamogatasa-
val érhetd el. A ,Regiondlis fejlesztés, gazdasag és helyszinek” iranyado stratégia keretében meg kell
Orizni a munkahelyeket, ill. ujakat kell teremteni, és a vezetdé Uizemek potencialjat katalizatorként kell
kiaknazni. A foglalkoztatasi hanyadot névelni kell, gazdasagi zénakat kell kialakitani. Uj, j6 teriileti
elhelyezkedésl, j6 infrastrukturaval és région tulnyuld kdzlekedési infrastruktiraval rendelkezé gazdasa-

gi helyszineket kell tamogatni. A javasolt halozatatalakitas a szakaszt és egy terminalt foglal magaba.

Az orszagos felsébbrendl kézlekedési halozat atalakitasaval megteremthetdk a kozlekedési agazat jovo-
beni fejlesztésének eléfeltételei Ausztriaban, a kozds Eurépaban. Mivel a javasolt halozatatalakitas Bur-
genlandot érinti, az a kozlekedési agazat jovébeni fejlesztéséhez, valamint a regionalis fejlesztéshez is
megteremti az eléfeltételeket Burgenlandban. A javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja Burgenland

2020-as fejlesztési stratégiaja céljainak elérését.

Burgenland atfogo kézlekedési stratégiaja (Gesamtverkehrsstrategie Burgenland)

Burgenland atfogé kozlekedési stratégiajat (VOR 2014) 2014-ben fogadtak el, és az a 2002-es atfogd
kozlekedési stratégiat valtotta fel. Mottoja: ,K6zosen tobbet ériink el: mobilitds minden burgenlandi
szamara — fenntarthatéan — innovativan — biztonsagosan”. A vezérléelvek: ,elérhetéen — fenntartha-
téan — optimalizaltan — k6zdsen — innovativan — biztonsagosan”. A célkitlizések monitoring programok és
sikerellenérzés, valamint Magyarorszaggal, ill. a keleti régidval folytatott egyltimiikddés segitségével
érheték el. A helyszin min6ségének és Burgenland gazdasagi helyszinként valé tovabbi fejlédésének
biztositasaban fontos szerepet jatszik a teljesitéképes kozlekedési kapcsolatok megléte. Az elérhetéség
javitasara szolgal6 bévitési intézkedések hozzajarulhatnak ehhez (37. oldal). Az aruszallitas kérnyezet-
kimélé lebonyolitasahoz, tehat a kézutrdl vasutra vald atiranyitdasahoz, az 6sszes lényeges szerepld
egyuttmikodését erdsiteni kell (84. oldal). Az atfogd kdzlekedési stratégia egyik pontjaban az 1 520 mm-
es szakasz meghosszabbitasa — a javasolt haldzatatalakitas alapjaul szolgald projekt — is szerepel:
~Jelenlegi szempontbdl a projektnek mas, mar megnevezett kbzlekedéspolitikai kihivasok és feladatok
tekintetében a keleti régidban nincs prioritasa” (86. oldal). A projekt megitéléséhez az alabbi szempontok

Iényegesek: teriletfelhasznalas, alternativ koltségek, kozlekedési és kornyezetterhelések, a TEN-
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sinhalézat teljesitbképessége, a regionalis gazdasagi hatasok, a terminal helyszinének alkalmassaga és

a finanszirozas és Uzemeltetés tamogatésa.

Az orszagos felsébbrendi kdzlekedési halozat dtalakitasaval megteremtheték a kdzlekedési dgazat j6v6-
beni fejlesztésének elbfeltételei Ausztriaban, a k6z6s Eurépaban. Mivel a javasolt halézatatalakitas Bur-
genlandot érinti, az a kdzlekedési agazat jovébeni fejlesztéséhez, valamint a regiondlis fejlesztéshez is
megteremti az el6feltételeket Burgenlandban. A javasolt halozatatalakitas a tavolsagi teherforgalom kor-

nyezetbarat lebonyolitasara iranyul, és igy befolyasolhatja Burgenland 2020-as atfogd kdzlekedési stra-

A jovo stratégiaja 2030. Burgenlandi program a kornyezetért, a természetvédelemért és a vidékért
(Zukunftsstrategie 2030)

A jovo 2030-as stratégiaja (a Burgenlandi Tartomanyi Kormany Hivatala, 2015) adja meg a 2030-ig
sz06l6 hosszutava iranyelveket Burgenland tartomany szamara. Négy sulyponti téma koré egyenként

célokat és stratégiakat, valamint elsddleges intézkedéseket rendel:

O mezdgazdasag és regionalis élelmiszerek

Q vidéki térség

Q vizgazdalkodas

Q klasszikus kdrnyezeti vonatkozasu természetvédelem

A szélenergia burgenlandi hasznositasanak alapjaul régidkon tulnyuld programokra és koncepciokra ta-
maszkodva egy keretkoncepcié készilt szélerémiivekhez. Ebben a szélerémiivek megfeleléségi és
tilalmi zénai vannak meghatarozott mindsitési kritériumok alapjan feltintetve. Ez a teleplilések fejl6dését
teszi lehetévé, hosszu tavon biztositja a természetes életfeltételeket, figyelembe veszi a turizmust és a
kikapcsolddasi igényeket, és korlatok kozé szoritia a szélparkok 6sszegzett hatasat. A javasolt

hal6zatatalakitas megvaldsitasakor ezt mindenképpen figyelembe kell venni.

Amennyiben egy tervezett vasut bekerll a szdvetségi fels6bbrendl kézlekedési halézatba, azzal keret
szabhat6 azoknak a projekteknek is, amelyek ellentétben allnak a talajhasznalat mas formaival, pl. a me-
z8gazdasagi termeléssel vagy a szélenergidval, vagy védelmezendd természeti terlletet és tajegységet

érintenek. A javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja a ,,Jov6 stratégiaja 2030” céljainak elérését.

Burgenland 2020-ra eléiranyzott energiastratégiaja (Energiestrategie Burgenland 2020)

Burgenland 2020-ra eldiranyzott energiastratégiaja (a Burgenlandi Tartomanyi Kormany Hivatala,
2013) hatarozza meg az energiatermelés és -fogyasztas céljait Burgenland tartomanyban. 2020-ig a
telies burgenlandi energiafogyasztas legalabb 50%-at megujulé energiaforrasokbdl kell eléallitani; 2050-

ig teljesen 6nallé energiaellatast kell elérni.
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Ezzel kapcsolatban a kévetkez6 sulypontokat hataroztak meg (49. oldal):
QO Energiamegtakaritas és energiahatékonysag
Q Energia-eréforrasok és energiatermelés
O Energiatarolas és energia-atalakitas, energia-logisztika

A nagy széleréomiiveket optimalizalni kell és Uj technologiara kell atalakitani, a meglévé helyszineket
optimalizalni kell. Meg kell vizsgalni, vannak-e tovabbi konkrét alkalmas zoénak, kifejezetten kdzepes

méretl szélerdmiivek szadmara (52. oldal).

Amennyiben egy tervezett vasut bekeril a szovetségi fels6bbrendl kdzlekedési halézatba, azzal keret
szabhaté azoknak a projekteknek is, amelyek ellentétben allnak a talajhasznalat mas formaival, pl. a

szélenergiaval. A javasolt halozatatalakitas igy befolyasolhatja Burgenland 2020-ra eléiranyzott energia-

4.2.3.2 Alsé6-Ausztria

Alsé6-Ausztria stratégiaja. Vidékfejlesztési koncepcié

Az alsé-ausztriai vidékfejlesztési koncepcio (az Alsé-Ausztriai Tartomanyi Kormany Hivatala, 2004),
roviden NO stratégia, a vidékfejlesztés jovoképe és stratégiai alapdokumentuma Alsé-Ausztridban.
Mint ilyen, bar normativ jellegi, jogilag nem kételezé érvényi. Folérendelt kiemelt célként az NO stra-

tégia az alabbiakat hatarozza meg (ugyanott: 24. oldal):
Q ,Azonos értéki életfeltételek minden tarsadalmi csoport szamara a tartomany minden részében
Q Versenyképes, innovativ régiok és a regionalis potencialok fejlesztése
O A természeti er6forrasok fenntarthato, kérnyezetbarat és kimélé hasznositasa’

A kozlekedés teriiletén alapvet6 cél a kdozlekedés elkerlilése dsszehangolt telepllésfejlesztéssel, a koz-
lekedés olyan kozlekedési mddokra valod atterelése, amelyek a legkevesebb negativ hatast okozzak, va-

lamint a kdzlekedés 6koldgiai és biztonsagtechnikai szempontu javitasa (ugyanott: 103. oldaltdl).

E célok megvaldsitasi intézkedései kdzé tartozik tdbbek kdzdtt a kombindlt forgalom kiterjesztése, a

nemzetkdzi tengelyek kiépitése, valamint a région bellili és régidkozi elérhetéség javitasa.

A kotottpalyas kozlekedés konkrét intézkedései a Westbahn kiépitésére, a Wien — Eisenstadt szakasz
felGjitasara és az V. transzeurdpai folyoséra valé csatlakozasra, a Bécsi Repulétér nemzetkézi vasuti
halézatra valo rakotésére, valamint egy regionalis aruszallitasi logisztikai koncepcidé megvaldsitasara

vonatkoznak (ugyanott: 105. oldaltél).
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Uj vallalkozasok alapitasat elsésorban ott kell eldmozditani, ahol a munkanélkiiliség magas vagy a foglal-
koztatasi arany alacsony; ennek tébbek k6zott olyan ,kemény” helyszini tényezdk biztositasaval kell tor-

ténnie, mint a kdzlekedési kapcsolatok (ugyanott: 72. oldaltdl).

Az orszagos felsébbrendi kdzlekedési halozat dtalakitasaval megteremtheték a kdzlekedési agazat jov6-
beni fejlesztésének elbfeltételei Ausztridban, a kdzds Eurdpaban. Mivel a javasolt halézatatalakitas Alsé-
Ausztriat érinti, az a kdzlekedési agazat jov6beni fejlesztéséhez, valamint a regionalis fejlesztéshez is
megteremti az eléfeltételeket Also-Ausztriaban. A javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja az also-

ausztriai vidékfejlesztési koncepcio céljainak elérését.

Az Iparnegyed 2024-es 6 régios stratégiaja (Hauptregionsstrategie 2024 Industrieviertel)

A f6 régids stratégiakban (az Alsé-Ausztriai Tartomanyi Kormany Hivatala, 2014a) a vidékfejlesztés
Iényeges céljait és alapelveit hatarozzak meg. 2024-ig névelni kell az értékteremtést, valamint javitani
kell a kdrnyezeti helyzetet és az egyuttmikodési struktirakat (ugyanott: 7. oldal). A tevékenységi terile-

teken részcélokat és intézkedéseket hataroztak meg (ugyanott: 16. oldaltol):
O Ertékteremtés
Q Kodrnyezeti rendszer és megujuld energiak
QO Kobzszolgaltatasok
Q Egyuttmikddési rendszer

Az Iparnegyed mar ma is kimagaslé gazdasagi erét képvisel, ezért tébbek kdzott az izemek tertleti fej-
lesztési lehet6ségeinek tamogatasa, a gazdasagi helyszinek erdsitése és a munkaerd-potencial cél-
zott kihasznalasa élvez els6bbséget (ugyanott: 17. oldal). A kdrnyezetet illetéen kezelni kell az éghajlati
kovetkezményeket, erésiteni kell a védett teriileteket, valamint biztositani kell és meg kell 6vni a tipikus
tajakat (ugyanott: 19. oldal). Ezenkivil ujra kell fogalmazni a teriiletrendezést és telepiilés-politikat
(ugyanott: 21. oldal), és er8siteni kell a kiilénb6zd teriileti egységekkel valé egyiittmiikodést (ugyanott:
24. oldal).

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halézat atalakitdsaval megteremthetdk a kdzlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének elbfeltételei Ausztridban, a kézés Eurdpéban. Mivel a javasolt halézatatalakitas Also-
Ausztriat érinti, az a kdzlekedési agazat jovébeni fejlesztéséhez, valamint a regiondlis fejlesztéshez is
megteremti az eléfeltételeket Alsd-Ausztriaban. Amennyiben egy tervezett vasut bekeril a szdvetségi
fels6bbrendl kézlekedési halézatba, azzal keret szabhaté azoknak a projekteknek is, amelyek ellentét-
ben allnak a talajhasznalat mas formaival, vagy védendd természeti terlletet és tajegységeket érintenek.

rozott célok elérését.
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Alsé6-Ausztria mobilitasrél sz6l6 koncepcidja 2030+ (Mobilititskonzept Niederdsterreich 2030+)

Also6-Ausztria 2030+ mobilitasi koncepcidjat (az Alsé-Ausztriai Tartomanyi Kormany Hivatala, 2015a),
réviden MK NO 2030+, az alsé-ausztriai tartomanyi kormany 2015-ben fogadta el. ,,A sokrétii mobilitas
biztositasa, jovoképes alakitasa és tamogatasa” motté alatt a mobilitasi rendszer céljait vetiti elére
2030-ig és az azt kdvetd idészakra, tovabba intézkedéseket ir eld a célok eléréséhez. Az MK NO 2030+
harom kiilonb6z6 térségi tipushoz — kdzpontok, tengelyek, vidéki térség — hataroz meg kiilénb6zé intéz-

kedéseket.

A kozlekedési tengelyek mentén aruszallitasi intermodalis csomoépontokat kell megteremteni, és az
infrastrukturalis projekteket hatékonyan és kdrnyezetbarat médon kell lebonyolitani (ugyanott: 67. oldal).
Az aruszallitas cselekvési terlletei kdzé tartozik a nagy tavolsagu szallitmanyok vasutra és viziutra tere-
lése, intermodalisan optimalizalt szallitasi lancok megteremtése, a felsé6bbrendii infrastruktiraja gaz-
dasagi helyszinek kiaknazasa, Also-Ausztria kozlekedési csomépontként vald pozicionalasa és az

értékteremtés javitdsa az aruszallitdsban (ugyanott: 90. oldal).

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halozat atalakitasaval megteremthetdk a kdzlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének eléfeltételei Ausztriaban, a k6zés Eurdpaban. Mivel a javasolt halozatatalakitas Also-
Ausztriat érinti, az a kdzlekedési agazat jovObeni fejlesztéséhez is megteremti az el6feltételeket Also-
Ausztriaban. A javasolt hal6zatatalakitas igy befolyasolhatja az Als6-Ausztria 2030+ mobilitasi koncepcié-

jaban foglalt célok elérését.

Also6-Ausztria 2018-2022 kozotti mobilitasi csomagja (Mobilitdtspaket Niederosterreich 2018-2022)

Also-Ausztria mobilitasi csomagjaban (az Also-Ausztriai Tartomanyi Kormany Hivatala, 2017a) az MK NO
2030+ sulypontjait részletezik tovabb konkrét intézkedésekkel. Az infrastruktura tekintetében a kdzleke-
dési tengelyek mentén kozuti projekteket kell kialakitani, ill. a k6zlekedési tengelyekre ki kell épiteni a
ravezet6 utakat, meg kell vizsgalni tovabbi atkelohelyek létesitését a Dunan, valamint a Csehorszagba
és Szlovakiaba vezet6 felsobbrendii kézuthalozat hianyossagait (ugyanott: 13. oldal). Jelenleg kidol-
gozas alatt all egy részletes logisztikai koncepcié ,Als6-Ausztria - Bécs fenntarthaté logisztikaja 2030+”

néven.

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halozat atalakitasaval megteremthetdk a kdzlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének eléfeltételei Ausztriaban, a kézés Eurdpaban. Mivel a javasolt halozatatalakitas Also-
Ausztriat érinti, az a kozlekedési agazat jov6beni fejlesztéséhez is megteremti az el6feltételeket Also-
Ausztriaban. A javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja Alsé-Ausztria mobilitasi csomagja céljainak

elérését.
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szOovegezésében) a Badeni, Bruck an der Leitha-i, Modlingi és St. Polten-Land jarasokra vonatkozik.

Rendelkezései alapjan az alabbi célokat kell elérni (3. §):

Q Az anyagkitermelés hozzaigazitasa a k6zéptavu igényhez, az 6koldgiai alapokhoz és mas hasz-
nositasi igényekhez.
Q A telepliléseket elvalaszté zold savok és telepliléshatarok kialakitasa, egyrészt a regionalis tele-

plilésszerkezetek és tipikus tajképi elemek biztositasa, masrészt az esetleges hasznositasi ellen-
tétek megel6zése érdekében.

Q Az értékes z6ld él6helyek biztonsaga és halézatba kapcsolasa.
Q A jelentés felszin alatti viztestek vizellatasanak figyelembe vétele.

Q A mezbgazdasag és erdégazdalkodas regionalis eléfeltételeinek szavatolasa.”

A természeti térségekre, a telepilésfejlesztésre és a nyersanyagok kitermelésére egyenként intézkedé-
seket hataroztak meg. A tervek feltlintetik a k6zhasznalatuva tett terileteket, telepuléshatarokat, védett

teruleteket stb.

Amennyiben egy tervezett vasut bekeril a szévetségi fels6bbrendli kézlekedési halézatba, azzal keret
szabhaté azoknak a projekteknek is, amelyek ellentétben alinak a talajhasznalat mas formaival, pl. a te-
lepllésfejlesztéssel vagy anyagkitermeléssel, vagy védendd természeti terlletet és tajegységet érinte-
nek. A javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja a Bécs déli agglomeraciodjara vonatkozé regionalis

terlletrendezési program céljainak elérését.

Alsé-Ausztria 2030-as energiaiigyi iitemterve (NO Energiefahrplan 2030)

Alsé-Ausztria 2030-as energialigyi litemterve (az Also-Ausztriai Tartomanyi Kormany Hivatala, 2011)
stratégiai dokumentum az alsé-ausztriai energiarendszer atalakitasara, amelyet a tartomanyi parlament

2011-ben fogadott el. A legfontosabb mennyiségi célok (ugyanott: 7. oldal):

Q A megujuld energia aranyanak 50%-ra névelése a végs6 energiaigényen belll 2020-ig;

Q 2050-ig az energiaigény 100%-anak megujuld, alsé-ausztriai termelésbdl kell szarmaznia.
A kozlekedési agazat (ugyanott: 16. oldal) itt kiemelkedd jelent8ségi, mivel nincs olyan terilet, ahol az
olajtdl val6 figgéség magasabb lenne. A stratégiai iranyelvek az egyéni jarmiihasznalat csdkkentését,
takarékosabb és alternativ hajtasu jarmlivek hasznalatat, valamint az ingazassal megtett kilométerek
csokkenését iranyozza el6. Ezenkivil ki kell boviteni a témegkdzlekedést, és javitani kell annak min&sé-

gét. A tervek szerint, a kerékparos forgalom megkett6zése kerékparutak épitésével és tartomanyi szintl

kerékpar-uthalézat készitésével, valamint a kdzuti forgalom csillapitasa és a telepllésen belili kézleke-
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dési terek gyalogosigényhez valo igazitdasa a kdzlekedés energiaigényének tovabbi csdkkenését vonja

maga utan.

Ezaltal 2020-ig az lizemanyagfogyasztas a kozlekedési agazatban 10%-kal csdkkenthetd. 2020 és
2030 utan ennek az aranynak még inkabb csékkennie kell, mivel a hosszutava témegkozlekedési intéz-
kedések, valamint a villamos hajtasok alkalmazésa egyre nagyobb hangsulyt kapnak (ugyanott:
31. oldal).

Az energialgyi Utemterv céljainak eléréséhez szélerémivek feldllitasara alkalmas zonakat hataroztak
meg az alsé-ausztriai szélenergia hasznositasara vonatkozé agazati teriiletrendezési programrol
sz0616 rendeletben (LGBI. 8001/1-0 sz.).

Az orszagos felsébbrendl kézlekedési halozat atalakitasaval megteremtheték a kozlekedési agazat jovo-
beni fejlesztésének el6feltételei Ausztriaban, a kdzds Eurdpaban. Mivel a javasolt halozatatalakitas Alsé-
Ausztriat érinti, az a kozlekedési agazat jovébeni fejlesztéséhez is megteremti az el6feltételeket Also-
Ausztriaban. Amennyiben egy tervezett vasut bekerill a szévetségi felsébbrend kdzlekedési haldzatba,
azzal keret szabhatd azoknak a projekteknek is, amelyek ellentétben allnak a talajhasznalat mas formai-
val, pl. az energiatermeléssel. A javasolt hal6zatatalakitas igy befolyasolhatja a 2030-as als6-ausztriai

energiaugyi Utemterv céljainak elérését.
Also6-Ausztria 2020-as éghajlati és energiaprogramja (Niederosterreichisches Klima- und
Energieprogramm 2020)

Alsé6-Ausztria 2020-as éghajlati és energiaprogramjat (az Alsé-Ausztriai Tartomanyi Kormany Hivata-
la, 2014b) 2014-ben fogadtak el, és jogilag nem koételezd érvényi. A stratégia folérendelt célkitlizései az

alabbi terlleteket dlelik fel (ugyanott: 15. oldal):
O Az energiahatékonysag és a megujuld energiahordozok hasznalatanak ndvelése
O Eghajlatvédelem a jévébe mutatd innovaciok és beruhazasok motorjaként Alsé-Ausztriaban
O Az életminéség ndvelése fenntarthat6 életstilussal

Az éghajlati és energia-stratégia konkrét intézkedéseket hataroz meg a nem eurdpai
kibocsataskereskedelemben rogzitett Uveghazhatasu gazokra, ez az Alsé-Ausztriaban kibocsatott 6sszes
Uveghazhatasu gaz kb. 60%-at teszi ki. Az okozdi csoportok alapjan hat kilénb6zé terlletet (éplletek,
mobilitas és terlletfejlesztés, korforgasos gazdasag, mez6- és erdégazdasag, példaorszag, energiaella-
tas) hataroztak meg. A témakorokhoz intézkedéseket és a megvalositasra szolgalé eszk6zoket rendel-
tek.

A mobilitas és teruletfejlesztés teriiletén az alabbi sulypontokat fogalmaztak meg:

O Telepulésszerkezetek vonzova tétele a magas szintl felszerelésekhez és sokrétli mobilitashoz

2019. szeptember | 49



Kornyezeti jelentés Az osztrak orszagos fels6bbrendi kdzlekedési halozat atalakitasa
A ,Bécstdl keletre esé terilet - allamhatar Képcsény mellett (palyaszakasz és aruterminal)” nagyteljesitményl vonalla nyilvanitasa

Q A személygépkocsirdl kornyezetbarat kdzlekedésre vald attérés megkonnyitése kényelmes gya-
log-, kerékparut- és tdmegkozlekedési halézatokkal

Q A villamos mobilitas elémozditasa Alsé-Ausztridban, ami értékes szerepet jatszik a COo-
csodkkentésben és az energiahatékonysagban

Az orszagos fels6bbrendl kdzlekedési halézat atalakitasaval megteremthetdk a kozlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének eléfeltételei Ausztriaban, a kézos Eurdpaban. Mivel a javasolt haldzatatalakitas Also-
Ausztriat érinti, az a kozlekedési agazat jov6beni fejlesztéséhez is megteremti az el6feltételeket Also-
Ausztriaban. Amennyiben egy tervezett vasut bekerill a szovetségi felsé6bbrend(i kdzlekedési haldzatba,
azzal keret szabhatd azoknak a projekteknek is, amelyek ellentétben allnak a talajhasznalat mas formai-
val, pl. az energiatermeléssel. A javasolt hal6zatatalakitas igy befolyasolhatja a 2020-as als6-ausztriai

éghajlati és energiaprogram céljainak elérését.

Alsé-Ausztria Természetvédelmi chartaja (Naturschutzcharta Niederosterreich)

A természetvédelmi charta (az Alsé-Ausztriai Tartomanyi Kormany Hivatala, 2015b) Als6-Ausztria ter-
mészetvédelmi koncepcidjanak (az Alsé-Ausztriai Tartomanyi Kormany Hivatala, 2015c) legfelsébb szint(
stratégiai dokumentuma, amely a természetvédelem cselekvési koncepcidinak alapjait hatarozza meg

Als6-Ausztriaban. Az alabbi témakoérokhoz hataroz meg intézkedéseket:

QO Erintetlen, az élet alapveté feltételét biztosité természet

Q Partnerként kezelt gazdalkodok

Q Természet- és vizvédelem a lakosséag jéléte és biztonsaga érdekében
Q A sokszinlUség értékteremtd hatasu

Q Amitismerlnk, azt meg is védjik.

Itt olyan intézkedések szerepelnek, mint a természetes mez8- és erd6gazdasag megdérzése, vonzo,
természetbarat turisztikai ajanlatok kidolgozasa a védett terlleteken, illetve a természetvédelem erételje-

sebb bevonasa a regionalis és folérendelt teruletfejlesztésbe.

Amennyiben egy tervezett vasut bekeril a szovetségi fels6bbrendl kézlekedési halézatba, azzal keret
szabhaté azoknak a projekteknek is, védendd természeti teriletet és tajegységeket érintenek. A javasolt

hal6zatatalakitas igy befolyasolhatja Alsd-Ausztria természetvédelmi chartaja céljainak elérését.

Alsé6-Ausztria természetvédelmi koncepcidja

Alsé-Ausztria természetvédelmi koncepcidja (az Also-Ausztriai Tartomanyi Kormany Hivatala, 2015c)
2015-ben Als6-Ausztria 2000-es természetvédelmi térvénye (5500-0 sz. LGBI. a 111/2015 sz. LGBI. sz6-
vegezésében) alapjan készilt. Alapvetd természetvédelmi célokat fogalmaz meg Alsé-Ausztridban
2020-ig (ugyanott: 37. oldal):
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O A természetvédelem céljainak megszilarditdsa az dsszes lIényeges politikai cselekvési teruleten
O Atermészetvédelem integralasa az 6sszes jelentds teriletre, és a szinergiak kihasznalasa

Q A fenntarthatd fejlédés alapjaul szolgald bioldgiai sokféleség megbrzése és tamogatasa Also-
Ausztriaban

O A meglévd egylttmiikdodések erGsitése és Uj partnerek bevonasa
O A fajtak sokszinliségének elésegitése
O A bioldgiai sokszinliség és az érintetlen természet értékének megbecsilése

A terilletfejlesztés, regionalis fejlesztés és mobilitas terén (ugyanott: 45. oldaltdl) hataroztak meg a
fenntarthatéan hatékony regionadlis struktirak tovabbfejlesztésére, a regionalis intézményekkel vald
egyuttmikodésre és a természetvédelem és terlletfejlesztés kozotti parbeszédre, valamint a természet-
barat mobilitdsra vonatkoz6 alapvetd célokat. Itt els6sorban arrdl van szé, hogy megteremthet6 legyen az
egyensuly egyrészt a természeti térségek (régiokozi) kdzlekedési tengelyekkel térténd tovabbi szétvaga-

sanak megakadalyozasa, masrészt az elégséges (tdomeg)kozlekedési kapcsolatok biztositasa kozott.

Amennyiben egy tervezett vasut bekeril a szovetségi felsébbrendl kdzlekedési halézatba, azzal keret
szabhat6é azoknak a projekteknek is, védendd természeti terlletet és tajegységeket érintenek. A javasolt
halozatatalakitas igy befolyasolhatja az Als6-Ausztria természetvédelmi koncepcidjaban foglalt célok

elérését.
Alsé-Ausztria 2020-as gazdasagi stratégiaja (Wirtschaftsstrategie Niederdsterreich 2020)

Alsé6-Ausztria 2020-as gazdasagi stratégiaja négy f6 stratégia alapjan hatarozza meg az als6-ausztriai
gazdasag, ill. Als6-Ausztria, mint gazdasagi helyszin céljait (az Alsé-Ausztriai Tartomanyi Kormany Hiva-
tala, 2014c). A ,Fenntarthato vallalati siker és nemzetkdzivé valas” alapstratégia tobbek kozott ,potencia-
lis exportérok” szamara nyujtott tanacsadasra és tamogatasra, valamint letelepitési és bévitési pro-
jektek gondozasara iranyul. A ,Vonzd helyszinek” alapstratégiaval Alsé-Ausztria tartomanya tébbek ko-
z6tt célul tizi ki regionalis vezetdé projektek tamogatasat, ebben az dsszefliggésben is jelentds letele-

pedési és bdvitési projektek tamogatasat, és a helyszinmarketing javitasat.

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halozat atalakitdsaval megteremthetdk a kdzlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének eléfeltételei Ausztriaban, a k6zds Eurdpaban. Mivel a javasolt hal6zatatalakitds Also-
Ausztriat érinti, az a kdzlekedési dgazat jovébeni fejlesztéséhez, valamint a regionalis fejlesztéshez is

megteremti az eléfeltételeket Also-Ausztriaban. A javasolt hal6zatatalakitéas igy befolyasolhatja az Alsé-
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4.2.3.3 Bécs

STEP 2025. Bécsi varosfejlesztési terv

Bécs 2025-6s varosfejlesztési tervét (Bécs varosa, 2014b), roviden STEP 2025-6t, 2014 nyaran fogad-
ta el a képviselbtestulet. A tartalmi sulypontok nyolc kiemelt kezdeményezést tartalmaznak, amelyek

harom pillérhez rendelheték hozza:

O Bécs épitkezik — minéségi varosszerkezet és sokszin(i varosi lét:
Ez a pillér tobbek kozott egy akcidtervet tartalmaz azon lakéteriletek vonzobba tételére, amelyek
az 1950-es és 1970-es évek kozott éplltek, Uj eszkdzdket a telkek mobilizalasara, hogy a varos
jovébeni ndvekedését biztositani lehessen, valamint a kézpontok koncepciodjat, amely a révid uta-
kat lehetévé vevd varosfejlesztést hivatott biztositani.

Q Bécs tulné 6nmagan — a névekedés és tudasalapu tarsadalom atalakitja a nagyvarosi régiot:
Ez a pillér az ipari terliletekhez tartozo teriiletek biztonsagossa tételére és a varosnegyedek igaz-
gatasara, valamint a regionalis és nemzetk6zi egyittmikdodési strukturak tovabbfejlesztésére vo-
natkozo kiemelt kezdeményezésen alapul.

Q Bécs haldézatban mikddik — perspektiva, stabilitas és fenntarthatésag generaciokon at:
A harmadik pillér tdbbek koz6tt a tomegkdzlekedés optimalizalasaval és bdvitésével, valamint a
nyilvanos nyitott terek minéségének javitasaval foglalkozik.

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halézat atalakitasaval megteremthetdk a kdzlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének eléfeltételei Ausztriaban, a k6zds Eurépaban. Mivel a javasolt halézatatalakitas Bécs
nagytérséget érinti, az Bécs jov8beni varosfejlesztéséhez is megteremti az elbfeltételeket. A javasolt

hal6zatatalakitas igy befolyasolhatja Bécs 2025-6s varosfejlesztési terv céljainak elérését.

STEP 2025. Mobilitasi szakkoncepcio

A mobilitasi szakkoncepcié (Bécs varosa, 2014d) a STEP-hez tartozik, és a STEP 2025 megallapita-
sainak szakmai elmélyitésére és pontositasara szolgél. Ezt Bécs képviselbtestilete 2014 decemberé-
ben fogadta el, mottéja: ,,mobilan egymassal”. A varosnak tisztességes, egészséges, kompakt, kor-
nyezetbarat, megbizhaté és hatékony mobilitédsi ajanlatokat kell kinalni. Az aruszallitds szamara Bécs
varosa a vasutat és viziutat jeldli ki elényben részesitendd kézlekedési médként. Alsé-Ausztria tarto-
mannyal egyeztetve a bécsi kikotét trimodalis logisztikai kbzpontta kell atalakitani, és az inzersdorfi aru-

terminalt kell tovabbfejleszteni (ugyanott: 78. oldal).

A mobilitasi szakkoncepcié Burgenland, Also-Ausziria és Bécs szovetségi tartomanyok kozotti
egylittmiikodés iranti vilagos elkotelez6dést is megfogalmazza. Az egész keleti régidra érvényes célki-
tlzés az aruszallitas vasutra terelése: olyan hosszabb tavu cselekvési keretet kell kidolgozni, amelyet az

Osszes szerepl8vel egyutt alakitottak ki (ugyanott: 102. oldal).
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Az orszagos fels6bbrendl kdzlekedési halézat atalakitasaval megteremtheték a kozlekedési agazat jov6-
beni fejlesztésének el6feltételei Ausztriaban, a k6zos Eurépaban. Mivel a javasolt hal6zatatalakitas Bécs
nagytérséget érinti, az a kdzlekedési agazat jovébeni fejlesztéséhez is megteremti az eléfeltételeket. A

javasolt hal6zatatalakitas igy befolyasolhatja a mobilitasi szakkoncepcio céljainak elérését.

STEP 2025. Z6ld és nyitott tér szakkoncepcié

A z6ld és nyitott tér szakkoncepcioé (Bécs varosa, 2014c) a STEP 2025 varosfejlesztési terv elmélyité-
se szakmai oldalrdl. A zdld és nyitott teriiletek fejlesztési stratégiait hatarozza meg. Ebben tizenkét
kulénb6zé nyitott tértipust definialtak, amelyek mindegyikéhez meghatarozott intézkedések tarsulnak.
Emellett figyelembe veszi e terek dkoldgiai, gazdasagi és szocialis jelentéségét. A varos agglomeracioja-
ban talalhaté zold és nyitott terek esetében az a cél, hogy a tajat kérnyezé dnkormanyzatokkal és tarto-
manyokkal egyutt fejlesszék, és értéktdbbletet teremtsenek az agglomeracioval valé egybekapcsolédas

réven.

Amennyiben egy tervezett vasut bekeril a szovetségi felsébbrendl kdzlekedési halézatba, azzal keret
szabhaté azoknak a projekteknek is, amelyek védendd szabad teriletet és tajegységeket érintenek. A

javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja a zold és nyitott tér szakkoncepcio céljainak elérését.

STEP 2025. Termelékeny varos szakkoncepcid

A termelékeny varos szakkoncepcio (Bécs varosa, 2017) hatarozza meg a termeld agazat erésitésére,
valamint a varosszerkezetbe és a bécsi gazdasagba vald integralasara szolgalé célokat. Célja, hogy Bé-
cset, mint gazdasagi helyszint erdsitse. Az utdbbi évtizedek trendjével ellentétben a jovében sikeresen
el kell érni a termeléteriletek integralasat a varosba. Bécsen belll kiilénbozd jellegl ipari zonak szere-

pelnek a terveken.

Bécs gazdaséagi helyszinként valé fejlesztését a kdrnyezé kdzségekkel egyltt kell végezni. Ehhez az
Als6-Ausztria tartomannyal és a kérnyez6 dnkormanyzatokkal folytatott egytttmikddést erésiteni kell: , A
kbzlekedési infrastruktura hosszabb tavu kiépitési tervezése alapjan a megfeleld teriileteken az egyiitt-
miikédésre kész szereplGkkel varoshataron tulnyulé gazdasagi és gyartelepitési stratégiakat kell kidol-
gozni és megvalésitani” (ugyanott: 103. oldal). Bécs nagytérségen bellul a teherbiré egyuttmikddési

strukturakat er@siteni kell, hogy a teljes helyszin tovabbra is vonzé maradjon az izemek szamara.

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halozat atalakitasaval megteremthetdk a kdzlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének eléfeltételei Ausztriaban, a k6z0s Eurépaban. Mivel a javasolt haldzatatalakitas Bécs
nagytérséget érinti, az Bécs jovObeni varosfejlesztéséhez is megteremti az eldfeltételeket. A javasolt

hal6zatatalakitas igy befolyasolhatja a termelékeny varos szakkoncepcio céljainak elérését.
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Smart City keretstratégia

A Smart City keretstratégia (Bécs varosa, 2014a) Bécs intelligens varossa fejlesztését vazolja fel 2050-ig.
Iranymutatd keretként szolgal mas szakstratégiak, pl. a STEP 2025 szamara. Az alabbi célok elérését
thzi ki:

Q Alehetd legnagyobb mértéki eréforras-takarékossag

Q ,Innovation Leader” a csucsszinvonalu kutatas révén, erds gazdasag és oktatas

Q Alegmagasabb szintl életminéség biztositasa

Tobbek kozott Bécsnek Eurdpa 10 legnagyobb vasarléereji régidja (egy fére es6 GDP) kozott kell ma-
radnia, cégkdzponti helyszinként elfoglalt helyét tovabb ki kell épitenie, valamint a vallalat-alapitasok
szamat névelni kell (ugyanott: 36. oldal). Az Uiveghazhatasu gazok egy fére jutd kibocsatasat 80%-kal kell
csOkkenteni 2050-ig, 1990-hez képest.

Az orszagos fels6bbrend( kdzlekedési halézat atalakitasaval megteremtheték a kozlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének el6feltételei Ausztriaban, a kozos Eurépaban. Mivel a javasolt hal6zatatalakitas Bécs
nagytérséget érinti, az Bécs jovébeni varosfejlesztéséhez is megteremti az eléfeltételeket. A javasolt

halozatatalakitas igy befolyasolhatja a Smart City keretstratégia céljainak elérését.

Bécs varos éghajlatvédelmi programja. 2010-2020 k6z6tti aktualizalt verzié (KIiP 1)

Az éghajlatvédelmi program (Bécs varosa, 2009) olyan célokat és intézkedéseket hataroz meg, ame-
lyekkel az Uveghazhatasu gazok egy fére esé kibocsatasa csdkkentheté Bécsben. Az alabbi cselekvési

teriiletekre hatédroz meg intézkedéseket:
Q Energiatermelés
Q Energiafelhasznalas
Q Mobilités és varosszerkezet
Q Beszerzés, hulladékgazdalkodas, mez8gazdasag és erdészet, természetvédelem

Q Tarsadalmi kapcsolatok

A ,Mobilitds és varosszerkezet” cselekvési tertileten a kdzvetetten és kdzvetlenll a kdzlekedésbdl szar-
mazo Uveghazhatasu gazok kibocsatasat csdkkenteni kell. Ez a forgalom elkertlésével, a kézlekedés
koérnyezetbarat kdzlekedési eszkdzokre vald terelésével és a hatékonysag fokozasaval érheté el (ugya-
nott: 88. oldal). A kérnyezetbarat kézlekedés kiépitése regionalis szinten is tervbe van véve: A ,,Regiona-
lis egyuttmiik6dések” intézkedési program tartalmazza a regiondlis egyuttmikodés pénzigyi 6sztén-
z6it, regiondlis buszfolyosdk megteremtését, a kdzlekedési szdvetség vonzova tételét vagy hataron at-
nyuld témegkdzlekedési 0Osszekodttetések Ilétrehozdsat a kozép-eurdpai  térségben (ugyanott:
106. oldaltdl).
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Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halozat atalakitasaval megteremthetdk a kozlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének elbfeltételei Ausztriaban, a kdzds Eurdpaban. A javasolt halézatatalakitas a tavolsagi
teherforgalom kornyezetbarat lebonyolitasara iranyul, és igy befolyasolhatja Bécs varos éghajlatvédelmi

programja céljainak elérését.

2018-as bécsi helyszini egyezmény

Bécs varosa 2018-ban a Bécsi Ipartestilettel kdzosen egy ,Ipar és gazdasag a varosban” cimi helyszini
egyezményt irt ala (Bécs varosa, Bécsi Ipartestiilet, 2018). Célja, hogy kdzds erdfeszitésekkel megbriz-
zék a munka- és gazdasagi helyszin versenyképességét és életmindéségét, és ezaltal erésitsék a

gazdasagi helyszint.

Az aruszallitas erdsitésének altalanos céljai mellett kilon célként emelik ki az 1 520 mm-es sinhalézat
meghosszabbitasat Bécs térségébe (ugyanott: 19. oldal). Ettél az Azsiaval, ill. Oroszorszaggal folytatott
kereskedelem élénkiilése varhaté. Egy Uj logisztikai terminal épitése 6sztonzéként szolgalhat egy ,,zold
logisztikai lanc” szamara; onnan kiindulva az aruszallitdas messzemenden atterelheté a vasutra és a
viziutra. Bécs, a kilonb6zd infrastruktarak nagy slrlisége révén, alapvetéen alkalmas ipari helyszinnek

értékelhetd.

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halozat atalakitasaval megteremthetdk a kdzlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének eléfeltételei Ausztriaban, a k6zds Eurépaban. Mivel a javasolt hal6zatatalakitas Bécs
nagytérséget érinti, az Bécs jovdbeni varosfejlesztéséhez is megteremti az eléfeltételeket. A javasolt
halézatatalakitas az 1 520 mm-es nyomtavolsagu haldzat Bécs térségéig torténé meghosszabbitasaval a
bécsi helyszini egyezmény egyik kifejezett céljat képviseli. A javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja

a bécsi helyszini egyezmény céljainak elérését.

424 TAGORSZAGOK ES SZOVETSEGI ALLAMOK KOZOTTI EGYUTTMUKODES

Centrope 2013+ stratégia

A Centrope kozép-eurdpai régié (centrope Agency, 2012b) Ausztria, a Cseh Kdztarsasag, a Szlovak
Koztarsasag és Magyarorszag szomszedos régioibal all. A régioban mintegy 7,2 millié lakos él, a straté-
gia pedig egy k6z6s gazdasagi térség fejlesztésére iranyul. A stratégia f6 témai a tudas régioja, a hu-

mantdke, a térségi integracid, valamint a kultura és turizmus.

A ,térségi koncentracio” pont alatt a hataron atnyulé tdomegkdzlekedés siirl és hatékony kinalatat tlzik ki
célként. Ezzel kuldndsen az ingazdk szamara lehetne értékes tdmegkdzlekedési kinalatot teremteni
(ugyanott: 21. oldal). Emellett megalakul a centrope mobilitAsmenedzsment, amely a kdzlekedés fejls-
dését fellgyeli, ,Agenda Setting” (fejlesztési megbeszélések) tevékenységet végez a kdzlekedési és inf-
rastrukturalis egyuttmikddés érdekében, Uj megvaldsitasi partnerségeket hoz létre, és kdzlekedéspoliti-

kai koordinacios funkciokat lat el.
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Az orszagos felsébbrend( kdzlekedési halézat atalakitasaval megteremthetdk a kozlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének elbfeltételei Ausztriaban, a kézos Eurdpaban. Mivel a javasolt halézatatalakitas a
Centrope kdzép-eurdpai régioé egy részét érinti, az a kozlekedési agazat jovébeni fejlesztéséhez is meg-
teremti az el6feltételeket e régidban. A javasolt haldzatatalakitas igy befolyasolhatja a centrope 2013+

stratégia céljainak elérését.

centrope Infrastructure Needs Assessment. Infrastruktira- és kozlekedésfejlesztés — a stratégiatol

a megvalésitasig

A ,centrope capacity” projekt keretében kertilt sor az Infrastructure Needs Assessment Tool (centrope
Agency, 2012a), roviden INAT létrehozasara. A Mapping Report-ban elvégezték az infrastruktura-
fejlesztés aktualis allapotainak atfogo elemzését, valamint megallapitottak a gyenge pontokat és kiva-
nalmakat. A ,centrope régi6 kdzlekedés- és infrastruktura-fejlesztésének stratégiai kerete” az azonositott

cselekveési sziikségletre adott valasz. Ennek keretét az alabbi f6 pontok alkotjak (ugyanott: 4. oldal):
Q ,2030-as vizio” a kdzponti sin- és kdzuthalézatok szamara a centrope régidiban
Q Kualénbdz6 hataron atnyulé regionalis 6sszekottetések megvaldsitasa és felerésitése

Q A Duna fontos kozlekedési tengelyként valo stratégiai fejlesztése, a repliléterek kapacitasfejlesz-
tése

Q A hataron atnyul6é tdomegkdzlekedési kinalat kiépitése
Q Egy multimodalis és tébbnyelvi kézlekedési informacios rendszer megteremtése

Q Hataron atnyulo tervezési eszk6zok kifejlesztése, egy centrope kdzlekedési modell kifejlesztése,
piaci elemzések és mobilitasi tanulmanyok

E célok eléréséhez Uj koordinacios strukturaknak kell a megvaldsitast eldmozditaniuk. A célokat és

el6irasokat a javasolt hal6zatatalakitds megvaldsitasa soran figyelembe kell venni.

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halézat atalakitasaval megteremthetdk a kdozlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének elbfeltételei Ausztriaban, a kdzds Eurdpaban. Mivel a javasolt haldzatatalakitas a
Centrope kdzép-eurdpai régiod egy részét érinti, az a kdzlekedési agazat jovobeni fejlesztéséhez is meg-
teremti az el6feltételeket e régidban. A javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja az Infrastructure

Needs Assessment Tools céljainak elérését.

A Centrope-régié kozlekedés- és infrastruktura-fejlesztésének stratégiai kerete

Az INAT-ra tamaszkodva alakitottak ki a centrope régié kozlekedés- és infrastruktira-fejlesztésének
stratégiai keretét (centrope Agency, 2012c) a centrope régidban. A centrope projektben résztvevé varo-
sok és régiok altal elfogadott dokumentumban a kézés infrastruktura-fejlesztés céljait és alapelveit hata-

roztak meg (ugyanott: 4. oldal):
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O A versenyképesség erbsitése a nemzetkbzi elérhetéség javitasaval, a régidk k6zotti kapcsolatok
kiépitésével és az eurépai szemponti csomoéponti funkcié erésitésével [...]

Q Fenntarthaté mobilitas a tbmegkbzlekedés kiépitésével, a kbzlekedési informaciés és iranyitasi
rendszer létrehozasaval és az aruszallitas hatékony és kdrnyezetbarat lebonyolitasaval [...]

Q Egy bioszféra-nbvekedést elGsegits régid létrehozasa az éghajlat, talaj, levegs és természet atfo-
go védelmével, valamint az er6forrasok kismértékd felhasznalasaval [...]

Q Kompakt telepliilésszerkezetek, a talaj épitési teriiletként valo takarékos felhasznalasa és a terii-
let- és kbzlekedés-fejlesztés koordinacidja [...J

Ezenkivil kialakult egy kdzos vizié a fels6bbrendii sin- és kozuthalézat szamara, amely a jovébeni

fejlesztés alapjaul szolgalhat.

Tovabbi sulypontok a regiondlis és hataron atnyulé vasuti és kdzuti kdzlekedési 6sszekodttetések, vala-
mint régiok kozotti kerékparos 6sszekottetések, tovabba a hataron atnyuld témegkozlekedés kiépitése.
Bécs és Pozsony régiokat atfogo repilétereit jobban be kell vonni, valamint ki kell hasznalni a repuléterek
kozotti szinergiakat. A dunai viziat hasznalatat el kell mozditani. Az infrastrukturalis fejlesztéseket egy
tébbnyelvl multimodalis kdzlekedési informacios rendszer kiépitésével, valamint hataron atnyulé terve-
zési eszk6zok kifejlesztésével kell tamogatni. Meg kell vizsgalni az 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasutha-
I6zat Bécs térségébe vald meghosszabbitasanak megvaldsithatésagat és célszerliségét a centrope

régio érdekében (ugyanott: 15. oldal).

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halézat atalakitasaval megteremtheték a kézlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének elbfeltételei Ausztriaban, a kd6zds Eurdpaban. Mivel a javasolt halézatatalakitas a
Centrope kdzép-eurdpai régio egy részét érinti, az a kdzlekedési agazat jovébeni fejlesztéséhez is meg-
teremti az el6feltételeket e régidban. A javasolt halozatatalakitas az 1 520 mm-es sinhalézat Bécs térsé-
gébe torténd meghosszabbitasaval kifejezetten tartalmazza a kozlekedés- és infrastruktura-fejlesztés
stratégiai keret egyik pontjat. A javasolt hal6zatatalakitas igy befolyasolhatja a kdzlekedés- és infrastruk-

tura-fejlesztés stratégiai keretében foglalt célok elérését.

Interreg V-A Slovakia-Austria 2014-2020

Az INTERREG Va a hataron atnyulo, transznacionalis és régiokézi egyiuttmiikodést tamogatja. Szlova-
kia és Ausztria 2014-2020 ko6zotti hataron atnyulé egyittmiikodési programjaban (k6z6s miiszaki
titkarsag, eurodpai terileti egytttmikddés Szlovakia és Ausztria k6zott, 2019) a projektpartnerek az alabbi

elsébbségi teriiletekben egyeztek meg:
O Hozzajarulasok az intelligens hataron atnyulé régidhoz
O Atermészeti és kulturalis 6rokség és a biodiverzitds tdmogatasa

O Fenntarthat6 kézlekedési megoldasok tdmogatasa
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Q A hataron atnyul6 politikai és intézményi egyuttmiikddés erésitése
QO Mdiszaki segitségnyujtas

A fenntarthatd koézlekedési megoldasok tamogatési intézkedései k6zé tartozik a regionalis elérhetdéség
javitasa kérnyezetbarat kdzlekedési megoldasokkal, valamint a k6zds tervezés, koordinacio és praktikus
megoldasok javitasa annak érdekében, hogy kérnyezetkiméld, CO,-szegény és biztonsagos szallitasi

kinalatot lehessen biztositani a programhoz tartozé régidékban.

Az orszagos fels6bbrendl kdzlekedési halézat atalakitasaval megteremthetdk a kozlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének elbfeltételei Ausztriaban, a kozos Eurdpaban. Mivel a javasolt halézatatalakitas a
Szlovakiaval szomszédos hatartérséget érinti, az a kozlekedési agazat jévébeni fejlesztéséhez is megte-
remti az el6feltételeket a hataron atnyulé régidban. A javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja a
Szlovakia és Ausztria 2014-2020 kozotti hataron atnyuld egyittmikodési programjaban foglalt célok el-

érését.
Interreg V-A Hungary-Austria 2014-2020

Magyarorszag és Ausztria 2014-2020 ko6zotti hataron atnyulé egyittmiikodési programja (k6z0s
miszaki titkarsag, eurdpai terlleti egyluttmikodés Magyarorszag és Ausztria kdzott, 2019) a NUTS 3
kdvetkezd régidit foglalja magaba: Eszak-, Kozép- és Dél-Burgenland, Bécs, Bécs déli kdrnyéke, Déli
Als6-Ausztria, Graz és Kelet-Stajerorszag, Gyér-Moson-Sopron, Vas és Zala megye. Az alabbi elsébb-

ségi teruleteket hataroztak meg (ugyanott: 30. oldaltol):

O Akis és kdzepes lizemek versenyképességének javitasa
QO Kornyezetvédelem és az eréforras-hatékonysag tamogatasa

Q Fenntarthaté kdzlekedési megoldasok tdmogatasa és a kdzlekedési sziik keresztmetszetek meg-
szlntetése

O Az intézményi kapacitasok és hatékony igazgatas erésitése

QO Mdiszaki segitségnyujtas
A fenntarthaté koézlekedési megoldasok tdmogatasahoz az alsébbrendi kdzlekedési csomdpontokat
a multimodalis csomopontokkal egyutt csatlakoztatni kell a TEN kdzlekedési halézatra a regionalis mobili-

tas javitasa érdekében. Kuldnbdsen a hataron atnyuld dsszekottetéseket kell ebben az dsszefliggésben

javitani.

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halézat atalakitdsaval megteremthetdk a kézlekedési agazat jové-
beni fejlesztésének elbfeltételei Ausztriaban, a kdézds Eurdpaban. Mivel a javasolt halézatatalakitas a
Magyarorszaggal szomszédos hatartérséget érinti, az a kdzlekedési agazat jov6beni fejlesztéséhez is

megteremti az el6feltételeket a hataron atnyuld régidban. A javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja
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a Magyarorszag és Ausztria 2014-2020 kozotti hataron atnyuld egyittmiikddési programjaban foglalt

célok elérését.

KOBRA varos és kornyéke kozétti egyiittmiikodés Pozsonyban

A KOBRA egy stratégiai céldokumentum, amely arra iranyul, hogy a Pozsony kozvetlen kdzelében 1évé,
hatar menti osztrak teleplléseket erésebben dsszekapcsolja a kérnyezetikkel (PGO 2008). Célja, hogy
Pozsony agglomeracios teleplléseként betdltott szerepiket el6készitse. Az el6z6 KOBRA és KOBRA+
projektek eredményeire tamaszkodva jott Iétre a Zold tér, pihenés és turizmus f6 terv (PGO 2008),
amely a véaros és kornyeke kodzotti egyittmikodés alapjaul szolgdl. E f6 terv gerincét a régiod kerékparut-
hal6zata adja. A tajakat 6sszeko6td tengely felértékeli a lakoterileteket a hatar mindkét oldalan. A 6 terv
célja, hogy 6sszekottetést teremtsen a régidban rejlé lehetéségek kozott, és felhivia a figyelmet a régié
jelenleg még figyelmen kivil hagyott mindségi jellemzéire. Pozsony varos és a telepulések kdzds plat-
formja hatarozza meg a konkrét terveket, a varos és kérnyéke kozotti egyuttmikddést pedig az EU tamo-

gatasaval épiti tovabb.

Amennyiben egy tervezett vasut bekerll a szovetségi fels6bbrendl kozlekedési halézatba, azzal keret
szabhaté azoknak a projekteknek is, amelyek ellentétben allnak a talajhasznalat mas formaival, pl. a sza-
badidés és pihenési célu hasznalattal. A javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja a Zéld tér, pihenés

és turizmus f6 terv teruletfejlesztési koncepcié céljainak elérését.

Az Alpok—Karpatok folyosé védelmét szolgal6 akciéterv

Az Alpok—Karpatok folyosé (AKK) az Alpok keleti nydlvanyai és a Karpatok nyugati része kdzotti vadallat-
folyosé. Az e folyosd védelmét szolgald akcioterv biztositasi és helyreallitasi célokat és intézkedéseket
fogalmaz meg 2022-ig (Weinviertel Management, 2014). Célja a biodiverzitas biztositasa és meg6rzése.

Toébbek kdzott az alabbi célokat kdveti:
O Utak és vasutvonalak atjarhato kialakitasa
O A tovabbi szétszabdalas elkerllése
O Az AKK beagyazasa a teriletfejlesztési eszk6zokbe

E célok egyeztetett kommunikaciéval, figyelemfelkeltéssel és ellenérzéssel érheték el.

Amennyiben egy tervezett vasut bekerul a szdvetségi fels6bbrendl kézlekedési halézatba, azzal keret
szabhaté azoknak a projekteknek is, védendd természeti terlletet és tajegységeket érintenek. A javasolt
hal6zatatalakitds az AKK térségeét, ill. kdrnyékét érinti. A javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja az

Alpok—Karpatok folyos6 védelmét szolgalé akcioterv céljainak elérését (vo. 7.2.3 fejezet).
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BAUM - térségi fejlesztési koncepcid

A Pozsony kornyéki régié 14 osztrak teleplilése szamara készilt egy térségi fejlesztési koncepcio (al-
sé-ausztriai regionalis menedzsment, Regionalmanagement Burgenland GmbH, 2014). Ez egyeztetett
regionalis fejlesztési szandékokat fogalmaz meg a lakossag és helyszinek, teleplilésfejlesztés, természet
és kdrnyezet, zold és nyitott tér, kozlekedés és mobilitas, valamint a hidrolégia és arvizvédelem témakor-
ében. Tobbek kdzott biztositani kell a telepllések terlileteinek bévitési lehetéségeit a természeti térségek
egyideji védelme mellett, és figyelembe kell venni a természeti térségekre meghatarozott iranyadé funk-
ciokat a nemzeti és nemzetkdzi tervezések soran (ugyanott: 9. oldal). Meg kell vizsgalni és koncepciéba
kell allitani a Pozsony koéruli korgylrls kdzuti 6sszekdttetést a kornyez6 telepulések bévitési terlleteinek
egyidejl biztositasaval, valamint a Wolfsthal — Petrzalka vasuti 6sszekottetés hianyzé részének poétlasa-

val (ugyanott: 10. oldal).

Amennyiben egy tervezett vasut bekeril a szovetségi fels6bbrendl kozlekedési halézatba, azzal keret
szabhaté azoknak a projekteknek is, amelyek ellentétben allnak a talajhasznalat mas formaival, pl. a te-
lepllésfejlesztéssel, vagy védenddé természeti terilletet és tajegységet érintenek. A javasolt
halozatatalakitas igy befolyasolhatja a Pozsony kornyéki régié térségi fejlesztési koncepcidjaban foglalt

célok elérését.
Varosi régio + idékozi jelentés
A Keleti tervezési koz0sség, Bécs, Alsé-Ausztria és Burgenland szdvetségi tartomanyok egylittmiikddési

platformja id6kozi jelentésében (PGO 2011) bemutatja a régio kdzos jovokepét. A célok kozeé tartozik

tobbek kdzott (ugyanott: 48. oldaltol):

O A regiondlis fejlesztési kdzpontok/helyszinek kiépitésének koncentraciéja a fels6bbrendi vasut-
és kozuthalézat metszéspontjaira

Q Kiegyensulyozott viszony megteremtése a lakossag és a régiéban talalhaté munkalehet6ségek
k6zott, a munkaba jardk ingazasi forgalmanak csokkentése

Q Aregionadlis z6ld- és vadfolyosdk megbrzése és egybekapcsolasa

A célok eléréséhez erdsiteni kell a tartomany és az 6nkormanyzatok kozotti egyuttmiikodést, vala-
mint er8sebben figyelembe kell venni a régiora jellemzd peremfeltételeket a telepuléseken tulnyulé terve-
zésnél. A helyszinek tervezése és fejlesztése soran — kiléndsen a versenyképes, telepiléseken tulnyuld
jelent6ségl helyszinek esetében — a telepulések kozotti egyittmikddési formakat er6sebben tdmogatni
kell (ugyanott: 51. oldal). Ezeket az el6irasokat a javasolt halézatatalakitas megvaldsitasa sordn minden

esetben figyelembe kell venni.

Az orszagos fels6bbrendl kézlekedési halézat atalakitasaval megteremthetdk a kozlekedési agazat jové-

beni fejlesztésének el6feltételei Ausztriaban, a kdzds Eurépaban. Mivel a javasolt halézatatalakitas Bur-
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genlandot, Als6-Ausziriat és Bécs nagytérséget érinti, az a kozlekedési agazat jovébeni fejlesztéséhez,
valamint a varos- és regionalis fejlesztéshez is megteremti az eléfeltételeket a keleti régidban. A javasolt

hal6zatatalakitas igy befolyasolhatja a Varosi régié + idékozi jelentés céljainak elérését.

Vienna Airport régié

A Vienna Airport régié a bécsi repuilétérbdl és a kérnyezb hét telepilésbél (Enzersdorf an der Fischa,
Fischamend, Klein-Neusied|, Rauchenwarth, Schwadorf, Schwechat és Zwdlfaxing) allé platform. Célja a
régio teljeskorl fejlesztése és fenntarthaté gazdasagi- és lakohelyszinként valé megjelenitése (Vienna
Airport régio, év nélkil). Ehhez erésiteni kell a regiondlis és nemzetkdzi helyszinmarketinget, és a bé-
csi repiiléteret reklamhordozéként kell felhasznélni. Emellett javitani kell az elérhetéséget és mobili-
tast, valamint a természetet és 6koldgiat is be kell épiteni. E célok eléréséhez sor kerilt tdbbek kdzott

egy internetalapu helyszini informacios rendszer és egy marketingplatform kifejlesztésére.

Amennyiben egy tervezett vasut bekerll a szovetségi fels6bbrendl kozlekedési halézatba, azzal keret
szabhaté azoknak a projekteknek is, amelyek ellentétben allnak a talajhasznalat mas formaival, pl. a te-
lepllésfejlesztéssel, vagy védend6é természeti terlletet és tajegységet érintenek. A javasolt
halézatatalakitas igy befolyasolhatja a Vienna Airport régié céljainak elérését.

Az osztrak naturparkokrél sz616 stratégiai dokumentum

Az osztrak naturparkok 1995 6ta az Ausztria Naturparkjainak Szévegsége (VNO) ala tartoznak. A szdvet-
ség kozponti szerepet jatszik a natdrparkok minéségi tovabbfejlesztésében és kdzponti marketingprojek-
tek végrehajtasaban. A kovetkezd célokat kell kévetni (lasd Ausztria Naturparkjainak Szévegsége (év
nélkal):

O A természeti térségek védelme fenntarthaté hasznalattal

O Szabadidds létesitmények kinalata

Q Oktatas

O Impulzusok a regionalis fejlesztéshez
A fentiek arra is iranyulnak, hogy a natdrparkok helyzete a természetvédelmi térvényalkotasban erés6d-
jon.

Egy tervezett vasut szdvetségi fels6bbrendl kbzlekedési halézatba vald felvételével keret szabhatd azon
elképzelésnek, amelyek naturparkokat érintenek. A javasolt halézatatalakitas igy befolyasolhatja az oszt-

rak naturparkokrél szolé stratégiai dokumentum céljainak elérését.
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4.3 A KORNYEZETVEDELEM CELJAI

A kornyezetvédelem céljai egyrészt a nemzetkdzi, nemzeti és tartomanyi szintli, vonatkoz6 tervekbdl
és programokbdl (v6. 4.2 fejezet), masrészt a konkrét sziik vizsgalt terllet érzékenységét illetd, jogi-

lag megszovegezett rendelkezésekbdl és konkrét célkitiizésekbdl (1asd7.2 fejezet) vezethetdk le.

Az SP-V iranyelv eléirasainak megfeleléen a kornyezetvédelmi célokat a 7.2 fejezetben témak szerint

adjuk meg.

4.4 AZ SP-V-TORVENY 5. § 4. PONTJA SZERINTI CELOK

A haldzatatalakitasi javaslat megfelel az SP-V-térvény 5. § 4. pontja szerinti céloknak:

»a) fenntarthaté személy- és aruszallitas biztositasa a lehets legkedvezébb szociélis és bizton-

sagi feltételekkel;

b) az Eurdpai K6z6sség céljainak megvalésitasa, kiilénésen az eurdpai k6zds kbzlekedési ha-

I6zat és verseny megvaldsitasa terén;

c) a k6rnyezetvédelmi tényezbk figyelembe vételével magas kérnyezetvédelmi szinvonal bizto-

sitasa;
d) a gazdasagi és tarsadalmi 6sszetartas erésitése Ausztriaban és az Eurépai K6z6sségben;

e) kvalitativ értelemben véve értékes koézlekedési infrastruktira kialakitasa a lehetd

legészszerlibb gazdasagi feltételek mellett;
f) a kbzlekedési médok relativ elényeinek megtartasa;
g) a meglévd kapacitas optimalis kihasznalasanak biztositasa;

h) az interoperabilitas és az intermodalitas kialakitasa a kiilébnb6z6 kbzlekedési modok kozott és

azokon bellil;
i) a lehet6 legmagasabb &sszesitett kbltséghaszon-arany;

j) @ szomszédos orszagok kézlekedési utvonalhal6zatahoz térténé csatlakozas kiépitése, és az

ezen halézatokba térténé becsatlakozas, valamint az interoperabilitas tamogatasa.”

A célok figyelembe vételének igazolasa a modszertani eljaras leirasanal taldlhaté a 5.3.1 fejezetben,

illetve a 23. tablazat. tablazatban.
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MODSZERTANI MEGFONTOLASOK

A kdrnyezeti jelentés elkészitését mddszertani megfontolasok el6zték meg: vildgosan
meghatéroztuk a vizsgalat id6beli, térbeli és tartalmi kereteit. A halézatatalakitas varhatdan
jelentds hatasainak megallapitasa, leirasa és értékelése attekinthetd séma és elsGsorban
mennyiségi modszerek szerint torténik.
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5 MODSZERTANI MEGFONTOLASOK

51 A RENDSZERHATAROK KIJELOLESE

5.1.1 A VIZSGALATI KERET TERULETI MEGHATAROZASA

A vizsgalati keret teruileti meghatarozashoz megkullénbdztetiink egy funkcionalis vizsgalati terlletet és
egy szlikebb funkcionalis vizsgalati terlletet. Ezaltal figyelembe vesszik azt a kérilményt, hogy a java-
solt halézatatalakitdsnak az vasuthalézat bdvitése kdvetkeztében indirekt, illetve a tervezett vasutvonal

megvalositasan keresztll, direkt hatasai is lesznek.

A funkcionalis vizsgalati teriilet az a terllet, amelyen a javasolt hal6ézatatalakitas a forgalomra hatassal
lehet (v6. 6. dabra, Terv mappa). Ezen a terlleten vizsgaljuk a hal6zatatalakitasbdl adédé indirekt (kor-

nyezeti) hatasokat (pl.: gazdasagi és tarsadalmi hatasok, klimahatasok).

A funkcionalis vizsgalati terllet kiemelten vonatkozik a halézatra és magaba foglalja a felsébbrendi koz-
lekedési halézatnak azt a részét, melyen a javasolt hal6zatatalakitas kozlekedési funkcionalis valtoza-
sokat eredményezhet. Ez az osztrak halézaton a Salzburg / Villach vonaltél északra, a szlovak uthalézat
egészére, valamint a magyar kozlekedési halézaton a Mediterran folyosotol északra fekvé részekre vo-

natkozik.

A sziikebb vizsgalati teriilet mindazt a terlletet jelenti, amelyre a halozatatalakitas kévetkeztében fellé-
pd terv fizikai hatassal lehet (v6. 7, Terv mappa). Ezen a terlleten azokat a direkt (kérnyezeti) hataso-
kat vizsgaljuk, melyekkel a konkrét vasutépitési projekt megvaldsitasakor, az aruterminalt is beleértve,
eldrelathatolag szamolni kell (pl. terlletfelhasznalas, sorompohatas, 6kolégiailag érzékeny folydk keresz-

tezése, meghatarozott csomdépontokon jelentkezd zajterhelés).

A sziikebb vizsgalati teriilet els6sorban teriiletre vonatkozik és az osztrak allami tertilet azon részét dleli
fel, amelyen az osztrak nagyteljesitményl vasutvonalrdl szolé rendeletet alapul véve vasutépitési pro-
jektek észszeriien kivitelezhetdk. Mivel a javasolt halozatatalakitas egy tervezett vasutat érint, ezért a

térségben mindenképpen uj épitkezéssel kell szamolni.

A teljes tervre nézve a szlovak részre torténo hataratlépési pont a Dunatdl délre, az osztrak-szlovak
hataron talalhaté. igy a sziikebb vizsgalati teriiletet északon a Duna (a Donau-Auen Nemzeti Parkkal
egyutt), keleten a szlovak és magyar allamhatar, déirél a Fertd6-té6 kornyéki teriilet északi része és
a Lajta-hegység fogja kbzre. A Lajta-hegységtdl délre fekvé Burgenland nem a sziikebb vizsgalati terilet
része, mivel itt nem talalhatok olyan felsébbrend(i TEN-T térzshalézati elemek, amelyekkel az 1 520 mm-

es haldzat célzott 0sszekottetése megvaldsulhatna.
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Béccsel szemben a Donauldandebahn /S 1 Wiener AuBenring kiilsé gyorsforgalmi Gt képezi a sziik
vizsgalati terilet funkcionalis hatarat. Nyugaton a vizsgalati terlilet magaban foglalja a keleti vasutrend-
szert (Ostbahn-t), ill. a Gramatneusiedl-Wampersdorf vasutvonalat, mivel itt mar a felsébbrendi sin-
halézatba vald bekotés kdvetelménye teljesithetd, és — az eréforrasok takarékos hasznalatanak jegyében

is — nincs szikség a vonal nyugat felé torténd tovabbvezetésére.

6. abra: Fels6bbrend(i kbzlekedési halézat a funkcionalis vizsgélati teriileten 2040-ben (sajat abra)
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7. abra: Sziikebb vizsgalati teriilet Bécstél keletre (sajat abra)

51.2 A VIZSGALATI KERET IDOBELI MEGHATAROZASA

A vizsgalati keret idébeli meghatarozasa a vasut varhato forgalomba helyezéséhez és a kozlekedési
hatasossagahoz igazodik. Jelenleg a Kassa-Bécs vasuti folyosé Uzembe helyezése a terminal nélkul
2033-ra varhatd. Mivel a kdzlekedés teljes hatékonysdga nem csak a tervezett vasutvonal megval6sita-
san, hanem a funkcionalis vizsgalati teriileten az infrastruktura fejlesztésén is mulik, ezért kelléen tag

idéhorizontot valasztunk.

Ausztriaban a Zielnetz 2025+ olyan vasutprojekteket tervez be, amelyek a tervezett vasut teljes kozle-
kedési hatékonysagahoz szikségesek. Eurdpai szinten TEN-T térzshalozatnak 2030-ig kell megvalo-

sulnia, a teljes kdézlekedési hatékonysag ez utan még néhany évet igénybe vesz majd.

A BMVIT jelenleg kidolgozas alatt all6 6sszkozlekedési prognoézisa a progndézis horizontjat a 2040-es
évre rogziti. Ez a prognézis horizont a tervezett vasuttal 6sszefiiggésben is realisztikus becslésnek tlnik

a teljes kbzlekedési hatékonysag elérésére.

Ezt elérebocsatva, a vizsgalati keret idébeli hatarara a 2040-es évet fogjuk hasznaini.
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5.1.3 AZ ALKALMAZASI KOR TARTALMI MEGHATAROZASA

A vizsgalati keret tartalmi meghatarozasa elsédlegesen a vizsgalt kézlekedési rendszerrel kapcsolatos
megallapitasokat foglal magébans. Els6 lépésben meghatarozasra keril, hogy mely szallitéeszk6zok és
mely kézlekedési médok milyen mértékben jatszanak a megfigyelésben szerepet. Masodik |Iépésben
feltevéseket fogad el arra vonatkozoan, hogy a kdzlekedési rendszerek hogyan fejlédnek az idébeli elére-

jelzési horizontig (v6. 5.1.2).

Szallitast végz6 kozlekedési agazatok kozil elsédlegesen a vasuti és a kozuti kdzlekedést vesszik
alapul. Az elébbi a javasolt hal6zatatalakitas targyat képezi; az utébbi nagyon szoros dsszefliggésben all
a vasuti kdzlekedéssel. A kozuti kdzlekedésre vonatkozdan teljes értékl vizsgalatot végzink a tovabbi
szdllitasra és atrakodasra vonatkozoan. A belhajézasi viziutakat és a légikdzlekedést annyiban vesszik
figyelembe, amennyiben a javasolt halézatatalakitassal 6sszefliggésben allnak. Mindkét kdzlekedési
agazatra, illetve kdzlekedési mddra érvényes az, hogy az arukezelés mas-mas formajat (6mlesztett aru,
nagy ertéki fogyasztasi cikkek) érintik, és ezaltal csak korlatozottan kétheték 6ssze kdzvetlenul a javasolt
halézatatalakitassal. Ugyanakkor mindkét szallitast végzé kdzlekedési agazat, illetve kdzlekedési méd a

Bécs / Pozsony multimodalis logisztikai térség részeként kezelendé.

A nem motoros kozlekedést kizarjuk a vizsgalat alél, mivel a fels6bbrend(i kézlekedési halézatban

nincs jelentdsége.

Az altalanos szociookondmiai fejlédést, amely a kozlekedés fejlédésével szorosan 6sszefligg, nem
lehet megbizhatdan részletesen el6jelezni, tekintve, hogy mennyire a tavoli jovében van az el6rejelzési
horizont (v8. 5.1.2). Alapvetéen azonban kodzelitden stabil fejlédésbdl indulunk ki, amely a funkcionalis

vizsgalati teriileten az alabbiak szerint alakul:

Q A gazdasagi integracio a kdzép- és kelet-eurdpai orszagokban mérséklet ndvekedési ttemben
halad.

O A gazdasagi rendszer egyre inkabb tudasalapu ennek megfeleld specializalédott arutermeléssel
valtozatlan nyersanyagigény mellett.

Q A nagyvarosi térségekben népességnovekedés mutatkozik, amig a periféridlis térségek a népes-
ség- és gazdasagi nbvekedést tekintve stagnalnak.

A koérnyezeti jelentés ezeket a szociodkondmiai fejlédés nagyon éaltalanos feltételezéseit megfeleld elére-

jelzésekkel latja el.

® Ezek a megallapitasok alapvetéen egyrészt a mindenkori kdrnyezeti allapot fébb tényezéinek és varhato fejlédésiiknek az SP-V-térvény 6. § 2. bek.
4. pontja értelmében torténd bemutatasat szolgaljak, ami a kdrnyezeti jelentés megfelelé pontjan megtorténik. Azonban, hogy az 1. §, 6. bekezdése
szerinti, a kozlekedési rendszer fejlesztésével kozvetlenil foglalkozd egyéb kezdeményezések szempontjait mar a felmérd, scoping
dokumentumban célzottan figyelembe vegyik, ezeknek a megallapitasoknak kell6 teret biztositunk a vizsgalati keret tartalmi meghatarozasa soran.
Ennek megfeleléen a 6 kilon foglalkozunk veliik.
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Ezek a feltételezések a sziikebb vizsgalati teriileten is visszakdszénnek. igy abbol fogunk kiindulni,
hogy a Bécstdl keletre esé teriilet telepiilési nyomasa tovabbra is ndvekedni fog. Kiilonlegessége a sz(-
kebb vizsgalati terlletnek a nagy szélenergia termelési lehetéség, mivel itt kildndsen nagy terlleten jelen

van.

A tartalmi feldolgozas teljes mértékben koveti az SP-V-iranymutatast (BMVIT 2018): Odafigyellnk arra,
hogy az irdnymutatéds minden fontos tartalmi témakorét érintsik. A hatasok vizsgélatakor a hangsulyt
ennek megfeleléen a minéségi értékelési mdédszerekre kell helyezni. Ez az ajanlas a Stratégiai Kérnye-
zeti Vizsgalatrél szé6l6 Kézikdnyvben (Institut fiir Technikfolgen-Abschatzung der Osterreichischen

Akademie fir Wissenschaften 2013: 2-29) is szerepel:

Az SKV-szinten az adatok gyakran bizonytalanok. Ezért f6leg min6ségi értékelési moédszerek
alkalmasak, példaul a hatdsok és kélcsénhatasok, illetve az alternativak elényeinek és a hatra-
nyainak szobeli, érveléses jellemzése. A mennyiségi szamitasi modelleket SKV-szinten a ma-
gas tervezési szint és az ezzel 6sszefiiggd elbrejelzések bizonytalansagai miatt dvatosan sziik-
séges kezelni (Ovatosan a pontosséag létszatavall) - még, ha nagyon vonzénak is tiinik, a lehe-

téleg sok szamszerii eredmény produkalasa.”

Mindig azt a mddszert sziikséges kivalasztani, amely ésszer( raforditas mellett Iényeges és tartalmilag

ellendrizhet6 allitasokat eredményeznek.

Mivel elkerilhetetlen, hogy a kotelez6 kvalitativ értékelési mddszerekre kell dsszpontositani, a célnak
valé megfeleléség 6sszgazdasagi ellenérzése nem teljes mértékben lehetséges — ez megfelel az SP-
V iranymutatas (BMVIT 2018) el6irasainak is. Egyébként rendelkezésre allnak mar elézetes népgazda-

sagi vizsgalatok, amelyek részben Ausztridra vonatkoznak és szelektiven bemutatasra kerilnek.

A vizsgalati keret tartalmi meghatarozasara, mindenekel6tt a kérnyezeti allapot altalanos bemutatasat,
valamint a hatasvizsgalatot illetéen, az 5 fejezetben keril sor. Az SP-V-térvény, valamint az SP-V
iranymutatas el6irasainak alapjan tesszik meg a vonatkozé megallapitasokat a kérnyezeti jelentésre

vonatkozoan.

5.2 A KORNYEZETI FELTETELEK ABRAZOLASANAK MODSZERTANI
MEGKOZELITESE

521 A KORNYEZETI FELTETELEK ABRAZOLASANAK FOLYAMATA

A kornyezeti feltételek (kornyezeti allapot, a kérnyezeti jellemz8k, a kdérnyezeti problémak és a kérnye-
zetvédelmi célok) abrazolasa a vizsgalati keret differencialt terileti elhatarolasaval toérténik (v6. 5.1.1)

kulén a funkcionalis vizsgalati teriletre, illetve a szlkebb vizsgalati tertletre. Ez annak a feltételezésnek
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is megfelel, hogy a varhatdan jelent6s hatasok jellegiiket tekintve a kétféle tipusu térségben erdésen kii-

l6nbéznek (vé. 9.1).

A funkcionalis vizsgalati teriileten elsésorban olyan tényezékkel foglalkozunk, amelyeknek a varhaté

hatasokat tekintve nincs, vagy csak csekély teriileti vonzata van. Olyan tényez&k tartoznak ide, mint
QO anépesség és a gazdasagi térség,
Q a kozlekedési 6sszefonddasok, a TEN-T fejlesztései, valamint

Q aforgalmi helyzet és az teherforgalmat érinto fejlesztések.

Els6dlegesen azon célokat vessziik figyelembe, amelyek altalanosan fliggnek 6ssze a kozlekedési

rendszer egészének fenntarthato, ill. életképes fejlédésével.

A sziikebb vizsgalati teriileten minden szempontot végig targyalunk, amelyek alapvetéen érzékenyek
a vonalas infrastruktura terveivel szemben. A sziikebb vizsgalati teriilet mérete miatt a kornyezeti felté-
telek abrazolasa a térstruktura tekintetében absztrakt szintil, példaul kijelolt védett terlletek alapjan
torténik. Az érintett szempontok (az SP-V-térvény 6. § 2. bek. 8. pontja alapjan) a kévetkez6 témakorok-

ben foglalhatok 0ssze:

Q Telepiilési és gazdasagi térség
m  Népesség (népesség és telepilésfejlesztés, regionalis gazdasagi szerkezet)
m  Anyagi javak6
m  Kulturalis javak és kulturalis 6rokség

O Ember és egészség
m Az emberek egészsége
m  Zajés levegd
m  Eghajlati tényez6k

O Természet és tajak
m  Bioldgiai sokszinliség, névény- és allatvilag
m T3

Q Viz, talaj, valamint viz- és talajhasznalat
m iz (talaj- és felszini vizek)
m  Talaj és felszin

m  Hasznositas

¢ Az ,anyagi javak” fogalma alatt a kdrnyezeti jelentés keretében kizardlag a felsébbrend( infrastruktarat értjik.
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A szilikebb vizsgalati teriilet elsédlegesen azokat a célokat veszi figyelembe, amelyek a konkrét teriilet
kontextusaban a megnevezett aspektusok fejlesztéséhez és megoérzéséhez kapcsolédnak. A kérnye-
zetvédelmi célokat a vonatkozdé tervek és programok, a jogszabalyokban rogzitett, konkrét terileti vo-
natkozasu vagy anélkili rendelkezések (pl. védett terliletek megdérzésével kapcsolatos, rendeletbe foglalt

célok), valamint a sz(ik vizsgalati terllet érzékeny kérdései alapjan vezetjuk le.

A kdrnyezeti feltételek meghatarozasahoz a funkcionalis vizsgalati tertlet, valamint a szlikebb vizsgalati

terllet irasos forrasait vesszik alapul.

A jelenlegi kérnyezeti allapot fejlédését is bemutatjuk, féleg ami a fels6bbrendl kdzlekedési rendszer
fejlesztésétél fuggetlen szempontokat illeti, amennyiben azok belathaték. Ez kifejezetten az altalanos
teriiletfejlesztést érinti, amelynek bemutatasahoz felhasznalunk jogalapokat, stratégiakat és mas terve-

ket, illetve programokat (vo. 3).

A kinyert informaciok feldolgozasa szintén kiilén torténik a funkcionalis vizsgalati terlletre és a sziikebb

vizsgalati teruletre:

QO Ezek bemutatasa a funkcionalis vizsgalati teriileten els6dlegesen szdoveges formaban torténik,
adott esetben tablazatokkal, ill. grafikonokkal kiegészitve.

O A sziikebb vizsgalati teriileten a terlleti informaciok, tehat pl. védett terlletek, bemutatasa el-
s6dlegesen a terv szerinti formaban torténik, majd ezt kiegészitésképpen atforditjuk teriileti el-
lenallas alapu leirasra. A tertleti ellenallasokat jol kovetheté érzékenységi feltevések alapjan
adjuk meg a linearis vasuti infrastruktdrak (a vasutvonal vaganyberendezései) és a terlleti vasuti
infrastruktdrak (termindl) tekintetében. A tertleti ellendllasokat a kévetkezd munkafazisban 6sz-
szesitjiik, ezaltal a sziikebb vizsgalati terliletrdl a tervezési szakasznak megfelel6 terlletkép ala-
kul ki. A magyarazoé informaciok szévegesen szerepelnek.

Az igy el6keészitett informaciok képezik a varhatdéan jelentés hatasok meghatarozasanak, jellemzésének

és értékelésének alapjat (vo. 9).

A vizsgalt témakorok tervbeli megjelenitése, valamint az azokbdl levezetett terlleti ellendllasok a kérnye-
zeti jelentéshez mellékelt tervmappaban is megtalalhatok.

5.2.2 A TERULETI ELLENALLASOK MEGHATAROZASANAK FOLYAMATA

A sziikebb vizsgalati tertleten belll a kdrnyezeti feltételek megjelenitésének keretében (v6. 7.2 fejezet)
szamos regionalis informacié gylilik 6ssze. Ezeket az informacidkat a kdrnyezeti jelentéshez tervmegje-

lenitésként (vO. tervmappa) mellékeljik a kdvetkez6 témakordkben:

Q Telepulési tertiletek és infrastruktira

O Természet- és tajvédelem
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QO Elettér-halézat

Q Mdavelt terlletek tipusai
Q Viz

Q Talaj- és talajhasznalat

Az elemzett teriileti struktarak valtozéan érzékenyek a vasuti infrastrukturak hatéasaira, és foldrajzilag
eltéréen alkalmasak az ilyen projektek megvaldsitdsara. Tovabbd a topogréfiai adottsagok is megjelen-

nek térinformacioként.

A jelen haldzatatalakitasi javaslat egyrészt egy termindl, masrészt egy olyan vasutvonal szamara te-
remti meg a kereteket, amely ezt a terminalt 6sszekdti az 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézattal Szlova-
kidban. A tertleti strukturak érzékenységének, illetve alkalmassaganak besorolasakor ezért a jelen eset-
ben kulénbséget kell tenni egyrészt a fellleti terminal, masrészt a linearis vasutvonal érzékenysége, illet-
ve alkalmassaga kozott. Veégul pedig a feliileti vasiti infrastrukturak lehetséges hatasai is nagyban
kilonboznek a linearis vasuti infrastrukturak lehetséges hatasaitol. Mig példaul egy vizfolyas kereszte-
zése vasutvonalak esetében mitargyakkal kornyezetkimélé médon megvaldsithatd, a vizi kérnyezet felu-

leti igénybevétele annak tonkretételét jelentené.

A terlleti ellenallassal kapcsolatos elemzés kiilonb6zé hatasainak leképezéséhez ezért két besorolasi

rendszert alkalmazunk — egyet a fellileti, egyet a linearis vasuti infrastrukturakhoz.

Az érzékenység ennek kapcsan elsdédlegesen az egymassal versenyzd teriilethasznalatokra, ill. kii-
16nb6z6 védettségi jogcimekre vezetendd vissza. Az alkalmassag rendszerint fizikai és topogréfiai
feltételektdl figg. EbbdI kulonbdzd teriileti ellenallasok adddnak, amelyek mar hozzavetdleges vizsgalat
eredményeként is vilagosan azonosithatdk. A terlleti ellenallasok megjelenitését a terileti ellenallasok

besorolasa el6zi meg (vo. 1).
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Terlileti ellenallasi

kategoria Meghatarozas

Jelent6s érzékenység a fellleti /linearis vasuti infrastrukturat érintd projektek hatasaival
szemben, ami ennélfogva az engedélyezés akadalya. Olyan tényallast jelent, amelyben
a projekt engedélyezése akadalyokba litkdzhet, rendszerint jogilag kotelezé érvényi
el6irason alapul, és a projekt mellett sz6l6 jelentds indokokat kévetel.

Jelent6s érzékenység a fellleti /linearis vasuti infrastrukturat érintd projektek hatasaival
szemben, ami a megitélés soran a dontés szempontjabdl jelentéséggel bir. Olyan tény-

Magas allast jelent, amely jogszabalyi vagy toérvénybe nem foglalt szabvanyokon, a kérnyezet
mindségére iranyulé regionalis tervezési vagy szakvéleménybe foglalt értékelésen
alapul.

Erzékenység a fellileti /linearis vasuti infrastrukturat érinté projektek hatasaival szem-
ben, ami az engedélyezés szempontjabol esetleg jelentéséggel bir. Olyan tényallast
jelent, amely nem feltétlenll vezethet6 le jogszabalyokbdl vagy mas, kételezd érvényi
el6irasokbol, de amelyek mérlegelése hatassal van a helyszinvalasztasra.

Kbzepes

Csekély — nagyon Minden fennmarad? teriilet a szlikebb vizsgalati teriileten, amely nem sorolhaté a na-
csekeély gyon magastol kdzepesig terjedd terlleti ellenallasi kategoriakba.

1. tablazat: A teriileti ellenéllasi kategoriak meghatarozasa (sajat szerkesztés)

A besorolast kovetéen a kielemzett terileti informaciok kilonbozé teriileti ellenallasi kategériakhoz
torténd hozzarendelése és — fellleti és linearis vasuti infrastruktdrak szerint kiilén — témakorokbe torté-
no6 csoportositasa koveti (v6. 7.3). A jobb hasznalhatosag, illetve a szemléltetés kedvéért a témakoro-

ket a kornyezeti feltételek megjelenitése alapjan dsszesitjuk, illetve felosztjuk

A kornyezeti allapotbdl levezetett terlileti ellenallasokat els6ként témakoronként, végiil pedig — fellleti és

linearis vasuti infrastruktarak szerint kiilén — 0sszesitve, a terv szerint mutatjuk be (v0. 8. abra).

8. abra: A tertileti informacidk atalakitasa teriileti ellenallassa (sajat szerkesztés)
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Amennyiben a terileti ellenallasok tobb kategdriaja atfedésben van, gy csak a legmagasabb kategoériat
abrazoljuk. Tovabba nem Osszegezziik az adott teriileten meghatarozott tébb kiilénb6z6é vagy azonos

teruleti ellenallast.

5.3 A HATASKIERTEKELES MODSZERES MEGKOZELITESE

5.3.1 ERTEKELESI KERET

5.3.1.1 Célrendszeren alapulé értékelés

A varhatdan jelentés hatasok meghatarozasa, leirasa és értékelése egy célrendszer alapjan toérténik. Ez
a f6- és alcélokbdl allé célrendszer a relevans céldokumentumok atfogdé elemzésének eredményeként
(vo. 3. fejezet) megad egy ossztarsadalmi viszonyitasi keretet. Ez a viszonyitasi keret egyrészt meg-
mutatja a dontés szempontjabdl egyaltalan jelentéséggel bird, és emiatt meghatarozni és leirni sziksé-
ges strukturakat. Masrészt vilagossa teszi azt, hogy milyen relevans hatasokat kell értékelni; tehat hogy
milyen fejlédés kivanatos, vagy milyen hosszu tavu hatas mindsithetd elfogadhaténak, illetve kivanatos-

nak.

A célrendszer feloszthaté fécélokra, amelyek nagyon altalanos allitdsok, és nem vonatkoznak kézvetle-
ndl kézlekedési vagy mobilitasi kérdésekre. A f6célok megfelelnek a valasztott, egységes személeti
megkozelitésnek, ezzel is mutatva azt, hogy a dontés szempontjabdl jelentéséggel biré hatasok nagyon

sokrétliek, és az élet szamos terlletét érintik.

Minden f6célnak részcélok vannak alarendelve, amelyek esetenként kifejezetten kdzlekedési kérdésekre
vonatkoztathatok. A részcélok a hatasok értékelésekor vizsgalati szempontként mikddnek; vagyis lehe-

téség szerint minden részcéllal kapcsolatban allast kell foglaini.

Rendezési keretként az SP-V iranymutatéds ajanlasainak megfeleléen a harom fenntarthatésagi dimen-

zi6 szolgal: 6koldgia, tarsadalom és gazdasag:

Q Az okolégiai célok az élet természetes alapjainak védelmét, az eréforrasok fenntarthatd és ki-
mélé hasznalatat, valamint a kdrnyezetmindség fenntartasat szolgalo célokat foglaljak magukban.

Q A tarsadalmi célok azokat a célokat foglaljak magukban, amelyek targyat az ember, életkérnye-
zetének mindsége, az igazsdgossag, a biztonsag és a jollét képezi.

QO A gazdasagi célok k6zé az ausztriai és régidbeli gazdasagi stabilitds megszilarditasat és szava-
tolasat, a jolét és a kdzérdek elémozditasat célzo és a hatékonysagot szavatold célok sorolhatok.

A megfogalmazott politikai célok fenntarthatésagi kovetelménye szinte minden elemzett céldokumen-
tumban (v6. 3. fejezet) kimondottan, vagy hallgatélagosan szerepel, és igazolja ugyanezen politikai célok

legitimitasat.
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A fécélokra és részcélokra tagolodo célrendszer a vonatkozé céldokumentumok Osszegyljtésének és

atfogd elemzésének eredményeképp jott létre (vo. 4 fejezet). A célrendszer kidolgozasahoz vezetd ut

lépései:

O A céldokumentumok 6sszegyiijtése:

Minden tertleti helyhatésagi szintd, eltér6 normativ jellegli dokumentum 6sszegyljtése: vonatko-
z6 tervek és programok (vo. 4), jogszabalyokban rogzitett rendelkezések, és az érzékenység
alapjan megfogalmazott célkitlizések (vo. 7). A kifejezetten a kdzlekedési rendszerek fejlédésére
vonatkozd dokumentumokat, valamint az altalanosabb tartalmu dokumentumokat egyarant dssze
kell gydijteni. A gydjtés kiterjed a nemzetk6zi, az orszagos, tartomanyi és allamkozi dokumentu-
mokra, valamint Bécs, Also-Ausztria és Burgenland szdvetségi tartomanyok dokumentumaira is.

O A céldokumentumok kiértékelése:
Az emlitett dokumentumokat vonatkozo6 kézponti tartalmuk, illetve célkitiizéseik szerint kell kiérté-
kelni és bemutatni.

O Osszesités egy kritériumlistan:
A fentiek soran kinyert megallapitasokat célok szerint csoportositani kell, majd meg kell allapitani
a kozottik fennalld 6sszefliggéseket. Ebbél kell kidolgozni a hierarchikus célrendszert.

A célrendszer magaban foglalja az SP-V-térvény 6. §, 2. bekezdés 8. pontjaban megfogalmazott 6sszes

Iényeges tényezot, amelyekkel a kdrnyezeti allapot bemutatasanal is foglalkozunk (vo. 7 fejezet).

5.3.1.2 Standardizalas célteljesiilési fok szerint

A hatasokat az egymassal val6 jobb 6sszehasonlithatosag érdekében célteljesiilési fokka kell atalakitani.
Ez a standardizalas megfeleléen egyszerisitett szinten torténik. Hét célteljesiilési fok segitségével meg
kell adni azt, hogy egy hatas a kapcsol6do vizsgalati szempont tekintetében mennyiben elényds vagy

hatranyos. A hét célteljesulési fok (vO. 2) a kdvetkez6képpen hatarozhaté meg:

O ,tdalnyomorészt céliranyos”: A hatasok a fécél tekintetében relevansak, és 6sszességében ku-
I6ndsen pozitivan jarulnak hozza az eléréséhez. A cél teljesilését hatraltaté koriimény nincs, alig
van, vagy jelentéktelen, vagy ha mégis, akkor a pozitiv hozzajarulasok barmelyik esetben egyér-
telImlen meghaladjak, és emiatt elhanyagolhato.

O ,részben célirAnyos”: A hatasok a f6cél tekintetében relevansak, és 6sszességében pozitivan
jarulnak hozza az eléréséhez. Létezhetnek olyan kérilmények, amelyek hatraltatjak a cél teljesi-
Iést, azonban a pozitiv hozzajarulasok jol lathatéan tulsulyban vannak.

O ,tendenciajat tekintve céliranyos”: A hatasok a fécél tekintetében relevansak, és valamennyire
pozitivan jarulnak hozza az eléréséhez. Léteznek olyan kdérilmények, amelyek hatraltatjak a cél
teljesililést, de a pozitiv hozzajarulasok tulsulyban vannak.
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a ,célsemleges”: A hatasok a f6cél tekintetében nem relevansak, illetve 6sszességében sem pozi-
tivan, sem negativan nem jarulnak hozza az eléréséhez. Az esetleges kevéssé pozitiv, illetve ne-
gativ hozzajarulasok nem jelentések, vagy egyensulyban vannak, és ezaltal elhanyagolhaték.

Q ,tendenciajat tekintve a céllal ellentétes”: A hatasok a f6cél tekintetében relevansak, és vala-
mennyire negativan jarulnak hozza az eléréséhez. Léteznek olyan kérilmények, amelyek elésegi-
tik a cél teljesulést, de a negativ hozzajarulasok tulsulyban vannak.

Q ,tendenciajat tekintve a céllal részben ellentétes”: A hatasok a fécél tekintetében relevansak,
és 0sszességében negativan jarulnak hozza az eléréséhez. Létezhetnek olyan koérilmények,
amelyek el6segitik a cél teljesllést, azonban a negativ hozzajarulasok jol lathatéan tulsulyban
vannak.

a ,talnyomorészt a céllal ellentétes”: A hatasok a f6cél tekintetében relevansak, és 6sszességé-
ben kulénésen negativan jarulnak hozza az eléréséhez. A cél teljesilését elésegité kordalmény
nincs, alig van, vagy nem jelentds, de ha mégis, akkor a negativ hozzajarulasok barmelyik eset-
ben egyértelmiien meghaladjak, és emiatt elhanyagolhaté.

»tendenciajat

. - . »tendenciajat . »részben »talnyomorészt
»tulnyomorészt »részben N . ” tekintve a . p
-y p e ’ tekintve »Célsemleges . a céllal a céllal
céliranyos céliranyos ris ” céllal P 3
céliranyos e 3 ellentétes ellentétes
ellentétes
++ + (+) 0 (-) - -
2. tablazat: A célteljestilési fok abrazolasa (sajat szerkesztés)

A célteljesulési fokot az egyes f6célokhoz minden alternativanal sulyozas és 6sszesités nélkiil allitjuk
Ossze. Az egyes részcélokat az alternativak varhatéan jelentés hatasainak értékelésekor mar nem vizs-

galjuk.

5.3.2 MODSZEREK

A varhatéan jelentds hatasokat ugy a javasolt halézatatalakitas, mint a 8 bemutatott alternativak tekin-
tetében meghatarozzuk, leirjuk és értékeljiik. A varhaté nagyobb hatasok meghatarozasanak és
leirasanak céljara az SP-V iranymutatas szerint elsédlegesen mindségi megkozelitésmaédot valasztot-
tunk. A hatasokrol elssorban plauzibilitasi feltevések és a hatasok k6zotti 6sszefiiggések bemutata-
saval teszink allitasokat. A feldolgozas célja els6sorban a hatasok széles terjedelmii téma szerinti
bemutatasa és kevésbé az, hogy az egyes hatasokra nézve latszélag pontos mennyiségi eredményeket
tintessunk fel. Ennek megfeleléen, valamint a SP-V iranymutatas elGirasaiban foglaltak szerint, a hata-

sok értékeléséhez hataselemzést végzink.

A javasolt halozatatalakitas elérelathatéan jelentés hatasainak abrazolasa a vizsgalati keret differenci-
alt tertleti elhatarolasaval (vo. 5.1.1) kalon-kulon toérténik a funkcionalis vizsgalati teriletre, illetve a sz(-
kebb vizsgalati terlletre. Feltehetd, hogy a varhatdan jelentds hatasok jellegiiket tekintve a kétféle ti-

pusu térségben erésen kiillonbéznek.
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A 9.2.1 meghatarozzuk, leirjuk és értékeljik azokat az el6relathatdan jelentés hatasokat, amelyekkel a
javasolt halézatatalakitas eredményeként mindenképpen szamolni kell. Ezek elsésorban a funkcionalis
vizsgalati terlleten fellépd hatasok, emellett azonban a szlikebb vizsgalati teriileten is jelentkeznek meg-
hatarozott hatasok, amelyekkel a tervezett vasutvonal megvalésitasanak konkrét formajatol fliggetlendl

szamolni kell:

O A feldolgozas soran a funkcionalis vizsgalati teriileten azokra a kozvetett hatasokra forditjuk
a figyelmet, amelyek a kdzlekedési halézat egészének megvaltozasabol addédnak.

O A sziikebb vizsgalati teriileten az elemzés olyan kézvetlen hatasokra 6sszpontosit, amelyek-
kel mindenképpen szamolni kell, amennyiben a javasolt halézatatalakitas keretében a vasuti ter-
vek megvalésitasra keriilnek. Altalanossagban a kornyezeti feltételek teriileti ellenallasként tor-
ténd abrazolasaval a szlkebb vizsgalati terlleten (v6. 7.3) azt allapithatjuk meg, hogy miként va-
[6sithatd meg a vasuti terv lehetdség szerint a teriilettel 6sszeegyeztethet6 médon. Bemutat-
juk azt, hogy a tervezett vasuti projekt megvalésitasa esetén varhatéan milyen jelentés ha-
tasokkal kell szamolni.

A 9.2.3 fejezetben meghatarozzuk, leirjuk és értékeljik azokat az el6relathatéan jelentés hatasokat,
amelyekkel az alternativdak megvaldsitasakor kell szamolni. Ezek a nulladik és a rendszer-alternativa
esetében elsésorban a funkcionalis vizsgalati tertleten fellépd hatasok, a terminal-elhelyezkedési alterna-

tivak esetében pedig elsésorban a szilikebb vizsgalati teriileten fellépé hatasok.

Annak érdekében, hogy le tudjuk irni a javasolt haldézatatalakitasnak a vonatkozo tervekkel és progra-
mokkal, illetve a magasabb rend(i célokkal fennallé 6sszefliggéseit, a varhatéan jelentés hatasok megha-
tdrozasa, leirasa és mindenekel6tt értékelése a célrendszer alapjan térténik (vd. 5.3.1 fejezet,

9.1 fejezet).

5.3.3 ERTEKSZINTEZIS

A hatasvizsgalat keretében mar megtorténik a varhatdan jelent6s hatdsok standardizalasa. Az értékszin-
tézis soran a célteljesiilési fokokat témakoronként kodoljuk, szembe allitjuk egymassal, és egy tabla-

zatban abrazoljuk. Ennek alapjan alternativanként végezziik el az 6sszesitett értékelést.

Az alternativankénti 6sszesitett értékelést szovegesen Osszefoglaljuk, dsszehasonlitjuk egymassal, és
szembeallitiuk egymassal. Ennek eredményeként kapunk egy megalapozott ajanlast az alternativak

egyike, illetve az orszagos fels6bbrendii kézlekedési hal6zat atalakitasa mellett.
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5.4 A TARGYKIJELOLESI ELJARASBOL EREDO ALLASFOGLALASOK
FIGYELEMBE VETELE

Az SP-V-térvény 4. §-anak rendelkezése szerint a jelen kornyezeti jelentés BMVIT el6tti elkészitését a
javasolt halézatatalakitas hatésai altal érintett egyéb kezdeményezékkel, az érintett tartomanyok kor-
nyezetvédelmi szerveivel, valamint a szévetségi fenntarthatésagi és turisztikai miniszterrel folyta-

tott konzultacio elézi meg.

A kovetkezékben felsorolt szervektdl idében allasfoglalast kértlink, amit a BMVIT megkuldott a kezde-

meényezdnek abbdl a célbdl, hogy e kdrnyezeti jelentés elkészitésének soran azt figyelembe kell venni:
O ASFINAG
Q viadonau
Q Burgenland tartomany (2. részl., 5. részl.)
Q Als6-Ausztria tartomany (RU2, RU5, RU7 részl.)
Q Bécs varos (BD, MA 18 részl.)
Q BMNT (I/1 részl.)
Q Burgenlandi kérnyezetvédelmi Ugyészség
Q Alsé-ausztriai kdrnyezetvédelmi Uigyészség

Ezen tulmenden kormanyzati szerven beliili allasfoglalast adott a IV/IVVS1 és a IV/IVVS4 részleg,

valamint a Il/Infra2 részleg.

A 3. tablazat az allasfoglalasokban megfogalmazott azon javaslatok dsszefoglalasa lathatd, amelyek
koévetelményeket fogalmaznak meg a kérnyezeti jelentéssel kapcsolatban, és amelyeket ennek megfele-

I6en e kérnyezeti jelentésben figyelembe vettiink.
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Tobb terv és program kiegészitése

Intézkedések figyelembe vétele jogilag
kotelezd érvényl dokumentumok
esetén

A |égi arufuvarozas bemutatasa

A szilikebb vizsgalati tertlet infrastruk-
turalis és kozlekedési Uzemi szem-
pontokkal valo kiegészitése

A kulturalis 6rokség szempontjat érintd
hatasok bemutatasa

Tobb, konkrétan megnevezett kdzle-
kedési infrastruktura kiegészitése

A TEN-T toérzshal6zathoz kapcsolédo
funkcio és szerep bemutatasa

Kozlekedési szamadatok és menet-
rendek aktualizalasa

A mar meglévé vasutvonalak kapaci-
tasanak bemutatasa

A kornyezeti feltételek pontosabb
abrazolasa

Az aruterminal és adott esetben lo-
gisztikai kbzpont fé6bb adatainak és
elhelyezkedésének bemutatasa

A teljes projekt miszaki és nagytérseé-
gi alternativainak kiegészitése

Karosanyag-kibocsatas és kornyezet-
karositas bemutatasa

A teljes kozlekedési haldzat atalakita-
sanak bemutatasa

Az 6sszefiiggd és kapcsolddo projek-
tek bemutatasa: az lzemgazdasagi és
nemzetgazdasagi haszon bemutatasa,
koltség-haszon elemzés végrehajtasa

A Pozsony melletti terminallal jelent-
kez6 kolcsonos fluggdseégek figyelem-
be vétele

Min&ségi adatok szikségessége

A vasutra torténé atrakodas elémozdi-
tasat célzé intézkedések bemutatasa

A ,Bécs” vagy ,Bécs térsége” megjelo-
lés idvozlendd; lehetévé teszi az
egyes vonalszakaszok értelmezéssel
torténd hozzarendelését

3. tablazat:
tés)

A terveket és programokat a SUP-RL értelImében a relevanciajuk vizsgalata utan
vettik figyelembe (4.2 fejezet, 6 fejezet, 7 fejezet).

Az orszagos felsébbrendl kézlekedési halézat atalakitasa kitlizi a konkrét infrast-
rukturalis intézkedések keretét; az SP-V stratégiai szintjére nézve a konkrét
intézkedések nem iranyadok.

A légi arufuvarozassal a kozlekedési strukturak, valamint azok fejlédésének
bemutatasa soran foglalkozunk (6.6 fejezet).

Az emlitett tipusu hatasok a funkcionalis vizsgalati terlilet behatarolasat indokol-
jak, igy a kornyezeti jelentés kitér rajuk.

A szlkebb vizsgalati teruleten talalhato kulturalis 6rokséget, amellyel kapcsolat-
ban az SP-V stratégiai vizsgalati szintjén ésszerli megallapitasok tehetdk, figye-
lembe vettiik (7.2.1.5 fejezet).

A nevezett infrastruktirakat figyelembe vesszik (6 fejezet).

A kozlekedési struktiurak megjelenitése és fejlédésiik abrazolasa soran foglalko-
zunk vele (6.1 fejezet).

A bemutatott szamokat és menetrendeket aktualizaltuk.

A javasolt halézatatalakitasnak az infrastruktira kapacitasara gyakorolt hatasa-
val kapcsolatban a hatasvizsgalat soran tesziink megallapitasokat (9.2 fejezet).

Az adott |éptékben észszerlien abrazolhaté térbeli informaciokkal a kornyezeti
feltételeknél foglalkozunk (7 fejezet).

A mérettel és az aruatrakodas volumenével kapcsolatos feltételezéseket alapul
vesszUk, viszont a termindl és a logisztikai kozpont konkrét helyével kapcsolatos
feltevéseket nem (3.3.2 fejezet).

Az emlitett alternativ megoldasi lehetéségeket mar a k6zos, nemzetkdzi tervezé-
si szempontok részeként kell§ indokkal kizartuk. Ezt a 3.1 fejezetben dokumen-
taljuk.

A karosanyag-kibocsatassal és kdrnyezetkarositassal kapcsolatos helyzetet az
SP-V stratégiai jellegének, valamint az SP-V iranymutatasnak megfelel6éen min6-
ségi szempontbol mutatjuk be.

A teljes kozlekedési haldzatban jelentkezd athelyezési hatasokat jelleguktdl
fuggetlentl vizsgaljuk (vo. 3.2 fejezet, 9.2 fejezet)

A bdvités sziikségességét az 6sszes 6sszefliggd és kapcsolddd intézkedés
azonositasaval egyltt értékeljuk ki; a kapcsolodo intézkedéseket a tertilettel
szembeni funkcionalis kovetelményeknél megemlitjik, és ezek megvaldsitasi
koltségét is megadjuk (9.2.3 fejezet). Az SP-V, valamint az SP-V iranymutatas
stratégiai jellegének értelmében a nemzetgazdasagi koltségeket nem szamsze-
rlsitjik, és nem végzink koltség-haszon elemzést.

A szlovak hataron talalhaté terminal a teljes projekt tervezése szerint kizarélag
Szlovakian belili regionalis elosztasra szolgal.

Az SP-V, valamint az SP-V iranymutatas stratégiai jellegének megfeleléen az
értékelés tulnyomorészt minéségi szempontbdl torténik.

Célunk az, hogy a kedvez§ infrastrukturalis el6feltételek megteremtésével bizto-
sitsuk a vasutra torténé atrakodas magas részaranyat; ezen tulmené intézkedé-
sek a kovetkezd tervezési szakaszokban keriilnek kidolgozasra (10.2 fejezet).

Megvizsgaljuk a terminél-elhelyezkedési alternativakat (9.2.3 fejezet), majd erre
alapozva megfogalmazunk egy halozatatalakitasi ajanlast (10.3 fejezet); a végle-
ges megfogalmazas a BMVIT hataskorébe tartozik.

A targykijel6l6 dokumentummal kapcsolatos allasfoglalésokbél eredé javaslatok figyelembe vétele (sajat szerkesz-
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5.5 AZ SP-V-TORVENYBEN FOGLALT ELOIRASOK FIGYELEMBE VETELENEK

IGAZOLASA

1. A javasolt halozatatalakitas tartalmanak és legfontosabb célkitiizéseinek
bemutatasa, valamint 6sszefliggése mas relevans tervekkel és programok-
kal

2. A javasolt halozatatalakitas indoklasa, valamint a javasolt
halozatatalakitas vart hasznanak bemutatasa

3. Az alternativak intermodalis és tobb haldzatra kiterjed6 vizsgalata, vala-
mint a vizsgalt alternativak kivalasztasanak indoklasa és a kornyezetre
gyakorolt hatasok vizsgalatanak kivitelezési leirasa

4. A jelenlegi kornyezeti allapot iranyadd szempontjainak bemutatédsa és
varhato alakulasuk a javasolt halozatatalakitas végrehajtasanak elmaradasa
esetén

5. A javasolt hal6zatatalakitas altal elérelathatdlag jelentésen befolyasolt
terlletek kornyezeti jellemzdinek leiréasa

6. A javasolt halozatatalakitassal kapcsolatosan iranyado, jelenlegi kérnye-
zeti problémak leirasa, igy kulonésen azoké a problémaké, amelyek az
UVP-G 2000, BGBI. (Szdvetségi Kozlony) 697/1993 sz. 2. mellékletben
felsorolt, védendo6 terlleteket érintik

7. A javasolt halozatatalakitasra nézve meghatarozé kornyezetvédelmi célok
leirasa

8. Az elbrelathatdan jelentds kdrnyezeti hatasok leirasa, beleértve az olyan
tényezdékre gyakorolt hatasokat, mint a biolégiai sokféleség, a népesség, az
emberi egészség, az allat- és névényvilag, a talaj, a viz, a levegd, az éghaj-
lati tényezdk, az anyagi javak, a kulturalis 6rokség, beleértve az épitészeti
értéket képviseld épitményeket és a régészeti kincseket, a tajat és a felso-
rolt tényezék kozotti kolcsonhatést, ide értve a masodlagos, kumulalt,
szinergikus, rovid-, kozép- és hosszutavl, allando és atmeneti, pozitiv és
negativ hatasokat.

9. A tervezett intézkedések bemutatédsa, amelyek a jelentds negativ, a java-
solt halézatatalakitas végrehajtasahoz kapcsolodd kornyezeti hatasokat
hivatottak megakadalyozni, csdkkenteni vagy lehetéség szerint ellensulyoz-
ni, valamint a megfeleld tervezett felligyeleti intézkedések leirasa.

10. A sziikséges informaciok Osszedllitisa soran esetlegesen felmeril6
nehézségek (igy kuldonésen a miiszaki hianyossagoknak vagy az ismeretek
hianyanak) a megadasa

11. Az 1-10. pontban felsorolt informaciok nem miszaki jellegli 6sszefogla-
lasa

2.1 fejezet; (5 0.) 4 fejezet (17. 0.)

2.2 fejezet (6 0.); 2.3 fejezet (7 0.)

7.3 fejezet (167 0.); 5.3 fejezet (72 0.)

6 fejezet (79 o.), 7 fejezet (109 0.);

9.4.1 fejezet (254 0.)

6 fejezet (79 0.), 7 fejezet (109 0.)

7 fejezet (109 0.)

7.2 fejezet (115 0.)

9 fejezet (191 0.)

10.2 fejezet (265 0.)

10.4 fejezet (269 o.)

11 fejezet (273 0.)

4. tablazat: Az SP-V-térvényben foglalt el6irasok figyelembe vételének igazolasa a kbrnyezeti jelentésben (sajat szerkesztés)
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KOZLEKEDESI STRUKTURAK ES

FEJLODESUK

A javasolt halozatatalakitas érinti a fels6bbrend( orszagos szintl és nemzetkdzi
kozlekedési uthalozatot, azon belil kiildndsen Bécs nagytérség kdzlekedési rendszerét. A
forgalmi helyzetet jelentds, orszaghatarokat atlépd forgalom és altalanossagban dinamikus
véltozas jellemzi.
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6 KOZLEKEDESI STRUKTURAK ES FEJLODESUK

A kozlekedési strukturaknak és fejlédésiiknek kiilon fejezetet szentellink, mivel ezek kildnleges jelen-
téséggel birnak az orszagos fels6bbrendl kozlekedési haldzat javasolt atalakitasara. A jelen fejezet tar-
gya az érintett eurdpai infrastruktira-halézat leirasa, valamint a meglévé haldzat és a kozlekedési inf-
rastrukturak részletes bemutatasa szallitast végz6 kdzlekedési agazatok, illetve szallitasi moédok szerint.
Bemutatasuk elsédlegesen szoveges formaban torténik, adott esetben tablazatokkal ill. grafikonokkal

kiegészitve.

6.1 FELSOBBRENDU EUROPAI INFRASTRUKTURA-HALOZAT

6.1.1 TRANSZEUROPAI KOZLEKEDESI HALOZAT TEN-T

A transzeurédpai kozlekedési halézat, roviden TEN-T az Eurdpai Unié kézds felsébbrendi kézuti, vas-
uti, légi és vizi szallitasi halozata. Kiépitésének célja az EU gazdasagi és tarsadalmi 6sszetartasanak

erfsitése.

Egy atfogd halézat és egy torzshaldzat alkotja. Az atfogo halézat a transzeurdpai kdzlekedési halozat
minden meglévd és tervezett kdzlekedési infrastrukturajabdl, tovabba az ilyen infrastruktira hatékony,
tarsadalmi és kornyezetvédelmi szempontbdl fenntarthatd hasznalatanak elémozditasara iranyuld intéz-
kedésekbdl tevédik 6ssze. A tervek szerint 2050-ig kell megvaldsulnia. A torzshalézat az atfogé halo-
zat nagy stratégiai jelentéségi részeibdl all. Az Eurépai Bizottsag prioritasként kezeli, és ezért 2030-ig

meg kell valésulnia.

A toérzshalézat megvalésitdsahoz 6sszesen kilenc térzshalézati folyosét hataroztak meg. Az eurdpai
infrastrukturabdvitési tamogatasok is elsésorban a térzshaldézatra 6sszpontositanak. A tdrzshalézat meg-
valésulasat, valamint tarsfinanszirozasat nem a TEN-T iranymutatasok, hanem az ugynevezett Eurdpai

Halézatfinanszirozasi Eszk6z (,Connecting Europe”, 1316/2013/EU rendelet) szabalyozza.

Eurdpaban, néhany kivétellel, az 1 435 mm nyomtavolsagu TEN-T mar magas kiépitettségi fokon all. A
TEN-T és az Azsiaba vezet aruszallitasi folyosék vonzé és hatékony dsszekapcsolasa azonban eddig
még messzemenden hianyzik. Ezt mindenekel6tt az is okozza, hogy az 1 520 mm-es sinhal6zat és az
1 435 mm-es sinhalézat kozotti 6sszekottetési pontok a TEN-T legkiilsd peremteriletére esnek, és ezal-
tal nem valosult meg a halézatok vonzo integralasa. Az integralas elérésnek egyik médja az 1 520 mm-es
és az 1435 mm-es sinhalézat kozotti 6sszekottetési pontok megteremtése a TEN-T torzsteriletén. A
TEN-T iranymutatasok (1315/2013/EU rendelet) ,lll. melléklet — A kozlekedési haldézat szomszédos or-
szagokra valé indikativ kiterjesztése” pl. Ukrajna tekintetében az 1 520 mm-es nyomtavolsagu haléza-
tot nevezi meg a TEN-T lehetséges kiterjesztéseként. Ez az indikativ térzshal6zat a tervek szerint

lehetéséget ad arra, hogy az EU céliranyosabba tegye az egyuttmikodését a Keleti Partnerségben érin-
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tett orszagokkal (2019/254/EU rendelet). A dokumentum nem tér ki a két rendszer hatékony kapcsolodasi
pontjaira és bekdtéseire, ami ebben a tekintetben alapvetéen a megoldasi lehetéségek széles koérét nyitja

meg.

9. abra: Osszekéttetési pontok a TEN-T térzshélézat (kék) és az 1 520 mm-es nyomtavolséagu halézat (piros) kézott
(sajat abra).
Az EU kuls6 hatérain jelenleg négy O0sszekottetési pont Iétezik a TEN-T torzshalozati folyosdk és az

1 520 mm-es sinhal6zat k6zott (vo. 9. abra).

A finn hatarvarosnal, Vainikkalanal taldlhaté a Svédorszagtdl Kézép-Eurépan at Dél-Olaszorszagig és
Maltaig vezeté Skandinavia-Foldkozi-tengeri folyosd atjardja Oroszorszagba. Mivel a finn vasuthalozat
szintén 1 520 mm-es nyomtavolsaggal van kialakitva, itt nincs szilkség az aruk atrakodasara vagy a va-
gonok nyomtavvaltasara. Ugyanakkor az Eurdpai szarazfold és Oroszorszag kdzétt ezen az dtvonalon
kbzlekedd aruszallité vonatokat a keleti-tengeri Mukran (Rugen), ill. Turku (Délnyugat-Finnorszag) kikoté
terlletén at kell rakodni, vagy nyomtavot kell valtani. Az 6sszekdttetési pont periférikus elhelyezkedése
és a keleti-tengeri kik6t6k terlletén ugyancsak szikséges atrakodas, ill. nyomtavvaltas miatt ez a sza-

kasz a TEN-T szempontjabol csak alarendelt jelentéséggel bir.
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A belorusz hatarvarosnal, Bresztnél talalhatdé a kovetkezdé Osszekottetés a lengyel terespoli TEN-T
térzshalézat és az 1 520 mm-es sinhalézat kdzott. Ez a kézlekedési csomépont ugy a személy- mint az
aruszallitasban nagy jelentéséggel bir, mivel Bresztben egy nagy nyomtavvalté berendezés talalhato, és
az Oroszorszagbdl és Kozép-Azsiabdl érkezé, illetve oda tarté aruk java része ma ezen a hatarvaroson
halad at. Ez a nyomtavvaltasi mlvelet tobb 6ras ott tartézkodassal jar. Az atadopont kapcsolddik a Belgi-
umot, Hollandiat és Eszak-Németorszagot Lengyelorszagon keresztiil a Balti-térséggel 6sszekété Eszaki-

tenger-Keleti-tenger folyoséhoz.

A Szlovakia, Magyarorszag és Ukrajna kdzotti hatdrharomszdgben atadasi pontok talalhatok az ukran
hatarvarosban, Csapon (nyomtavvalté berendezés a személyforgalom szamara), Szlovéakidban Cierna
nad Tisou-n (Tiszacserny®) (atrakodasi lehetéséggel) és Magyarorszagon Zahonyban (atrakodasi lehe-
téséggel). Ezek kotik 6ssze a Rajna-Duna folyosot, illetve a foldkézi-tengeri folyosét az 1 520 mm-es
sinhaldzattal. Ezenkivil egy 1 520 mm-es nyomtavolsagu szakasz vezet Szlovakia keleti részén kdzvet-

lenll egy Kassatol délre fekvd acélliizemhez.

A sinhalézatok gazdasagi kézpontokhoz és a TEN-T térzshalézati folyosdkhoz és azok csomépontjaihoz
torténd elvezetése hatékonyabba teheti a kozvetlen aruatrakodast, és az EU bevalt és nagy teljesitmé-
ny( logisztikai kdzpontjaiban torténd logisztikai feldolgozast. Az Azsia és Eurdpa kdzotti vasuti aruszalli-

tas ezaltal joval versenyképesebbé valik a nyilt tengeri aruszallitdssal szemben.

A javasolt hal6zatatalakitast a kinai kormanyzat terveivel 6sszefliggésben is vizsgalni kell, amelyek arra
iranyulnak, hogy szamos orszagban tamogatnak a kozlekedési infrastruktira fejlesztését. A ,selyemut
kezdeményezés” avagy a ,Belt and Road Initiative” (BRI — Egy Ovezet, Egy Ut kezdeményezés) kere-
tében kdzel 850 milliard amerikai dollart kéltenek kimondottan Azsia és Eurdpa kozotti szallitasi utvonalak
épitésére és bdvitésére. Eurdpan belll, elsésorban Kelet- és Délkelet-Eurépaban, szintén az azsiai és
eurépai nemzetgazdasagok kozotti kapcsolédasi pontok bévitését tervezik. A Délkelet-Europaban finan-
szirozott projektek kdzé tartozik a ,Land Sea Express” a kinai Cosco haj6zasi véllalat tulajdonaban Iévé
pireuszi kik6t6b8l Budapestig, amelyben a Kina és a Kdzép-, illetve Délkelet-Eurdpa kdzotti jobb aruszal-
litasi kapcsolatok allnak a k6zéppontban. Hosszu tavon tehat K6zép-Eurépa is a Kinabdl Oroszorszagon
at érkez8, valamint Pireuszbdl érkezd és Pireuszba tarté aruforgalmat eloszté vasuti logisztikai k6z-

pontta valhat.

A funkcionalis vizsgalati terlleten harom TEN-T torzshalézati folyosé taldlhaté (v6. 10. abra. abra):

O A Keleti-tenger-Adriai-tenger folyosé Lengyelorszag északi- és keleti-tengeri kik6t6itél a fold-
kozi-tengeri kik6tdkig tart. Ez a folyoso koti dssze a keleti-tengeri és a foldkozi-tengeri kik6téket
Kozép- és Kelet-Eurdpa (Dél-Lengyelorszag, Cseh Koztarsasag, Ausztria, Szlovénia, Eszak-
Olaszorszag) jelent6s gazdasagi koézpontjaival, valamint ezeket a gazdasagi kézpontokat egy-
massal. A foldrajzi hatart jelenté Alpokon térténd atkeléshez még 2030 elétt Uzembe helyezik a
Semmering bazisalagutat és a Koralm-vasutat a Koralm-alaguttal.
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O A Tavol-Keletet és a foldkozi-tengeri térség keleti részét 6sszekotd folyosé északnyugatrol
délkeletre halad, és Kbzép-Europat koti 6ssze az északi tengeri kikotékkel, mindenekelétt Ham-
burggal és a gordgorszagi foldkozi-tengeri kikdtékkel, valamint a bolgar fekete-tengeri partvidék-
kel.

O A Rajna-Duna folyosé Franciaorszagot, Németorszagot, Ausztriat, a Cseh Koztarsasagot, Szlo-
vakiat, Magyarorszagot, Romaniat és Bulgariat koti 6ssze a Majna és a Duna folyd mentén, egé-
szen a Fekete-tengerig.

A TEN-T torzshalozati csomoépontok a funkcionalis vizsgalati teriileten belll Wels/Linz, Bécs, Graz,

Klagenfurt, Pozsony, Zsolna és Budapest.

10. abra: A Kassa-Bécs vasdti folyosoé integralasa a TEN-T térzshalézatba (sajat abra)

A sziikebb vizsgélati terlleten ezek a torzshalézati folyosok keresztezik egymast, illetve parhuza-
mosan haladnak (v4. 7711. abra). A Bécstdl keletre esé terllet jellemzéje tehat a TEN-T térzshéaldézaton
beliil, hogy az EU minden jelentds gazdasagi térsége jol kiépitett vasuti és kozuti infrastruktdran ke-

resztil, kozvetleniil és megbizhatéan elérhet6.

Ez a vonzo infrastrukturalis kinalat kiegésziil a dunai viziat (bécsi kik6td) menti elhelyezkedéssel és a

bécsi repulétér, a TEN-T egyik f6 replléterének kdzelségével.
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11. abra: TEN-T térzshalézat vonalai a Bécs / Pozsony térségben (Eurdpai Tanacs - DG MOVE; sajat szerkesztés)

6.1.2 EUROPAI ARUSZALLITASI FOLYOSOK, RFC

A TEN-T torzshalézat elsésorban az egységes eurdpai kozlekedési térség infrastrukturalis eléfeltételei-
nek megteremtésére szolgal. Az EU a vasuti arufuvarozas versenyképessé tétele érdekében 2010-ben
megteremtette a nemzetkozi vasuti arufuvarozasi folyosoék kialakitasanak és szervezésének jogi el6-
feltételeit (913/2010/EU rendelet).

Az EU 2013-ban hatarozott arrél, hogy a vasuti arufuvarozasi folyosdkat bekétik a TEN-T halozatba. A
vasuti arufuvarozéasi folyosdkat a TEN-T folyoséihoz igazitjak (1316/2013/EU rendelet). Ehhez egyelbre
kilenc vasuti arufuvarozasi folyosét (angolul Rail Freight Corridor; a kdvetkez6kben réviden RFC) ala-

kitanak ki, amelyek mindegyike legalabb harom EU-tagallamot kot 6ssze (v6. 12. abra).

A t6bb folyosot érintd Bécs, Pozsony és Budapest csomopontot a kdvetkezd két aruszallitasi folyoso koti

oOssze:

O A Keleti-tenger - Adriai-tengely folyosé (RFC 5) Swinoujécie és Gdynia északi-tengeri kikotét
koti 6ssze tdbbek kdzdtt Lengyelorszagban Wroclaw, Katowice, Opole, a Cseh Kdztarsasagban
Ostrava és Bfeclav, Szlovakiaban Zsolna és Pozsony, Ausztriaban Bécs, Bécsujhely és Villach,
Szlovéniaban Pragersko és Ljubljana érintésével Olaszorszagban Velence, illetve Szlovéniaban
Koper foldkozi-tengeri kikotdivel.

O A Tavol-Kelet-Foldk6z-tenger keleti térség folyosé (RFC 7) Pragat (Cseh Kdztarsasag) koti
Ossze Bécsen és Pozsonyon keresztlil Budapesttel és Szolnokkal Magyarorszagon, Aradot és
Bukarestet Constanta (Konstanca, Romania) és Burgasz (Bulgaria) fekete-tengeri kikotéivel, illet-
ve Széfian at halad Szvilengradba (bolgar-torok hatar) és Kulatdba, Thesszalonikibe és Athénbe
Gordgorszagban.
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12. &bra: Eurédpai vasuti arufuvarozasi folyosok, RFC (RailNetEurope 2018)

Az RFC-k kialakitasa vonzébba teszi a vasuti aruszallitast és tamogatja az aruszallitas kozutrol vasutra
torténd atiranyitasat. A TEN-T térzshalézathoz hasonldéan (vO. 6.1.1 fejezet) a Bécstdl keletre esd, elb-
nyos fekvés csomopontként képz8dik le a nagy teljesitményi vasuti arufuvarozashoz az RFC haldzaton

belll is.

6.2 VASUTIINFRASTRUKTURA

6.21 MEGLEVO VASUTI INFRASTRUKTURA

A funkcionalis vizsgalati terlleten a fels6bbrendii vasiiti infrastruktura jelenleg a kévetkez6 elemeket

tartalmazza’:

Fels6bbrendii vasuthalézat Ausztriaban:

a Déli tengely, Graz / Spielfeld-Stral3 / Villach iranyaban (Déli Vasut): Wien - Graz / Klagenfurt -
Villach: Wien Baden érintésével Wr. Neustadt: végig kétvaganyu és villamositott (15 kV 16,7 Hz
~); Wien Ebenfurth érintésével Wr. Neustadt: Ebenfurth-ig egyvaganyu, utédna kétvaganyu és vil-

" A halozatnak csak azokat az elemeit mutatjuk be szévegesen, amelyek kézvetlen kapcsolatban allnak a tervezett halozatatalakitassal.
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a

a

lamositott (15 kV 16,7 Hz ~); Graz - Spielfeld-Stral’: részben kétvaganyu és villamositott (15 kV
16,7 Hz ~); Villach - Tarvisio: kétvaganyu és villamositott (15 kV 16,7 Hz ~)

Déli tengely Praga felé (Eszaki Vasut): Wien - Brno: végig kétvaganyu és villamositott (15 kV
16,7 Hz ~/ 25 kV 50 Hz AC)

Nyugati tengely Salzburg felé / Passau (Nyugati Vasut): Wien - St. Pélten - Linz® végig négyva-
gémyt]9 és villamositott (15 kV 16,7 Hz ~) VzG = 250 km/h sikvidéki jellegi vasut; Linz — Wels -
Salzburg / Passau: végig kétvaganyu és villamositott (15 kV 16,7 Hz ~)

Nyugati tengely Budapest iranyaban: Wien - Gy&r - Tatabanya - Budapest vonal (osztrak szaka-
szon: Ostbahn/Keleti vasutrendszer): végig kétvaganyu és villamositott (15 kV 16,7 Hz ~/ 25 kV
50 Hz AC) sikvidéki jellegii vasut

Franz-Josef vasut: Wien - Tulln - Absdorf-Hippersdorf - Gmiind N.O. - Ceské Velenice - Ceské
Budé&jovice: Absdorf-Hippersdorf-ig kétvaganyu, utana Ceské Velenice-ig egyvaganyu és villamo-
sitott (15kV 16,7 Hz ~); Ceské Velenice-t6l kezd6déen egyvaganyu kiépités és villamositott
(25 kV 50 Hz ~)

Eszaknyugati vasut: Wien - Stockerau - Retz - Znojmo: Stockerau-ig kétvaganyu, utana egyvaga-
nyl és villamositott (25 kV 50 Hz ~); Stockerau - Absdorf szakasz (az Eszak-nyugati Vasut és a
Ferenc Jozsef vasut 6sszekapcsolasa): egyvaganyu kiépités és villamositott (25 kV 50 Hz ~)

Summeraui Vasut: Linz - Summerau - Ceské Budé&jovice: egyvaganyu kiépitésii és villamositott
(Summerau-ig 15 kV 16,7 Hz ~, Summerau utan 25 kV 50 Hz ~)

Pyhrn-Schober tengely: Pyhrnbahn: Linz - Rohr-Bad Hall - Selzthal: legalabb egyvaganyu kiépités
és villamositott (15 kV 16,7 Hz ~); Schoberpass-vonal: Selzthal - St. Michael: kétvaganyu kiépités
és villamositott (15 kV 16,7 Hz ~)

Ennstalbahn: Bischofshofen - Selzthal: legalabb egyvaganyu kiépités és villamositott (15 kV
16,7 Hz ~)

Tauernbahn: Bischofshofen - Spittal a. d. Drau: végig kétvaganyu és villamositott (15 kV 16,7 Hz
~); Drautalbahn: Spittal a. d. Drau - Villach: kétvaganyu és villamositott (15 kV 16,7 Hz ~)

Bécs / Pozsony térség (Ostbahn marcheggi aga): Wien - Marchegg - Bratislava hl. st. (F6palya-
udvar Pozsony): egyvaganyu és nem villamositott Wien Aspern Nord és Devinska Novéa Ves sik-
vidéki jellegli vasut; a Ganserndorf - Marchegg vonal: egyvaganyu és nem villamositott

Bécs / Pozsony térség (Kopcsény/Kittsee kapcsolat): Parndorf - Bratislava Petrzalka: végig egy-
vaganyu kiépités és villamositott (15 kV 16,7 Hz ~) sikvidéki jellegii vasut

Gramatneusiedl - Wampersdorf szakasz: végig egyvaganyu és villamositott (15 kV 16,7 Hz ~)

Mattersburgi Vasut: Wr. Neustadt - Sopron: egyvaganyu és nem villamositott

8 A Linz Kleinmiinchen - Linz Hbf szakasz kiépitése jelenleg csak kétvaganyu. Ennek a szakasznak a négyvaganyu kiépitését az aktualis 2017-2022-
es keretterv 2025-ig irdnyozza elé.

 beleértve a Bécs — St. Pélten ujépitésl vonalat és a St. Pélten tehervonat elkerlét
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Fels6bbrendii vasuthalézat a Szlovak Koztarsasagban:

a

Pozsony-Kassa tengely: Bratislava - Nové Mesto nad Vahom - Pachov - Zilina - Ko$ice: kétvaga-
nyu és villamositott (Puchov-ig 25 kV 50 Hz AC; Puchov utan 3000 V DC); Puachov - Lukypod
Makytou - szlovak-cseh hatar: kétvaganyu és villamositott (3000 V DC); Zilina - Cadca - szlovak-
cseh hatar: kétvaganyu és villamositott (3000 V DC); Kosice - Cana - szlovak-magyar hatar: egy-
vaganyu és villamositott (3000 V DC); KosSice - PreSov - Plave¢ - szlovak-cseh allamhatar: egyva-
ganyu és villamositott (3000 V DC)

Pozsony-Praga tengely: Bratislava hl. st. (Fépalyaudvar Pozsony) - Devinska Nova Ves - Kuty -
szlovak-cseh hatar - Breclav: kétvaganyu villamositott (25 kV 50 Hz AC) sikvidéki jellegi

Galanta (Galanta) - Leopoldov: kétvaganyu kiépités és villamositott (25 kV 50 Hz AC)

Bratislava Petrzalka - szlovak-magyar hatar — Hegyeshalom: egyvaganyu és villamositott (25 kV
50 Hz AC) sikvidéki jellegi

Bratislava - Sturovo - szlovak-magyar hatar: kétvaganyu, villamositott (25 kV 50 Hz AC); Surany -
Nové Zamky - Komarno - szlovak-magyar hatar: egyvaganyu villamositott (25 kV 50 Hz AC)

Palarikovo (Totmegyer) - Zélyom: egyvaganyu, villamositott (25 kV 50 Hz AC); Zvolen - Fil'akovo
- Ko$ice: egyvaganyu, nem villamositott; Kosice - Cierna nad Tisou: kétvaganyu és villamositott
(3000 V DC)

Fels6bbrendii vasuthalézat Magyarorszagon:

a

a

Hegyeshalom - Gy&r - Komarom - Budapest: kétvaganyu és villamositott (25 kV 50 Hz AC)

Budapest Kelet-Szlovakia felé (Kassa): Budapest - Szolnok - Debrecen - Nyiregyhaza - Tuzsér:
kétvaganyu és villamositott (25 kV 50 Hz AC); Budapest - Miskolc - Hidasnémeti: Miskolcig két-
vaganyu, utana egyvaganyu és villamositott (25 kV 50 Hz AC)

Nyugat-Magyarorszag: Sopron - Gy&r / Sopron - Szombathely - Szentgotthard: egyvaganyu és vil-
lamositott (25 kV 50 Hz AC); Gyér - Cellddmdlk: egyvaganyu, nem villamositott; Szombathely -
Cellddmadlk - Boba: legalabb egyvaganyu és villamositott (25 kV 50 Hz AC); Hegyeshalom - Csor-
na - Szombathely: egyvaganyu és nem villamositott

Budapest Szlovénia irdnyaban: Budapest - Zalaegerszeg - Hodos: legalabb egyvaganyu és villa-
mositott (25 kV 50 Hz AC)

Budapest Horvatorszag (Kotor) irdnyadban: Budapest - Székesfehérvar - Nagykanizsa: egyvaga-
nyu és villamositott (25 kV 50 Hz AC)

Szlovakia / Magyarorszag hataratkel6: Komarom - Székesfehérvar: egyvaganyu és nem villamo-
sitott; Sturovo (Parkany) - Vac - Budapest: kétvaganyu, villamositott (25 kV 50 Hz AC)
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A sziikebb vizsgalati teriileten beliili vastthalézathoz tartozé vonalak kiépitése jelenleg a kovetkez6':

O Az S7 Pressburgi Vasutat (Bécs kdzpontja/Wien Mitte - Wolfsthal, 191-es sz. ut) az OBB-
Infrastruktur AG Uzemelteti, villamositott és Flughafen Wien bécsi repulétérig kétvaganyu, ezen
tulmenéen Wolfsthal kozségig azonban csak egyvaganyu.

O A Keleti vasutrendszert (Ostbahn) (Bécs - Nickelsdorf / Parndorf, 118-as sz. ut) az OBB-
Infrastruktur AG tUzemelteti, jelenleg villamositott és teljes egészében kétvaganyu.

O Fischamend - Gétzendorf - Mannersdorf szakaszt (192-es sz. Ut) az OBB-Infrastruktur AG lize-
melteti, jelenleg nem villamositott és egyvaganyu.

O Parndorf - Képcsény (Kittsee) 6sszekdtd vonalat (194-es sz. ut) az OBB-Infrastruktur AG lizemel-
teti, villamositott és egyvaganyu, az alépitmények kialakitasa miatt lehet6ség van utdlagosan a
kétvaganyu vonal kiépitésére.

O Parndorf - Wulkaprodersdorf szakaszt (195-6s sz. Ut) jorészt az OBB-Infrastruktur AG, és Eisens-
tadttdl (Kismarton) nyugatra a Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn AG lzemelteti, villamosi-
tott és egyvaganyu.

0O A Wampersdorf - Gramatneusied| szakaszt (119-es sz. Gt) az OBB-Infrastruktur AG lizemelteti, je-
lenleg villamositott és egyvaganyu.

O A Bruck an der Leitha - Petronell-Carnuntum szakasz (193-as sz. ut) a Niederosterreichische
Verkehrsorganisationsges.m.b.H. tulajdonat képzi, és Bruck an der Leitha teleptilésen belil csat-
lakoz6 vonalként Gzemelteti, nem villamositott és egyvaganyu.

O Lafarge Perimooser csatlakozé vonat nem villamositott és egyvaganyu.

Atjarhatésag a vasuti forgalomban

Az Egységes Eurépai Vasuti Kozlekedésiranyitdsi Rendszer (European Rail Traffic Management
System), réviden ERTMS, a TEN-T torzshal6zaton zajl6 vasuti kdzlekedés jovObeli igazgatasi és iranyita-
si rendszere. 2016 novemberében hoztak nyilvdnossagra az ERTMS masodik munkatervét (Eurépai Bi-
zottsag 2016), amely a megvalésitasi allapottal kapcsolatos adatokat tartalmazza. Legfontosabb eleme
az eurodpai vonatbefolyasol6 rendszer (angolul European Train Control System, roviden ETCS) 2. szintjé-
nek bevezetése, amely folyamatos kommunikaciét iranyoz el6 a vasuti jarmivek és az allomasok kozott.
Az ETCS 2-es szint elhagyja a kulsé jelz8ket, és 160 km/h feletti menetsebesség esetén feligyeletet is

biztosit.

Ausztriaban a funkciondlis vizsgalati terlleten belll fekvé Nyugati tengelyen (Westachse) és Déli tenge-
lyen (Stidachse) az OBB-Infrastruktur AG ETCS-rendszerrel felszerelt, ill. tervezett szakaszait az 5 és 6

sorolja fel.

10" A felsorolt szakaszokon a kisebb csatlakozé vasutakat kiilén nem mutatjuk.
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Vonal megnevezése ETCS km LPEmla8 NS

allapota
. . tizemen kivul
Hegyeshalom - Wien Hbf 1. szint 70 felujitandé
Wien - Hadersdorf-Weidlingau (Lainzertunnel) ledgazé vonal 2. szint 10 tuzemel
Hadersdorf-Weidlingau - Tullnerfeld - St. Polten leagazé 2 szint 50 iizemel
vonal
St. Polten tehervonat elkerllé 2. szint 25 Menetrend - 2017
Linz - Wels 2. szint 25 Menetrend - 2025
Attnang-Puchheim - Salzburg
Vocklabruck - StraBwalchen 1. szint 75 tUzemel
StraBwalchen - Seekirchen am Wallersee
Voécklabruck - Hallwang-Elixhausen 1. szint 60 tizemel
Wels - Passau 1. szint 80 tuzemel
Parndorf - Kittsee (Képcsény) 2. szint 22 Menetrend - 2026
Stadlau - Marchegg 2. szint 38 Menetrend - 2022

5. tablazat: ETCS kiépitettsége a Nyugati tengely vonalain (OBB 2016 informéacio; sajat abra)

Vonal megnevezése ETCS km T EE DR

allapota
Bernhardsthal - Wien Hbf 2. szint 87 tUzemel
Pottendorferlinie Wien - Wampersdorf 2. szint 30 Menetrend - 2023
Semmering bazisalagut 2. szint 30 Menetrend - 2026
Werndorf - Klagenfurt (Koralm-alagut) 2. szint 130 Menetrend - 2023
6. tablazat: ETCS kiépitettsége a Déli tengely vonalain (OBB 2016 informécié; sajét abra)

Eddig Ausztriaban az 0j épitésii vonalakra soron kiviil felszerelték az ETCS-rendszert. Ezért voltak
csak egyes szakaszok és nem egész régiok az ETCS rendszerrel felszerelve. Az ETCS szakaszok gor-

diléallomanya eddig két rendszerrel volt felszerelve (Szamvevészék 2015: 2017. o.).

A teljes TEN-t6rzshalozaton 2030-ig kell az ETCS 2. szintjét megvalésitani. Szlovakiaban meghataroztak
azokat a prioritast élvezd teriileteket, amelyeken be kell vezetni az ETCS szabvanyt és a GSM-R jeli
radidszabvanyt:

Q Kuty (Jokut) allamhatartdl (Cseh Koztarsasag) Pozsonyig

Q Kikéték, valtéberendezések, aruterminalok Pozsony csomépontnal

QO Pozsony - Ersekujvar (Nové Zamky) - Komarno / Sturovo (Komarom/Parkany)
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6.2.2 A VASUTIINFRASTRUKTURA FEJLODESE

Az infrastruktura kiépitése szorosan 0sszefligg a kozlekedési rendszer fejlesztésével. Eurdpai szinten
feltételezhetd, hogy a TEN-T toérzshalézat, amelyre a legtdbb eurdpai infrastruktara-bdvitési tdmogatas

iranyul 2030-ig megvalodsul.

Az osztrak forgalmi elérejelzést tartalmazo ,Verkehrsprognose Osterreich 2025+ tanulmany (BMVIT
2009) alapjan a Zielnetz 2025+ (OBB-Infrastruktur AG 2011) tervezi meg azt a rendszernek megfelelé
célhalozatot, amely stratégiai keretet hatdroz meg az osztrak vasuthalézati infrastruktura fejlesztéséhez.
Az itt javasolt intézkedéseket tébb teljesitési szakaszban 2030-ig kell megvalésitani. Bécs nagytérségben
egy slrl kelet-nyugati tajolasu halézatot, de észak-dél iranyu tengelyeket is definialtak térzshalézatnak,

ill. bévitési befektetésre varo tdrzshalézatnak (vo. 13).

13. abra: Rendszernek megfelelé célhalozat (OBB-Infrastruktur AG 2011: 37. 0.)

Szintén a Zielnetz 2025+ (OBB-Infrastruktur AG 2011) elnevezésii programban talalhato az integralt Gte-
mes kozlekedés bevezetésének alapjaul szolgaldé osztrak Csomoépont-Vonalszakasz-Modell, valamint a
szomszédos orszagok csomopontjaihoz vezetd, kivalasztott utiranyokra vonatkozd javaslatok (vo. 14).
Ehhez a Csomépont-Vonalszakasz-Modellhez igazodik az osztrak felsGbbrendi vasuti kdzlekedési halo-
zat fejlesztése. Az integralt Gtemes menetrend szerinti kdzlekedés bevezetéséhez szikséges vasuti pro-

jektek elsébbséget élveznek.

A Csomopont-Vonalszakasz-Modellre éplil fels6bbrendl vasuti kézlekedési halézat bdvitése egy keret-
terven alapszik, amelyet folyamatosan aktualizélnak és az Osztrak Koztarsasag elkbvetkezendd hat évé-
nek beruhazasi céljait tartalmazza. Az aktualis keretterv a 2018-2023 évekre szolo beruhazasokat
(BMVIT 2018) iranyozza elé.
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14. &bra: Az osztrak Csomdpont-Vonalszakasz-Modell (OBB-Infrastruktur AG 2011: 43. 0.)

A Szlovak Koztarsasag Kozlekedési Minisztériuma a Szlovak Koztarsasag kozlekedési infrastrukturara
vonatkozo stratégiai fejlesztési tervében (RTR 2014) rogzitette a vasuti infrastruktura fejlesztését célzo
intézkedéseket 2020-ig, ill. 2030-ig. Ebben a rendszerszint(, szervezeti, lizemeltetési és biztonsagi intéz-
kedések mellett az infrastruktirara vonatkozoé intézkedéseket is meghataroztak a kiilonb6zé kozleke-
dési szektorok szamara. A legfontosabb infrastrukturalis intézkedések a TEN-T hal6zatok modernizalasa,
az atjarhatésag miszaki el6feltételeinek megteremtése, az integralt Gtemes menetrend bevezetését szol-

galé infrastrukturalis intézkedések, és a fontosabb vasutvonalak villamositasa.

Magyarorszag Nemzeti Kézlekedési Stratégiaja meghatarozza a kdzlekedési infrastruktura fejlesztésére

irdnyuld intézkedéseket 2030-ig, illetve attekintést nyujt 2050-ig.

A fels6bbrendl vasuthalézatot 2040-ben a meglevd infrastrukturak (vé. 6.2.1) és a fent nevezett stratégiai
dokumentumokban felsorolt infrastruktirak egyuttesen fogjak alkotni. Abbdl indulunk ki, hogy a nemzeti
tervekben szerepld projektek konkrétabbak, mint az eurdpai szintliek. Amennyiben a dokumentumok
ellentmondanak egymasnak, mindig a konkrétabbat, azaz rendszerint a nemzeti terveket vesszuk figye-

lembe.

Abbdl indulunk ki, hogy a vasuti infrastruktirara vonatkozé alabbi projekteket 2040-ig Uzembe helyezik,

és a kdzlekedés szempontjabdl hatékonyan mikodnek:
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Fels6bbrendii vasuthalézat Ausztriaban:

O Déli tengely Klagenfurt felé (Stidbahn/Déli vasutrendszer):

Wien Meidling - Wampersdorf - Wr. Neustadt - Gloggnitz vonal bdvitése: a Wien Meidling -
Altmannsdorf leagazas kétvaganyos fejlesztése 2023-ig; a Pottendorfi vonal kétvaganyos fej-
lesztése 2023-ig: Wien Blumental - Munchendorf, helyileg megengedett sebesség = 200 km/h
2019-ig; Miinchendorf - Wampersdorf, helyileg megengedett sebesség = 200 km/h 2023-ig;
Wampersdorf — Wr. Neustadt szakasz, helyileg megengedett sebesség = 160 km/h 2023-ig;
Wr. Neustadt - Gloggnitz szakasz, helyileg megengedett sebesség = 160 km/h 2026-ig (vo6.
BMVIT 2018, Slavkov 2019)

Wien Meidling - Médling négyvaganyu kiépités (vo. OBB 2011)

Semmering bazisalagut Gloggnitz - Mirzzuschlag 2026-ig (sikvidéki vasuti jelleg megterem-
tése = max. 12,5%0), kétvaganyos, helyileg megengedett sebesség = 230 km/h (v6. BMVIT
2018)

Koralm vasut és alagut 2026-ig (sikvidéki vasut létesitése); helyileg megengedett sebesség =
200 km/h (v6. BMVIT 2018)

O Déli tengely Praga felé (Nordbahn/Eszaki vasutrendszer): a meglévé SiiRenbrunn - Bernhardsthal

vonal fejlesztése 2028-ig (v6. BMVIT 2018), a SuRenbrunn - Ganserndorf szakaszon, helyileg

megengedett sebesség = 160 km/h és kapacitasndvelés a Ganserndorf - allamhatar szakaszon

Bernhardsthalnal, helyileg megengedett sebesség legfeljebb 200 km/h és kapacitasndvelés (vo.
BMVIT 2018, Slavkov 2019)

O Nyugati tengely Passau / Salzburg iranyaba (Westbahn/Nyugati vasutrendszer):

A Hutteldorf és Meidling kdzotti dsszekdtd vasut korszer(sitése 2026-ig (vé. OBB-Infrastruktur
AG 2019a)

Linz Kleinminchen - Linz f6palyaudvar négyvaganyu fejlesztés 2030-ig
A Linz - Wels szakasz négyvaganyu kiépitése 2026-ig

Wels - Passau meglévd vonal korszerUsitése 2024-ig (v6. BMVIT 2018)

O Nyugati tengely Budapest iranyaban (Ostbahn/Keleti vasutrendszer): Repulétéri kapcsolat

Flughafen Wien (Repll6tér Bécs) - Bruck an der Leitha kozotti szakaszon'', kétvaganyu; helyi

megengedett sebesség = 250 km/h, 2030 utanig (vo. Slavkov 2019)

O Bécs - Pozsony térség:

az Ostbahn marcheggi aganak kétvaganyos fejlesztése és villamositasa'% A Wien (Stadlau) —
Marchegg allamhatar villamositasa 2022-re; a Ganserndorf - Marchegg szakasz villamositasa
2022-re (v6. BMVIT 2018)

" Nagyteljesitményli vonalla nyilvanitas a 6. HL-VO értelmében; az OBB aktudlis keretterve még nem tartalmazza. A repiil6téri dsszekotd
nyomvonalkivalasztasi folyamata még nem zarult le (2019. szeptemberi allapot). Ennek megfeleléen ez az 6sszekéttetés a jelen kdrnyezeti jelentés
terveiben egyenes vonalként szerepel a HL-VO-ban megnevezett két csomoépont kdzott.
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m A Ganserndorf - Marchegg szakasz villamositasa 2020-ig, helyileg megengedett sebesség =
120 km/h (v6. BMVIT 2018, Slavkov 2019)

Bécs / Pozsony térség (Kopcsény/Kittsee kapcsolat): A 2. vaganybdvités épitési kivitelezési ha-
taridejét a Parndorf-Kittsee kiépitéssel 6sszefliggésben 2019. szeptember 2-ig meghosszabbitot-
tak. A bévités maig nem toértént meg (BMVIT 2019b)

Mattersburgi Vasut: a Bécsujhely (Wr. Neustadt) - allamhatar szakasz villamositasa Loipersbach-
Schattendorfnal, helyileg megengedett sebesség= 120 km/h 2026-ig (v6. Slavkov 2019)

Grazer Ostbahn: A Graz Ostbahnhof — Jennersdorf szakasz villamositasa 2027-re (v6. BMVIT
2018)

Pyhrn-Schober tengely: Pyhrnbahn: Linz - Selzthal: szelektiv kétvaganyu fejlesztése és palyaud-
vari épitkezések 2024-re (v6. BMVIT 2018)

A Franz-Josef vasut korszerisitése 2024-2027-ig, helyileg megengedett sebesség= 160 km/h és
Horn kozvetlen bekdtése (vo. osztrak parlament 2018)

Summeraui vasut: a Linz fépalyaudvar - Summerau allamhatar szakasz korszer(sitése 2023-ig
(vo. Slavkov 2019)

Felsdbbrendii vasuthalézat a Szlovak Koéztarsasagban:

a

Pozsony-Kassa tengely: A Rajna-Duna és Balti-tenger-Adria TEN-T térzshalézati folyosék mo-
dernizélasa a Bratislava - Zilina - Kosice - Cierna nad Tisou szakaszon 2023-ra; 160 km/h-ra ki-
épités Puchov-ig megvaldsult, Pichov - Zilina kiépités 2020-ig; a zsolnai (Zilina) csomépont kor-
szerUsitése 2022-ig (v6. RTR 2014, Slavkov 2019)

Pozsony-Praga tengely: A Rajna-Duna és a Keleti/Kelet-Mediterran TEN-T térzshalézati folyosd
modernizalasa a Bratislava - Devinska Nova Ves - Kuty - Praha szakaszon 2022-re; 200 km/h;
ERTMS bevezetése (v6. RTR 2014, Slavkov 2019)

Pozsony-Bécs tengely: A hataron atnyulé Devinska Nova Ves - Marchegg szakasz fejlesztése: A
fennmaradé egyvaganyu szakasz villamositasa a szlovak oldalon 2020-re (v6. RTR 2014,
Slavkov 2019)

Pozsonyi térség: a Bratislava hl. st. (F6palyaudvar Pozsony) és Bratislava Petrzalka palyaudvarok
kozotti teljes értékl dsszekodttetés; csatlakozas a pozsonyi repllétérhez 2023 utan (vo. Slavkov
2019)

A Pozsony - szlovak-magyar hatar - Hegyeshalom szakasz fejlesztése (TEN-T atfogé halozat)

Kelet-Szlovakia: A Zvolen (Zélyom) - Fil'akovo (Flilek) és a Haniska pri KoSicach (Enyicke) -
Moldava nad Bodvou (Szepsi) szakasz villamositasa (v6. RTR 2014)

"2 A kétvaganyos bévitésre vonatkozoan késziil egy megvaldsithatosagi tanulmany, amely a March hidathidalasra is kiterjed. Az Ostbahn/Keleti
vasutrendszer marcheggi aganak teljes kétvaganyos bévitése a szlovak oldali kiépitési munkak fliggvényében térténik (vo. Baltikum-Adriai
Munkaterv: 34. 0.).
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a

a

Pozsony - Budapest tengely (Parkanyon at): A Pozsony - Stirovo (Parkany) szakasz moderniza-
lasa 2025 utan: A szakasz fejlesztése 200 km/h-ra, ERTMS bevezetése (v6. RTR 2014, Slavkov
2019)

Egyvaganyu aruszallitasi vonal létesitése Kassa és az osztrak allamhatér kdzott a Dunatdl délre
(v0. BKA 2018)

Fels6bbrendii vasuthalézat Magyarorszagon:

a

Bécs - Budapest tengely: A Hegyeshalom - Gy6r - Budapest szakasz fejlesztése nagyteljesitmé-
nyld vonalla 2030 utanig; a Hegyeshalom - Gy&r szakasz fejlesztése 200 km/h-ra, a Budapest -
Gyér szakasz fejlesztése 300 km/h-ig (v6. Slavkov 2019)

Budapest - Komarom: a Budapest-Kelenféld - Budadrs és Komarom - Almasfizité szikilet fel-
szamolasa 2027-ig (v0. Slavkov 2019)

Budapest térsége: ujonnan épilé budapesti Duna-hid a varos déli részén 2021-ig; tjonnan épulé
harmadik vagany Budapest-Kelenfold és Budapest-Ferencvaros kozott, Uj vasuti megalldhelyek-
kel 2027-ig; ujonnan épul6 kétvaganyos vasutszakasz Kébanya-Kispest és Monor kdzoétt a Buda-
pest Liszt Ferenc repul6tér 2-es terminaljanak bekotésével 2021 utanig; vasuti alagut épitése Bu-
dapest Kelenfold és a Nyugati palyaudvar kézott 2021 utanig (vo. Slavkov 2019)

Budapestrél Kelet-Szlovakia felé (Kassa): A Budapest - Debrecen - Nyiregyhaza - Tuzsér sza-
kasz kiépitése nagy sebességii vonalla (TEN-T térzshalozat)

Nyugat-Magyarorszag: A Sopron - Gy6r szakasz fejlesztése; a Sopron - Szombathely - Szent-
gotthard szakasz fejlesztése (TEN-T atfogd halozat); Gyér - Cellddomolk szakasz fejlesztése
(TEN-T atfogd haldzat); Szombathely - Csorna - Hegyeshalom szakasz fejlesztése (TEN-T atfogd
halézat); Szombathely - Nagykanizsa szakasz fejlesztése (TEN-T atfogd halozat)

Budapestrdl Szlovénia iranyaban: A Budapest - Zalaegerszeg - Hodos szakasz fejlesztése (teljes
TEN-T térzshéalozat)

Budapestrél Horvatorszag iranyaban: A Budapest - Székesfehérvar - Nagykanizsa szakasz fej-
lesztése (TEN-T atfogd haldzat)

Szlovakia / Magyarorszag hataratkel6: A Komarom - Székesfehérvar szakasz fejlesztése (TEN-T
atfogd halézat); uj Székesfehérvar - Pusztaszabolcs - Cegléd - Szolnok vonal (TEN-T atfogd ha-
I6zat); Strarovo (Parkany) - Vac - Budapest szakasz fejlesztése: A szakasz bévitése (TEN-T atfo-
g6 haldzat)

Budapest - Belgrad tengely: A szakasz kétvaganyos fejlesztése gyorsforgalmi szakaszként az
Egy Ovezet, Egy Ut kezdeményezés keretében (v&. Serbian Ministry of Construction, Transport
and Infrastructure 2019)
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Az aktuadlis 2018-2023 kozotti keretterv (BMVIT 2018) a sziikebb vizsgalati teriilet kozvetlen kozelé-

ben az alabbi intézkedéseket rogziti:

a

Keleti vasutrendszer (Ostbahn) marcheggi aganak szelektiv kétvaganyua bovitése és villa-
mositasa 2022-re:
A cél tdbbek kozott az Ausztria és a Szlovak Koztarsasag kozott kdzlekedd, felsébbrendi tavol-
sagi kdzlekedés fellilvizsgalata és Wien Hbf (Fépalyaudvar Bécs) - Bratislava hl. st. (Fépalyaud-
var Pozsony) allomas koz6tti szakasz menetidejének 65°-r6l 40'-re csdkkentése, a hataron atnyu-
16 kozlekedés kapacitasanak novelése, valamint a vasuti kozlekedés elényben részesitése (modal
split, vagyis a vasuti kozlekedés aranyanak novelése). Ennek teljes koltsége mintegy 539 millio
euro.

Miillendorf - Eisenstadt; fordulé létesitése 2024-re:

Célia a Beécs - Eisenstadt (Kismarton) kozétti szakaszon Ebenfurth-on keresztil,
wulkaprodersdorfi ,iranyvaltas nélkul”, kbzvetlen személyvonatok forgalomba allitdsanak lehetévé
tétele, és ezaltal Eisenstadt ltemes csomoponttd mindsitése. Az ebenfurthi forduléval és a
pottendorfi vonal kiépitésével egyiitt a Bécs — Eisenstadt menetid6 a jelenlegi kereken 60°-rél min-
tegy 45're rovidulhet. A teljes koltség mintegy 24 millié eurd.

Ebenfurth; fordulé kiépitése 2026-ig:

Cél az ebenfurti csomopont jobb atjarhatésaga, tobbek kozott a Wien - Eisenstadt (a Muallendorf -
Eisenstadt forduld bekotésével) szakaszon meg kell sziinnie a vonatok iranyvaltasanak; az
eisenstadti forduléval és a pottendorfi vonal kiépitésével egyitt a Bécs — Eisenstadt (Kismarton)
menetidd a jelenlegi kereken 60°-r6l mintegy 45°-re rovidilhet; altalaban a GYSEV (Raaberbahn)
személy- és tehervonatai a szerelvény kezelése nélkul haladhatnak Bécs iranyaba. A teljes kolt-
ség mintegy 205 millié eurd.

Ezen tulmenden az OBB-keretterve kiilénbdzd tovabbi infrastrukturalis intézkedéseket, biztonsagi intéz-

kedéseket, az ETCS bevezetésére iranyulé intézkedéseket, halézat-felljitasi intézkedéseket, valamint

palyaudvar modernizaladsokat tartalmaz, a Park & Ride (P&R) parkoldk parkoldhely-kapacitasnak bdvité-

sét is beleértve.

6.3 KOZUTI INFRASTRUKTURA

6.3.1

MEGLEVO KOZUTI INFRASTRUKTURA

A funkcionalis vizsgalati tertleten a felsébbrend(i kézuthaldzat jelenleg a kdvetkez8 elemeket tartalmaz-

1
Za 3:

¥ A halézatnak csak azokat az elemeit adjuk meg szdvegesen, amelyek a TEN-T torzshalozat részei, és kdzvetlen kapcsolatban allnak a tervezett
hélozatatalakitassal.
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Fels6bbrendi uthalézat Ausztriaban:

a

Bécsi nagytérség:

m A 21-es autdpalya, bécsi kilsé korgy(ri

m  S1 bécsi kiilsé gyorsforgalmi ut (Vésendorf — Schwechat és Siilenbrunn - Korneuburg)
Bécs - (Sopron) — Budapest tengely:

m  Osztrak A 4 keleti autopalya Bécs - Nickelsdorfi hataratkel

m A 3 délkeleti autépalya Guntramsdorf csomépont - Eisenstadt (Kismarton) csomépont
Bécs - Pozsony tengely:

m  Osztrak A 4 keleti autopalya Bécs — Bruckneudorf-i csomdpontok

m  Oszirak A 6 északkeleti autopalya Bruckneudorf - Kopcsényi allamhatar (Staatsgrenze bei
Kittsee) csomépontok

Bécs - Graz / Klagenfurt - Villach tengely:

m A2 déli autopalya Bécs - Seebenstein csomopont- Graz - Klagenfurt — Villach — Thorl-
Maglern allamhatar

m S 6 Semmering gyorsforgalmi Ut Seebenstein - St. Michael csomdpontok
m S 36 Murtal gyorsforgalmi ut St. Michael - Judenburg csomépontok

m S 37 Klagenfurti gyorsforgalmi ut Klagenfurt - St. Veit an der Glan
Eisenstadt (Kismarton) - Oberpullendorf tengely:

m S 31 Burgenland Eisenstadt - Oberpullendorf-Stud gyorsforgalmi ut

m S 4 Mattersburg Wr. Neustadt (A 2) csomdpont és Knoten Mattersburg csomépont (S 31) ké-
z6tti gyorsforgalmi ut

Bécs - St. Polten - Linz - Wels - Salzburg / Passau tengely:

m A 1 nyugati autopalya Wien - Linz - Voralpenkreuz csomopont - Salzburg

m A 8 autépalya (Innkreis Autobahn) Voralpenkreuz csomdpont - Suben-i dllamhatéar
m A 3 Passau - Suben hataratkel6 (Németorszag)

Linz - Freistadt — Ceské Budgjovice tengely:

m A7 Mihlkreis autépalya Linz - Unterweitersdorf csomépont

m S 10 Muhlviertler gyorsforgalmi ut Unterweitersdorf - Freistadt Nord

Graz - Liezen - Wels tengely (Pyhrn-Schober tengely):

m A9 Pyhrn autépalya Spielfeld - Graz - Voralpenkreuz csomépont
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m A 8 autdpélya (Innkreis Autobahn) Voralpenkreuz - Wels csomépont

AT/SLO allamhatér - Salzburg tengely:

m A 10 Tauern autépalya Villach csomépont - Bischofshofen - Salzburg csomépont
m A 11-es autépalya (Karawanken) AT/SLO allamhatar - Villach csomopont

Bécs - Brno tengely (jelenleg még nem késziilt el):

m S 1 bécsi kiilsé gyorsforgalmi ut Wien - Eibesbrunn csomépont

m A5 északi autopalya (Nord/Weinviertel Autobahn) Eibesbrunn- Poysbrunn csomépont
m B 7 Schrick - Drasenhofen-i allamhatar (Cseh Kdztarsasag)

m D52 Brno - Pohorelice (Cseh Koztarsasag)

m  52-es ut Pohorelice - Mikulov allamhatar (Cseh Koztarsasag)

Bécs - Krems / Znaim tengely

m A 22 Dunamenti autopalya Bécs - Stockerau csomopont

m S 5 Stockerau-i gyorsforgalmi ut Stockerau csomépont - Krems

m S 3 Weinviertel-i gyorsforgalmi ut Stockerau csomépont - Hollabrunn

Fels6bbrendii uthalozat a Szlovak Koztarsasagban:

a

a

a

a

D 1 Pozsonybdl Zsolnan keresztil Kassa iranyaba
D 2 Kuty (Jokut, cseh hatar) Pozsonyon at Rusovce-ig (Oroszvar, magyar hatar)
R1 gyorsforgalmi it Nagyszombattdl Nyitra és Besztercebanya iranyaba

A 6 Jarovce (Horvéatjarfalu, osztrak hatar) - Pozsony kdzott

Fels6bbrendii uthal6zat Magyarorszagon:

a

a

MO autdpalya korgy(rl Budapest

M1 Budapest - Hegyeshalom hataratkelé (AT-HU nyugat-kelet 6sszekottetés); M15 leagazas Mo-
sonmagyarévarnal Rajka irdnyaba és csatlakozas a szlovak D2 autdpélyara

M2 Budapest Vac felé (Szlovak Koztarsasag — Magyarorszag észak-dél kapcsolat)

M3 Budapesttdl keletre Ukrajna iranyaba; M30 leagazas a 151-es km-nél Miskolc iranyaba; M35
leagazas Debrecen iranyaba

M5 Budapesttél Kecskemét és Szeged érintésével Rdszke irdanyaba (Szerbia felé)
M6 Budapesttél Dunaujvaros iranyaba

M7 Budapest - Siéfok - Letenye (autdpalya Zagrab és Split iranyaba)

2019. szeptember | 96



Az osztrak orszagos felsébbrendi kdzlekedési haldzat atalakitasa Kdrnyezeti jelentés
A ,Bécstél keletre esé tertlet - allamhatar Képcsény mellett (palyaszakasz és aruterminal)” nagyteljesitményi vonalla nyilvanitasa

O M86 Mosonmagyarévar és Szombathely kézott

A szlikebb vizsgalati terlleten bellil, illetve annak peremén jelenleg a felsébbrend(i autépalyak- és gyors-

forgalmi utak kdvetkezd szakaszai talalhatok (osztrdk A- és S- jelzésl kdzuthaldzat):

O A2 déli autopalya (Vésendorf csomopont - Guntramsdorf csomépont)

O A 3 délkeleti autépalya (Guntramsdorf csomopont - Hornstein bekétépont)

O A4 keleti autépalya (Schwechat csomopont — Nickelsdorfi hataratkel6)

O A6 északkeleti autopalya (Bruckneudorf csomépont - Kopcsény/Kittsee allamhatar / D4)

QO S 1 bécsi kilsé gyorsforgalmi Ut (Vésendorf csomépont - Schwechat-i csomoépont)

Ezen tulmenden van még szamos szdvetseégi (B) és tartomanyi (L) orszagut talalhaté a sziikebb vizsgala-
ti terlileten, amelyeket itt nem sorolunk fel. A (fels6bbrend() kdézuthal6zat vizsgalatakor azonban ezeket is

figyelembe vesszik.

6.3.2 A KOZUTI INFRASTRUKTURA FEJLESZTESE

A kozlekedési rendszer fejlesztése szorosan Osszefigg az infrastruktura bdvitésével. A TEN-
torzshalézatnak, amelyre az eurdpai infrastruktira-bdvitési tamogatasok 6sszpontositanak, 2030-ra el
kell késziilnie. Ausztriaban a fels6bbrend( kézuti kdzlekedési halézat bévitése egy keretterven alapszik,
amelyet folyamatosan aktualizalnak és az Osztrak Koztarsasag elkdvetkezend® hat évének beruhazasi
céljait tartalmazza. Az aktualis keretterv a 2018-2023 évekre sz6l6 beruhazasokat (BMVIT 2018) ira-

nyozza elé.

A Szlovak Koztarsasag Kozlekedési Minisztériuma a Szlovak Koztarsasag kdzlekedési infrastrukturara
vonatkozo stratégiai fejlesztési tervében (RTR 2014) rogzitette a koézuti infrastruktira fejlesztését célzo
intézkedéseket 2020-ig, ill. 2030-ig. Ezek az intézkedések a szlovak uthaldzatban szamos autopalya és

gyorsforgalmi Ut tervezését és megépitését foglaljak magukban.

Magyarorszag Nemzeti Kozlekedési Stratégiaja (NKS) meghatarozza a kozlekedési infrastruktura fej-

lesztésére iranyulo intézkedéseket 2030-ig, illetve attekintést nyujt 2050-ig (NKS 2013).

Abbol indulunk ki, hogy a kozuti infrastruktirara vonatkozo alabbi projekteket' 2040-ig lizembe helyezik,

és a kozlekedés szempontjabdl hatékonyan mikddnek:

™ Abbdl indulunk ki, hogy a kdrnyezeti jelentés elkészitésének idépontjaban a funkciondlis vizsgalati teriletre vonatkozdéan az 1971-es szdvetségi
utakrél szolé torvény 1. és 2. jegyzékében szerepld valamennyi A és S szdvetségi utat izembe helyezik, és azok a kdzlekedés szempontjabol
hatékonyan miikédnek. Ezen fellil figyelembe vesszilk azokat a bévitési intézkedéseket, amelyeket az OBB-Infrastruktur AG keretterve és az
ASFINAG 2018-2023 (v6. BMVIT 2018) tartalmaz. Az orszagutakat alapvetéen nem vizsgaljuk, mivel nem képezik a szbvetségi felsébbrendii
kozlekedési halézat részét. Kivételt képeznek a tervezett B orszagutak, amelyek a fels6bbrendli kézuthalézattal Gsszefliiggésben kuléndsen
hatékonnya tehetik a kozlekedést.
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Fels6bbrendii uthalézat Ausztriaban:

Q Bécs (- Sopron) — Budapest tengely:

Osztrak A 4 keleti autopalya savblvités és felljitas Bruck /Leitha West bekotépont —
Neusiedl/ Ipari park (Gewerbepark) csp., 2024-re (BMVIT 2018)

Osztrdk A 3 délkeleti autépalya atadasa Mullendorf - Eisenstadt (Kismarton) 2019-ig;
Klingenbach allamhatarnal csatlakozas a tervezett magyar M85 Csorna - Sopron autépalyara;
kiépités 2027-ig (BMVIT 2018; ASFINAG 2019a)

Q Bécsi nagytérség:

A 2 déli autopalya / A 3 délkeleti autépalya: Guntramsdorf csomdpont kiépitése az A 3 délke-
leti autopalya észak felé haladé utpéalyajanak az A 2 déli autopalya dél felé haladé utpalyaja-
nak az 6sszekotésével.”®

S 1 bécsi kilsé gyorsforgalmi ut Schwechat-i csomépont és Siikenbrunn kozétt (Duna-Lobau
alagut) 2025-re (BMVIT 2018)

S 1 bécsi kilsé gyorsforgalmi ut, Raasdorf — Am Heidjéchl (Seestadt Aspern kapcsolat) 2022-
re (BMVIT 2018)

B 233 Zwdlfaxing bekétépont Schwechat dél elkerdilé (S 1 Bécsi kiilsé gyorsforgalmi at) - B 9
Mannsdorfer Stralte 2021-ig (als6-ausztriai tartomanyi kormanyzati hivatal 2017a)

B 10/ B 60 Fischamend - Schwadorf - Gétzendorf repuilétéri régid, a befejezés idépontja még
ismeretlen (alsé-ausztriai tartomanyi kormanyzati hivatal, 2017a)

Q Bécs —Znojmo / Brno tengely:

S 3 Weinviertel-i gyorsforgalmi Gt Hollabrunn — Guntersdorf 2020-ra; Kleinhaugsdorfi allamha-
tarig (Cseh Koztarsasag) 2023 utan (BMVIT 2018)

A 5 északi autdépdlya drasenhofeni keruldut, forgalom részére térténd atadas 2019-ig, négy-
savos teljes kiépités Poysbrunntdl a drasenhofeni allamhatarig 2023 utan (BMVIT 2018) és
D52 Brno - Mikulov allamhatarig (Cseh Kdztarsasag)

Q Bécs - Pozsony tengely:

S 8 Marchfeld gyorsforgalmi ut, S 1/ S 8 — Ganserndorf/ Obersiebenbrunn csomépont 2021-
re; Marcheggi allamhatarig 2023 utan (BMVIT 2018) (,Pozsonyi elkertl8”) csatlakozassal a
szlovak D4-re

O Linz - Freistadt — Ceské Budgjovice tengely:

S 10 északi muhlvierteli gyorsforgalmi Ut Freistadt Nord és Rainbach Nord kézoétt 2024-ig,
Rainbach Nord és az A/CZ allamhatarig 2024 utan (BMVIT 2018)

¥ Ez az intézkedés nem szerepel az ASFINAG aktudlis épitési programjaban, a Guntramsdorf csomépont varhaté kihasznaltsaga alapjan
feltételezhet®, hogy ez az intézkedés a javasolt halézatatalakitas elérejelzési tavlatdban megvaldsul.
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m D 3 allamhatar Wullowitz - Ceské Budé&jovice - Praga (Cseh Koztarsasag) 2021-ig (BMVIT
2019b)"®

Q Bécs - Graz / Klagenfurt - Villach tengely:

m S 36 Murtal St. Georgen - Scheiflinger Ofen gyorsforgalmi Gt: forgalom részére torténé atadas
elérelathatéan 2020-ban (BMVIT 2019b); Judenburg - St. Georgen (hidanyz6 szakasz potlasa):
forgalomba helyezés szakaszonként 2027-t61 2031-ig (BMVIT 2019b)

m S 37 Klagenfurti gyorsforgalmi ut St. Veit an der Glan és Scheifling csomoépont kézott 2034
utan'’

Q Eisenstadt (Kismarton) - Oberpullendorf tengely:

m S 31 Burgenland Eisenstadt (Kismarton) - Oberpullendorf-Stid gyorsforgalmi ut: Mattersburg
csomopont és Ast Weppersdorf / St. Martin bekotépont kdzotti biztonsagi fejlesztés (BMVIT
2018)

m S 4 Mattersburg gyorsforgalmi ut Wr. Neustadt (Bécsujhely) csomopont (A 2 déli autépalya)
Mattersburg csomoépontig (S 31 Burgenland gyorsforgalmi ut): Mattersburg csomopont és Wi-
ener Neustadt csomoépont k6zotti biztonsagi fejlesztés (BMVIT 2018)

O Graz - Szombathely — Budapest tengely:

m S 7 Furstenfeldi gyorsforgalmi ut, Riegersdorf - Heiligenkreuz 2023-ra (BMVIT 2018)

Felsébbrendii uthalézat a Szlovak Koztarsasagban:

O A D1 meghosszabbitasa Kassatdl Zahorig (Zahar, ukran hatar) a TEN-T térzshal6zat részeként
(RTR 2014)

O ALengyelorszag és a Cseh Koztarsasag kozotti észak-déli kapcsolat kiépitése: A D 3 megépitése
Zsolna - Cadca (Csaca) - Skalité (Sziklaszoros, lengyel hatar) kdzott és a D3 R5 Svréinovecnél
(Fenyvesszoros, cseh hatar) a TEN-T torzshalézat részeként (RTR 2014)

O Eszak-dél kapcsolat Kelet-Szlovakidban: R4 gyorsforgalmi ut kiépitése Vy$ny Komarniktél
(Fels6komarnok, lengyel hatér) Eperjes és Kassa érintésével Miglécig (magyar hatér) (csatlako-
z4s a magyar M30-hoz) a TEN-T atfogd hélozat részeként (RTR 2014)

O Kozponti nyugat-kelet tengely Szlovakidban: Az R2 gyorsforgalmi at kiépitése Chocholna
(Tarajosvelcs6c) és Zélyom érintésével Kassaig a TEN-T atfogo halozat részeként (RTR 2014)

O Kodzponti észak-dél tengely Szlovakiaban: Az R1 meghosszabbitasa Besztercebanyatél D1 csat-
lakozassal; R3 gyorsforgalmi Ut Trsztenatél (lengyel hatar) Martin (Turécszentmarton) - Ziar nad
Hronom (Garamszentkereszt) érintésével Sahy-ig (Ipolysag, magyar hatar) (csatlakozas a magyar
M2-re) a TEN-T torzs-, illetve atfogd haldzat részeként (RTR 2014)

'8 Bilateralis egyezmény az Osztrak Koztarsasag és a Cseh Koztarsasag kormanya kozétt az S 10 osztrak gyorsforgalmi Gt és a cseh D3 autépalya
Osszekapcsolasardl az osztrak-cseh hataron (BGBI. I, 2017. &prilis 11. — 56. sz.);

" Veit Nord - Veit Stid bekoétépont kdzotti biztonsagi fejlesztés: elérelathatolag 2026-ig; Veit Siid - Maria Saal bekdtépont kézétti biztonsagi fejlesztés:
elérelathatélag 2030-ig.
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a

a

a

A D4 ,Pozsonyi elkeril8” Jarovce-t8l (Horvatjarfalu, osztrak hatar) - Pozsonyon és Ivanka pri
Dunajin (Pozsonyivanka) at Devinska Nova Ves-ig (Dévényujfalu, osztrak hatar) (S 8 csatlakozas)
(RTR 2014)

Az R6 gyorsforgalmi ut kiépitése Lysa pod Makytou (Fehérhalom, cseh hatar) és Puchov (Puho)
k6zo6tt a Nirnberg /Drezda - Praga - Olomouc (Olmutz) - Zsolna - Kassa - Zahor (Zahar) - Ungvar
- Lvov a nyugat-kelet tengely részekeént

Az R7 gyorsforgalmi Gt kiépitése Pozsonytdl Ersekujvaron (Nové Zamky) at Losoncig (Luéenec);

Felsdbbrendii uthal6zat Magyarorszagon:

a

a

A Budapestet elkeriilé M0-as korgylr( befejezése a TEN-T torzshal6zat részeként (NTS 2013)

A Budapest - Vac kozotti M2 autopalya meghosszabbitasa a szlovak hatarig (csatlakozik a szlo-
vak R3-ra) TEN-T térzshaldzat részeként (NTS 2013)

Az M 85 autépalya megépitése Gydr és Sopron kozott az osztradk hatarig (csatlakozéssal az oszt-
rak A 3 délkeleti autépalyara) 2023-ig

Az M3 autépalya meghosszabbitasa az ukran hatarig; az M 30 meghosszabbitasa Miskolctél a
szlovak hatar irdnyaba (csatlakozassal a szlovak R4-re Kassa iranyaba) a TEN-T toérzshalézat ré-
szeként (NTS 2013)

Az M4 autépalya megépitése Budapest és Szolnok érintésével Romania iranyaba (Bukarest)

Az M8 autopalya megépitése Szolnok - Dunadjvaros érintésével az osztrak allamhatarig (csatla-
kozassal a tervezett S 7 Firstenfeldi gyorsforgalmi utra) a TEN-T atfogd halézat részeként (NTS
2013)

M87 Szombathely - K&8szeg Oberpullendorf-nal csatlakozasi lehetéséggel az S 31 burgenlandi
gyorsforgalmi utra (Magyarorszag)

Az OBB-Infrastruktur AG és az ASFINAG 2018-2023 (BMVIT 2018) keretterve aktuélisan a sziikebb vizs-

galati terlleten Iév§ utakra, illetve kérnyezé teriileteire vonatkozdan a kévetkez6 intézkedéseket rogziti:

a

S 1 bécsi kiils6 gyorsforgalmi ut, Schwechat — SiiBenbrunn: atadas el6relathatoé idépontja
2025 utan; 6sszkoltség kb. 1,8 milliard eurd.

Osztrak A 4 keleti autopalya savbovités és felujitas Fischamend — Bruck/Leitha West: forga-
lomnak atadas el6relathatd idépontja 2022; 6sszkoltség kb. 148,2 millié eurd.

Osztrak A 4 keleti autopalya savbévités és felujitdas Bruck /Leitha West bekotdpont —
Neusiedl/ Gewerbepark bekoétépont: forgalomnak atadas el6relathatd idépontja 2024; 6sszkolt-
ség kb. 89,6 millié eurd.
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6.4 MULTIMODALIS TERMINALOK

6.41 MEGLEVO MULTIMODALIS TERMINALOK

A multimodalis terminalok olyan csomoépontot jelentenek az inter-, ill. multimodalis kozlekedési
rendszerekben, ahol legalabb két kdzlekedési mod kapcsolddik egymashoz (kdzuti aruszallitas vasuti
aruszallitashoz vagy vizidthoz). A multimodalis terminalok rendelkeznek konténerek és aruk atrakoda-
sahoz szikséges infrastrukturaval (tdbbek kozétt daru, konténeremeld targonca és lerakodo hely) és az

aru csomagolasardl, tarolasarol és elosztasarol is gondoskodnak.

A funkcionalis vizsgalati terlleten szamos multimodalis terminal talalhatd, ezek kézil némelyik a TEN-T
atfogd és torzshalézati csomépontjaként az aruforgalom szempontjabdl is jelentéséggel bir. A TEN-T

folyami kikot6inek bemutatasara is kitériink.

Multimodalis terminalok Ausztriaban:

Rose TEN-T

csomopontok

Csomoépont / ,Neve” Kozut Vasut Kikoté  (,gordild
orszagut”)

Wien Freudenau
Wien Cont”

Wien Inzersdorf
,Guterzentrum Wien Sid”

»St. Pélten Alpenbahnhof CCT”
“Krems a.d. Donau CCT”
Wels Vbf CCT”

,Linz Stadthafen CCT”

,Enns Hafen CCT”

Graz (Werndorf)
,Graz Sud CCT”

.Kapfenberg CCT”
»St. Michael CCT”

Villach-Firnitz
sVillach Sid CCT”

,Lambach”

X
x
x

Torzshaldzat

Torzshaldzat

X Atfogé halozat
X Torzshalozat

X Atfogd halozat

X Torzshalézat

Torzshalozat

X Atfogé halézat

X X X X X X X X X X X X
X X X X X X X X X X X X

X Atfogé halézat
Atfogé halozat

~Salzburg Frachtenbahnhof”
»Salzburg CTS”

x
>

7. tablazat: Multimodalis terminalok és TEN atfogb és térzshalézati csomdpontok Ausztriaban (1315/2013/EU rendelet;
KombiConsult 2016; sajat abra)
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Multimodalis terminalok a Szlovak Koztarsasagban:

RolLa
Csomépont / Neve’ Kézit Vasit'® Kiksts  (,gordild UERY TEN-T
o csomoépontok kikotok
orszagut”)
. ezl X X X Torzshalozat  Torzshalozat
,Bratislava Palenisko
Pozsony X
,Bratislava UNS (CSKD INTRANS)”
Sladkovi¢ovo Kontajnerovy terminal X
Haniska pri KoSicach (Enyicke) o
< , X X
,KoSice Metrans
Kosice CSKD Intans X X Atfogo halozat
Cierna nad Tisou (Tiszacsernyd)
(Dobra) X X*
TKD Dobra
Dunaszerdahely X X
Zilina SKD Intrans X X Torzshalozat
8. tablazat: Multimodalis terminalok és TEN atfogd és torzshalézati csomoépontok a Szlovak Koéztarsasagban

(1315/2013/EU rendelet; KombiConsult 2016; sajat abra)

A komaromi (Komarno) és parkanyi (Starovo) folyami kikétsk nem multimodalis terminalok, nem rendel-
keznek konténerek és aruk atrakodasara alkalmas infrastruktdraval, hanem els@sorban személyszallitas-

ra szolgalnak. Ezeket a kikotdket a 6.5 fejezet mutatja be.

Multimodalis terminalok Magyarorszagon:

RoLa
19 KikSHS  (,gordiilé TEN-T  1EN T Kkikatsk

Csomoépont / ,Neve” Kozut Vasut -
csomoépontok

orszagut”)

L Torokbalint Kombiterminal”

Budapest (Csepel) .. s
»Mahart Container Center” S S S flakesla
Budapest (Soroksar) . s
,Budapest BILK" X X X Torzshalozat
Székesfehérvar X X Atfogé halozat
Debrecen X X
Zahony / Tuzsér X X Atfogé halozat
~Sopron container terminal” X X Atfogé halézat
9. tablazat: Multimodalis terminalok és TEN atfogé és tbrzshalézati csomépontok Magyarorszagon (VO (EU) NR.

1315/2013; KombiConsult 2016; sajat abra)

A Gy6r-Gonyl, Komarom, Szazhalombatta, Dunaujvaros, Dunaféldvar, Baja, Mohacs, Paks és Szeged
folyami kik6tdk nem konténerek és aruk atrakodasara alkalmas infrastruktdraval rendelkezé
multimodalis termindlok, hanem els6sorban személyszéllitasra szolgalnak. Ezeket a kikdtéket

a 6.5 fejezet mutatja be.

'8 * Terminal az 1 533 mm-es és az 1 435 mm-es nyomtavolsagu halézatok kézétti atrakodasra
'® * Terminal az 1 533 mm-es és az 1 435 mm-es nyomtavolsagu halézatok kézétti atrakodasra
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A TEN-T torzs- és atfogd halézati csomoépontok slirlisége a funkcionalis vizsgalati terlileten kiemeli a

régio jelentéségét az eurdpai hataron atnyuléd aruszallitasban.

A sziikebb vizsgalati teriilet peremén talalhaté Bécs déli aruszallitasi kozpontja (Gliterzentrum Wi-
en Siud). Az intermodalis aruszallité terminal létesitésének elsé épitési szakasza 2017-ben zarult le. Cél
a kapacitasbdvités és a vonzdbba tétel, a vasuti kdzlekedés elbnyben részesitése (modal split, vagyis a
vasuti kézlekedés aranyanak ndvelése), valamint a kézuti aruszallitas athelyezése a vasutra. Ennek tel-

jes koltsége kb. 250 millié eurd.

Bécs déli aruszallitasi kdzpontja (Gluterzentrum Wien Sud) jelenleg 55 ha terlletet foglal el, két daruhid-

dal évente kb. 210 000 nemzetk6zi szallitasi egység atrakodasara képes.

6.4.2 A MULTIMODALIS TERMINALOK FEJLESZTESE

A funkcionalis vizsgalati terlleten a multimodalis terminaloknal 2040-ig a kovetkezd tervezett intézkedé-

sekbdl indulunk ki:

Multimodalis terminalok Ausztriaban:

O Bécs déli aruszallitasi kozpontja (Giterzentrum Wien Sid) teljes kiépitésben négy daruhiddal
rendelkezik majd, és 420 000 nemzetkozi szallitbegységet lesz képes atrakodni.

O Wels Vbf.; terminal bdévités 2021-ig: a meglévd teriletek jobb kihasznalasa kizardlag daruk
Uzemeltetésével (rakodd lUzem beinditasa) és ezzel tovabbi raktarozasi lehetéség teremtése a
konténerek szamara (v6. BMVIT 2018)

O Linz Vbf Stadthafen; atépités és ESTW kiépitése 2021-ig: Tehervaganyok modernizalasa és
rendezé berendezések koncentracidja (v6. BMVIT 2018)

O Villach Siid Cargo terminal; aruatraké kézpont atépitése 2027-ig (v6. BMVIT 2018)

Multimodalis terminalok a Szlovak Koéztarsasagban:

O Leopoldov - Sulekovo - Palenisko intermodalis terminal a TEN-T atfogd halézat részeként (RTR
2014)

O Trimodalis terminal Pozsony - Palenisko (RTR 2014)
O Intermodalis terminal Kassa - Boéiar (RTR 2014)
0 Terminal létesitése Nyugat-Szlovakiaban (Ersekljvarnal) az 1 520 mm-es nyomtavolsagu halo-

zat és az 1 435 mm-es nyomtavolsagu halézat 6sszekapcsolasara

Multimodalis terminalok Magyarorszagon:

O Intermodalis terminal Miskolcon a TEN-T atfogé halézat részeként
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6.5 BELVizI UTAK

6.51 MEGLEVO BELVizI UTAK ES FOLYAMI KIKOTOK

A funkcionalis vizsgalati terlleten belll talalhaté a Duna (az eurdpai E 80 viziut része) valamint a Vag

(E 81 eurdpai viziut a folyotorkolat és Zsolna kdz6tt), mint eurdpai belvizi utak.

A Duna a maga évi 40 millié tonnéas teherforgalmaval a legfontosabb eurépai viziutak egyike, amelyet -
a belvizi kdzlekedésrdl szol6 unids programok, az EU Duna Régidra vonatkozo stratégiaja és az osztrak
nemzeti akciéprogram alapjan - tovabb kell fejleszteni. A Vag aruforgalom tekintetében jelenleg nem bir

nagy jelentéséggel.

A 6.4.1 felsorolt, aruk atrakodasara szolgalé multimodalis terminalként mikodé kikétékon kivil tovabbi
folyami kikoték is talalhatok az eurdpai viziutak mentén. A funkciondlis vizsgalati terileten egyes folyami
kikoték a TEN-T részét képezik:

Wien Freudenau P 80-37 Térzshalézat

Krems P 80-36 Atfogé halézat

Ausztria Enns-Ennsdorf P 80-35 Térzshalézat
Linz-Voest P 80-34

Linz P-80 33 Atfogé halézat

Pozsony P-80 38 Torzshalézat

SZlo¥ék Koz omamo (Komarom) P-80 40 Térzshalozat

arsasag 8

Parkany (Starovo) P-80 41

Gy6r-Gonyi P-80 39 Atfogé halézat

Komarom P-80 40 Atfogé halézat

Budapest (Csepel) P-80 42 Torzshalézat
Szazhalombatta P-80 43

. Dunaujvaros P-80 44 Atfogé halézat

Magyarorszag L

Dunafdldvar P-80 45

Baja P-80 46 Atfogé halézat

Mohacs Atfogé halézat

Paks Atfogé halozat

Szeged Atfogé halézat

10. tablazat: Nemzetkdzi jelentéségli folyami kikéték a TEN atfogé, ill. térzshalézaton a funkcionalis vizsgalati teriileten

(1315/2013/EU rendelet)

Bécs és a Szlovak Kdztarsasag kozotti szabad folyasu szakaszokon tobb kritikus sekély rész talalhato,
amelyek alacsony vizallasnal akadalyozhatjak a hajozhatdsagot, illetve a hajék optimalis berakodasat, és
ezéltal nem Uzemeltethetbk gazdasagosan. A megfeleld hajézasi mélységet folyamatos mérésekkel és

mederkotrassal biztositjdk. A Bécstdl keletre fekvd tertleten mindezekhez még a Duna fenékmélyedé-

2 A nemzetkézi jelentdségii f6 viziutakrél sz616 eurépai egyezmény szerint (AGN)
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sének problémaja is tarsul, amely a talajvizszint siillyedésén keresztiil, a Donau-Auen Nemzeti Park
(Nationalpark Donau-Auen) kiszaradasahoz vezet. Itt folyamatosan dolgoznak a kornyezeti feltételek és a

hajézhatosag feltételeinek javitasan.

Ausztrian belll a TEN-T részének szamité négy kézosségi kikotd, Linz, Enns, Krems és Bécs, az aru-
rakodasok kdzel 50%-at az osztrak Duna szakaszon bonyolitja le. Az aruk tébb mint egyharmadat a
voestalpine kik6téiben rakodjak at és a maradék aruk eloszlanak a tovabbi rakodé kikoték és szaraz-
foldi rakodok kozott.

A Dunén széllitott &ruk egyharmada érc, 25-25%-a kéolajszarmazék és mezégazdasagi termék. A belvizi

tulméretes aruk szallitasaval (BMVIT 2015a: 9ff. 0.).

6.5.2 A BELVizZI UTAKON TERVEZETT INTEZKEDESEK

Ausztriaban a BMVIT Dunardl szo6l6 akcidterve 2022-ig (BMVIT 2015) az dkoldgiai- és arvizvedelmi in-
tézkedések mellett egy sor hajozassal kapcsolatos intézkedést is betervezett. A kdvetkezd, (infrastruktura

szempontjabdl) lényeges intézkedéseket rendeli el:
O 02 nautikai szlkuletek kérnyezetbarat megsziintetése
O 11 afuvarozas tovabbfejlesztése a Dunan
O 12 multimodalis rakodasi lehetéségek bévitése a Dunan

A tobblépcsés folyami projekt (Flussbauliches Gesamtprojekt, roviden FGP) keretében a viadonau
kulonféle intézkedéseket valdsit meg, amelyek célja a vizi kozlekedési és Okoldgiai feltételek javitasa.
Ezeket az intézkedéseket Duna Bécstdl keletre esd szakaszara vonatkozé intézkedéskatalogus
(M.KAT.OST) hatarozza meg. A folyamatban lévd fenntartd kotrasokat kiegésziti a kritikus sekély szaka-
szok optimalizalasa. Négy intézkedés mar megvaldsult. A jelenlegi tervezési allapot szerint 2022-ig azo-
kat a gazléterileteket ujitjak fel, amelyek jelentésen korlatozhatjak a vizi aruszallitast, és nagyobb fenn-
tartasi koltségeket okoznak. A fenéksullyedés ellen 2016 6ta integralt tervezett vegyes intézkedések van-

nak életben, amelyekkel maris sikerult csdkkenteni a slllyedés sebességét (viadonau 2018).

A Szlovak Koztarsasag Kozlekedési Minisztériuma a Szlovak Koéztarsasag kozlekedési infrastrukturara
vonatkozo stratégiai fejlesztési tervében (RTR 2014) rogzitette a belhajézasi viziutakat célzé intézkedé-

seket:

O Miszaki intézkedések bevezetése a hajézasi szikiletek elharitasara a Duna 1880,260 km és
1843,000 km kozott szakaszan.

O Szallitasi feltételek javitasa a Vagon miszaki intézkedésekkel

O A pozsonyi és komaromi kikéték feltjitasa és modernizalasa
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A Vag mentén az eurdpai egyezmények szerint a nemzetkozi jelentéségi f6 viziutak mellett (AGN) nem-

zetkdzi jelentdségi folyami kikotdket is terveznek:

0 81-01 - 81-10 oldal: Sala (Vagsellye), Sered (Szered), Hlohovec (Galgéc), Piestany (Pdstyén),
Nové Mesto nad Vahom (Vagujhely), Trenéin (Trencsén), Dubnica (Mariatolgyes), Puchov
(Puhd), Povazska Bystrica (Vagbeszterce), Zsolna

Magyarorszag Nemzeti Kdzlekedési Stratégiaja (NKS, 2013) hosszu tavon a TEN-T kik6ték fejlesztését,

valamint a dunai viziuton a hajézasi szlkuletek elharitasat iranyozza eld.

6.6 NEMZETKOZI FORGALMU REPULOTEREK

6.6.1 MEGLEVO NEMZETKOZI FORGALMU REPULOTEREK

A funkcionalis vizsgalati teriileten tobb nemzetkozi forgalmat bonyolité repiilétér talalhato, kozulik
messze a Bécsi Repiilétér bonyolitia a legnagyobb forgalmat, utasforgalmat, valamint a legnagyobb
mértékl teherszallitast. A 11 az utasforgalom szerint csokkené sorrendben mutatja a repll6terekre vo-

natkoz6 adatokat.

Ausztria W Torzshalézat 24 826 881 221.333 271.943 2018
Schwechat
Magyarorszag  EUEEHEE: Torzshaldzat 14 867 491 115.028 146.113 2018
Liszt Ferenc
Ausztria Salzburg Atfogé halézat 1890 164 19.479 228 2017
. ,SZIOV?k Pozsony Torzshalozat 1756 808 25.690 22.895 2016
Koztarsasag
Ausztria Graz Atfogé halézat 958.848 14.271 158 2017
Ausztria Linz Atfogé halézat 402.007 6.890 10.245 2017
Cseh A b
s - Brno Atfog6 halézat 470.285 44.294 3.893 2017
Koztarsasag
Ausztria Klagenfurt Atfogé halézat 218.281 4.337 0 2017
Magyarorszag Debrecen Atfogé halézat 318.342 2.803 na. 2017
el Kassa  Atfogo halozat 510.517 5.936 57 2018
Kdztarsasag
Szlovak Poprad Tatry ; s
Koztarsasag  (Poprad-Tatra) Atfogo halozat 80.605 9.928 - 2017
Magyarorszag Sarmellék Atfogé halézat 13.229 n.a. 15 2017
11. tablazat: A TEN-T térzs- és atfogé halézat részét alkotd repliléterek, minden adat 2014-es (Vienna Airport 2019a,

Statistik Austria 2018a, Budapest Airport 2018, Letisko M. R. Stefanika — Airport Bratislava 2017, Leti$té Brno
2018; Magyar Kbzponti Statisztikai Hivatal 2018, Letisko Poprad-Tatry 2018, sajat abra)

Szlovakiaban az utasszamot és teherforgalmat tekintve a pozsonyi repiilétér a legnagyobb repulétér.

2005 ota atlagosan a légi teherforgalom 93%-at bonyolitja a pozsonyi replétér, 4%-at a kassai repulétér
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és 2%-at a Poprad Tatry (Poprad-Tatra) repul6tér. A fennmarado teherforgalmat a Zsolna, PieStany (P0s-
tyén) és Sliac¢ (Szliacs) repiléterei bonyolitjak, amelyek nem részei a TEN-T halézatnak. A légi teherfor-
galom 2005 és 2012 kdzott 3 937,752 tonnarol 22 725,712 tonnara nétt (RTR 2014).

A bécsi és a budapesti repulétér az 1315/2013/EU rendelet értelmében ugynevezett f6 repiilétérnek
mindsil a TEN-T torzshalézatban. Ez azt jelenti, hogy ezeket 2050-ig integralni kell a TEN-T vasuti és

kozuti infrastruktdraba és — amennyiben lehetséges — a nagyteljesitményii vasuthalézatba is.

6.6.2 LEGI KOZLEKEDESBEN TERVEZETT INTEZKEDESEK

A Flughafen Wien AG esetében 3. palya (11R/29L) kiépitését tervezik, amely a bécsi repulétértél délre, a
meglévé 11/29 palyaval parhuzamosan, kelet-nyugati iranyban fog elhelyezkedni. Ez a tervek szerint
hosszu tavon kdveti a bécsi repuilétér folyamatosan noévekvé légijarmi-forgalmat. A bécsi repllétér és
Bruck an der Leitha k6z6tti repllStéri kapcsolat megvaldsitasanak soran (v6. 6.2.2 fejezet) a bécsi repulé-
tér kozvetlen vasuti Osszekottetéshez jut kelet felé (Nyugat-Magyarorszag felé Budapestig, a Szlovak

Koztarsasag nyugati része felé), és jelentésen bévil a vonzaskorzete a vasuti kozlekedésben.

A Westbahn (Nyugati vasutrendszer) négyvaganyos kiépitésének Linz és Marchtrenk kozti megvalésita-

saval a Flughafen Linz racsatlakozik a felsébbrend(i vasuti kozlekedési halozatra.
Szlovakiaban az RTR 2014 szerint a kdvetkez6 intézkedéseket tervezik a Iégi kdzlekedésben:

O Pozsonyi repulétér: Modernizalas, és a felszalld és leszalld palyak meghosszabbitasa (RWY)
13/31

O Poprad-Tatra repulétér: RWY és gorgéspalyak modernizalasa (TWY)
O Terminalépllet |étesitése a kassai repll6téren a 1égifuvar-forgalom szamara
O Hangar létesitése a kassai repulétéren (,C” és ,D” jelzési)

Magyarorszagon a 2013. évi NKS nem tervez 2040-ig konkrét intézkedéseket a légi kézlekedésben. A

Liszt Ferenc Repuléteret Budapesten a TEN-T részeként a forgalom névekedéséhez kell igazitani.
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A KORNYEZETI FELTETELEK

ABRAZOLASA

A javasolt halozatatalakitas a Centrope régio dinamikus agglomeracios és gazdasagi
térségét érinti. It talalkozik az alpesi, a kontinentdlis és a pannon biogeogréfiai régio, és ez
hatarozza meg az eltérd érzékenységil természetet, tdjat, kulturdlis és gazdasagi térséget.
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7 A KORNYEZETI FELTETELEK ABRAZOLASA

7.1 FUNKCIONALIS VIZSGALATI TERULET

A funkcionalis vizsgalati teriilet a hal6zatatalakitas altal (kdzvetetten) érintett teriletet foglalja maga-
ban: Ez az osztrak halézaton a Salzburg / Villach vonaltél északra, a szlovak uthalézat egészére, vala-
mint a magyar kozlekedési halézaton a Mediterran folyosétél északra fekvé részekre vonatkozik. A
hal6zatatalakitas altal érintett régié Ausztria és a Szlovak Koztarsasag nagy részét, valamint Magyaror-

szag északi részét foglalja magaban (v4. 15. abra abra).

15. abra: Funkcionalis vizsgélati teriilet (sajat abra)

A kozlekedési strukturakat, valamint fejlédésiiket a funkcionalis vizsgalati tertleten belll kdzuti, vasuti,

belvizi hajouti, 1égiforgalmi, valamint multimodalis terminalok szerinti bontdsban mutatjuk be.
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711 NEPESSEG ES GAZDASAGI TERSEG

7.1.1.1 A népesség szerkezete és fejlodése

A funkcionalis vizsgalati terlilet népessége minden érintett NUTS 2 régié bevonasaval 6sszesen mintegy
21 milliés (v6. 12). A nagyobb varosokban mintegy 5,6 millidan élnek. A vizsgalati terilet legnagyobb
varosa Bécs kozel 1,87 millié lakossal, majd Budapest kozel 1,7 millié lakossal. A 200 000 f6t megha-
ladja Pozsony (mintegy 420 000 &), Graz (mintegy 270 000 f8), Kassa (mintegy 240 000 f6) és Debrecen
(mintegy 200 000 f6) lakossaga. Tovabbi 100-200 000 fés lakossagu varosok Linz, Miskolc, Salzburg,
Gyér, Nyiregyhaza, Székesfehérvar és Klagenfurt (Eurostat 2018b).

AT11 Burgenland 291.942
AT12 Also-Ausztria 1665 753
AT13 Bécs 1867 582
Ausztria AT21 Karintia 561 077
AT22 Stajerorszag 1237 298
AT31 Fels6-Ausztria 1465 045
AT32 Salzburg 549 263
SKO1 Bratislavsky kraj 641 892
SK02 Zapadné Slovensko 1830 751
Szlovak Koztarsasag
SKO03 Stredné Slovensko 1342 287
SK04 Vychodné Slovensko 1620413
HU10 Kobzép-Magyarorszag 3 000 076
HU21 K&zép-Dunantul 1 056 097
Magyarorszag HU22 Nyugat-Dunantul 983 251
HU31 Eszak-Magyarorszag 1143 902
HU32 Eszak-Alféld 1468 088
12. tablazat: A funkcionalis vizsgalati teriilet népessége NUTS 2 régidk szerint (Eurostat 2018a; sajat abra)

A funkcionadlis vizsgalati teriileten a nagyobb varosokban, illetve kérnyezetiikben népességnovekedés
figyelhet6 meg: A 2007-2017 koOzotti id6szakban szamottevéen néttek az eurdpai févarosok: Bécs
(+12,4%), Budapest (+3,3%) és Pozsony (+8,4%) (v6. Bécs varos 2018). A Bécs-Budapest tengely men-
tén talalhatok Magyarorszagnak azok a teriletei, amelyeken dinamikusan fejlédik a népesség, ugy, hogy
a novekedés mindenekel6tt a kiilvarosokat érinti. Nyugat-Magyarorszag hatarkozeli teriiletein — Gy&rben
csakugy, mint Sopron és Szombathely kornyékén — erételjesen né a népesség. A Pozsony korili szubur-
banizacié atlépi az allamhatarokat, és ennélfogva a Parndorfi-fennsik szamos koézségét érinti (v6. PGO
2007-2019).

Z A nevezett (> 100 000 fés lakossagu) varosok egységes népességi adatai a vizsgalt idészakban 2014. évre allnak rendelkezésre. Az adatok forrasa
az Eurostat 2018b.
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Ausztriaban a varosi agglomeracidkban a felsébbrend(i kzlekedési csomoépontok teriiletén altalanossag-
ban népességnovekedés allapithaté meg. A Bécs / Pozsony nagyvarosi régié egésze jelentésen nétt
2006 és 2016 kozott. A tartomanyi székhelyek, mint Eisenstadt (Kismarton) (+16,9%) és Graz (+14,4%),
valamint kdrnyezetuk is szamottevé népességndvekedésen ment keresztll a 2006 és 2016 kdzotti évek-

ben. A Linz-Wels nagytérség is dinamikusan névekvé régionak szamit (vd. OROK 2019).

A kovetkez6 évtizedek népességfejl6dése tekintetében a teljes funkcionalis vizsgalati terllet dinamikus
régidként jellemezhetd, ahol mindenekelétt a varosokban, valamint a hatar menti régiokban varhato

szamottevd népességndvekedés.

7.1.1.2 Gazdasagi szerkezet

A gazdasagi egyiittmiikodés a régidban egyre intenzivebbé valt. A jovében is tovabbi politikai, gazda-

sagi, kulturalis és tarsadalmi 6sszefonoédassal kell szamolni.

A funkcionalis vizsgalati terlleten talalhatd allamok nemzetgazdasagi alapmutatoit megvizsgalva elétiin-
nek a térségbeli strukturalis killonbségek és gazdasagi dinamikak: Magyarorszag és Szlovakia 2017.
évi bruttd hazai termékét (GDP; € /lakos; 12 700 €, 15 600 €) szembeallitva Ausztriaéval (42 100 €) gaz-
dasagi szempontbdl tovabbra is jelentés nyugat-keleti lejtés rajzolddik ki, ami a gazdasagi rendszerek
harmonizacioéja 6ta csak lassan egyenlitédik ki (v6. 16 abra).

15 -
Real GDP ndvekedési rataja = Ausztria

Szlovak Kéztarsasag

Magyarorszag

% Valtozas az elmult évhez
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~ © o o — N ™ < o) © ~
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16. abra: Real-GDP ndvekedés %-ban az el6z6 évhez képest (Eurostat 2007-2018, sajat abra)

A real-GDP ndvekedési Uteme a 2008-as gazdasagi vélsag el6tt a Szlovak Kdztarsasagban joval megha-
ladta Ausztria novekedési litemét. 2013 6ta a teljes vizsgalati terlileten ismét a helyzet enyhulése figyel-

hetd meg, a névekedés lteme kb. 3—4%-os (Eurostat 2007-2018).

A kelet-nyugati lejtés az egyes allamokon beliil is lathatd: igy a Szlovak Kéztarsasagban a Pozsony
koruli régidé gazdasagi teljesitménye joval nagyobb, mint az orszag keleti részéé. A kelet-nyugati lejtés a

régié foglalkoztatasi viszonyaiban is leképezddik. A munkanélkiliség mértéke a régidoban az osztrak al-
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lamhatar és Budapest kz6tt joval alacsonyabb, mint Magyarorszag keleti, illetve déli részén (OIR 2015:
21.0.).

A gazdasagi kdézpontokat a funkcionalis vizsgalati terlleten a nagy varosok alkotjak: a févarosok (és
kornyékik), vagyis Bécs, Budapest, Pozsony, valamint a regionalis kdzpontok, mint Graz, Linz-Wels,
St. Polten és Gydr terliletének gazdasagi vonzereje a legnagyobb. A budapesti régiéban, valamint Gyér-
Moson-Sopron megyében nagyon meghatéroz6 az autdipar és a gépgyartas. A sulypont a (regionalis)
kdzpontokban a szolgaltatasi agazaton van. A sziik 60 kilométer tavolsagban taladlhaté Bécs és Po-
zsony a két egymashoz legkdzelebbi eurdpai févaros. A Duna-menti elhelyezkedés, a k6z0s gazdasagi
és kulturalis térténelem és nem utols6 sorban a két varos kdzelsége vezetett az ,,ikervaros” koncepcio
kidolgozasahoz, amelynek célja a gazdasagi, kulturdlis és tarsadalmi kapcsolatok intenzivebbé tételének
elémozditasa, és ezaltal a teljes nagyvarosi régié 6sszehangolt egyiittmiikodéssel torténd tovabberdsi-
tése. Mindkét févaros jellemzéje az erls szolgaltatasi szektor, valamint a turizmus is nagy szerepet jat-

szik. Pozsonyban az elmult évtizedekben szamos autdipari vallalat telepedett meg (OBB 2014: 10. 0.).

71.2 KOZLEKEDESI HELYZET ES ARUSZALLITAST ERINTO FEJLESZTESEK

Az eurdpai aruszallitasban az aruszallitasi teljesitményt tekintve a kézut a legfontosabb aruszallitast
végz6 kozlekedési agazat (EU28: 76,4%), amelyet a vasut (EU28: 17,4%) és a belvizi hajéut (EU28:
6,2%) kovet. A 2016-ban dsszesen megtett tonnankénti kilométerek aranyat (vo6. 17 abra) dsszehasonlit-
va azt latjuk, hogy a funkcionalis vizsgalati teriileten mindharom orszagban viszonylag nagy a vas-

uti aruszallitasi teljesitmény aranya.

A Szlovak Koéztarsasag (34,5%) meg is elézi Ausztriat (31,5%), Magyarorszag pedig a vasuti agazatra
es6 28,5%-0s aruszallitasi teljesitménnyel szintén jéval az eurdpai atlag felett van. Az aruszallitasi telje-
sitmény korulbelll 62-66% kozotti aranya valdsul meg kézuton; a belvizi hajéut aranya ezzel 6sszeha-

sonlitva szerényebb: 3,0% Ausztriaban és 5,3% Magyarorszagon (Eurostat 2018c).

Az aruszallitds mennyisége a funkcionalis vizsgalati terlleten Ausztridban a legnagyobb (mintegy
490 millié tonna). A Szlovak Kdztarsasag és Magyarorszag 210 millié tonnaval, illetve mintegy 256 millié

tonnaval az ausztriai 6sszesitett szallitasi mennyiség 43%-at, illetve 53%-at teszi ki (v6. 717 abra).
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17. abra: Aruszallitasi mennyiség aruszéllitast végzé dgazatonként millié tonnaban, 2016 (Eurostat 2017; sajét abra)

A funkcionalis vizsgalati terllet orszagaiban 2016-ban a teljes szallitasi mennyiség mintegy 955 millié
tonnat tett ki a vasuti, kdzuti, belvizi és 1égi kdzlekedési agazatban. Ennek nagy része, kdzel 76% (kb.
730 millié tonna) a kozutra esik. A vasuton szallitott mennyiség aranya mintegy 21,0% (kb. 200 millié
tonna), a szallitasi mennyiség korulbelll 2,5%-at (24 millié tonnat) szallitottak belvizi hajoédton. A légi
szallitas az aruszallitdas mennyiségén belll mintegy 324 000 tonnaval ebben az dsszefiiggésben elha-

nyagolhat6 (Eurostat 2018c).

Az aruszdllitdas novekedési liteme 2007 ota jelentésen ingadozott. 2009-ben a gazdasagi valsag soran
az aruszallitas szamottevéen visszaesett. -18,3%-kal a Szlovak Koztarsasag volt a leginkabb érintett a
masik két orszaghoz képest (Ausztridban -11,4% és Magyarorszagon -12,2% volt a visszaesés). Ausztri-
aban 2012-ben is csdkkent az aruszéllitasi mennyiség. Ausztridban a teljes szallitdsi mennyiség rovid
idén belll Gjra elérte csaknem a valsagos 2009 év el6tti szallitasi mennyiséget (2008: kodzel 500 millié
tonna). A Szlovak Koztarsasag és Magyarorszag még nem érte el a valsag elétti, 2008-as értékeket (min-

tegy 260 millié tonna és 320 millié tonna).

Az aruszallitas novekedési Utemének gorbéje (vo. 18 abra) korrelal a GDP alakulasaval, még ha a min-

denkori ingadozasok joval hangsulyosabbak is (v6. 16 abra).
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18. abra: Az aruszallitasi mennyiség névekedése %-ban az el6z6 évhez képest (Eurostat 2018c, sajat szamitas)

Az aruszallitasi piac Tavol-Kelet / Foldkdzi-tengeri keleti térség EU-s aruszallitasi folyosoét érintéfejlédé-
sére iranyuld vizsgalatok (v6. RFC 7, 2017) a funkcionalis vizsgalati terileten talalhaté orszagokban
2025-ig a aruforgalmi kereslet brutté tonnakilométerre vetitett akar +17%-os névekedését josoljak (vo.
19 abra). Eszerint az aruszallitas évente harom-négy szazalékponttal né. Ez a jobb szolgaltatasminéség-

nek, a nagyobb rugalmassagnak, a megbizhatdsagnak és a kedvezd gazdasagi fejlédésnek kdszdnheté.
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19. abra: A bruttd tonnakilométer névekedésének elbrejelzése, reélis forgatékényv (RFC 7, 2017: 89ff. oldal; sajat abra)
A nemzetkozi (aru)szallitasi mennyiség tekintetében Ausztria legfontosabb partnerorszaga Németor-
szag. 2017-ben 57,7 millié tonna arut széllitottak Németorszagbdl és Németorszagba. Magyarorszagra

és Magyarorszagrél dsszesen 11,6 millid tonnat, Ausztria és a Szlovak Kdztarsasag kdzott dsszesen

8,3 millié tonnat szallitottak, ebbdl 1,7 millié tonnat a Dunan (v6. 20 abra).
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20. abra: Nemzetkdzi széllitasi mennyiség Ausztriaban (beérkezé és kimend) szallitast végzd kdzlekedési agazatonként
és kivalasztott partnerorszagonként 2014-ben (Statistik Austria 2017: 24. o.)

2017-ben a Dunan mintegy 3,7 millié tonna arut szallitanak keletrdl a folyasirannyal szemben Ausztriaba;

ez 10,5%-0s ndovekedésnek felel meg az el6z6 évhez képest. Az ellenkezd iranyban 1,7 millié tonna arut

inditanak utnak hajén folyasiranyban, ami 7,3%-kal tobb az el6z6 évinél (Statistik Austria 2017: 42. 0.).

A légi aruszallitas mennyiségét tekintve kisebb jelentéségi, ugyanakkor a szallitott aru rendszerint kil6-
ndsen érzékeny, értékes, vagy nagy netté hozzaadott értékii aru. A bécsi repuilétéren 2017-ben mintegy
0,22 millié tonna arut rakodtak at (Statistik Austria 2017: 45. 0.)

7.2 SZUKEBB VIZSGALATI TERULET

A sziik vizsgalati terlilet azt a terlletet foglalja magaban, amelyet a javasolt hal6zatatalakitas kozvetleniil
érinthet; az a terllet, ahol a halozatatalakitas fizikailag végbemegy (v6. 21 abra). Bizonyos tényezdk, pl.
a gazdasagi dinamikak vagy a népességfejlédés leirasahoz nem elég a szlk vizsgalati terlilet 6nmaga-

ban, hanem a bécsi nagytérség részeként, funkcionalis 6sszefliggésben kell vizsgalni.

A sziikebb vizsgalati teriilet azt a terlletet jelenti, amelyre a halézatatalakitas kovetkeztében fellép6
terv fizikai hatassal lehet. Ezen a terlleten azokat a direkt (kérnyezeti) hatasokat vizsgaljuk, melyekkel
a konkrét vasutépitési projekt megvaldsitasakor, az aruterminalt is beleértve, el6relathatdélag szamolni
kell (pl. terlletfelnaszndlas, sorompdhatas, okoldgiailag érzékeny folyok keresztezése, meghatarozott

csomopontokon jelentkezd zajterhelés).

A szlkebb vizsgalati teriilet az osztrak allami terlilet azon részét éleli fel, amelyen az osztrak nagytelje-
sitmény( vasutvonalrol szold rendeletet alapul véve vasutépitési projektek észszeriien kivitelezhetok.
Mivel a javasolt hal6zatatalakitas egy tervezett vasutat érint, ezért a térségben mindenképpen Uj épitke-

zéssel kell szamolni.
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21. abra: A sziik vizsgalati teriilet és kbzigazgatasi egységek behatarolasa (sajat abra)

A szlik vizsgalati teriilet Bécst8l keletre az osztrak-szlovak, illetve az osztrak-magyar hatar kézoétt elhe-
lyezkedd terlletet dleli fel. Foldrajzilag a szlik vizsgalati terlilet a Bécsi-medencében, valamint a magyar
Kisalfoldon talalhatd, amelyeket a Lajta-hegység és a Kis-Karpatok (Malé Karpaty) valasztanak el egy-
mastol. A szilk vizsgalati terllet nyugati része Alsé-Ausztria ipari negyedében talalhatd, és jellemzéen
kisebb varosi agglomeracidk alkotjak, mint Schwechat és Bruck an der Leitha. A Lajta-hegységtél ke-
letre, a burgenlandi oldalon talalhaté a Parndorfi-fennsik. A mez8gazdasagi hasznalat altal uralt térség-
ben, ahol — az energetikai fordulat elérehaladasaval — nagyon hangsulyos a szélenergia hasznalata,

sokkal kisebb a telepulléssiiriiség, és falusiasak a strukturak.

Az SP-V és vele egyltt a jelen kdrnyezeti jelentés targya az orszagos felsébbrendl kdzlekedési halozat
osztrak allami terlletre es6 részének az atalakitdsa. A sziik vizsgalati terllet keleti hatéra tehat az al-

lamhatar a Szlovak Koztarsasag és Magyarorszag felé.
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A teljes tervre nézve a szlovak teriiletre torténdé hataratlépési pont a Dunatél délre, az osztrak-
szlovak hataron talalhato (vo. 3.1 fejezet). igy a sziikebb vizsgalati teriiletet északon a Duna (a Donau-
Auen Nemzeti Parkkal egyiitt), keleten a szlovak és magyar allamhatar, délrél a Fert6-t6 kornyéki
teriilet északi része és a Lajta-hegység fogja kdzre. A Lajta-hegységtdl délre fekvé Burgenland nem a
szlkebb vizsgalati terilet része, mivel itt nem talalhatok olyan fels6bbrend TEN-T térzshaldzati elemek,

amelyekkel az 1 520 mm-es halézat célzott dsszekodttetése megvaldsulhatna.

Béccsel szemben a Donauldndebahn (Duna-menti orszagok vasutrendszere) /S 1 Wiener AuBBenring
(bécsi kiilsé korgyiirii) gyorsforgalmi Gt képezi a sziik vizsgalati terllet hatarat. Nyugaton a vizsgalati
terllet magaban foglalja a keleti vasutrendszert (Ostbahn-t), ill. a Gramatneusiedl-Wampersdorf
vasutvonalat, mivel itt mar a felsébbrendii sinhalézatba valé bekotés kdvetelménye teljesithetd, és — az
er6forrasok takarékos hasznalatanak jegyében is — nincs sziikség a vonal nyugat felé torténé tovabbve-

zetésére.

A jelenlegi hal6zatatalakitas aruterminal létesitést is magaban foglal. Mig a vonalszakasz mitargyakkal
topografiailag nehezebb terepet is at képes hidalni, addig az aruterminalt kelléen nagy sik felileten kell

elhelyezni.

7.21 TELEPULESI ES GAZDASAGI TERSEG

7.21.1 Telepiilésszerkezet és -fejlédés

A Dunatol délre Bécs és Fischamend kozott egy kiterjedt és dsszefiiggd telepiilési teriilet talalhato.
Egyrészt lakoépuletekkel slriin beépitett — példaul Schwechat —, masrészt jelentSs infrastrukturalis és
ipari létesitmények talalhatok rajta, mint a bécsi repilétér, a schwechati cukorfinomité, valamint kulénféle
Uzemi és ipari terlletek. Ez az intenziven hasznalt telepilési teriilet kivil esik a szlk vizsgalati teriileten

(V6. 7.2 fejezet).

Ettél a tertlettél délkeletre, a Szlovak Koztarsasag és Magyarorszag hataraig, tilnyomorészt a mezé6-
gazdasag a meghatarozo, és kisebb, rendszerint kompaktabb telepiilésk6zpontok talalhatdk. A teri-
letre az egyutcas vagy orsos utcaju falvak telepilésszerkezete jellemz8. A nagyobb helységek a meglévd

vasutvonalak mentén talalhatok.

Bécs és Pozsony mellett mindenekelétt Schwechat és Bruck an der Leitha a régié fontos
ellatékozpontja. Burgenlandban Parndorfot és Kopcsényt (Kittsee-t) a burgenlandi tartomanyi fejlesztési
program (Burgenland Tartomanyi Kormanyhivatal 2012) 1. fokozati kdzpontta, és ezzel a kistérségeket

ellaté magasabb szintl alap- és helyi ellatas kdzpontjava nyilvanitotta.
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A teriilet kozlekedési kapcsolatai

A fels6bbrendii kézuthalézathoz val6é kapcsoldédas a sziikebb vizsgalati terlileten az A 4 keleti autdpa-
lya révén valésul meg, amely északnyugatrol délkeleti iranyban szeli at a szlikebb vizsgalati terlletet.
Parndorf magassagaban az A 6 északkeleti autdpalya leagazik északkeleti iranyba, és vonala érinti Bur-
genland északi részét. Schwechat, Bruck an der Leitha és Parndorf regionalis kézpontok, igy tehat na-

gyon jol csatlakoznak a fels8bbrendi kdézuthalézathoz.

A felsébbrend(i kézuthaldzatot egy teljes lefedettséget adé tartomanyi uthaloézat egésziti ki. A kozuti
infrastruktdra gerincét az A 4 keleti autopalya és az A 6 északkeleti autdpalya mellett a B 9 Pressburgi ut
(Bécstdl Fischamenden at a Duna mentén Hainburgon keresztlil Wolfsthal iranyaba az allamhatarig), a
B 10 budapesti ut (Bécstél Schwechaton, Schwadorfon, Bruck an der Leithan és Parndorfon at a
Nickelsdorfi hataratkel6ig) és a B 50 burgenlandi ut (észak-déli iranyban Berg/Képcsénytél Neusiedl am

See-n és Eisenstadton (Kismarton) at délre) alkotja.

A szlikebb vizsgalati terileten a sinhalézatba valdé bekdtés a keleti vasut, az S7 Pressburgi Vasut, a
Fischamend - Goétzendorf és Wampersdorf - Gramatneusied| aruszallitasi vonal, valamint a Bruck an der

Leitha - Petronell-Carnuntum és Lafarge Perlmooser csatlakozé vasutvonalak révén biztositott.

Az Ostbahn Wien Hbf-t6] Gramatneusiedl-en, Bruck an der Leithan és Parndorfon keresztil halad Ma-
gyarorszagon Gydr iranyaba (Zurndorf és Nickelsdorf érintésével). Parndorfban a kdpcsényi 0sszekotéd
Pozsony felé (Gattendorf, Pama és Kdpcsény (Kittsee) érintésével), a Parndorf - Wulkaprodersdorf 6sz-
szekoté pedig Neusiedl am See iranyaban leagazik az Ostbahnrol. Az Ostbahn részét képezé
Fischamend - Goétzendorf masodlagos szakasz egyvaganyos, nem villamositott, és jelenleg személyfor-
galmat nem, csak aruforgalmat bonyolit. Gétzendorfbél Mannersdorfba a Lafarge Perlmooser csatlakozé
vonal kdzlekedik. Bruck an der Leithaban a Bruck an der Leitha - Petronell-Carnuntum (-Hainburg) egy-
vaganyos és nem villamositott szakasz leagazik, és jelenleg még csak a Mars Austria csatlakozé vonalig,

2,621 km-ig vezet. 3,900 és a 13,300 kdzott egy hajtanyos szakaszt alakitottak ki turistaknak.

Bécsbdl az S7 Pressburgi Vasut vezet Schwechaton, a bécsi repul6téren és Petronell-Carnuntumon at

Wolfsthal iranyaba.

A Sudbahn részét képezd Wampersdorf - Gramatneusiedl szakasz 6sszekéti az Ostbahnt a pottendorfi
vonallal. A szakasz egyvaganyos, villamositott és jelenleg kizarélag aruforgalmat bonyolit.
Telepulésszerkezet a sziikebb vizsgalati teriileten

A sziikebb vizsgalati tertilet Also-Ausztria és Burgenland egyes részein terdl el, és Alsé-Ausztridban ma-
gaban foglalja Bruck an der Leitha-i jaras nagy részét, a Badeni-medence keleti peremét és Burgenland-

ban Neusiedl am See-i (Nezsideri) jaras északi részét.
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A vizsgalati terllet északnyugati peremén, a Schwechat folyd mentén, a Duna-torkolattdl kiinduléan (ahol
az azonos nev( varos talalhatd) sariin lakott 6vezet (pl. Zwdlfaxing, Maria Lanzendorf, Achau) huzédik a
folyd6 mentén délnyugati iranyban. A vizsgalati terllet nyugati peremét az Ostbahn, illetve a
Gramatneusiedl-Wampersdorf vonal alkotja, amely Himberg, Gramatneusiedl és Mitterndorf an der
Fischa telepllések mentén halad. A repulétértél keletre a Fischa-torkolattdl kiinduléan siriin lakott dvezet
talalhaté Fischamend, Klein-Neusiedl, Enzersdorf an der Fischa és Schwadorf telepiilések mentén déli
iranyban. A Lajta mentén is (amely elséként déli iranyban csatlakozik a vizsgalati terilethez, Bruck an der
Leithatdl északkelet felé, majd a tovabbiakban délkeleti iranyban keresztezi a vizsgalati teriiletet) szamos
helység talalhatd, mint példaul Trautmannsdorf an der Leitha, Sarasdorf és Bruck an der Leitha. Burgen-
landban tobb telepllés, pl. Parndorf, Neudorf, Gattendorf, Pama és Kopcsény (Kittsee) osztozik a

Parndorfi-fennsikon.

22. abra: Teleplilési teriiletek a sziikebb vizsgalati teriileten (sajat abra)

A sziik vizsgalati teriiletet tulnyomorészt a mezégazdasag hatarozza meg, és Ugy az alsé-ausztriai, mint

a burgenlandi teriileten kisebb, rendszerint kompakt telepiilésk6zpontok talalhatdk. A vizsgalati terulet
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helységeire az egyutcas vagy orsds utcaju falvak telepllésszerkezete jellemz6. A nagyobb helységek,
mint Bruck an der Leitha (7 988 Iakoszz), Himberg (7 375), Parndorf (4 689), Kdpcsény (Kittsee) (3 162) a
mar meglévd vasutvonalak mentén talalhatok, és a kdzuthalézatban is kapcsoldédnak a fels6bbrendl ha-

|6zathoz.

A Bécstol délre es6é vidék teriiletfejlesztési politikaja (v0. 23 abra) természeti teruletre vonatkoz6
intézkedéseket és telepiilésfejlesztési intézkedéseket hataroz meg. A telepulésfejlesztést érintd terileti
el6irasok elsésorban a telepuléshatarok, amelyeket esetenként egyes terlletek mentén jeldinek ki (ezek
a terlletek ujonnan kijeldlt épitési tertleteknél nem 1épheték tul), maskor pedig teljesen korilzarjak a
telepulések tertiletét (amelyeken belll a rendezési terv szerinti épitési terlilet nagysagat nem szabad
tullépni). A sziikebb vizsgalati terlileten szamos ilyen telepliléshatar talalhatd, tébbnyire abbdl a célbdl,
hogy megakadalyozzak a telepiiléseknek a megtartandé tajrészek vagy regionalis zold teriletek felé tor-

ténd tovabbterjedését.

23. abra: A Bécstél délre esé vidék terliletfejlesztési politikaja, 59. oldal — Bécstél délre, 60. oldal — Bruck an der Leitha és
61. oldal — Hainburg an der Donau (LGBI. 8000/85-0 idF LGBI. 67/2015 sz.)
A 2011-es tartomanyi fejlesztési program (LEP 2011), amely a burgenlandi tartomanyi kormanyzat
rendeletével Iépett életbe (LGBI. 71/2011), megfogalmazza Burgenland regionalis fejlesztési alapelveit, a
teriiletszerkezet-rendezési és fejlesztési célokat, a helyi és dvezeti eldirasokat, valamint a helyi teru-
letfejlesztési politika alapelveit. A vizsgalati terlleten belll 6sszesen négy kdzség talalhatd, amelyek a
LEP 2011 értelImében kuldnleges funkciot téltenek be. Parndorf és Kdpcsény kdzponti, illetve tzemi, Uz-
leti és ipari telepulésként szerepel. Parndorf ezenkivil kiranduldhelyként is megjelenik. Potzneusied! és
Nickelsdorf kdzség ugyancsak tzemi, Uzleti és ipari telepllésként szerepel. A Gattendorftl és Zurndorftol

keletre esd terlileten turizmusra alkalmas 6vezetet hataroztak meg (v6. 24 abra).

2 | akossag 2017-ben (v6. STATcube)
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24. abra: Részlet a LEP 2011-bél (LGBI. 71/2011, B. melléklet)

7.21.2 A népesség szerkezete és fejlodése

A szilk vizsgalati teriilet a Bruck an der Leitha és Neusiedl am See jarasok nagy részére kiterjed. A két
jarasban dsszesen mintegy 160 000-en élnek. A szlik vizsgalati terllet telepliléseinek lakossaga mintegy
85 000 f6. A legnagyobb teleplilés Ebreichsdorf mintegy 11 000 lakossal, amelyet Bruck an der Leitha és
Neusiedl am See kovet nagyjabél 8—8000 lakossal, majd Himberg és Parndorf egyenként mintegy 4500
lakossal. A vizsgalati terllet egyes telepiléseinek lakossaga atlagosan korilbelGl 2800 f6 (vo. Statistik
Austria 2018b).

Bécs nagytérség lakossaganak fejlédése az elmult 30 évben kuldnféle fazisokon ment keresztil: 1981—
1991-ben intenziv kiilvarosiasodasi fazis volt megfigyelhetd, mindenekelbtt a Bécstél délre esé vidéken.
1991 és 2001 kozott a tengelyek sulypontja athelyez8dott, és fokozatosan névekedési trendek valtak
érzékelhetévé a Bécstdl valamivel tavolabbi régidkban, tdbbek koézott az A 4 keleti autépalya mentén.
Ebben az idészakban elsésorban Burgenland északi része, példaul Parndorf vagy Bruckneudorf tudott
elényt szerezni. 2001 6ta Bécsben is Ujbdl szamottevé népességnovekedés figyelhetd meg (PGO 2009:
16ff 0.).

A 2006 és 2016 kozotti évek demografiai fejlédésében (v6. 25 abra) regionalis kiilonbségek ismerhetdk
fel: A Bécstél keletre esd, kozvetlenll szomszédos telepiléseken, a felsébbrendi kézlekedési infrastruk-
tarak (Ostbahn, A 4 keleti autépalya, A 6 északkeleti autopalya) keresztez8dési terlletén talalhaté bur-
genlandi telepllések, valamint a Pozsonnyal hatéros teleplléseken az elmult évtizedben szamottevéen,
esetenként 15%-nal is nagyobb mértékben nétt a népesség. A kiilvarosiasodasi hatasok itt az orszag-
hatarokat is atlépve érzékelhetdk. Mas telepllések, mint Bruck an der Leitha, Trautmannsdorf an der
Leitha vagy Rohrau ugyanebben az id8szakban viszonylag csekélyebb, legfeljebb 5%-0s népességnodve-

kedést mutattak. Altalanossagban a teljes bécsi nagytérségben jelentés népességndvekedés figyelhetd
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meg. A teljes Bécs nagytérségre, amely kelet felé Eszak-Burgenlandig terjed, 2030-ig tovabbi szamotte-

vO népességnovekedést jeleznek elére, amelynek mértéke meghaladja a 10%-ot (v6. 26 abra).

25. abra: A népesség fejlédése a bécsi nagytérségben 2006 és 2016 kbzétt (OROK 2019)

26. abra: A népesség elbrejelzése a bécsi nagytérségben 2014 és 2030 kézétt (OROK 2019)
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A bécsi nagytérség differencialtabb vizsgalatakor lathatéva valnak a regionalis killénbségek (OROK
2014; vd. még 13): Eszak-Burgenland NUTS 3 régidban 15,55%-0s, a Bécst6l délre es6 vidéken 21,18%-
os, Bécsben pedig akar 26,99%-0s népességndvekedést jeleznek elére 2045-ig. Még részletesebben
vizsgalva mindenekel6tt az elérejelzésben szereplé schwechati régio fejlddése szembetling: itt 2045-ig
31,25%-0s népességndvekedést josolnak, mig az elbrejelzésben szerepld Bruck an der Leitha és
Neusiedl am See régidban 18, illetve 19%-0s névekedés varhato. Ez a fejlédés mindenekel6tt a kiilsé

bevandorlasnak, valamint a kilsd és a bels6 migracié tébbnyire pozitiv egyenlegének kdszdnhetd.

Népességndvekedés [abszolut és szazalékos]

2014 2015 2025 2035 2045
- 153.617 162.638 170.391 176.254
AT112 Eszak-Burgenland 152.539 0.71% 6.62% 11,70% 15.55%
Bécstdl délre es6 329.652 357.116 378.524 394.914
G terilet S 1,15% 9,58% 16,15%  21,18%
. 1794 755 2000 125 2140787 2243643
NS e VS 1,59% 13,21% 2117%  26,99%
. 44.013 47.132 49.625 51.447
3070 Bruck an der Leitha 43.615 0.91% 8,06% 13.78% 17.96%
52.011 58.553 63.550 67.460
3242 Schwechat 51.399 1.19% 13.92% 23.64% 31,25%
. 57.036 61.194 64.581 67.123
1070 Neusiedl am See 56.504 0.94% 8.30% 14.30% 18,79%

13. tablazat: A NUTS 3 régiok népességének elbrejelzése (OROK 2014; sajat abra)

Az elbrejelzett demografiai fejlédés mellett a névekvé hasznositasi nyomas is egyre szamottevébb a
régidban. Elsésorban a kdzlekedés szempontjabdl jelentés csomopontokban (Schwechat, Bruck an der

Leitha), valamint kozvetlen kérnyezetiikben érezhetd a telepllésfejlesztésre gyakorolt, nagy nyomas.

A telepllésfejlesztés ekdzben verseng a terlileten folyd mas hasznositasokkal: a terliletre hagyomanyo-
san jellemz6 az intenziv mezégazdasagi hasznositas. A Bécs—Pozsony nagyvarosi région beliili, stra-
tégiailag elényts elhelyezkedés, valamint a kedvez6 topografiai feltételek miatt nagy a linearis infrast-
rukturak (autopalyak és gyorsforgalmi utak, vasutvonalak és nagyfesziiltségl vezetékek) slirlisége. Mi-
vel a terilet kiléndsen alkalmas a szélenergia hasznositasara, kiléndsen a Parndorfi-fennsikon, az

elmult években tovabb nétt a teriilet infrastrukturalis igénybevétele.
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7.21.3 Gazdasagi térség

Gazdasagi teljesitmény

A brutté regionalis termék (GRP) a GDP regionalis megfelel6jeként az egyes régiok regionalis nettd
hozzdadott értékérél, és ezaltal a gazdasagi teljesitménylkrél nyujt informaciét. Ahhoz, hogy az eltérd
nagysagu, illetve eltéré slrliségi régidkat 6ssze lehessen hasonlitani egymassal, a GRP-t el kell osztani

a lakosok szamaval. A 14 a szlikebb vizsgalati terlilet gazdasagi teljesitményét mutatja.

AT112 Eszak-Burgenland 4.916 31.500
Aan  DOEeRIREEY 15.578 46.300
terllet
AT130 Bécs 91.222 49.200
14. tablazat: Brutté regionalis termék (GRP) a NUTS 3 régidokban (Statistik Austria 2017; sajat abra)

Bécs és a Bécstdl délre esé vidék — az egy lakosra jutdé GRP mércéje alapjan — Ausztria legnagyobb
gazdasagi teljesitményii régioi’® kozé tartozik. Bécs és a Bécstdl délre esd vidék lakosonként 49 200 €,
illetve 46 300 € GRP-je szamottevéen meghaladja Eszak-Burgenlandét, azaz az egy lakosra juté 31 500
€-t.

Ugyan Eszak-Burgenland a lakosonkénti 76-os GRP-jével (indexérték: AT=100) jéval az osztrak atlag
alatt marad, eurdpai 6sszehasonlitasban azonban (EU27=100) a régié 107-es értékkel valamivel megha-
ladja az atlagot. A valsagos 2009-es év utan a brutté regionalis termék 2010-ben és 2014-ben minden
tartomanyban pozitivan alakult. A 2014. évi tartomanyi szintli gazdasagi fejlédést az el6zd évvel 6ssze-
hasonlitva nyilvanvaldva valnak a regionalis kildnbségek: a GRP valtozasa Burgenlandban +3,1%-kal a
+2,4%-0s osztrak atlag felett van. Als6-Ausztriaban (+2,5%) és Bécsben (+1,7%) a GRP valtozasa ebben
az idészakban szintén joval alacsonyabb (OROK 2019). Ez arra enged kdvetkeztetni, hogy a régi6 a je-

lenleg viszonylag kisebb gazdaségi teljesitménye ellenére gazdasagilag névekvé és dinamikus régio.

Munkahelyek és ingazas

A munkahelyek szama a szlikebb vizsgalati terlileten talalhaté teleplilések nagy részén osztrak atlagban
meghaladja az atlagot (v0. 27). A telepllések lakossaga ingazik, az aktiv keresdk tdbbnyire Bécsben és a

kerileti székhelyeken dolgoznak.

Kivételt képez Schwadorf (301), ahol egy nagy munkaeré-kozvetité igynokség székhelye talalhatd, va-
lamint Parndorf (61) a Parndorfi Gazdasagi Parkkal és bevasarlokézponttal. Bruck an der Leitha (48) a
régié kozigazgatasi kozpontja, Neusiedl am See (52) és Edelstahl (47) a 100 lakosra esé munkahelyek

szamat tekintve megfelel az osztrak atlagnak.

% A lakosonkénti GRP csak a Salzburg és kérnyéke (52 900 €/lakos)és a Linz-Wels (51 300 €/lakos) régiéban magasabb.
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27. abra:

100 lakosra es6 munkahelyek szama (OROK 2019)

A szlk vizsgalati terllet a bécsi nagytérség ingazasi vonzaskorzetében talalhatd. Ebben az 6sszeflig-

gésben kell tekinteni arra is, hogy az ingazék aranya az aktiv keres6k kozott tdobbnyire 70%, illetve 80%

felett van a régioban.

A kovetkez6 munkahelyek kiilondsen jelentések a vizsgalati terlleten és azon kivlil is:

a

a

a

a

A kb. 20 000 fét foglalkoztatdé bécsi repulétér a régioé legfontosabb munkaltatéi kozé tartozik.
Ezenkivil tovabbi mintegy 52 000 munkahely kozvetetten kapcsolodik a bécsi repllétérhez
(Vienna Airport 2019b); a munkahelyek jelent8s része a bécsi repulbtér kdzvetlen kdzelében ta-

lalhato.

Az ecoplus gazdasagi park teriilete Bruck an der Leithaban 6sszesen mintegy 72 ha (ebbél
36 ha még szabad); itt jelenleg tobb mint 60 vallalat mikoédik Osszesen tobb mint
700 munkavallaléval (ecoplus 2018).

A parndorfi gazdasagi park dsszterllete mintegy 107 ha. Itt talalhaté a parndorfi Outlet Center
mintegy 230 Uzlettel (160 a Designer Outletben és 70 a Fashion Outletben), amely napi kozel
30 000 latogatéjaval Burgenland legfontosabb munkaltatéi kézé tartozik (WiBuG 2017a). A
parndorfi Outlet Center vonzaskdrzete tullépi a régié hatarait.

A kopcsényi gazdasagi park Osszterlilete 35 ha, amelyen jelenleg nyolc Gizem mikodik (WiBuG
2017Db).
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Gazdasagi struktura és jelentés gazdasagi agazatok

A szik vizsgalati teriilet j6 infrastrukturalis kapcsolatainak kdszonhetéen a gazdasagi struktura Bécstdl
keletre az elmult évtizedekben folyamatosan valtozott. A kdzuti és vasuti elérhetéségnek készdnhetben
ipari Uzemek telepedtek le Uj Gzemi terlleteken, illetve killonb6z6 gazdasagi parkok jottek létre, mint pl. a

parndorfi gazdasagi park a parndorfi Outlet Centerrel.

A nem 6nall6 aktiv keresdk gazdasagi agazatok kozotti eloszlasa (OROK 2019) kerliletenként nagyon
valtozo, és nagyon egyértelmlien mutatja a kilonbségeket a Bécs kbzvetlen kdrnyezetében lévé sliriibb
agglomeracios teriiletek és Eszak-Burgenland egyre vidékiesebb struktarai kozott: a nem 6nallé aktiv
keres6k aranya (2012-i allapot szerint) a szolgaltatasi agazatban Bruck an der Leithaban és Neusiedl
am See-ben szlk 73% (és ezzel megfelel az osztrak atlagnak), a Bécskornyéki jarasban pedig az arany a
82,5%-ot is meghaladja. Az arany a masodlagos termelésben Neusiedl am See és Bécs kornyéke keri-
letben kb. 16-16 szazalékkal elmarad a 23,6%-0s osztrak atlagtdl, Bruck an der Leithaban az arany
21,5%-0s. Az elsédleges termelésben Neusiedl am See kerilet 10,6%-kal szamottev6en meghaladja a
3,5%-0s osztrak atlagot. Bécs kdrnyéke és Bruck an der Leitha 1,4%-kal és 5,8%-kal valamivel alatta,

illetve felette van.

A kovetkezd, konkrét regionalis tényez6ktdl (pl. éghajlati vagy természeti terlleti adottsagoktol) fliggd

gazdasagi agazatok birnak kiilonos regionalis jelentéséggel:

Q Szélerbmivekkel torténd energiatermelés
Q Boraszat

Q Turizmus

Burgenlandban és klldndsen a Parndorfi-fennsik tertletén fontos gazdasagi agazat a szélerémiivekkel
torténd energiatermelés. Ausztria keleti részén ehhez kiiléndsen jok a feltételek. Ausztria 6sszes szél-
erdmivének 90%-a Als6-Ausztriaban, és els@sorban Burgenlandban talalhaté. A Parndorfi-fennsik ki-
mondottan Eurdpa legszelesebb régioi kozé tartozik, és ezért nagyon alkalmas a szélenergia kihasznala-
sara. Az utébbi két évtizedben a Parndorfi-fennsikon szamos széler6mi park létesilt; a régid mara mar
példamutatd a szélenergia-hasznalatban. Az Enercon cég szélerémiivekhez betontornyokat gyarto

zurndorfi termel6 Gzeme is kapcsolddik a Parndorfi-fennsik intenziv szélenergia-hasznalatahoz.

A szlk vizsgalati terlleten belll talalhaté a Carnuntum és a Fert6-tavi borvidék. Nagy sz6l6ultetvények
veszik korul els6sorban a burgenlandi Gols, Monchhof, Halbturn, Weiden am See, Jois, Neusiedl am See
és Winden am See telepuléseket. Alsé-Ausztriaban Goéttlesbrunn Arbesthal telepuilés emlithetd fontosabb
hegykdzségként (Statistik Austria 2009).

A szlik vizsgalati terllet keleti részén a Pama és Gattendorf kortli terlletek turisztikai célra alkalmas

ovezetnek mindéstlnek (Burgenlandi Tartomanyi Kormanyhivatal 2012: 51. o.) Ezeken a terlleteken a
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kulturalis kérnyezet megérzése mellett a regionalis mezégazdasagi termékmarkak fejlesztése all az el6-
térben. A Fert6-t6 menti burgenlandi telepliléseken a turizmus (elsésorban a nyari honapokban) jelentés

gazdasagi agazat. Itt nagy szerepe van a kulturalis kérnyezetnek és a tajélménynek.

7.21.4 Fels6bbrendii technikai infrastruktura

Nem utolsé sorban a Bécshez valo kozelség, ill. a két eurdpai févaros kdzotti fekvés miatt a szlik vizsga-
lati terliletet er6teliesen meghatarozzak a meglévé linearis és pontszer( infrastrukturak. A kozlekedési

infrastruktaraval mar foglalkoztunk a 6 fejezetben.

28. abra: Infrastruktura a sziikebb vizsgalati teriileten (sajat abra)

A miszaki infrastrukturak, mint a nagyfesziiltségi vezetékek, kéolaj- és foldgazvezetékek, valamint

szélerémiivek ugyancsak jelentds strukturdk a vizsgalati tertileten (v6. 28).
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Nagyfesziiltségii vezetékek

A szlk vizsgalati terlileten tobb nagyfesziiltségii vezeték talalhatd, amelyek harom fesziltségszinten
osztoznak: 380 kV, 220 kV és 110 kV. A jelen vizsgalati szinten csak a 380 kV-os és 220 kV-os vezeté-

kekre térlink ki.

Konkrétan a kovetkezd lényeges nagyfesziiliségl vezetékek és kapcsolddo infrastrukturak talalhatok a

szlk vizsgalati tertleten (v6. 29):
Q 220 kV-os vezeték Bécs — allamhatar Gy6r felé
Q 380 kV-os vezeték Zurndorf — orszaghatar Gyér felé / allamhatar Szombathely felé
O 380 kV-os vezeték Bécs — Sarasdorf — Zurndorf

A Bécs délkelet és Sarasdorf halézati csomépont, valamint Kledering, Neusiedl és Zurndorf

transzformator-allomas szintén a sziik vizsgalati terlleten talalhato.

29. abra: Osztrak nagyfesziiltségli halézat allapota, 2015-6s allapot (APG 2015)
Az APG 2017-2026 (APG 2016) halbzatfejlesztési tervben jelenleg a kdvetkez6 projektek allnak
tervezés alatt, illetve képezik tervezési megfontolasok targyat:
Q Zurndorfi transzformatorallomas: bévités egy negyedik 380/100 kV-os transzformatorral 2019-
ig
0 Eszak-Burgenland: tovabbi szélenergia bevonasa (tervezési megfontolas)

Q Sarasdorfi transzformatorallomas: 3. 380 kV/110 kV-os transzformatorallomas az alsé-ausztriai
hal6zatban szélenergia bekotéséhez (tervezési megfontolas)
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Koolaj- és foldgazvezeték-halézat

A vizsgalati tertileten fels6bbrend( kéolaj- és féldgazvezetékek egyarant talalhatok.
O Adria-Bécs (AWP) kéolajvezeték
O TAGI, TAG Il és TAG Loop2 foldgazvezetékek

Az Adria-Bécs koéolajvezeték (AWP) egy kéolajvezeték, amelyen nyersolajat szallitanak Triesztbdl a
schwechati olajfinomitéba. A vizsgalati terlleten délrdl érkezve Seibersdorftél parhuzamosan halad a
B 60-nal (Margarethen am Moos-t6l nyugatra) és Schwadorf és Enzersdorf kdzott keresztezi a Fischat.
Innen egyenes vonalban halad a schwechati olajfinomitéhoz, részben a bécsi repll6tér aktualis és jovo-
beni terlletén. A févezeték atméréje 18" (457 mm). Az AWP 100%-os tulajdonosa az OMV Refining &
Marketing GmbH.

A Trans Austria gazvezeték (TAG) egy foldgazvezeték az olasz-osztrak hataron Arnoldstein és a
baumgarteni elosztdéallomas kozott a Szlovak Koztarsasaggal kozos allamhatar kézelében. Ez a vizsgala-
ti terlleten egyittfutd TAG I, TAG Il és TAG Loop 2 foldgazvezetékekbdl all. Ezek a vezetékrészek a
vizsgalati terlleten délrél érkezve keleten a Fischaval parhuzamosan haladnak, és keresztezik elséként
az A 4 keleti autépalyat, majd a Dunat Fischamend és Maria Ellend k6zott. A gazvezetékek atméréje 36—

42" nyomasa 70 barig terjed. Uzemeltet&jiik a Trans Austria Gasleitung GmbH.

Széleromiivek

Ausztriaban mintegy 1200 szélerémii mikodik mintegy 2600 MW &sszteljesitménnyel (IG Windkraft
2017). Ausztria szélerémiveinek 90%-a Alsd-Ausztridban, és elsésorban Burgenlandban talalhaté. Ugy
Als6-Ausztriaban, mint Burgenlandban létezik egy keretkoncepcio, amely hasznalati, ill. alkalmassagi
ovezeteket iranyoz el6 szélerémivek létesitésére. A hasznalati, illetve alkalmassagi 6vezetek meghaté-
rozdsakor a terllet szélenergia-hasznalatra valé alkalmassaga mellett figyelembe veszik a telepulési
terlletektdl, illetve a mar meglévé infrastrukturatdl vald tavolsagot, ugyanakkor a természetvédelmi (igy
kulénbsen az ornitoldgiai) szempontokat, turisztikai szempontokat és tovabbi témakoérdket is. A hasznala-
ti, illetve alkalmassagi zéna meghatarozasa a megdfeleld terlletrendezési terv el6feltétele, amely viszont

feltétlendl szikséges a szélerémivek engedélyezéséhez (vo. 30).

Az alkalmassé nyilvanitott 6vezeteken belll van néhany mar engedélyezett, de még meg nem épllt szél-
erémi is. Feltételezve azt, hogy Ausztriaban tovabb bévill a szélenergia-hasznalat, azzal szamolhatunk,
hogy a még igénybe nem vett szélenergia-hasznalati, illetve -alkalmassagi 6évezetekben tovabbi szél-

erémiveket terveznek, illetve a mar meglévé szélerémiiveket béviteni, teljesitménytket ndvelni fogjak.
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30. abra: Szélenergia hasznélati és alkalmassagi 6vezetek, valamint szélerémiivek a sziikebb vizsgalati teriileten (sajat
abra)

7.21.5 Kulturalis javak és kulturalis 6rokség

A teljes szilik vizsgalati terlleten szamos régészeti lelet ismert, amelyek bizonyitjak a tertlet hosszu
idére visszanyulo telepuléskultarajat. A legrégebbi leléhely északon csatlakozik a vizsgalati tertlethez.
Carnuntum rémai tabori raktér, illetve rédmai tdborvaros a legjelentésebb és legatfogobban felkutatott

Okori asatasi helyszin Ausztriaban.

Burgenlandban a telepulési terileten kivil — egyes reménybeli leléhelyek mellett — szamos regionalis
jelentéségli régészeti leldhely (els6sorban romai teleplilések és sirok) talalhaté (GIS Burgenland
2019). Nemzetkozileg is rangos lel6hely (romai villa és sirok) talalhaté az A 4 keleti autopalya kdzvetlen
kdzelében Bruckneudorf csomoéponttdl délre, egy tovabbi régészeti lelbhely (sirok) pedig Edelstal hely-

ségnél.

A regionalis (illetve régidn tuli) jelentéségl kulturalis javak kdzé sorolhatoé a Pruggi Kastély az angol-

parkjaval (Harrachpark) Bruck an der Leithaban, Bruck an der Leitha torténelmi belvarosa a vizfogojaval,
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a varosfallal, a vararokkal és a barokk fétérrel. Tovabba Bruckneudorfban talalhaték egy rémai majorsag
romjai. Kdpcsényben egy barokk kastély talalhatd, amely parkjaval és néprajzi muzeumaval szintén a
jelent6s kulturalis javak kozé tartozik. A Rohraui Kastélyban talalhaté a Harrach grofi csaladi migydijte-
meénye, Ausztria egyik legjelentdsebb magangydjteménye. A 19. szazad eleji klasszicista stilusu

Potzneusiedli Kastély egy ikonmuzeumnak ad otthont.

A szik vizsgalati tertlettel délen hataros a Fert6-t6, amely regionalis (région tuli) pihenékézpontként be-
toltétt funkcidja mellett ,rendkivili egyetemes értéket képviselé” kulturalis kdrnyezetének kdszdnhetben

felkerilt az UNESCO vilagorokségi listajara.

7.21.6 Kornyezetvédelmi célok a telepiilési és gazdasagi térség témakorében

Tervekbdl és programokbdl szarmazé kérnyezetvédelmi célok

Burgenlandi tartomanyi fejlesztési program — LEP 2011
A LEP 2011 a kovetkezd Iényeges kdrnyezetvédelmi célokat fogalmazza meg a ,Telepllési és gazdasa-
gi térség” témakorben:

O Az értékes torténelmi vagy hagyomanyos telepulési és fejlesztési strukturakat, valamint a meg-

6rzésre érdemes kulturalis javakat lehet6ség szerint biztositani kell, és meg kell érizni

ETP (ESDP) — Eurdpai terililetfejlesztési perspektiva. Az Eurépai Unid terliletének kiegyensulyozott és
fenntarthato fejlédése felé

O A kulturalis 6rokség meg6rzése és tovabbfejlesztése

Jogszabalyba foglalt rendelkezéseken alapulé kérnyezetvédelmi célok

2014. évi als6-ausztriai teriiletrendezési torvény (NO ROG 2014, LGBI. 71/2018 sz.)

A 2014. évi als6-ausztriai tertletrendezési torvény Also-Ausztria terlleti fejlesztési folyamatainak térvé-
nyi kereteit hatarozza meg a regionalis és helyi tertletrendezés szintjén, és ennélfogva jogilag kételezd
érvény( dokumentum. A NO ROG a kévetkezd kdrnyezetvédelmi célokat fogalmazza meg a ,Telepiilési
és gazdasagi térség” témakaorben:

O Az egyedi hasznalatok szabalyozasa a kdlcsonds zavard hatasok elkerilése érdekében, illetve

hozzarendelve azokhoz a helyszinekhez, amelyek azokra a leginkabb alkalmasak (NO ROG 1. §
2. bek. 1c pont)

O A helység- és tajkép megdrzése és javitasa (NO ROG 1. § 2. bek. 1g pont)

Burgenlandi teriletfejlesztési torvény (Bgld. RPG, LGBI. 44/2015 sz.)

A burgenlandi tertiletfejlesztési torvény szabalyozza a burgenlandi regionalis és helyi terlletfejlesztést. A
Bgld. RPG a kdvetkez6 koérnyezetvédelmi célokat fogalmazza meg a ,Teleplilési és gazdasagi térség”
témakorben:

O Az élet természetes alapjait védeni kell és gondosan kell hasznalni, hogy a jév8ben is kielégit6
min&ségben és mennyiségben alljanak rendelkezésre. igy kiiléndsen [...] [torekedni kell] a meg-
6rzésre érdemes természeti adottsagok és kulturalis javak, valamint a taj- és helységkép vedel-
mére és apolasara.

O A lakossagot a tartésan hasznalt létesitmények helyének megfeleld, a telepulésszerkezet kuldn
figyelembe vételével torténd kivalasztasaval védeni kell a szokatlan mértékl természeti csapa-
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sokkal és balesetekkel, valamint a kdrnyezeti karokkal, veszélyeztetettséggel és terhelésekkel
szemben.

Miemlékvédelmi térvény (DMSG, BGBI. I, 92/2013 sz.)

A miemlékvédelmi térvény a kovetkezd kornyezetvédelmi célokat fogalmazza meg a ,Telepllési és
gazdasagi térség” témakaorben:

O A miemlékek védelme a rombolassal vagy megvaltoztatassal szemben

Osztrak Leveqg6btisztasag-védelmi Torvény (IG-L, BGBI. 73/2018 sz.)

Az IG-L a kbvetkezb lényeges kornyezetvédelmi célokat fogalmazza meg a ,Teleplilési és gazdasagi
térség” témakadrben:

QO A szovetségi torvény célja

m Az emberek, a névény- és allatallomany, életkozosségeik, élettereik és a kozottik fennallo
koélcsénhatasok, valamint a kulturalis és anyagi javak artalmas légszennyezé anyagoktdl valé
védelme, valamint az emberek elfogadhatatlan terhelést okoz6 légszennyezé anyagokkal
szembeni védelme.

Kornyezeti feltételekbdl eredd kdrnyezetvédelmi célok

Q A kulturalis javak és a kulturalis 6rokség biztositasa és megérzése a régidban

Q A Fertd-t6 egyedulalld, térténelem alakitotta és értékes kulturalis kérnyezetének védelme

7.2.2 EMBER ES EGESZSEG

7221 Zaj

Zajterhelés24 a szlikebb vizsgalati terlleten elsésorban a linearis kézlekedési infrastrukturak kozelé-
ben, valamint a bécsi repilétér hajtémi-hangterhelési zonajaban all fenn. A sziik vizsgalati teriileten

beliil nincs zajos IPPC* Iétesitmény.

Az A- és S-kozuthalézat (autdpdlyak, illetve gyorsforgalmi utak) szintjén a legjelentésebb kozuti zajfor-
ras az A4 keleti autopélya, amely a bécsi repulétéren keresztil a magyar allamhatarhoz vezet
Nickelsdorfnal, valamint az A 6 északkeleti autopalya, amely a kdpcsényi allamhatarhoz visz. A zajkibo-
csatas jelentés megndvekedése akar 1,5 km tavolsagig is érzékelhetd (> 55 — 60 dB 24 6ras atlagban,
Lgen). GOttlesbrunn-Arbesthal, Goéttlesbrunn és Bruck an der Leitha teleplléseken az A 4 keleti autépalya-

hoz kozeli teleplilési terlileteken esetenként a hatarértékeket is meghaladja.

2 A fels6bbrendii kozlekedési infrastruktira mentén, valamint az agglomeraciokban fennallé zajterhelést az osztrak fenntarthatésagi és turisztikai
minisztérium bocsatja rendelkezésre a zajjal kapcsolatos intézkedések tervezéséhez (BMNT 2019a).

% Integrated Pollution Prevention and Control (IPPC) létesitmények; magyarul: A kérnyezetszennyezés integralt megel6zése és csdkkentése (IPPC)
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31. abra: Autépalya / gyorsforgalmi Gt mint zajforras: 24 éra 4 perces atlag, 2017 (BMNT 2019a)

Az orszagutak szintjén a B 10 budapesti Ut (Bécsbél Bruck an der Leithan és Nickelsdorfon at Magya-
rorszag iranyaba), valamint a P 9 pressburgi Ut (Schwechattél a Dunan at Hainburgon és Wolfsthalon at
az allamhatarig) a jelents zajforrasok. Az orszagutak menti lakott tertleteken a kdzvetlenul érintett épu-

lethomlokzatok megndvekedett, esetenként a hatarértékeket meghaladé zajterhelésnek vannak kitéve.

32. abra: Orszagut mint zajforras: 24 6ra 4 perces atlag, 2017 (BMNT 2019a)

Jelent6s vasuti zajforras egyrészt az Ostbahn, amely Bécsbél Himbergen, Gramatneusiedl-en, Bruck an
der Leithan és Parndorfon keresztil halad az allamhatarig Nickelsdorfndl, masrészt az S7 Pressburgi
Vasut. Az Ostbahn esetében nyilt palyaszakaszon akar 1 km tavolsagig jelentésen megndvekedett (> 55
— 60 dB 24 ¢ras atlagban, L4e,) zajkibocsatas lehetséges. A palyaszakaszhoz kapcsolodoé lakott terlilete-

ken zajvédo falakkal, valamint az épliletek arnyékold hatasa révén csokkentik a zajartalmat.
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33. abra: Vasut mint zajforras: 24 6ras atlag 4 méteren 2017 (BMNT 2019a)

A bécsi repulétér révén a sziikebb vizsgalati teruleten repiilégépzaj miatti zajterhelés Iép fel (vO. 34).
ElsGsorban a két északnyugat-délkelet iranyu fel- és leszallasi repulési sav mentén joval nagyobb a zajar-
talom a bécsi repllétér kozvetlen kozelében talalhaté Schwechat, Fischamend, Klein-Neusiedl
Enzersdorf an der Fischa, Schwadorf teleplléseken, a keleti le- és felszallé sav végén talalhato
Géttlesbrunnban, valamint az északi fel- és leszallasi repulési sav végén talalhaté GroRR-Enzersdorfban. A
bécsi repulétér engedélyezett 3. kifutdpalyajanak tervezett athelyezése jelent6s hatassal van a tertlet

zajhelyzetére (vo. 35).

34. abra: Replilégépzaj a szlik vizsgalati teriileten (BMNT 2019a)
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35. abra: A bécsi replilétér replilbgépzaja, beleértve a harmadik kifutépalyat (Flughafen Wien AG 2019, sajat abra)

A helyi lakosok éjszakai nyugalmanak védelme érdekében a 7,5 tonna feletti megengedett 6ssztdmegl
tehergép-jarmiivekre egész Ausztriaban éjszakai vezetési tilalom, valamint hétvégére és munkaszii-
neti napokra vonatkozé vezetési tilalom van érvényben. A vezetési tilalom aldl kivételt képeznek, az
utfenntartd és honvédségi gépjarmivek mellett, a megfeleld jelzéssel ellatott, alacsony zajkibocsatasu
gépjarmivek. Az éjszakai vezetési tilalom alél mentestilé gépjarmivekre ezenkivil 60 km/éras sebes-
ségkorlatozas érvényes. A hétvégi tilalom alél mentesiilnek a kombinalt k6zlekedés keretében a kiva-
lasztott palyaudvarok, kikoték és aruterminalok 65 km-es koérzetében kozlekedd jaratok is. A BGBI.
855/1994 sz. atdolgozott BGBI. I, 119/2007 sz. valtozata szerint a szlk vizsgalati tertlet hatdosugaran
bellil harom ilyen létesitmény talalhatd; a Bécs-Eszaknyugati palyaudvari aruterminal megsziinése utan

pedig mar csak kettd, a Bécsi fépalyaudvar és a Bécs Freudenau CCT kikoté.
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7.2.2.2 Levegb és klima

A finomporral szennyezett rehabilitacids teriiletekrél és intézkedésekrdl szold alsé-ausztriai rendelet
(PM10)26 szerint a teljes vizsgalati terlilet a kipufogdgazok elleni védekezésrél szo6l6 torvényben foglalt
PM;, rehabilitacios teriiletként (Bécskornyéki rehabilitacios terilet) lett besorolva. A BMNT szennyezett
(levegdjh) tertletekrél szolo 2019. évi rendelete?’ ota a vizsgalati terlilet mar nincs szennyezett teriilet-
ként besorolva az UVP-G 2000 3. § (8) bek. szerint. A helyi PM,q-terhelés 6 forrasa a kozuti forgalom
és a helyisédfiitésteriilet. Als6-Ausztriaban és Burgenlandban egyarant intézkedéseket tettek a szeny-

nyezett terlletek rehabilitalasara.

A kipufogogazok elleni védekezésrdl sz6l6 torvény szerinti rehabilitacios teriileten az EURO 2%
vagy az alatti kipufogégaz-kibocsatasi kategorian belil minden tomegkategoériaba tartozé tehergépjarm-
re tehergépjarmii-kozlekedési tilalom van érvényben. Az ezen a terileten kézlekedé tehergépjarmive-
ket kotelez6 az 1G-L szerinti kipufogogaz-kategoériak jeldlésérél szold rendeletben elbirt kipufogdgaz-

cimkével ellatni.

A PM,, finomporszennyezés (belélegezhets finompor, 10 um-nél kisebb atmérgji porszemcsék) évente
3357 kg / km? mennyiséggel Schwechaton a legerésebb, utana kdvetkezik Bad Deutsch-Altenburg 2711
kg / km? értékkel (itt talalhaté a Hollizer kébanya is) és Bruck an der Leitha évente 2509 kg / km? értékkel.
A PM,,-terhelés a vizsgalati terlletre esd tObbi alsé-ausztriai telepilésen évente kb. 300 és kb. 2000 kg /
km? kdzott van azzal, hogy az értékek kildndsen Bécs kdzelében magasabbak (NO Atlas 2019). Burgen-
landrél nem allnak rendelkezésre 6sszehasonlithaté adatok; azonban Als6-Ausztria foldrajzi kbzelsége

alapjan feltételezhetd, hogy a terhelés itt szintén évente 300 és > 1000 kg / km? kdzé tehetd.

A szik vizsgalati terllet kdzelében a CO,-kibocsatas évi 76 kt / km? értékkel messze a legmagasabb
Schwechaton, ahol a bécsi repllétér és az OMV olajfinomitdja taldlhaté, utana kévetkezik Fischamend és
Bruck an der Leitha joval alacsonyabb, évi 2,4 kt / km?, ill. 3,2 kt / km? értékkel (NO Altas 2019). Az oszt-
rak kdrnyezetvédelmi hivatalnak a klimavaltozds hatdsainak csékkentésérd szélo jelentése (UB 2016: 37.
0.) szerint az Uveghazhatdsu gazok kibocsatadsanak jelentés okozéi, a kibocsataskereskedelmet is bele-
értve, az energia- és az ipari szektor (44,4%), a kdzlekedés (28,5%), a mez8gazdasag (10,4%) és az
éplletek (10,0%). Ezek a szektorok felel6sek az Gveghazhatasu gazok kibocsatasanak 93,3%-aért Auszt-

riaban.

A felsorolt karos anyagokkal szemben, amelyek hatasai kdzvetlentl a keletkezés helyén érzékelheték, a
CO.-kibocsatasok globalis 0sszefiiggésben fejtik ki hatasukat, és ennek megfeleléen a sziik vizsgalati

terlletre nézve nincs kdzvetlen jelentéséguk.

% | GBI. 8103/1-0, LGBI. 29/2016 sz. valtozat
2" BGBI. II, 101/2019 sz.

% Alsé-Ausztriaban ez az LGBI. 8103/1-0 legutébb az LGBI. 29/2016 sz. altal modositott valtozata alapjan érvényes; 2018. 10. 01-t6l ez a rendelkezés
az LGBI. 2/2017 sz. szerint Burgenlandban is érvényes
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7.2.2.3 Természeti veszélyek

A természeti veszélyek, ugymint arviz, aradas, 6zonviz, sarlavina, kéomlas, és foldcsuszamlas vagy fold-
rengés biztonsagi kockazatot jelenthetnek az emberekre, az életterekre, a telepllésekre és a gazdasagi

terlletekre, a kozlekedési utakra, az ellatasi csatornakra és az infrastruktirara nézve.

A veszélyeztetett terlletek nyilvantartasba vételének céljdbdl egész Ausztriara kiterjedd természeti-
katasztrofa kockazati besorolasi rendszer (HORA) indult, amelynek segitségével elvégezhetd az Auszt-

ria terlletén el6forduld természeti veszélyek kockazatértékelése (vo. BMNT 2019).

A vizsgalati terlleten pontszer(ien el6fordulnak olyan terlletek, amelyeken, kiilénésen heves esézéskor,
a topografiai strukturakbdl adéddan a felszini vizfolyasok hatasara karok keletkezhetnek az épitmé-
nyekben és infrastrukturalis létesitményekben. Az Arbesthali-dombsag, a Lajta-hegység, valamint a
Hundsheimi-hegyek teriletén talalhatok ilyen, kdzepes (5-25%-0s) lejtési terliletek Pamatol északra,
Bruck an der Leithatdl északra, pontszeriien a Lajta mentén, illetve a teriilet szélén, Schwadorftdl nyugat-

ra pedig alacsonyabb (5% alatti) lejtési teriiletek fordulnak el6.

A vizsgalt teriilet java része a Vll-es foldrengés-veszélyességi osztalyba tartozik, ahol féldrengés esetén
éplletkarok lehetségesek. A Parndorftdl keletre, a Parndorfi-fennsik teriiletén Képcsényig terjedé terile-
tek a VI-os foldrengés-veszélyességi osztalyba tartoznak, ahol féldrengés esetén konnyebb épuletkarok

lehetségesek.

Az Arbesthali-dombsag és a Rauchenwarthi-fennsik teriletén csekélytdl kdézepesig terjed a féldcsu-
szamlas valdészinlisége, a Hundsheimi-hegyek terlletén a Lajta mentén Deutsch-Haslau térségében,
valamint a Lajta-hegységben kozepestél magasig terjed a foldcsuszamlasok valdszinlisége; ténylegesen

azonban alig dokumentaltak foldcsuszamlast a teljes szlikebb vizsgalati terlleten.

Az arvizveszéllyel masutt, a 7.2.4.1 fejezetben foglalkozunk. A fentieken kivil a szlikebb vizsgalati teru-

leten nincsenek természeti veszélyekbdl eredd, kildnleges potencidlis veszélyek.

7.2.2.4 Kornyezetvédelmi célok az ,Ember és egészség” témakorben

Tervekbdl és programokbodl szarmazé kornyezetvédelmi célok

A Fenntarthat6 Fejl6édési Keretrendszer 2030 — Agenda 2030

O Az éghajlatvaltozas elleni kizdelem

Agenda 21 — Az Egyesilt Nemzetek konferencidja a kornyezetrél és fejlédésrol

O A karosanyag-kibocsatas behatarolasa, csokkentése, illetve ellenérzése

Az ENSZ éghaijlatvaltozasi keretegyezményének kiotdi jegyzékonyve

O Az lveghazhatast gazok mennyiségének csokkentése

Parizsi egyezmény
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Q A globalis atlaghdmérséklet névekedésének korlatozasa

Az EU meguijitott fenntarthato fejlédési stratégiaja

O A koézlekedés okozta karosanyag-kibocsatas olyan szintre csOkkentése, amely az emberi egés-
zségre és/vagy a kornyezetre gyakorolt hatasokat minimalisra csokkenti.

O A kozlekedés okozta zaj csokkentése mind a forrasnal, mind utélagos zajcsokkentési intézkedé-
sekkel, hogy a teljes kitettség okozta egészségugyi hatdsok minimalisra csokkenthetdk legye-

nek.

Duna régiora vonatkozo stratégia

O Alevegb min6ségének megdbrzése

Az éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodasrol szolo osztrak stratégia

Q Az éghajlat védelme

#mission2030 éghajlat- és energiastratéqgia

Q Az éghajlat védelme

Als6-Ausziria 2020-as éghaijlati és energiaprogramija

Q Az éghajlatvaltozas mérséklése

Smart City keretstratéqgia

Q Az uveghazhatasu gazok kibocsatasanak csdkkentése

Smart City keretstratéqgia

Q Az éghajlatvaltozas mérséklése, az Uveghazhatasu gazok kibocsatasanak csokkentése

A Centrope-régio kozlekedés- és infrastruktura-fejlesztésének stratégiai kerete

Q Az éghajlatvaltozas mérséklése

A Centrope-régio kozlekedés- és infrastruktura-fejlesztésének stratégiai kerete

O Alevegl védelme

Jogszabalyba foglalt rendelkezéseken alapulé kérnyezetvédelmi célok

A fenntarthatésagrol, az allatvédelemrdl, az atfogd kérnyezetvédelemrdl, a viz- és élelmiszer-ellatas
szavatolasarol és a kutatasrol sz6l6 alkotmanyerejii torvény (BGBI. |, 82/2019 sz.)

Az Osztrak Koztarsasag a fenntarthatosagrol, az allatvédelemrél, az atfogd kérnyezetvédelemrdl, a viz-
és élelmiszer-ellatas szavatolasardl és a kutatasrol szélé alkotmanyerejl térvénnyel allami célkitlizéssé
kinyilvanitia a felsoroltakat. Az ,Ember és egészség” témakérben megfogalmazott kérnyezetvédelmi
célok a kovetkezdk:

O Az ember természetes kdrnyezetének megbrzése, kilonésen a leveg®d [...] tisztasaganak meg6r-
zése és a zaj okozta zavard hatasok elkerilése tekintetében.

2014. évi als6-ausztriai teriiletrendezési térvény (NO ROG 2014, LGBI. Nr. 71/2018)

A 2014. évi also-ausztriai terliletrendezési torvény Also-Ausztria terlleti fejlesztési folyamatainak torveé-
nyi kereteit hatarozza meg a regionalis és helyi terliletrendezés szintjén, és ennélfogva jogilag kételezd
érvényl dokumentum. A NO ROG a kévetkezé kdrnyezetvédelmi célokat fogalmazza meg az ,Ember és
egészség” témakorben:

O A lakossag egészségét és biztonsagat fenyegetd veszélyek elkerulése. A lakossag egészségé-
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hez szlikséges el6feltételek biztositésa, illetve megteremtése, kulénésen az alabbiak tekinteté-
ben:

m A szilkséges természetes elbfeltételek megteremtése a mikroklima megérzéséhez, beleértve
a pihenbhelyeket és a levegd tisztasagat.

m Védelem a zaj, por, szag, sugarzas, rezgések stb. okozta veszélyekkel szemben;

Burgenlandi terililetfejlesztési torvény (Bgld. RPG, LGBI. Nr. 44/2015)

A burgenlandi terlletfejlesztési torvény szabalyozza a burgenlandi regionalis és helyi teriletfejlesztést. A
Bgld. RPG a kdvetkez6 kdérnyezetvédelmi célokat fogalmazza meg a ,Teleplilési és gazdasagi térség”
témakdrben:

O Az élet természetes alapjait védeni kell és gondosan kell hasznalni, hogy a jévében is kielégit®

min&ségben és mennyiségben alljanak rendelkezésre. [Torekedni kell] kiléndsen a levegb és a
felszini vizek tisztasaganak, valamint a természetes éghajlatnak a megdrzésére.

1959. évi vizjogi térvény (WRG 1959, BGBI. I, 73/2018 sz.)

A WRG 1959 a kdvetkez6 kornyezetvédelmi célokat fogalmazza meg az ,Ember és egészség” témakor-
ben:

O A vizek, azon belll a talajviz védelme és tisztasaganak megdrzése, hogy ne veszélyeztessék az
emberek és allatok egészségét.

2000. évi als6-ausztriai természetvédelmi térvény (NO NSchG 2000, LGBI. 26/2019 sz.)

A NO NschG 2000 a kdvetkezd kérnyezetvédelmi célokat fogalmazza meg az ,Ember és egészség”
témakorben:

O [A természetvédelemnek] része tovabba az emberek egészségének és a pihenésére szolgald
koérnyezetnek, mint az élet lehet6 legjobb alapjanak, megdrzésére, helyreallitasara, vagy javita-
sara valo torekveés is.

Osztrak Levegoétisztasag-védelmi Torvény (IG-L, BGBI. 73/2018 sz.)

Az IG-L a kdvetkezd Iényeges kdrnyezetvédelmi célokat fogalmazza meg az ,Ember és egészség” té-
makarben:

O A szovetségi térvény célja

m Az emberek, a névény- és allatallomany, életkdzdsségeik, élettereik és a kozottik fennallo
kélcsOnhatasok, valamint a kulturalis és anyagi javak artalmas légszennyezé anyagoktdl valé
védelme, valamint az emberek elfogadhatatlan terhelést okoz6 légszennyez6 anyagokkal
szembeni védelme.

m alégszennyezd anyagok kibocsatasanak elévigyazatossagbdl torténd csdkkentése és

m a fenntarthatd fejl6déssel Osszeegyeztethetd legjobb levegéminéség megdrzése azokon a
terlleteken, amelyeken a levegémindség-értékek jobbak az 1., 2. és 5. mellékletben meg-
adottaknal, vagy a 3. § (5) bekezdésben megnevezett rendeletek szerinti kibocsatasi hatar-
és célértekeknél, valamint a levegéminéség megfeleld intézkedésekkel torténd javitasa azo-
kon a terlleteken, ahol a levegéminéség-értékek rosszabbak az 1., 2. és 5. mellékletben
megadottaknal, vagy a 3. § (5) bekezdésben megnevezett rendeletek szerinti kibocsatasi ha-
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tar- és célértékeknél.

A vasluti forgalom zajanak hatdsai elleni védelemrél sz6l6 rendelet (SchlV , BGBI. 1l, 362/2013 sz.)

Q A SCHIV célja a lakossag védelme vasuti forgalom zajanak karos hatasai ellen

Az orszaguti forgalom zajanak hatasai elleni védelemrél sz6l6 rendelet (BStLarmlV, BGBI. Il, 215/2014

sz.)

O A BStLarmlV célja a lakossag védelme kdzuti forgalom zaja okozta egészségkarosodas és elfo-

gadhatatlan terhelés ellen

Kornyezeti feltételekbdl eredd kornyezetvédelmi célok

O Az emberek egészségének az artalmas légszennyezd anyagokkal, valamint az elfogadhatatlan
terhelést okozo lIégszennyez6 anyagokkal szembeni védelme.

Q Az emberi életet vagy egészséget veszélyeztetd, vagy elfogadhatatlan terheléshez vezeté karos
kibocsatasok (zaj, légszennyez6 anyagok, rezgések) megelézése és elévigyazatossagbol torté-
nd csdkkentése

Q Az Uveghazhatasu gazok okozta terhelés minimalisra csdkkentése az alternativ tlizel6éanyagok
tamogatasaval, valamint kornyezetkiméld kozlekedési eszk6zok hasznalataval

O A koézlekedésbiztonsag névelése

QO Az ember, valamint életterének, telepilési és gazdasagi terlleteinek (beleértve a kodzlekedési
utakat, ellatasi csatornakat és infrastrukturakat) a természeti veszélyek okozta biztonsagi kocka-
zatokkal szembeni védelme

7.2.3 TERMESZET ES TAJAK

7.2.3.1 Tajegységek szerinti tagolas

A szlk vizsgalati terilet a kontinentalis biogeografiai régiéban, a nyugaton hataros alpesi
biogeografiai régi6 és a keleten hatéros pannon biogeografiai régié kézott helyezkedik el (EEA 2017; vé.
36).

A sziik vizsgalati teriilet foldrajzilag tobb tajegységre terjed ki, de tulnyomorészt leginkabb mezdégazda-
sagi célra hasznalt, csekély erdosiiltségii siksagként jellemezhet6. A Donau-Auen Nemzeti Park a
szlk vizsgélati terllet északi részén talalhatd. A tajvédelmi tertlet és bioszféra-rezervatum statuszua Fer-

t6-t6 is érintkezik a szlik vizsgalati terllet szélével.

A koézeli kérnyezetben talalhatd, tobb régidt érinté jelentéségi terliletek mellett a sziik vizsgalati teriileten
beliil tovabbi teriletek talalhatok, amelyek természetvédelmi szempontbdl az allat- és névényvilag fon-
tos éléhelyei, vagy a tajkép szempontjabol értékes teriiletek (pl. a Fischa vagy a Lajta folyd, a

Hundsheimi-hegy szaraz él6helyei).
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A szlikebb vizsgalati terlleten nincsenek olyan teriiletek, amelyeken az ember kulturalis befolyasa
nem, vagy kevéssé mutatkozik. Mezohemerdbok, azaz kulturalisan mérsékelt befolyasolt teriletek talal-

hatok a Donau-Auen Nemzeti Park terlletén, valamint Leithaauen terliletén és a Fischa mentén.

Foldrajzilag a szik vizsgalati tertilet a Bécsi-medencében talalhatd, amelyet atszel a Lajta-hegység és a
Kis-Karpatok (Malé Karpaty). Eszakon a Duna képez természetes hatart messzemenden érintetlen arte-
rével. Ennek szomszédsagaban, a sz(ik vizsgalati terileten kivil tertl el a Marchfeld. Délr6l a Fert6-t6,
Eurdpa kevés sztyeppetavainak egyike hatarolja a Seewinkel Nemzeti Parkban (v6. 37). A topogréfiai

adottsagok abrazolasa a mellékelt tervmappaban talalhato.
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36. abra: Eurépa biogeogréfiai régioi, 2016-os allapot (EEA 2017)
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37. abra: Tajegységek szerinti tagolas (sajat abra)

A Bécsi-medencétoél délre esé teriiletrész

A Bécsi-medencét nyugaton az Alpokalja hatarolja a Thermenlinie (,Termalforras-vonal’)mentén. A Bé-
csi-medence déli részének északi hatarvonala a Duna. A térség délnyugati részén talalhaté az artéri sik-
sag (Feuchte Ebene), a Mitterndorfi-lejtd és a Lajta-volgy. A Lajta kelet-nyugat iranyban szeli at a terlle-
tet. A Lajta-hegységtdl keletre fekszik a Prellendorfi-folyoso és a Parndorfi-fennsik. A Lajta kdzottuk halad
at ,attéréses szakaszként”. Nagyobb erdds teriletek terlilnek el a Donau-Auen Nemzeti Park és az
Arbesthali-dombvidék tertletén, valamint a Lajta-hegység gerincén. A Lajta mentén artéri erdék talalha-

tok.

A Bécsi-medence déli részén talalhatdé idegen elemek tilnyomoérészt a kelet-nyugat iranyban haladé
vasuti palyaszakaszok, az A 4 keleti autopalya és az A 6 észak-keleti autdépalya. Schwechattdl keletre
talalhatd a széles korben lezart és éjjel fényesen kivilagitott bécsi repulétér. Az Ujonnan épiilt torony a —
Dunatdl északra is lathaté — tajékozddasi pont. Parndorf kdzelében kiterjedt iparteriilet talalhaté egy
messzirél is jol lathatdé uj szallodaépulettel. Tovabbi idegen elemek a széler6mivek, els6sorban a
Parndorfi-fennsik teriiletén, amelyek jelentésen uraljak a tajképet. A Bécsi-medence déli részén tébb
nagyfeszuiltségl (220 kV-os és 380 kV-os) vezeték halad. Tovabbi tajékozodasi pontok a Dunatol délre,

féképpen a Lajta mentén talalhatd kastélyok.
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Lajta-hegység és Kis-Karpatok (Malé Karpaty) teriiletrész

A Lajta-volgytdl keletre, Seibersdorf teriiletével hatarosan szigetként emelkedik ki a Keleti-Alpokhoz tar-
tozd Lajta-hegység, 480 m-ig terjedé csucsokkal. A Lajta-volgy és a Duna kozoétt, a Bruck an der
Leithatdl északra esé terlleten emelkedik az Arbesthali-dombsag 170 m és 280 m kozotti csucsokkal,

Eszakon jelent6s lejtéssel a Duna felé.

A Hundsheimi-hegyek foldrajzilag mar a Kis-Karpatokhoz tartoznak. A Dunatél északra talalhatok, és a
Prellenkirchen-i ronasagtol északra magaslanak. A Hundsheimi-hegy 480 m, a Braunsberg pedig mintegy
350 m magas. A nyugati oldalon Bad-Deutsch-Altenburg teriiletén egy messzirdl jol lathatd kéfejté talal-
hat6. Jo latasviszonyok esetén a Hundsheimi-hegyrél a teljes Bécsi-medence belathaté a Fert6-tétél a

Weinviertelig.

Donau-Auen Nemzeti Park teriiletrész

A Donau-Auen Nemzeti Park mintegy 40 km-en teril el keskeny savként Bécs és Pozsony kozott, artéri
erdd, rét és kilonleges szaraz, meleg klimaju éléhelyek formajaban. A f6 ag mellett, kiilénésen északon,
szamos holt- és mellékag huzédik. Eszakon a teriiletet egy arvizvédelmi gat hatarolja. A Donau-Auen
Nemzeti Park bécsi részén talalhaté a Lobau-i olajkikots. A keleti végen, Hainburgtél nyugatra egy dunai
atkel6hely talalhaté egy messzirdl lathatd ferdekabeles hid formajaban, amely ennélfogva tajékozodasi

pontnak tekinthetd.

7.2.3.2 Természet- és tajvédelem

A 15 tdmor attekintést nyujt a kdvetkezd fejezetekben leirt, a szlikebb vizsgalati terlleten talalhaté ter-

mészet- és tajvédelmi teriiletekrdl. A természetvédelmi terliletek a mellékelt tervezési térképen latsza-

nak.
Alsé-Ausztria Burgenland
Nemzeti park (IUCN) Nemzeti park (IUCN)
Eurépai természetvédelmi terilet SURefpE termeszetvedenlm|
terulet
Természetvedelmi terilet Természetvédelmi terllet
Védett terllet kategoria Tajvédelmi terulet Tajvédelmi terulet
Natarpark Natarpark
Természeti emlék Természeti emlék
Regionalis z6ld zéna és )
megtartando tajrészek
15. tablazat: Természet- és tajvédelmi teriiletek a sziikebb vizsgalati teriileten
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Nemzeti park

Donau-Auen Nemzeti Park

A szlk vizsgalati terlilet peremén talalhaté a Donau-Auen Nemzeti Park. A Donau-Auen Nemzeti Park
jogalapja a szbvetségi allam, valamint Als6-Ausztria és Bécs tartomany kozott a B-VG 15a § szerinti,
Donau-Auen Nemzeti Park létrehozasarol és fenntartasarél szold6 megallapodas (BGBI. I, 17/1997 sz.).
Az Alsé-Ausztriai Nemzeti Park jogalapja az Als6-Ausztriai Nemzeti Parkrol szél6 térvény (LGBI. 5505-0
26/96 sz., LGBI. 14/2018 sz. valtozat) és a Donau-Auen Nemzeti Parkrol sz616 rendelet (LGBI. 5505/1-0
sz., LGBI. 57/2018 sz. valtozat). A Bécsi Nemzeti Park jogalapja a Bécsi Nemzeti Parkrol szolo torvény
(LGBI. 37/1996 sz., LGBI. 71/2018 sz. valtozat) és a Bécsi Nemzeti Parkrol sz6l6 rendelet (LGBI. 06/2003
sz., LGBI. 49/2016 sz. valtozat). A jogalapok szabalyozzak tobbek kozott a nemzeti park természeti

ovezetre és kiils6 ovezetre torténd felosztasat.

A terllet nemzeti parkként kiilonleges védett 6vezet az UVP-G 2000 Il. fuggeléke (BGBI. 676/1993 sz.,
BGBI. I, 80/2018 sz. valtozat) értelmében.

A Donau-Auen Nemzeti Park a hét®® osztrak nemzeti park egyike. Egy keskeny, 38 km hosszu savon
teriil el Bécs és a Pozsonyhoz koézeli Morva-torkolat kozott. A Donau-Auen Nemzeti Park teljes teri-
lete meghaladja a 9600 hektart, ebbdl kb. 65% artéri erdd, 15% rét és kb. 20% vizfelllet. A nemzeti park

A Donau-Auen Nemzeti Park megjelenési képét a Duna széles féaga, elarasztott mellékagak, feltol-
tédott holtagak, valamint artéri erdék hatarozzak meg. Kozottik nedves rétek és az egykori kavics-
agyakon kialakult ugynevezett meleg klimaju éléhelyek talalhatok. Az éléhelyeknek ez a véltozatossaga a
nagy biodiverzitas lehetéségét is megteremti. igy példaul tdbbek kozoétt tébb mint 800 névényfaj, tobb
mint 30 eml&s- és 100 kéltémadar-, nyolc hillé- és 13 kétéltiifaj, valamint tdbb mint 60 kulénb6z8 halfaj él
itt. A rovarokat is figyelembe véve tdbb mint 5000 kil6énbdz6 allatfajbdl indulhatunk ki. Védelmi funkciéja
mellett a nemzeti park fontos pihenési és oktatasi funkciét is betdlt, a nemzeti park kézpontja és a lato-
gatoi kdzpont, valamint a terileten thaladé szamos tura- és kerékparut révén (Nationalpark Donau-Auen
GmbH 2011-2019).

Fert6-t6 - Seewinkel Nemzeti Park

A Fert6-t6 - Seewinkel Nemzeti Park a sziik vizsgalati teriilet déli részén talalhato, és az osztrak és a
magyar allam terlletére egyarant kiterjed. Ez volt az els§ osztrdk nemzeti park, amelyet az IUCN nem-
zetkdzileg elismert. A nemzeti park 300 km? tertleten terll el, és egy kdzponti (hasznalaton kivdili) termé-
szeti ovezetbdl, a délen és keleten vele hatdros megdrzési dvezetbdl (kulturtajbdl), valamint az ezeket

tagasan korllvevd tajvédelmi teriiletbdl all.

% Kozilik hat az International Union for Conservation of Nature and Natural Resources (IUCN — Természetvédelmi Vilagszdvetség) altal elismert
nemzeti park.
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A Fert6-t6 - Seewinkel Nemzeti Park jellegzetessége a sztyeppés taj a tagas rétekkel és legel6kkel, sos
tavakkal, nadasokkal, valamint szamos allat- és ndvényfajjal. Kilon emlitést érdemel a 350 kiilonb6zd
madarfaj, amelynek kolt6- és él6helye a nemzeti parkban talalhaté (Nationalpark Neusiedler See -
Seewinkel 2019).

Elettér-halozat

A szlk vizsgalati terlleten halad at észak-déli iranyban a hagyomanyos koézlekeddut, az Alpok—
Karpatok folyosd, amely fontos 6sszekdttetés az Alpoktdl a Lajta-hegységen és a Donau-Auen Nemzeti
Parkon keresztil a Karpatok felé (v6. 38). Regionalis, illetve helyi jelentdségl migracios tengelyek a Du-

natol délre, Leithaauen terlletén, Bruck an der Leithatol keletre mutatkoznak.

A vizsgalati terllet mez6gazdasagi vidékein az erdélaké fajok mar csak kevés vegetacios strukturat
talalnak, amelyek 6sszekotik a f6 éléhelyeiket. Ezeket tovabb sziikiti a forgalmas kozutak és a telepi-

|ési teriletek elvalasztd hatasa.

Az Alpok—Karpatok folyosét megdfelel6 tajszerkezetek és z6ld hidak fenntartasa és létesitése, valamint
fenntarthato teriletfejlesztési politika hivatott helyreallitani, illetve biztositani. Az ezt célz6 intézkedése-
ket nemzetkdzi akcidtervben foglaltak 6ssze. Az Alpok—Karpatok folyosé a burgenlandi tartomanyi fej-
lesztési program (LEP 2011), valamint az als6-ausztriai regionalis terlletrendezési program szerves ré-

szét képezi.

38. abra: Alpok—Karpatok folyosé (Weinviertel Management 2014)
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Natura 2000 teriiletek (eurdpai védett teriiletek)

A Natura 2000 védett teriletek halézatanak jogalapja a madarak védelmérdl sz6l6 (79/409/EGK) iranyelv,
valamint a természetes él6helyek, valamint a vadon él6 allatok és ndvények védelmérdl szold
(92/43/EGK) eurdpai iranyelv. Az elsédleges célkitlizés a védett teriletek tartésan biztositott, egész Eu-
répara kiterjedd haldézatanak megteremtése az allatok, a névények és éléhelyeik védelme érdekében. Az
éléhely-haldézatokban fontos szerepet jatszé Natura 2000 védett terliletek halézata és az Alpok—Karpatok

folyosé a 39 lathato.

Mindkét iranyelvet allami szinten természetvédelmi torvényekbe liltették at, amelyekben ezekre a
terlletekre kllon ,eurdpai természetvédelmi terllet” védett terllet kategoriat vezettek be. A madarak vé-
delmérél szoélo iranyelvben, vagy a természetes él6helyek, valamint a vadon él6 allatok és névények vé-
delmérél szélo iranyelvben foglalt teriiletek kiilonleges védett teriiletek az UVP-G 2000 Il. melléklet
(BGBI. 697/1993 sz., BGBI. I, 80(2018) sz. valtozat) értelmében. A vizsgalati terlleten szamos térség

talalhatod, amelyek részletes szoveges leirasa a 16 és azt kbvetden olvashato.

39. abra: El6hely-halozatok a sziik vizsgalati teriileten (sajat abra)
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a madarak védelmérél
sz0l6 irdnyelv hatalya ala
esé terllet,

a természetes él6helyek,
valamint a vadon él6

AT1204000 tobbek koézott Bruck

Donau-Auen Nemzeti i dr ) e, PR

Park Bécstdl keletre

kérnyéke
UL v allatok és névények
védelmerdl szolo iranyelv
hatalya ala esé terlet
a madarak védelmeéré|
Alsé-Ausztria Hundsheimi-hegyek AT1214000 Bruck an der Leitha sz6l6 irdnyelv hatalya ala

eso terllet
a madarak védelméroél
sz0l6 iranyelv hatalya ala

AT1220000  tgbbek kézott Bruck es6 tertilet
an der Leitha, @ természetes él6helyek,

5 P valamint a vadon él6

AT1220V00 Bécs kornyeke allatok és névények
védelmeérél szolo irdnyelv

hatalya ala esé tertlet

a természetes élShelyek,

valamint a vadon él6

AT1125129 Neusiedl am See allatok és novények
védelmérél szol6 iranyelv

hatalya ala esé tertlet

a madarak védelmérdl

Parndorfi réna AT1103112 Neusiedl am See sz0I6 iranyelv hatalya ala
eso terllet

a madarak védelmérdl
AT1102112 Neusiedl am See sz6l6 iranyelv hatalya ala
eso terllet

a madarak védelmérél
Haidel bei Nickelsdorf AT1101112 Neusiedl am See sz0I6 iranyelv hatalya ala
eso terulet

a madarak védelmérél
sz0l6 iranyelv hatalya ala
esd terllet,

a természetes él6helyek,
valamint a vadon él6
allatok és ndvények
védelmérél szolo irdnyelv
hatélya ala esé6 terulet

Feuchte Ebene —
Leithaauen

Parndorfi-fennsik —
Heideboden

Zurndorfi tolgyes és
legel6erdd

Burgenland

Neusiedl am See,
Eisenstadt (Kismar-
ton) kérnyéke

Fert6-t6 — Lajta-hegység
északkeleti része

16. tablazat: Natura 2000 tertiletek a vizsgalati teriileten (BMLFUWD hivatal, Burgenlandi Tartomanyi Kormanyhivatal, 2017;
sajat abra)

Donau-Auen Nemzeti Park Bécstdl keletre (AT1204000, AT1204V00)

A Bécstél keletre eltertld Donau-Auen Nemzeti Park valamivel a szik vizsgalati teruleten kivil talalhato.
A teriilet jelent6ségét a nagy terlleten 6sszefliggd, jellegzetes artéri rétekkel és artéri vizekkel szorosan
Osszekapcsolt artéri erd6k adjak. Jelentds éléhely ritka fehérflizzel és fekete nyarral a Weiche Au (Erlen-
Eschen-Weidenauen), valamint a Harte Au. Az artéri erd6k mellett talalhatok tobbek kdzott tapanyagban
gazdag folyévolgyek és extenziv miivelés( francia perje gyepek. Ezenkivil megtalalhatdék szaraz éléhe-
lyek, példaul mészkedveld varjuhajas gyepek, rozsnokos-csenkeszes szarazsagtlird sziklagyepek és

kelet-eurépai sztyeppék. Az egykori kavicsagyakon meleg klimaju éléhelyek alakultak ki. Az élélények
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tekintetében eurdpai jelentéségil a vordshasu unka, a dunai tarajosgéte, valamint az eurépai dobozpan-
célu teknds eléfordulasa. Tovabba az artér fontos teriilet olyan jelentds halfajok megdrzése tekintetében
is, mint pl. a halvanyfolta kill6é, a leanykoncér, a magyar bucé és a német bucé. Madartanilag a tertlet
egész évben jelentdséggel bir, és nagy valtozatossagot mutat. Eléfordul tébbek kozott réti sas, tovabbi

soélyomalakuak, harkaly, cinegelégykapo, fekete goélya és jégmadar.

Hundsheimi-hegyek (AT1214000)

A terulet a Hainburgi-kapu tertletén, Also-Ausztria keleti részén taldlhaté. A Hundsheimi-hegyek foldrajzi-
lag mar a Kis-Karpatokhoz tartoznak. A terllet nemzetkdzi jelentdséggel bir a szaraz éléhelyek kulén-
b6z6 formainak keveredése és kiterjedtsége miatt. A mély fekvés(, legeltetéssel hasznositott félsz-
araz gyepek és sztyeppék nagy terileteket foglalnak el. Jelentds pusztai névények a pusztai zabfl, a
rutén labdatdvis és a térpe nészirom. A terilet az 8shonos fajok tekintetében is jelentés, példaul a
hainburgi mezei szegfli és a pannon kékfii is megtalalhato itt. A terlletnek a pillangdk szempontjabdl is
jelentésége van. 1315 faj, vagyis az Ausztriaban el6forduld fajok kézel egyharmada eléfordul itt. A mész-
kdsziklaban talalhatd barlangok nagy jelentéséggel birnak a denevérek, mint pl. a k6zdnséges denevér

szamara.

Feuchte Ebene - Leithaauen (AT1220000, AT1220V00)

Az eurdpai természetvédelmi terilet a Bécsi-medence déli részén terll el, tdbb Lajta-menti résztertleten
a burgenlandi hatarig. A terllet nagy jelent6séggel bir, mivel Ausztria jellegzetesen pannon keleti ré-
szén ma mar ritkasagszamba mennek a nedves teriiletek. Ausztridban egyedilallé kildnlegességnek
szamit tovabba, hogy a talajviz nagy terileten talalkozik a talajfelszinnel, és ezaltal pl. meszes lapok
alakulhatnak ki. Jellemz6 a nedves és szaraz teriletek szoros dsszekapcsolodasa. A kiterjedt rét- és
lapteriletek miatt a térség madarvédelmi terlletként is jelent6s. Ebben a tekintetben kulén megemlitendd
a haris és a barna rétihéja. A terlleten figyelemre mélté artéri puhafa- és keményfaallomany talalhato.
Jelentds artéri erddmaradvanyok és idés faallomanyok talalhatok a Laxenburgi Kastélyparkban,
Ebreichsdorfban és Bruck an der Leithaban. A Il. mellékletben felsorolt fajok koézul kilénésen kulénféle

gerinctelen fajok jelent6sek, mint pl. a havasi cincér, a remetebogar és az erdei szitaktd.

Parndorfi-fennsik — Heideboden (AT1125129)

A Parndorfi-fennsikot tilnyomaorészt tagas termoéteriiletek jellemzik, csakugy mint a Heidebodent, ame-
lyet a Lajta volgye valasztja el a Parndorfi-fennsiktél. A Lajta-volgy tajszerkezetét rétek, artéri erdémarad-
vanyok és part menti ligetek gazdagitjadk. Egyittesen a madarakrdl sz616 iranyelv |. melléklete szerinti
mintegy 40 madarfaj életterét alkotjak. Példaul megtalalhaté itt a nemzetkdzi jelentéségi tuzok és a par-
lagi sas is. Tovabbi jelentés madarfajok a hamvas rétihéja, kildnféle sélyomfajok, a pajzsos canko, a

nagy sarszalonka, a pettyes vizicsibe, a karvalyposzata és a fekete golya.
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Zurndorfi télgyes és legeléerdd (AT1102112)

Az eurdpai természetvédelmi tertilet Zurndorftél délre, egy jégkorszakban keletkezett szaraz volgyben,
a Parndorfi-fennsik tertletén talalhaté. Tobbek kdzoétt mintegy 100 ha erdébél és 20 ha legeléerdébdl all,
amelyek tulnyomoérészt a szaraz volgy lejtéin fekszenek. Az erd6 java része 16szds tolgyerdd, amely meg-
felel a természetes él6helyek, valamint a vadon él6 allatok és novények védelmérdl szolé iranyelv szerinti
euro-szibériai erdéssztyepptolgyes tipusu éléhelynek. Tovabba artéri keményfaerddk is megtalalhatok. A
legel6erdd terlletén talalhatd él6helyek a szubpannon sztyeppés szaraz gyep, a természetes mészked-
vel6 szaraz gyep és bokrosodott stadiumaik, valamint északon kis részben sovany sikvidéki kaszalorétek.

A terileten él6 1l. melléklet szerinti allatfajok a nyugati piszedenevér és az lrge.

Haidel bei Nickelsdorf (AT1101112)

A terllet a Parndorfi-fennsik Lajta felé meredeken lejt6, teraszos peremén talalhato, és kiilonésen jel-
lemzé ra az aszaly, amit a valtozatos névényzet is mutat. Az el6forduld szaraz gyepkdzdsségek meg-
felelnek a természetes élGhelyek, valamint a vadon él6 allatok és ndvények védelmérdl szélé irdnyelv
szerinti szubpannon sztyeppés szaraz mez6 tipusu éléhelynek, tovabbi él6helyek a sovany sikvidéki ka-
szalorétek. A fajok tekintetében tobbek koz6tt a deliblati (pannon) Grdm bir région tuli jelentéséggel, to-

vabba a védett terlileteken a leanykdkdércsin is megtalalhato.

Parndorfi réna (AT1103112)

A Parndorfi réna eurépai természetvédelmi teriilet Parndorftél mintegy 1 km-re keletre, a Parndorfi-
fennsik peremén talalhat6. Egy egykor kiterjedt legeléerdé maradvanya. A terilet 1992 6ta természet-
védelmi terulet. Nyugaton a szubpannon sztyeppés szaraz mez6k vannak tulsulyban, keleten magasabb-
ra ndvé széraz l6szgyepek talalhatok. A terilet jelentéségét a mintegy 200 egyedbdl allé Urgekoldnia

adja, amelyek itt idealis életfeltételeket talalnak.

Fert6-t6 — Lajta-hegység északkeleti része

A tertlet mintegy 571 km?-t foglal el, és nagyon gazdag allat- és ndvényfajokban, valamint éléhelyekben.
Tdlgyesek, nadasok, sés tavak, nyilt rétek, valamint sztyeppés szaraz gyepek talalhatok itt egymastol
nagyon eltérd allat- és névénytarsulasokkal. Sok allat- és névényfaj nyugati el6fordulasi hatara itt talalha-
t6. A Fert6-t6 és nadasa a nedves terileteken él6 madarfajok legjelentésebb eurdpai kolts-, taplalkozasi
és vonulasi terllete. A Seewinkel meghatarozo részei mindenekel6tt a ritka sés tavak, valamint a legel6k,
a széldultetvények és a jellegtelen termdétertletek. A nyugati lejtés zénakra kis részben sz8l6skertek,
jelent6s szaraz gyepek és félszaraz gyepek jellemz8ek. Ezek értékes él6helyként szolgalnak sok madar-
és rovarfaj szamara. A Lajta-hegység északkeleti részén els6sorban tdlgyesek, valamint gyertyanos-
télgyesek jellemzbek, a bruckneudorfi gyakorléterepen és a déli lejtén Jois irdnyaba pedig nyilt term&fél-
dek talalhaték (v6. Suske 2015).
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Természetvédelmi teriiletek

A tartomanyok a nagyrészt természetes vagy természetkozeli, kiilonleges okoldgiai jelentéségii
teriileteket természetvédelmi terlletté nyilvanithatjak. Ez a védelmi kategoéria az egyik legszigorubb teri-
letvédelmi kategodria Ausztriaban. A sziikebb vizsgalati teriileten szamos természetvédelmi teriilet (vo.

17) talalhato.

5500/13-00, Braunsberg-Hundsheimerberg  Bruck an der Leitha 210
Also-Ausztria a 43/2016 Pischelsdorfer Wiesen  Bruck an der Leitha 11
valtozatban Spitzerberg  Bruck an der Leitha 226
50/1998 Batthyanyfeld (Batthyany-mez®) Neusiedl am See 30
22/1992 Parndorfi réna Neusiedl am See 7
27/1969 Zurndorfi tolgyes és legel6erdd Neusiedl am See 150
Burgenland 29/1979 Haidel bei Nickelsdorf Neusiedl am See 12
11/1988 Monchhofi legel6erdd Neusiedl am See 2
36/1965 Jungerberg Neusiedl am See 1
33253//11996751’ Hackelsberg Neusiedl am See 9
17. tablazat: Természetvédelmi teriiletek a vizsgélati teriileten (NO Atlas 4.0, GeoDaten-Burgenland; sajat abra)

A sziik vizsgalati terlleten kilondsen kis teriiletli természetvédelmi teriiletek talalhatok, Burgenland
északi részén, a Parndorfi-fennsik teriletén, valamint Alsé-Ausztridban a Bécsi-medence terlletén. A
természetvédelmi terlletek kuldnleges védett tertletnek minésulnek az UVP-G 2000 Il. melléklete értel-
mében (BGBI. 676/1993 sz., BGBI. I, 80/2018 sz. valtozat).

A Ramsari Egyezmény szerinti vizes teriiletek

A Ramsari Egyezmény nemzeti jogba atiiltetett valtozataban (v6. 4.2.1.1) az osztrak szdvetségi mez6-
gazdasagi és erdészeti, kdrnyezetvédelmi és vizgazdalkodasi minisztérium ramsari teriileteket hataro-
zott meg Ausztridban. A sz(ik vizsgalati terllet kdzelében tébb, a Ramsari Egyezmény, illetve a nemzeti
jogba atlltetett valtozata szerint, vizi- és gazldmadarak él6helyeként besorolt nemzetkézi jelentéségi

vizes teriilet taldlhat6. Ezek a kdvetkez6 teriletek:
O Duna-Morva artér
Q Untere Lobau
Q Fertd-t6 és Lacken im Seewinkel

A Duna-Morva artér kiterjedése kozel 38 500 ha, az Untere Lobau terillete kdzel 915 ha, a Fert6-t6 és

Lacken im Seewinkel terllete mintegy 60 000 ha.
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Tajvédelmi teriiletek

A tajvédelmi teriiletek jellegzetességei a kiilonosen valtozatos, sajatos és szép tajak, amelyek kilon-
leges jelentéséggel birnak a lakossag szamara a pihenés és a turizmus tekintetében, vagy amelyeken

torténelmileg, vagy régészetileg jelentds tajrészek talalhatok.

A szlikebb vizsgalati terileten harom tajvédelmi teriilet talalhato (v6. 18). Als6-Ausztriaban a nagy teri-
leti Duna-Morva-Thaya-artér tajvédelmi terulet, valamint a Lajta-hegység tajvédelmi terilet. Burgenland-

ban talalhaté a Fert6-t6 és kdrnyéke kiterjedt tajvédelmi terllet.

Donau-March-Thaya &rtér tébbek koz6tt Bécs kérnyéke,

Alsé-Ausztria 5500/35-10 Bruck an der Leitha
Lajta-hegység Bruck an der Leitha
Burgenland 22/1980 Fert6-t6 és kérnyéke tobbek koz6tt Neusiedl am See

18. tablazat: Tajvédelmi terliletek a vizsgalati teriileten (sajat abra)

Természeti emlékek

A természeti emlékek olyan megdérzendo természeti képzédmények, amelyek tudomanyos vagy kul-
turalis jelentéségukbdl, sajatossagukbdl, ritkasagukbdl, a taj kialakitasat meghatarozo kilénleges jegye-
ikbsl vagy tajgazdalkodasban betsltétt killdnleges funkcidjukbdl adodéan védelmet élveznek. igy termé-
szeti emlékké nyilvanithatdk kiilénosen fak, facsoportok, ritka allat- és novényfajok él6helyei és tovabbi
természeti képz6dmények. A természeti emlékek tilnyomoérészt pontszerii és kis teriiletii el6fordula-

sa miatt a tovabbiakban kulén nem foglalkozunk veluk.

Natarpark

A natarpark altalanosan hozzaférhetd, és pihenésre vagy a természettel kapcsolatos ismeretek
atadasara kiilonlegesen alkalmas tajegység. A naturparkok az Egyesult Nemzetek Szervezete 1992-es
Rio de Janeiréban rendezett konferencidjan az Agenda 21 akcioprogramban célként megfogalmazott
Lenntarthatd fejlédés” koncepciojat hivatottak érvényre juttatni. Az osztrak naturparkok a fenntarthaté
fejlédés szempontjabol a ,védelem”, a ,pihenés”, az ,oktatas” és a ,regionalis fejl6dés” egyenrangu

egyuttesét tekintik kihivasnak.

A sz(ik vizsgalati tertleten talalhaté Burgenlandban a Fertd-t6 — Lajta-hegység naturpark, amelynek teru-
letei atfedésben vannak a Fert6-t6 és kdrnyéke természetvédelmi tertlet terlleteivel. A tertlet a tajegy-
ségek valtozatossagabdl addédéan kuldnleges jelentéséggel bir, és a Fert6-t6 északnyugati partjan 6t

telepulésre terjed ki.

A Mannersdorf-Wiste naturpark Alsé-Ausztridban a Lajta-hegységben talalhaté, Mannersdorf an der

Leitha telepulés terlletén. A naturparkban tdlgyesek és gyertyanos-tdlgyesek boritjak a Lajta-hegység
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nyugati lejtéjét. Kozpontjat az egykori fallal kérilvett ,St. Anna in der Wiiste” kolostor terilete alkotja,

amelynek maradvanyai a korll6tte 1évd ndvenyvilaggal alkotnak egydttest.

Regionalis z6ld zé6nak és megtartando tajrészek

A Bécstdl délre esé vidék regionalis tertiletrendezési programja (LGBI (8000/85-0 Tartomanyi Kézlény a
67/2015 sz. véltozat) bizonyos terileteket regionalis zéld zénava, illetve megdérzendd tajrésszé nyilva-
nit. A regionalis zold teriiletek olyan zdld terlletek, amelyek kilénleges terilettagold és telepuléselva-
laszté funkciot téltenek be, vagy telepuléskozeli pihenéhelyként regionalis jelentéséggel birnak, vagy
értékes zoldterlletek és él6helyek halézataként szolgalnak. A szlik vizsgalati terlleten ilyen zdld teriletek
elsésorban a folyék (Lajta, Fischa, valamint kisebb patakok és vizfolyasok) mentén talalhatok. A megor-
zendd tajrészek Osszetett tajak, vagy értékes, regionalis jelentéségli, egyedi él6helyek. Ezek a terlletek
a teljes szlik vizsgalati terileten eloszlanak, és a vizfolyasok és patakok korili tertleteket ugyanugy

lefedik, mint a kevés erdéteriiletet (igy kiilondsen a Hundsheimi-hegyeket és az Arbesthali-dombsagot).

7.2.3.3 Kornyezetvédelmi célok a Természet és tajak témakoérben

Tervekbdl és programokbdl szarmazé kérnyezetvédelmi célok

Az osztrak naturparkokrol szolo stratégiai dokumentum:

Q A természeti terllet valtozatossaganak és szépségének biztositasa fenntarthaté hasznalattal és
az évszazadok soran kialakult kulturtdj megdérzésével

Egyezmény a bioldgiai sokféleséqrol

O A bioldgiai sokféleség megérzése, komponenseinek fenntarthaté hasznalata és a genetikai er6-
forrdsok hasznositasabdl szarmazoé elénydk kiegyensulyozott és igazsagos elosztésa

Q A védett terlletek, illetve dkoszisztémak és természetes éléhelyek védelme

Ramsari Egyezmény

O A vizes él6helyek védelme és kiegyensulyozott hasznositasa

ETP (ESDP) — Eurdpai terlletfejlesztési perspektiva. Az Eurdpai Unid teriletének kiegyensulyozott és
fenntarthato fejlédése felé

Q A természeti 6rokség megbrzése és tovabbfejlesztése

Duna régiora vonatkozo stratégia

O A bioldégiai sokféleség megérzése
Q A tajak megdrzése

Az EU 2020-ig sz6l6 Biodiverzitas Stratéqgiaja

O Az dkoszisztémak és az altaluk biztositott szolgaltatasok fenntartasa és helyreallitdsa
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a

a

A biolégiai sokféleség fenntartasaban és fokozasaban a mez6gazdasag és az erdészet altal jat-
szott szerep ndvelése

Az idegenhonos 6zonfajok elleni kiizdelem

Hozzajarulas a bioldgiai sokféleség globalis csokkenésének megelézéséhez

Osztrak Stratégia a Fenntarthat6 Fejlédésért (OSTRAT) — szdvetségi és tartomanyi akcidprogram

a

Az osztrak élettér védelme

Biodiverzitasi Stratégia Ausztria 2020+

a

A biodiverzitas és az Okoszisztéma-szolgaltatasok megdbrzése és tamogatasa

Burgenland 2030-ig sz6l6 JovOstratégiaja

a

Kérnyezeti vonatkozasu természetvédelem

Burgenlandi tartomanyi fejlesztési program — LEP 2011

A LEP 2011 a kovetkez6 lényeges kornyezetvédelmi célokat fogalmazza meg a ,Természet és taj” té-
makdorben:

a

Szavatolni kell a meglévé természetes terlilet védelmét, megbrzését és megujulasat, valamint a
rendelkezésre allo eréforrasok felelésségteljes kezelését.

A természetes terllet és a taj megbrzése és apolasa, valamint az éghajlatvaltozas mérséklése
nagy jelentéséggel bir az integralt és fenntarthatd teriiletfejlesztésben és ennek megfeleléen
minden szinten figyelembe kell venni a teriletet érint6 intézkedéseknél és minden dontésnél.

A természetes tertiletet ugy kell hasznalni, hogy az 6koszisztéma tartésan miikédéképes marad-
jon. Az 6koldgiai egyensulyba lehetéleg minél kisebb mértékben kell beavatkozni.

A természet- és tajvédelmi célkitiizéseket ennek megfeleléen tobb témakdrre kiterjedd egyutt-
mikodés, és a turizmus, a gazdasag és az infrastrukturdlis tervezés, valamint a mez6gazdasag
és erd6gazdalkodas kézotti egyeztetés keretében kell megvalésitani.

A kulturalis kérnyezet meg6rzésének 6sszhangban kell allnia a helységek és telepuilések takaré-
kos és kompakt fejl6édésével. A teruletszerkezeti jelent6séggel bird tajrészeket, zélddvezeteket,
valamint z6ld vonulatokat és z0ld 6sszekottetéseket ezért védeni kell, és mentesiteni kell az em-
berek, allatok és javak okozta, fokozott veszélyeztetéssel jaré beépitéstdl vagy hasznositastol.

Ennek soran a meglévé zold teruleteket meg kell 6rizni, vagy megfelel6 tajalakitd intézkedések-
kel javitani kell. A meglévé tajelemek és vizes él6helyek fentieknek megfeleld megdrzése mellett
torekedni kell uj éléhelyek I|étrehozasara, illetve az ilyen terliletek nagyobb és zart
él6helyegyuttesekké torténd dsszevonasara. Ehhez kapcsolddoan, a tajegység atjarhatésaganak
szavatolasaval, lehetévé kell tenni a vadon €16 allatok mozgasat.

A természet és a kulturalis kérnyezet sokféleségét, egyediségét és valtozatossagat gondozasi,
fenntartasi és Ujralltetési intézkedésekkel szavatolni kell.
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Az Iparnegyed 2024-es 6 régids stratégiaja

Q Ajellegzetes tajak biztositasa és meg6rzése

Alsé-Ausztria Természetvédelmi chartaja

QO Természetvédelem a lakossag joléte és biztonsaga érdekében

Also-Ausziria természetvédelmi koncepcioja

O Atermészet védelme
O A biolégiai sokféleség megbrzése és tamogatasa
Q A fajtak sokszinliségének elésegitése

A Centrope-régio kozlekedés- és infrastruktura-fejlesztésének stratégiai kerete

O Természetvédelem

Az Alpok—Karpatok folyosé védelmét szolgald akcidterv

O A biolégiai sokféleség biztositasa

Varosi régio + idékozi jelentés

Q Aregionalis zold- és vadfolyosdk megbrzése és egybekapcsolasa

Jogszabalyba foglalt rendelkezéseken alapulé kérnyezetvédelmi célok

A fenntarthatésagrol, az allatvédelemrél, az atfogé kérnyezetvédelemrdl, a viz- és élelmiszer-ellatas
szavatolasarol és a kutatasrol sz6lé alkotmanyereja torvény (BGBI. |, 82/2019 sz.)

Az Osztrak Koztarsasag a fenntarthatosagrol, az allatvédelemrdl, az atfogd kérnyezetvédelemrdl, a viz-
és élelmiszer-ellatas szavatolasarodl és a kutatasrol sz6lo alkotmanyereji torvénnyel allami célkitlizéssé
kinyilvanitja a felsoroltakat. A ,Természet és tajak” témakorben megfogalmazott kdrnyezetvédelmi célok
a kovetkezdk:

O Az emberi élet alapjaul szolgald természetes kdrnyezet megbrzése

2014. évi als6-ausztriai teriiletrendezési torvény (NO ROG 2014, LGBI. Nr. 71/2018)

A 2014. évi als6-ausztriai tertiletrendezési torvény Also-Ausztria terlleti fejlesztési folyamatainak térveé-
nyi kereteit hatarozza meg a regionalis és helyi terlletrendezés szintjén, és ennélfogva jogilag kételezd
érvény( dokumentum. A NO ROG a kovetkezd kdrnyezetvédelmi célokat fogalmazza meg a , Természet
és tajak” témakorben:

O A helység- és tajkép megbrzése és javitasa

Q Szabad hozzaférés az erd6khdz, hegyekhez, vizi kdrnyezetekhez és egyéb szép tajakhoz, vala-
mint kiméletes megkdzelitésiik (turautvonalak, sétanyok, szabadtéri flird6k és hasonldk)

O Az értékes zOld terliletek és él6helyek védelme és haldzatba kapcsolasa, valamint az eurdpai
védett terlletek figyelembe vétele

Burgenlandi teriletfejlesztési torvény (Bgld. RPG, LGBI. Nr. 44/2015)

A burgenlandi tertiletfejlesztési torvény szabalyozza a burgenlandi regionalis és helyi terlletfejlesztést. A
Bgld. Az RPG a kovetkez6 kornyezetvédelmi célokat fogalmazza meg a ,Természet és tajak” témakor-
ben:

O Az élet természetes alapjait védeni kell és gondosan kell hasznalni, hogy a jovében is kielégit®

min&ségben és mennyiségben alljanak rendelkezésre. igy kiiléndsen [térekedni kell] [...]
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m atalaj, a ndévény- és allatvildg védelmére, [...]

m a meglrzésre érdemes természeti adottsagok és kulturalis javak, valamint a taj- és helység-
kép védelmére és apolasara.

delmi célkitlizést fogalmazza meg a ,Természet és taj” témaban:
O Az értékes zold éléhelyek biztonsaga és halézatba kapcsolasa

1959. évi vizjogi térvény (WRG 1959, BGBI. |, 73/2018 sz.)

A WRG 1959 a kovetkez6 kornyezetvédelmi célokat fogalmazza meg az ,Természet és tajak” témakor-
ben:

O A vizek, azon belll a talajviz védelme és tisztasaganak megdrzése, hogy ne veszélyeztessék az

emberek és allatok egészségét.

O A vizek, azon belil a talajviz védelme és tisztasaganak megdrzése, hogy elkerilhetd legyen a
tajrombolas és az egyéb érzékelhet6 karokozas.

O A vizek, azon belil a talajviz védelme és tisztasaganak meg6rzése, hogy elkertlhetd legyen az
allapotromlas, és hogy lehetséges legyen a vizi 6koszisztémak és a téluk kozvetlenul figgé sza-
razfoldi okoszisztémak és vizes terliletek vizhaztartas tekintetében torténé védelme és javitasa.

2000. évi als6-ausztriai természetvédelmi torvény (NO NSchG 2000, LGBI. Nr. 26/2019)

A NO NschG 2000 a kdvetkezé kdérnyezetvédelmi célokat fogalmazza meg a , Természet és tajak” téma-
korben:

O A természetvédelem célja a természetet minden megjelenési formajaban olyan médon megdriz-

ni, gondozni vagy helyreallitani, hogy
m sajatossaga és fejleszthetésége,

m az éléhelyek Okoldgiai mikdddképessége, az 6shonos és helyspecifikus allat- és névényvi-
lag sokfélesége, fajgazdagsaga és reprezentativ jellege, és

m atermészetesen végbemend folyamatok fenntarthatésaga
a régiora jellemzdéen biztosithato és fejleszthetd legyen;

O A természet megdrzése és 4polasa kiterjed minden megjelenési formara, tekintet nélkdl arra,
hogy azok eredeti allapotukban lelhetbk-e fel, vagy az ember alakitotta ki (kultartaj)

Burgenlandi természetvédelmi és tajvédelmi torvény (NG 1990, LGBI. 35/2018 sz.)

A Bgld BG 1990 a kovetkezd kornyezetvédelmi célokat fogalmazza meg az ,Természet és tajak” téma-
kérben:

O Ez atdérvény a természet és a taj minden megjelenési formajanak védelmére és apolasara szol-
gal

Q Védelmet élvez kilonosen:

m a természet és a taj sokfélesége, egyedisége, szépsége és megbrzendd értéke
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a természet életegyensulyat meghataroz6 kélcsdnhatasok (természetes folyamatok és fejl6-
dések) zavartalan mikodése, és

az 6shonos allat- és novényvilag fajgazdagsaga (fajvédelem), valamint természetes éléhe-
lyeik és az életiik alapjaul szolgalé tényezék (éléhelyek védelme)

Osztrak Leveqg6tisztasag-védelmi Torvény (IG-L, BGBI. 73/2018 sz.)

Az IG-L a kdvetkez6 kornyezetvédelmi célokat fogalmazza meg az ,Természet és tajak” témakorben:
QO A szovetségi torvény célja

Az emberek, a névény- és allatallomany, életk6zosségeik, élettereik és a kdzottik fennalld
kélcsdnhatdsok, valamint a kulturdlis és anyagi javak artalmas légszennyez6 anyagoktél valo
védelme, valamint az emberek elfogadhatatlan terhelést okozé légszennyezé anyagokkal
szembeni védelme.

Alsé6-ausztriai nemzeti parkokrol sz616 térvény (LGBI. 14/2018 sz.)

Az als6-ausztriai nemzeti parkokrol szo6l6 térvény a kdvetkezé Iényeges kdrnyezetvédelmi célokat fogal-
mazza meg a , Természet és taj” témakorben:

Q Ez a térvény hivatott biztositani a nemzeti parkok olyan médon torténé létesitését és lizemelteté-

sét, hogy

messzemenden megdrizhetd és tamogathatdé legyen a kulondsen dsszetéveszthetetlen és
formagazdag tajrészek eredetisége és szépsége, valamint az 6koszisztémak funkcionalitasa
és fajgazdagsaga,

lehetdség nyiljon az 6koszisztémak nagyrészt emberi befolyas nélkili dinamikajara a nemze-
ti park teruletén,

megdrizhet6 legyen az adott terliletre jellemz6 allat- és névényvilag, ide értve az éléhelyeket
és a megléve, torténelmileg jelentés objektumokat és tajrészeket is

A szévetségi allam, valamint Als6-Ausztria és Bécs tartomany k6zott a B-VG 15a cikkelye alapjan
kotott, Donau-Auen Nemzeti Park létrehozasarél és fenntartasardl sz6l6 megallapodas (BGBI. I,
17/1997 sz., ill. LGBI. 5506)

Ez a megallapodas a kovetkezd Iényeges kdrnyezetvédelmi célokat fogalmazza meg a ,Természet és
taj” témakaorben:

Q A Donau-Auen Nemzeti Park létesitése és miikddése a kdvetkezb célkitlizéseken alapul:

a Donau-Auen Nemzeti Park természetkdzeli és taj szempontjabdl értékes, nemzeti és nem-
zetkozi jelentéségi terliletként torténd tamogatasa és megdrzése,

az adott terlletre jellemzé tipusu tajak, valamint az allat- és névényvilag éléhelyeikkel egyutt
torténé megbrzése,

a Donau-Auen Nemzeti Parkban talalhaté talajviz biztositasa

Q A kitlzott célok [...] megvaldsitasa soran a talajvizet az ivovizellatast szolgald vizkészletként a

vonatkozo jogi rendelkezésekben standardizalt 6koldgiai célkitlizések figyelembe vételével bizto-

sitani kell.
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Kornyezeti feltételekbdl ered6 kornyezetvédelmi célok

O Az olyan terliletek biztositasa és megérzése, amelyeken az ember kulturdlis befolyasa nem,
vagy kevéssé mutatkozik.

O Az allatok és névények értékes éléhelyeinek biztositasa és halézatba kapcsolasa, a vadon él6
allatok migraciés tengelyeinek (Alpok—Karpatok folyosd) biztositasa

7.2.4 Viz, TALAJ, VALAMINT VizZ- ES TALAJHASZNALAT

7.2.4.1 Felszini vizek

A szlik vizsgalati terlleten tébb vizfolyas talalhatd, amelyek mindegyike a Duna vizgyiijté teriiletébe
tartozik. A legjelentsebb folydk a Duna és a Lajta. A HQ30 és HQ100 arvizi lefolyasi terllet a Lajta és a

Fischa f6 aga mentén talalhato. A felszini vizek bemutatasa a mellékelt tervmappaban talalhato.

Duna

A sziken 2900 km hosszu Duna Eurépa masodik leghosszabb folydja, a Fekete-erd6 és a fekete-tengeri
Duna-delta kdz6tt halad. Ausztriaban kis terlletek kivételével szinte az orszag teljes tertletérél a Duna
gyljti 6ssze a vizet. Lejtése Ausztriaban 156 méter. Vizgylijté tertlete meghaladja a 100 000 km?-t. A
Duna legfontosabb mellékfoly6i Ausztriaban az Enns, a Traun, az Ybbs, a Traisen, a Kamp és a Morva.
Vizszintje januar és februar kdzott a legalacsonyabb, nagyobb lefolyas aprilistdl juliusig allapithaté meg.
Aramlasi sebessége Bécsben atlagosan 1 915 m?/s. A Duna mentén szamos erémii talalhatd, Bécsben
mikodik a Freudenau erdmd. A Duna a villamosenergia-termelés mellett azonban fontos eurdpai viziut

is. A freudenaui duzzasztdgat alatt a Hainburgi-kapuig artéri erdék és a Duna mellékagai talalhatok.

Fischa

A Fischa a Duna déli mellékfolydja, hosszusaga 35 km, vizgy(ijtd terilete mintegy 549 km?. A Fischa a
Bécsi-medence déli részén, Haschendorfban, 228 m magassagban ered. Lényegében a wollersdorfi hor-
dalékkup talajvizébdl taplalkozik. A vizaramlas az év soran allando, fé mellékfolydja az Alpok elévidékérdl
érkez6 és Gramatneusiedinél a Fischaba torkoll6 Piesting. A Fischa Maria Ellend kézelében 6mlik a Du-

naba, utols6 szakasza egy Duna-holtag.

Lajta

A Lajta az Alpok kdzéps6 teruletérdl, illetve a Mészkbalpokbdl érkezd Pitten, valamint a Schwarza 6ssze-
folyasabol keletkezik. Az O0sszedmlés helye a Bécsujhely (Wiener Neustadt) koézelében talalhatéd
Lanzenkirchen telepilés. A Lajta vizgy(jté teriilete a magyar hatarig mintegy 2 150 km?, mellékfolyok
els6sorban a felsd szakaszon csatlakoznak be. A Lajta sok évszazadon at politikai hatarként is jelent6-

séggel birt. Az osztrak-magyar monarchia idején az osztrak részt nem hivatalosan Ciszlajtanianak, a
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birodalom magyar részét Transzlajtanianak nevezték. A Feuchte Ebene terlletén a Lajta tipusat tekintve
kanyargd, sikvidéki folyo. Hidroldgiai szempontbdl a Lajta lefolyasa egy hegyi folydééhoz hasonlit glecs-

cserbdl bedmlé olvadékviz és nagy nyar csapadékmennyiségek nélkdl.

Allévizek

Az allévizek a sziik vizsgalati terilileten tiinyomérészt mesterséges jellegliek, nagy részik kofejtéssel
létrejott banyato. A vizhaztartast a talajviz, a csapadék, a parolgas és a kiparolgas szabalyozza. A tobb

evtizede létez8, régi tavak partjan gyakran jol kialakult vegetacio talalhato. Egyes hajdani banyatavak

kérnyékén mara lakbhazak és nyaraldk épultek.

A Fert6-t6, amely alig valamivel a szik vizsgalati teriileten kivil talalhaté, a kisszamu eurépai sztyeppetd

egyikekeént kuldnleges jelentéséggel bir.

7.2.4.2 Felszin alatti vizek

A szik vizsgalati terlleten talalhaté a Mitterndorfi-medence vizvédelmi teriilete. A talajviz hasznalatat
a Mitterndorfi-medence vizgazdalkodasarol szolé keretrendelet szabalyozza (BGBI. 126/1969,
BGBI. 167/2000 valtozat). A rendelet altalanossagban szabalyozza a felszin alatti vizek hasznalatat, és
megallapitja a lakossagi és ontdzési vizigényt. A felszin alatti vizek védelmét hosszu tavon a vizminéség-

és vizvédelmi tertletek szavatoljak.

Burgenlandban a Fert6-t6tél nyugatra a Lajta-hegységig a felszin alatti vizmin&ség-védelmi teriletek
talalhatok: a Windeni-forrasok (LGBI. 4/1978) és Purbach (LGBI. 44/2011 sz.), a Nickelsdorfi hataratkel6-
nél a Kleylehof (Nickelsdorf-Halbturn) (LGBI. 78/2018 sz.), valamint északon a kdpcsényi felszin alatti
vizmindség-védelmi tertlet (LGBI. 48/2010 sz.).

A sziik vizsgalati tertleten bellli forrasok teriletén talalhaté tovabba szamos kis kiterjedési vizvédelmi
teriilet, amelyekkel azonban kis kiterjedésiik miatt a tovabbiakban nem foglalkozunk részletesen. A rele-

vans terlletek bemutatasa a mellékelt tervmappaban talalhaté.

7.2.4.3 Talaj és felszin

Talaj és talajmindség

A Dunatdl délre, Gotzendorf terliletén, a Lajta-volgyben lejtéhordalék talajok, csernozjom és kisebb
terlleten rétlap talajok mellett nagyobb fekete nyiroktalajok talalhatok, egyes terlleteken széls6sége-
sen valtozé hidrologiai viszonyokkal. Himberg és Schwadorf, ill. Schwadorf és Bruck an der Leitha k6zott
tulsulyban van mez&gazdasagi célra kivaléan alkalmas csernozjom talaj (v6. 43), amelynek itt jellemzéje
a gyakorlatilag folyamatos mélyrétegliség és a nagyrészt mérsékelt atereszté6 képesség. A Parndorfi-
fennsik szaraz, nagyon szaraz teriletein féleg j6 vizgazdalkodasu, ontés csernozjom talaj talalhato.

Gattendorftdl keletre rétlap talajok és jellegzetes gley terlletek talalhaték. A Lajta két aga kozotti jo viz-
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ellatasu terileteken tulnyomérészt fekete nyiroktalaj talalhato. A Prellenkirchen-i rénasag északi részén
féként csernozjom, a Prellenkirchen korili terlileten ontés csernozjomok, talajkomplexek, valamint
kisebb teriileteken fekete nyiroktalaj talalhaté. Haideboden teriiletén, a sziik vizsgalati terllet délkeleti
szélén féként csernozjom, kis teriileten 6ntés csernozjom talalhatd. Az Arbesthali-dombsag teriiletén a
csernozjom az uralkodo. Kisebb terlleten talalhaté barna csernozjom és 6ntés csernozjom talaj. A
Hundsheimi-hegyek déli és nyugati végén kis terlileten laza iiledékes barnafdld, csernozjom és

kolluvium valtakozik (v6. 40).

40. abra: Talajtipusok a sziik vizsgalati tertileten (BMLFUW, BFW 2009)

A szlik vizsgalati terlleten talalhaté talajtipusok féként kivalo, illetve kivalo és kdzepes minéségi talajok,
és ezdltal kivaléan alkalmasak mez6gazdasagi hasznositasra, mindenekeltt szant6foldi termesztésre.
Foldhasznalat és talajfedés

A tébbnyire mez8gazdasagi célra hasznalt talajok egyre nagyobb mértékl hasznositdsa 6kolégiai és

gazdasagi szempontbdl egyarant negativ hatassal jar:
O a biolégiailag funkcidk elvesztése a talajfedés kdvetkeztében,
O atermoétalajok (az éleimiszerek és biomassza el6allitdsara hasznalhato talajok) elvesztése,

O a biologiai sokféleség veszélyeztetése a foldhasznalat és a szétszabdalas (linearis infrastruktu-
rak) hatasara,

O az aradasveszély ndvekedése a talajba val6 beszivargas megakadalyozasa kévetkeztében,
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O a pormegkotd hatas elvesztése,

Q hohatasok.

Talajfedés alatt a talaj nem vizateresztd réteggel torténd takarasat kell érteni. Ezaltal a talaj viztarté funk-
ciéja csokken. Elvesziti a termeld funkcidjat, és ezenfelll sok mas funkcidjat is pl. a viz tarolasara, a ka-

ros anyagok szlirésére, megkotésére vagy lebontasara és a viz elparologtatasara valo képességét).

A foldhasznalat, illetve a talajfedés Ausztriaban magas szinten all. A 2015 és 2017 kdzotti idészakban az
atlagos napi foldhasznalat Ausztriaban 12,9 hektar kordli volt, és ezzel szamottevéen meghaladja a fenn-
tarthatd fejlédési stratégiaban megfogalmazott (mintegy 2,5 ha/ nap) csokkentési célkitlizést. A napi
hasznalat 2017-ben az épitési és kozlekedési terliletek esetében 5,7 ha / nap, az lizemi teriiletek eseté-

ben 5,5 ha / nap, a pihené- és banyaszati teriiletek esetében 1,2 ha / nap volt (v6. UBA 2019).

Az Eurdpai Unio Kopernikusz projektje keretében adatokat gydjtéttek a talajfedés témakorében, amelye-
ket a nemzeti kérnyezetvédelmi hatésagok vizsgaltak (Ausztridban az Umweltbundesamt GmbH). A tér-

képészeti dsszedllitast az OROK végzi (vo. 41).

41. abra: Folyadékot &t nem ereszté teriilet %-os arénya (OROK 2019)

Kllénosen a telepllési terlleteken talalhaté nagy mértéki, esetenként a terliletek 50%-at meghaladé
talajfedés. A vizsgalati terlleten ilyen mértéki talajfedés talalhaté Bruck an der Leithaban, valamint
Parndorfban.
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Osztrak atlagban az igénybe vett teriletek 41,2%-a”> fedett. Burgenlandban ez az érték szik 39,1%-kal

valamivel az osztrak atlag alatt van, Als6-Ausztriaban 41,4%-kal valamivel felette (v6. UBA 2018).
7.2.4.4 Hasznositas

Erdo

A teljes szlik vizsgalati terilet a 8.1. ,,Pannon sik- és dombvidék” erdds vegetacidés 6vhodz sorolhatod
(Szovetségi Erdészeti Kutatdintézet®'1993), és 6sszehasonlitisban nagyon csekély erdésiiltség jel-
lemzi (v6. 42). A Duna menti telepulések (pl. Fischamend, 23,7%), valamint a Lajta-hegységen osztozé
telepulések kivételével az erdésiltség nem haladja meg a 17,7%-ot (Géttlesbrunn-Arbesthal telepilések).

A telepiilések nagy részén az erd@siltség 10% alatti.

42. abra: Az erd6tertilet 6sszteriilethez viszonyitott %-os aréanya (OROK 2019)

A 8.1-es vegetacios dvben tulnyomorészt mezégazdasagi hasznositas jellemzd, ugyanakkor van né-
hany nagyobb erdétertilet is. A kollin és planaris tertleteken, meleg, mérsékelten savas talaju terlleteken
cseres-kocsanytalan télgyesek talalhatok. A mésztartalmu 16sz6s helyeken mar csak téredékesen fordul-
nak el I0sztdlgyesek cserrel, kocsanyos tolggyel, molyhos tdlggyel és mezei juharral. Ez a hely-
zet példaul a Parndorfi-fennsikon is. Uralkoddék a melegkedveld tdlgyesek és gyertyanos-tlgyesek, a

felszin alatti vizektdl tavoli helyeken a kocsanytalan télgyesek, volgyek aljaban és mélyedésekben pedig

% Féldhasznalat’ = épitési terillet + kozlekedési teriilet + szabadidés teriilet + banyaszati teriilet (vo. UBA 2018)

¥ Ma: Bundesforschungs- und Ausbildungszentrum fir Wald, Naturgefahren und Landschaft (Ausztria erdékkel, természeti veszélyekkel és tajakkal
foglalkozé kutaté- és oktatokézpontja)
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kocsanyos tolgyesek. Molyhos tolgyesek napfényes, szaraz, mészben gazdag, kollin tertleteken, tulnyo-

morészt kemény kézetl helyeken fordulnak eld. llyen pl. a Hainburgi-hegyvidék és a Lajta-hegység.

A nagyobb folyamvélgyek teriiletén féként artéri erddk talalhatok. igy példaul a fehér fiizes rét pionir
tarsulasként iszapos-homokos lerakddasokon taldlhaté meg, kavicson gyakran lila fliz bokrok, iszapon
pedig gyakran mandulafiiz bokrok nének. A fehérnyaras rét a Dunan kildndsen nagy teruleteket foglal el.
Kemeényfas ligeterdd kocsanyos toélggyel, kérissel és szilfaval mar csak ritkan eldrasztott helyeken, vala-
mint a Duna terlletén f6ként magas kérissel, a Lajta és a Morva teriletén keskenylevelli kérissel fordul
elé. A nagyon ritkan elarasztott arterek gyakori lakéja a kislevell hars és a kdzdnséges gyertyan. Sikla-

pokon laperd§ jellegli mézgas éger allomanyok talalhatok, pl. Marcheggben vagy a Bécsi-medencében.

Az erdodfejlesztési terv (WEP) meghatarozza a legfontosabb erdéteriletek funkcidit (védelmi, jéléti és
pihenési funkcid). A szlk vizsgalati terlleten az Arbesthali-dombsag és Leithaauen teriiletén féként
joléti funkciot betolté erdbs terlletek talalhatok. A Lajta-hegység északi részén, valamint a
Hundsheimi-hegyek tertletén, amelyek valamivel kivil esnek a szlik vizsgalati terlleten, joléti funkcidju

erdds terlletek talalhatok.

A szlik vizsgalati terlleten talalhatd erd6 kilonleges értékét a mennyiség tekintetében viszonylag cse-
kély erddsiiltsége, valamint a meglévé erdéteriiletek és mindenkori funkciojuk jelentésége indokolja.

Ennek megfeleléen az erddk kildndsen érzékenyek a beavatkozasokra.

Mezégazdasag

A sziikebb vizsgalati terlilet nagy része mezégazdasagi miivelés alatt all. A napsutéses 6rak szama, a
hosszu vegetacids id6 és a magas hédmérséklet kedvezé keretfeltételeket teremt. A kevés csapadék
ugyanakkor korlatozo tényez6. A Dunatdl délre a Bécsi fold elnevezési kistermeldi terlleten féleg gyu-
molcslégyarté ilizemek mikddnek, emellett szamos szélészet mikddik. A gyimolcslégyartd tzemek
mérete meghaladja az orszagos atlagot. Szintén a Dunatdl délre fekszik a Parndorfi-fennsik kistermeldi
terllete. Ezeken a terlileteken is a gyumolcslégyartas a f6 profil, és az lizemméretek itt is meghaladjak

az orszagos atlagot.

Els6sorban a sziikebb vizsgalati teriilet als6-ausztriai részén talalhatok kézepes és kivalé mindségii
szantofoldek. A Mitterndorfi-lejt6, a Parndorfi-fennsik és a Prellenkirchen-i rénasag csekélytdl kozepesig

terjedd értékii szantoteriilet (vo. 43).

A szlik vizsgalati terilet nagy részén talalhaté szant6foldek minéségukbél addéddan jelentés szerepet
toltenek be a mezégazdasagi termelésben. Ennek megfeleléen nagyon érzékenyek ugy a talajhaszna-
lat, mint a feldarabolas tekintetében, amelyek nehezithetik a hatékony mezégazdasagi termelést. A je-

lenlegi hasznositasok bemutatdsa a mellékelt tervmappaban talalhaté.
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43. abra: A szant6teriilet értéke a sziik vizsgalati terileten (BMLFUW, BFW 2009)

Nyersanyagok és banyaszati teriletek

Bécs déli agglomeraciojanak Regionalis Terlletrendezési Programja (LGBI. (8000/85-0 Tartomanyi K6z-
I0ony a 67/2015 sz. valtozat) szamos homok- és kavicsbanyaszatra alkalmas teriiletet hataroz meg a
szlk vizsgalati terlileten. Ezek a teriletek geologiai feltételeikbdl és elhelyezkedésiikbél adéddan alkal-
masak asvanyi anyagok gazdasagi és 6kolégiai szempontbél indokolhatd kitermelésére. A Dunéatél délre
Rauchenwarth és Schwadorf telepulés terlletén, Tattendorf teleplléstdl délre, valamint Fischamendben
talalhato homok- és kavicsbanyaszatra alkalmas teriilet. Terméskd, agyag és gipsz kitermelésére
alkalmas teriiletek Bad Deutsch-Altenburgban (mészkd és dolomit), a Lajta-hegységben talalhato
Mannersdorfban (mészké), Sommereinben (agyag és csillampala), valamint Hennersdorfban és

Biedermannsdorfban (agyag) talalhatok.

Burgenlandban 2016 és 2017 kdzott kidolgoztak a Parndorfi-fennsikon folydé kavicsbanyaszatra vonatko-
z6 keretprogramot. Ez a keretprogram el8iranyozza a kavicsbanyaszatra alkalmas és az abbdl kizart
Ovezeteket, és a terilletrendezési terv alapjaul hivatott szolgalni. A burgenlandi tartomanyi kormanyzat
célja, hogy az anyagkitermelési helyeken folyé gazdalkodassal, valamint a rekultivalassal és azt koveté
hasznalattal kapcsolatos javaslatok jogilag kotelezd érvényiivé valjanak, és ezaltal kés6bb atkertljenek
egy regionalis fejlesztési programba (a burgenlandi teriletfejlesztési torvény 7. §-a értelmében) és egy
fejlesztési célokat meghatarozé rendeletbe (a burgenlandi természetvédelmi és tajgondozasi térvény

6a §-a értelmében).
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Szennyezésgyanus és szennyezett teriiletek

A vizsgalati teriileten a BMNT altal kiadott Szennyezett terliletek kataldgusa szerint egy szennyezett

terulet talalhaté (v6. 19).

Parndorfi kommunalis szennyez6déstdl

hulladéklerako mentesitett izl it

Parndorf Szennyezddés

19. tablazat: Szennyezett teriiletek a Szennyezett teriiletek katalogusa szerint (BMNT 2019b; sajat abra)
7.2.4.5 Kornyezetvédelmi célok a Viz, talaj, valamint hasznositasuk témakoérében

Tervekbdl és programokbodl szarmazé kérnyezetvédelmi célok

Burgenlandi tartomanyi fejlesztési program — LEP 2011

A LEP 2011 a kovetkezb lényeges célkitlizéseket fogalmazza meg a ,Viz, talaj, valamint viz- és talaj-
hasznalat” tt¢makdrben:

O A terlletszerkezetnek tartésan szavatolnia kell a sokrétl onellatast magas min6éségl, helyben
termelt élelmiszerekkel. A kivalé minéségl termdteriileteket meg kell érizni, és meg kell évni a
tartos talajtakarassal szemben.

Q Figyelembe kell venni, hogy a mez8gazdasag és az erdészet jelentds szerepet jatszik a fenntart-
haté tajgondozasban és a kivald minéségl regionalis termékek valsagbiztos rendelkezésre bo-
csatasaban.

QO Afold és a talaj mennyisége nem novelhetd. Tartds talajfedés csak a feltétlentl sziikséges mér-
tékben torténhet, szorgalmazni kell a revitalizaciot és a takaras eltavolitasat.

Q Az arvizveszélyes helyeken megfelelé mezdgazdasagi intézkedésekkel, a telektulajdonosokkal
és telepulésekkel egyuttmikddésben (példaul specidlis gazdalkodasi formakkal vagy
védndéveényzettel), tamogatni kell az arvizvédelmet.

O Az allo- és folydvizek partszakaszainak alapvetéen szabadon hozzaférhetének kell lennilk,
amennyiben az 6koldgiailag elfogadhaté és kdzérdeket szolgal. A tépartokat messzemenden
mentesiteni kell a beépitéstdl. A vizépitészeti intézkedések soran meg kell érizni a taj jellegét, és

Q Kuléndsen az arra kulénésen alkalmas vidéki tertleteken, a régiéra jellemzd, tdbbfunkcios és
fenntarthaté mez6gazdasagot és erdészetet kell a jov6ben is fenntartani és fejleszteni.

Bécs déli agglomeracidjanak regionalis teriletrendezési programja (LGBI. Nr. 67/2015)

A Bécstdl délre esd vidék regionalis terliletrendezési programja a kdvetkezd Iényeges kornyezetvédelmi
célokat fogalmazza meg a ,Viz, talaj és hasznositas” témakoérben:

O A jelentés felszin alatti viztestek vizellatasanak figyelembe vétele

Q A nagy teljesitményre képes mez8gazdasag és erdégazdalkodas regionalis eléfeltételeinek sza-
vatolasa
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Egyezmény a Duna védelmére és fenntarthaté hasznalatara iranyuld egyltttmikodésrél (Egyezmény a
Duna védelméroél)

Q A felszini vizek és a felszin alatti vizek minéségének javitasa és észszer( hasznalata

Duna régiora vonatkozo stratégia

O A talajmindség fenntartasa

Az EU 2020-ig sz6l6 Biodiverzitas Stratégiaja

Q A halaszati er6forrasok fenntarthaté kiaknazasanak biztositasa

Osztrak nemzeti arvizi kockazatkezelési terv, RMP 2015

O Uj kockazatok elkeriilése arvizi esemény elétt
O Meglévb kockazatok csdkkentése arvizi esemény elbtt

O Hatranyos kévetkezmények csdkkentése arvizi esemény elétt és utan

Burgenland 2030-ig szo6l6 Jovistratégiaja

Q Vizvédelem

Als6-Ausztria Természetvédelmi chartaja

O Vizvédelem a lakossag j6léte és biztonsaga érdekében

A Centrope-régio kozlekedés- és infrastruktura-fejlesztésének stratégiai kerete

O Viz- és talajvédelem

Jogszabalyba foglalt rendelkezéseken alapulé kérnyezetvédelmi célok

A fenntarthatésagrol, az allatvédelemrdl, az atfogd kornyezetvédelemrdl, a viz- és élelmiszer-ellatas
szavatolasardl és a kutatasrol sz6l6é alkotmanyereji torvény (BGBI. |, 82/2019 sz.)

Az Osztrak Kdztarsasag a fenntarthatosagroél, az allatvédelemrél, az atfogd kérnyezetvédelemrdl, a viz-
és élelmiszer-ellatas szavatolasardl és a kutatasrol sz6lo alkotmanyereji torvénnyel allami célkitlizéssé
kinyilvanitia a felsoroltakat. A ,Viz és talaj, valamint hasznositasuk” témakdrben megfogalmazott koér-
nyezetvédelmi célok a kovetkez6k:

O Az ember természetes kornyezetének megdrzése, kiiléndsen a viz és a talaj tisztasaganak meg-
6rzése tekintetében

O A vizhozam és -minéség szavatolasa
O A lakossag kivalo mindséga, allati és névényi eredetii élelmiszerekkel valé biztonsagos ellatasa

O A természetes nyersanyagok fenntarthaté kitermelése Ausztriaban az ellatasbiztonsag szavato-
lasa érdekében

2014. évi als6-ausztriai teriiletrendezési torvény (NO ROG 2014, LGBI. Nr. 71/2018)

A NO ROG a kévetkezé kdrnyezetvédelmi célokat fogalmazza meg az ,Kérnyezetvédelmi célok a ,Viz
és talaj, valamint hasznositasuk” témakdrben:

O Szabad hozzaférés az erd6khdz, hegyekhez, vizi kdrnyezetekhez és egyéb szép tajakhoz, vala-
mint kiméletes megkozelitésiik (turadtvonalak, sétanyok, szabadtéri furdék és hasonldk)
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a

A lakossag egészségét és biztonsagat fenyegetd veszélyek elkerlilése. A lakossag egészsége-
hez sziikséges elbfeltételek biztositasa, illetve megteremtése, kilondsen az alabbiak tekinteté-
ben:

m  Atermészetes vizhaztartas szavatolasa, ide értve a gydgyforrasokat is

m A kielégitd ivovizellatas, valamint a rendezett szennyvizelvezetés és hulladékelszallitas sza-
vatolasa

Burgenlandi teriletfejlesztési torvény (Bgld. RPG, LGBI. Nr. 44/2015)

A burgenlandi tertiletfejlesztési torvény szabalyozza a burgenlandi regionalis és helyi terlletfejlesztést. A
Bgld. Az RPG a kdvetkez6 kérnyezetvédelmi célokat fogalmazza meg a ,Viz és talaj, valamint hasznosi-
tasuk” témakdrben:

a

Az élet természetes alapjait védeni kell és gondosan kell hasznalni, hogy a jov6ben is kielégitd
min&ségben és mennyiségben alljanak rendelkezésre. Kulonésen [torekedni kell] [...] a talaj vé-
delmére:

Az életképes mezdgazdasagot és erd6gazdalkodast szavatolni kell. Ezeket olyan médon kell fej-
leszteni, hogy a lakossag fenntarthato ellatasa kivald minéségi élelmiszerekkel és nyersanyag-
okkal szavatolhatd, a természet dkoldgiai sértetlensége pedig megbrizhetd legyen. Ennek célja-
bol kielégité mennyiségli gazdalkodasi tertiletet kell rendelkezésre bocsatani tartés mezégazda-
sagi és erdégazdalkodasi célra, és torekedni kell arra, hogy az agrarstrukturat 6kolégiai szem-
pontok figyelembe vételével javitsak.

A viz- és nyersanyag-lel6helyek terlletén meg kell szlintetni minden olyan jellegl hasznositast,
amely kart tehet az ilyen lel6helyekben, és akadalyozhatja a kitermelést. A vizerdmivek haszna-
lata soran a lehet6 legnagyobb mértékben kimélni kell a tajat és a természet egyensulyat.

1959. évi vizjogi térvény (WRG 1959, BGBI. |, 73/2018 sz.)

A WRG 1959 a kovetkez6 fontos kdrnyezetvédelmi célokat fogalmazza meg a ,Viz és talaj, valamint
hasznositasuk” témakdorben:

a

A vizek, azon beliil a talajviz védelme és tisztasaganak megdrzése, hogy ne veszélyeztessék az
emberek és dllatok egészségeét.

A vizek, azon belll a talajviz védelme és tisztasaganak megdrzése, hogy elkerilhet6 legyen a
tajrombolas és az egyéb érzékelhetd karokozas.

A vizek, azon belll a talajviz védelme és tisztasaganak megdrzése, hogy elkertilheté legyen az
allapotromlas, és hogy lehetséges legyen a vizi 0koszisztémak és a télik kozvetlenul fuggd sza-
razfoldi 6koszisztémak és vizes teruletek vizhaztartas tekintetében térténé védelme és javitasa.

A vizek, és azon belll a felszin alatti vizek, védelme és tisztan tartdsa, amellett, hogy tamogatjak
a meglévé eréforrasok hosszu tavu védelmén alapul6 fenntarthaté vizhasznalatot

A felszin alatti vizek és forrasvizek tisztan tartasa
A felszin alatti viz szennyez6désekkel szembeni védelme

A felszini vizek tisztan tartasa
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1975. évi erdészeti torvény (BGBI. |, 56/2016 sz.)

Az 1975. évi erdészeti torvény a kdvetkezd fontos kérnyezetvédelmi célt fogalmazza meg a ,Viz és talaj,
valamint hasznositasuk” témakdrben:

O Azerdd és az erdétalaj megbrzése

Kornyezeti feltételekbdl eredé kdrnyezetvédelmi célok

O A talajfunkcidk védelme és megdrzése a foldhasznalat és a talajfedés elkertilésével
O AKkivalé mindségl szantéteriletek védelme és megbrzése

O A védelmi, joléti és pihendfunkciot betdltd erd6k védelme és biztositasa, kildndsen a csekély
erdésultségil tertleteken

O A nagy teljesitményre képes mezégazdasag és erdégazdalkodas regionalis el6feltételeinek sza-
vatolasa

O Az arra kulénésen alkalmas videki teriileteken a régiora jellemzé, toébbfunkcios és fenntarthatod
mez8gazdasag és erdészet megdbrzése és fejlesztése

O Alakossag és a telepllési tertletek arvizi eseményekkel szembeni védelme

7.3 TERULETI ELLENALLAS A SZUK VIZSGALATI TERULETEN

7.31 A TERULETI ELLENALLASI OSZTALYOK ES A KORNYEZETI FELTETELEK TERULETI
ELLENALLASOKRA VALO LEFORDITASA

A kornyezeti allapot bemutatdsa alapjan a terllet fellleti és lineéaris vasuti infrastrukturakkal szembeni
érzékenységét terlleti ellendllasokra forditjuk le, és két osztalyozasi rendszerben mutatjuk be (vo.
5.2.2 fejezet).

A szlk vizsgalati terileten a kdrnyezeti feltételek keretében bemutatott egyes szempontokat
(v6. 7.2 fejezet) nem mutatjuk be terlleti ellenallasként (v6. 5.2.2 fejezet). A figyelmen kivil hagyas

lehetséges okai:
O kdléndsen kis tertleten valé megjelenés

O maga a tervezett fellleti vagy linearis vasuti infrastruktira vagy miikddése varhatéan nem jar ne-
gativ hatassal

O ateljes terileten valé jellemz6, és ebbdl adéddan nincs meghatarozé eltérés

Attol figgben, hogy fellleti vagy linearis vasuti infrastrukturaval szembeni ellenallasrél van-e szo, lehet-

ségesek eltérések.
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A feliileti és a linearis vasuti infrastruktira esetében egyarant érvényes, hogy a kilonb6zé témakorok

kovetkezd szempontjait nem mutatjuk be a terileti ellenallas elemzésének keretében:

a

Az IG-Luft alapjan terhelt teriiletek: Az IG-Luft alapjan terhelt teriiletekkel nem foglalkozunk a
linearis vasuti infrastruktura hatasaival szembeni érzékenységnél, mivel ezek a teljes teruletre ki-
terjednek, és ebbdl kdvetkezéen hianyzik a meghatarozo eltérés.

Zaj: A jelent6s zajterhelésnek kitett terlileteket a linearis vasuti infrastruktira hatasaival szembeni
érzékenységnél nem mutatjuk be terlleti ellenallasként, mert a javasolt hal6zatatalakitas varhato-
an nem noveli a zajkibocsatast a meglévé infrastruktiurak kdzelében. A zajterhelésre érzékeny te-
rileteket (pl. a telepuilések kortli 300 m-es pufferzénat) az ,Ember és egészség” témakdrnél mar
targyaltuk.

Szennyezésgyanus és szennyezett teriilletek: Szennyezésgyanus és szennyezett terlletek
csak nagyon Kis tertleten talalhatok, igy a dontés szempontjabdl gyakorlatilag nincs jelentéséguk.

A linearis vasuti infrastruktirak esetében tovabba a kilénb6zd témakérok alabbi szempontjait sem

mutatjuk be a tertileti ellenallas elemzésének keretében:

a

Linearis infrastruktarak: A meglévd linearis infrastrukturakat (pl. kézuti, vasuti és vezetékes inf-
rastrukturak) a szélerémivekkel ellentétben a linearis vasuti infrastruktdrakkal szembeni érzé-
kenységnél nem soroljuk terileti ellenallasi osztalyba, csak bemutatjuk. Mig a linearis infrastrukta-
rak keresztezés esetén épitési intézkedéssel vezethetbk egymas alatt vagy felett, vagy akar egy-
masra helyezhet6k, az érintett szélerémlvek esetében a kitérés elkerilhetetlen, és a terileti (a
szélenergia felhasznalasara alkalmas Ovezetekre érvényes) korlatozasokbol adéddan csak bizo-
nyos feltételekkel helyezhetdk at.

A 20 témakordnként mutatja a feluleti vasuti infrastruktarak javasolt besorolasat. A 21 a linearis vas-

uti infrastrukturak javasolt besoroldsa lathatd témakdronként.
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Terileti ellenallasi osztalyok — fellileti vasuti infrastruktara

Csekélytol
Témakor Magas Kozepes nagyon
csekélyig
o Telepulési teruletek, ipari
es gazdasagi teruletek e el
o Régészetilelhelyek és  ° zz?lemm‘f"eh -
Lo régiokozi jelentéségi © SZEEENEE ek iEE
;réilseggu IZI koz- T VLS sara alkaimas zonak kdzvetetten
lekedési és  * Autopalya, gyorsforgalmi ¢ Orszagutak, L és B jeld meghataro-
muszaki inf- ut e 220 kV-os vezetékhalo- zott
rastruktdra e Vasut zat
o ReplilSterek e Foldgaz- és kdolajveze-
o 380kV-0s vezetékhalozat oK€K
o Alallomas
e 600 m-es pufferzéna a
telepllési teriletek koral
e Zoldfellletek és szabad- e Turisztikai
Ember és o Telepllési teruletek id6§ Ifétfesitrpények a te- célrg alkalmas kozvetetten
e e 300 m-es pufferzéna a lepulési terlleten zonak meghataro-
telepiilési teriiletek kéril e  Nemzeti park (pihenési o UNESCO zott

funkciodju) vilagorokség
e Védelmi, pihenési és
joléti funkcioju erdék
o Nemzeti parkok
o Természetvédelmi

teruletek e Regionalis
e Ramsari tertletek z6ld zénak
Természet és ° Europaivedettterlletek [ y\iosonemoreb teriiletek ¢ Megtartando kozvetetten
tajak (él6helyvédelmi és madar- . Natd y tajrészek meghataro-
védelmi teriiletek) aturpar o Alpok- zott
o Tajvédelmi teriletek Karpatok fo-
o UNESCO természeti lyosé
Orokseg
o Bioszféra-rezervatum
o Kitermelési tertletek
e Anyagok kitermelése
e Hasznos funkciéju M i
Viz erdéteriiletek k..agas es kézvetetten
Talaj- és talaj- e Borvidékek e HQ100 n‘?,z‘?p‘is m'l_n meghataro-
hasznalat - Osegu szan- ot
o Vizek téfoldek
o Felszin alatti viz- és
vizmindség-védelmi teru-
letek
e Topografiai akadaly®? , kozvetetten
Topografia ) Pog L y e Hosszanti lejtés 4—6%o N Hgs’szantlo meghataro-
e Hosszanti lejtés > 6%o lejtés 2—4%o Zott
20. tablazat: Az elemzett teriileti struktirak teriileti ellenallasi osztalyokba térténé besorolasa — feliileti vasiti infrastruktira

(sajat abra)

%2 A topografiai akadalyok magukban foglaljak a viziutakat és tavakat (ide értve a mocsarvidékeket, pl. a Fert6-to kérnyéki nadasokat), valamint a
hegyvonulatokat (a jelen vizsgdlati teriileten a 250 m tengerszint feletti magassagon fekvé terlletek: Lajta-hegység, Hundsheimi-hegyek és az
Arbesthali-dombsag kisebb teriletei).
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Teruleti ellenallasi osztalyok — linearis vasuti infrastruktura

Témakor

A telepiilés
teriilete,

és kozlekedési

és miszaki
infrastruktara

Ember és
egészség

Természet és
tajak

Viz
Talaj- és talaj-
hasznalat

Topografia

21. tablazat:

o Telepulési tertletek,
ipari és gazdasagi
tertiletek

Régészeti leléhelyek
és régiokozi jelent6-
ségl kulturalis javak
e Repuléterek
e Alallomas

o Telepulési teriletek

o Nemzeti parkok

e Természetvedelmi
terlletek

e Ramsari terliletek

o FEurdpai védett terilet
(éléhelyvédelmi teri-
letek)

e Topografiai akadaly

Magas

Szélerémivek

300 m-es pufferzéna
a telepuilési tertletek
korl

Zoldfellletek és
szabadidds létesit-
mények a telepulési
tertleten

Nemzeti park (pihe-
nési funkcidju)
Védelmi, pihenési és
joléti funkcidju erdék
(magas)

Tajvédelmi terlletek
Mezohemorab terile-
tek

Eurdpai védett
terliletek (madarvé-
delmi teruletek)
UNESCO természeti
Orokseég
Bioszféra-rezervatum

Kitermelési terlletek
Anyagok kitermelése
Borvidékek

A terllet hosszanti
lejtése > 20%o

Kozepes

Szélenergia hasznosi-
tasara alkalmas zonak

Turisztikai célra alkal-
mas zénak

UNESCO vilagdrakség

Regionalis z6ld zénak
Megtartando tajrészek
Natarpark
Alpok-Karpatok folyosd

Magas és kozepes
min6éségi szantéfoldek
Hasznos funkcioju
erdéteruletek

HQ100

Vizek®

Felszin alatti viz- és
vizmindség-védelmi
teruletek

A terllet hosszanti lej-
tése 12,5%o0 — 20%o

Csekélytol
nagyon
csekélyig

kozvetetten
meghataro-
zott

kozvetetten
meghataro-
zott

kozvetetten
meghataro-
zott

kozvetetten
meghataro-
zott

kdzvetetten
meghataro-
zott

Az elemzett terlileti strukturak teriileti ellenallasi osztalyokba térténé besorolasa — lineéris vasuti infrastruktira

(sajat szerkesztés)

3 A felszini vizek kozl csupan a Dunét, valamint a Fert6-tot vettlk fel a linedaris vasuti infrastruktirak terlleti ellenallasi térképére. Az alldvizeket, mint
a banyatavakat stb. a kis terlleten valé el6fordulas miatt nem vettiik fel. A Duna mellékfolydit sem vettiik fel a teriileti ellendllas elemzésébe, mivel a
kisebb folydvizek keresztezésétdl megfelel6 (kdrnyezet)technikai 6vintézkedések esetén nem varhaté jelentds negativ hatas.
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A fellleti és linearis vasuti infrastrukturak lehetséges hatasai kiilonboznek néhany tekintetben, emiatt a

terilleti ellenallasok besorolasi rendszerében a kovetkez6 témakorokben mutatkoznak eltérések:

Q Telepiilési teriilet, és kozlekedési és miiszaki infrastruktira: A szélerémivek telepitésére al-
kalmas z6nakat a feluleti vasuti infrastrukturak esetében a ,nagyon érzékeny”, a linearis vasuti inf-
rastrukturak esetében csak a ,kdzepesen érzékeny” osztalyba soroltuk.

O Ember és egészség: A teleplilési teriileteket a fellleti vasuti infrastrukturak esetében egy 300 m-
es puffert beleszamitva a ,kimagasléan érzékeny” osztalyba soroltuk. A fellileti vasuti infrastruktu-
rak esetében egy 600 m-es puffert, mig a lineéaris vasuti infrastrukturak esetében egy 300 m-es
puffert soroltunk a ,nagyon érzékeny” osztalyba.

O Természet és taj: Az eurdpai védett teriileteket (madarvédelmi terlileteket), tajvédelmi terilete-
ket, az UNESCO természeti 6rokségeket, valamint a bioszféra-rezervatumokat a fellleti vasuti inf-
rastruktira esetében a ,kimagasléan érzékeny”, a linearis vasuti infrastruktira esetében a ,na-
gyon érzékeny” osztalyba soroltuk.

Q Viz, talaj és talajhasznalat: A borvidékeket a felluleti vasuti infrastrukturdk esetében a ,kimagas-
I6an érzékeny”, a linearis vasuti infrastrukturak esetében a ,nagyon érzékeny” osztalyba soroltuk.
A hasznos funkcioju erdéteriileteket, a HQ100 terlleteket, a felszini vizeket és a felszin alatti viz-
és vizmin8ség-védelmi terlleteket a vasuti infrastrukturak esetében a ,nagyon érzékeny”, a linea-
ris vasuti infrastrukturak esetében a ,kdzepesen érzékeny” osztalyba soroltuk.

Q Topografia: A topografiaval szembeni kdvetelmények jelentésen kilonbdznek a fellleti és a line-
aris vasuti infrastruktirak esetében. Fellleti vasuti infrastruktirak csak gyakorlatilag sik terepen
valosithatok meg, mig a valtozé topografia linearis vasuti infrastruktirak esetén épitészeti intéz-
kedésekkel alapvetéen — még ha esetenként tetemes miszaki és anyagi raforditassal is — ki-
egyenlithetd. A fellleti és linearis vasuti infrastrukturédk esetében a terlleti ellenallds meghataro-
zasara ezenkivil kiilonb6zé modszertani megkozelitések alkalmazasa vehetd szamitasba.
Mindkét esetben raszteradatokkal (100 x 100 m) dolgozunk, amelyek rasztercellanként az atla-
gos magassag értékét tartalmazzak. Mig a linearis infrastruktirak esetében a hosszanti lejtés val-
tozasat a mindenkori szomszédos celldhoz viszonyitva szamitjuk ki, a fellleti infrastrukturaknal a
mindenkori cella 200 m-es korzetén bellli atlagos magassagkulénbséget vesszik figyelembe.

Osszességeében, a terilet feliileti vasuti infrastrukturakkal szembeni érzékenységét a linearis vasuti
infrastrukturakkal szembeni érzékenységnél magasabb osztalyba soroljuk. A fellleti és linearis infrast-

rukturakkal szembeni érzékenységi besorolasok kdzotti eltérések oka:

O Alinearis vasuti infrastrukturakhoz k6t6d6 beavatkozasok helyileg korlatozottabbak, mint a feld-
leti vasuti infrastruktirakhoz két6dék, amelyek a térbeli kiterjedés miatt rendszerint nagyobb teru-
letet érintenek.

O Linearis infrastruktdrak esetén a nyomvonal vezetésével a kiemelten érzékeny terileteken lehet6-
ség van kis teruletii kitérésre; a fellleti vasuti infrastruktirdk elrendezésének és méretezésének
kialakitasa tekintetében kisebb a mozgastér a késébbi tervezési fazisban.
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Q Bizonyos tertleti ellenallasok linearis vasuti infrastrukturak esetében miitargyakkal (pl. folyoatke-
I6knél hidakkal) lekiizdhetdk; a fellleti vasuti infrastruktirak esetében ez csak korlatozottan lehet-
séges.

Minden olyan teriilet, amelynek teriileti ellenallasa nem kiemelten nagy, nagy vagy kozepes, kozve-
tetten ugy tekinthetd, hogy az alacsonyabb vagy jelentésen alacsonyabb teriileti ellenallast osz-

talyba kertlt besorolasra. Nincs olyan terilet, amelyen egyaltalan nincs tertleti ellenallas.

7.3.2 TERULETI ELLENALLAS A TELEPULESI TERULETEK TEMAKOREBEN

7.3.2.1 Felileti vasuti infrastrukturakkal szembeni érzékenység

A teljes szik vizsgalati terlleten elszort, vidékies telepiiléstestek — ide értve az ipari, gazdasagi és koz-
lekedési teriileteket, valamint a bécsi repuléteret a kifutopalyakkal egyiitt — nagyon nagy terileti ellenalla-
stuak. A terlileten meghatarozé a nagyszamu felsdbbrendii linearis infrastruktara (autopalyak és
gyorsforgalmi utak, vasutvonalak és 380 kV-os vezetékhaldzat), amelyek ritka szdvési haloként fedik le
vizsgalati terlletet, valamint a pontszer( infrastrukturak (alallomasok), amelyek szintén nagyon nagy el-
lenallast mutatnak a fellleti vasuti infrastrukturakkal szemben. A szlk vizsgalati terilet nyugati részén
Schwechattol Rannersdorfon és Zwolfaxingon keresztil tovabb déli iranyban egy teleplléssav huzédik.
Az észak-déli iranyban folyod Fischa mentén is tobb teleplléstest talalhaté Fischamend, Klein-Neusiedl,

Schwadorf, Ebergassing és Gramatneusied| telepulésekkel, nagyon nagy teriileti ellenallassal.

A Fischatdl keletre, Als6-Ausztria teriiletén Burgenlandban és a Parndorfi-fennsik teriiletén is szamos
szélerédmii talalhaté a szélenergia hasznalatara alkalmas zénakon beliil (és pontszeren kivil), he-
lyenként nagy teruleti kiterjedéssel és nagy terlleti ellenalldssal. A linearis infrastrukturak, mint az or-
szaguthalézat, amely siri szdévésl haloként fedik le a vizsgélati teriletet, a 220 kV-os vezetékhalézat,

valamint a foldgaz- és kdolajvezetékek is nagy teruleti ellenallast mutatnak.

A fellleti és a linearis vasuti infrastrukturak terileti ellenallasa a 44 hozzavet6leges 6sszehasonlitas cél-

jabdl lathaté; nagyobb abra a mellékelt tervmappéaban talalhato.

7.3.2.2 Linearis vasuti infrastrukturakkal szembeni érzékenység

A teljes szilk vizsgalati tertleten elszort, vidékies telepuléstestek — ide értve az ipari, gazdasagi és koz-
lekedési tertileteket, valamint a bécsi repulSteret a kifutdopalyakkal egyutt — nagyon nagy terileti ellenalla-
suak. A szlk vizsgalati terlilet nyugati részén Schwechattél Rannersdorfon és Zwolfaxingon keresztil
tovabb déli iranyban egy telepiléssav huzédik. Az észak-déli iranyban folyé Fischa mentén is tobb tele-
puléstest talalhaté Fischamend, Klein-Neusiedl, Schwadorf, Ebergassing és Gramatneusied| telepilések-

kel, nagyon nagy terileti ellenallassal.
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A Fischatdl keletre, Als6-Ausztria teriiletén Burgenlandban és a Parndorfi-fennsik terlletén is szamos
széleromii talalhaté helyenként nagy terileti kiterjedéssel és nagy teriileti ellenallassal. A kozepes terii-
leti ellenallast, szélerémiivek szamara alkalmas zoéndakat a szlk vizsgalati terlleten tébbnyire mar

eleve meglévo szélerdmiivekhez hasznaljak.

A fellleti és a linearis vasuti infrastrukturak terlleti ellenalldsa a 44 hozzavetbleges 6sszehasonlitas cél-

jabdl lathatd; nagyobb abra a mellékelt tervmappaban talalhaté.

44, abra: Teriileti ellenallasok a teleplilési teriilet és a kbzlekedési és mliszaki infrastruktira témakdrében; fellileti vasuti
infrastrukturak (balra), linearis vasuti infrastrukturak (jobbra) (sajat abra)

7.3.3 TERULETI ELLENALLASOK AZ ,EMBER ES EGESZSEG” TEMAKORBEN

7.3.3.1 Feliileti vasuti infrastruktirakkal szembeni érzékenység

Az ember és az emberi egészség — elsdésorban zajterhelés elleni — védelme érdekében a telepiilések
teriiletén, valamint a telepulési teriiletek kézvetlen kézelében (a telepilés teriletétél 300 m tavolsag-

ban) nagyon nagy a teriileti ellenallas.

A telepiilésekhez kozeli teriileteken (a telepllés teriletétél 600 m tavolsagban), zéld teriileteken és a
telepulési teriileteken 1évé szabadid®s terlleteken, naturparkokban, valamint pihenési funkciot bet6ltd
erdékben (pl. Donau-Auen Nemzeti Park, Leithaauen, Arbesthali-dombsag, valamint a Lajta-hegység
erddi) nagy a teriileti ellenallas. Ez a magas besorolas a teljes sziik vizsgalati terllet viszonylag csekély
erddslltségére, valamint az erd6k pihenési tertletként valé hasznalatanak ebbdl adoddan korlatozott

lehet8ségére vezethetf vissza.

Az emberi egészség tekintetében kodzepes teriileti ellenallasu teriletek a turisztikai célra alkalmas
zénak Burgenlandban a Ferté-t6 kortl, valamint Gattendorftél és Zurndorftol keletre, ahol a taj meg6rzé-
sét az idegenforgalom szempontjabdl jelentds tényez6ként hataroztak meg, valamint a Fert6-tavi UNES-

CO vilagorokségi teriilet, tekintettel az altala betdltétt idegenforgalmi funkcidra.

A fellleti és a linearis vasuti infrastrukturak terdleti ellenalldsa a 45 hozzavetdleges dsszehasonlitas cél-

jabal lathatd; nagyobb abra a mellékelt tervmappaban talalhato.
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7.3.3.2 Linearis vasuti infrastrukturakkal szembeni érzékenység

Az ember és az emberi egészség — els6sorban zajterhelés elleni — védelme érdekében a telepiilések
teriiletén a teriileti ellenallas nagyon nagy, a telepiilési teriiletek kozvetlen kozelében (a telepilés

teriletétél 300 m tavolsagban) pedig nagy.

A z0ld teriileteken és a telepulési tertleteken 1év6é szabadidés terileteken, naturparkokban, valamint
pihenési funkcioét betolté erdékben (pl. Donau-Auen Nemzeti Park, Leithaauen, Arbesthali-dombsag,
valamint a Lajta-hegység erd&i) nagy a teriileti ellenallas. Ez a magas besorolas a teljes sziik vizsgalati
terllet viszonylag csekély erd&siltségére, valamint az erd6k pihenési terlletként valé hasznalatanak

ebbdél adédoan korlatozott lehetéségére vezethet6 vissza.

Kozepes teriileti ellenallasu terlletek a turisztikai célra alkalmas zénak Burgenlandban a Fert6-t6
kordl, valamint Gattendorftél és Zurndorftdl keletre, ahol a taj megérzését az idegenforgalom szempont-
jabol jelentds tényezdként hataroztak meg, valamint a Fert6-tavi UNESCO vilagorokségi teriilet, tekin-

tettel az altala beto6ltott idegenforgalmi funkciora.

A fellleti és a linearis vasuti infrastrukturak terileti ellenallasa a 45 hozzavetbleges dsszehasonlitas cél-

jabol lathatd; nagyobb abra a mellékelt tervmappaban talalhaté.

45. abra: Teriileti ellenéllasok az ember és egészség témakérében; feliileti vasuti infrastruktirak (balra), linearis vasuti
infrastrukturék (jobbra) (sajat abra)

7.3.4 TERULETI ELLENALLASOK A TERMESZET ES TAJAK TEMAKORBEN

7.3.4.1 Felileti vasuti infrastruktarakkal szembeni érzékenység

A Donau-Auen Nemzeti Park, a ramsari teriilet a Fert6-t6 terlletén, a természet- és tajvédelmi terii-
letek, az (él6hely- és madarvédelmi) eurdpai védett teriiletek, az UNESCO vilagorokségi teriiletek és
a bioszféra-rezervatum teriileti ellenallasa nagyon nagy. A kiilénb6z6 védett teriiletek elsésorban a
Donau-Auen Nemzeti Parkra, a Fert6-t6 teriiletére, valamint a Schwechat, a Fischa és a Lajta menti part-

szakaszra dsszpontosulnak, és esetenként tobbszdérdsen atfedik egymast.
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Nagy teriileti ellenallasu teriilet a Mannersdorf naturpark a Lajta-hegységben, valamint ezen tdalmené-

en az Arbesthali-dombséagon taldlhaté mezohemeréb teriiletek.

Koézepes teriileti ellenallasuak a regionalis zold teriiletek és a megdrzendd tajrészek Bécs déli agg-
lomeracidjanak regionalis terlletrendezési programja szerint (LGBI. (8000/85-0 Tartomanyi Kézlény a
67/2015 sz.), valamint az Alpok—Karpatok folyosé, amely észak-déli iranyban huzédik a szlik vizsgalati
terlleten. A regionalis z6ld zénakat és megtartandé tajrészeket mar teljes egészében lefedik a nagyobb

terlleti ellenallasi osztalyok.

A fellleti és a linearis vasuti infrastrukturak terlleti ellenalldsa a 46 hozzavetbleges 6sszehasonlitas cél-

jabdl lathatd; nagyobb abra a mellékelt tervmappaban talalhaté.

7.3.4.2 Linearis vasuti infrastrukturakkal szembeni érzékenység

A Donau-Auen Nemzeti Park, a ramsari teriilet a Fert6-t6 terlletén, a Natura 2000 éléhelyvédelmi
teriiletek és a természetvédelmi teriiletek teriileti ellenallasa nagyon nagy. A kilénbdzd védett terii-
letek els6sorban a Donau-Auen Nemzeti Parkra, valamint a Schwechat, a Fischa és a Lajta menti part-

szakaszra 0sszpontosulnak, és esetenként tobbszordsen atfedik egymast.

Nagy teriileti ellenallasu teriiletek a Natura 2000 madarvédelmi teriiletek a Fischa és a Lajta mentén,
valamint a Parndorfi-fennsik keleti részén, a tajvédelmi teriiletek a Donau-Auen Nemzeti Park, a Fert6-
t6 és a Lajta-hegység terlletén, valamint ezen tulmendéen az Arbesthali-dombsagon talalhato

mezohemerob teriiletek.

Kozepes teriileti ellenallasuak a regionalis zold teriiletek és a megdrzendd tajrészek Bécs déli agg-
lomeracidjanak regionalis terlletrendezési programja szerint (LGBI. (8000/85-0 Tartomanyi Kozlony a
67/2015 sz.), valamint az Alpok-Karpatok folyos6, amely észak-déli iranyban huzédik a szlik vizsgalati
terlleten. A regionalis z6ld zénakat és megtartandé tajrészeket mar teljes egészében lefedik a nagyobb

terlleti ellenallasi osztalyok.

A fellleti és a linearis vasuti infrastrukturak terlleti ellenallasa a 46 hozzavet6leges 6sszehasonlitas cél-

jabal l1athatd; nagyobb abra a mellékelt tervmappaban talalhato.

46. abra: Terlileti ellenallasok a természet és taj témakdrében; feliileti vasuti infrastrukturak (balra), linearis vasuti infrastruk-
turak (jobbra) (sajat abra)
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7.3.5 TERULETI ELLENALLASOK A ViZ ES TALAJ, VALAMINT HASZNOSITASUK
TEMAKORBEN
7.3.5.1 Feliileti vasuti infrastrukturakkal szembeni érzékenység

A borvidékeket, els6sorban a Fert6-t6 kdrnyékén és az Arbesthali-dombsag teriletén, a fellleti vasuti

infrastrukturakkal szemben nagyon nagy terileti ellenallast mutato terlletként soroltak be.

A Mitterndorfi-medence talajvizminéség-védelmi teriilete, minden folyd- és alléviz, valamint a hasznos

funkcidju erdéteriiletek és a HQ100 lefolyasi teriiletek nagy terileti ellenallasu teriletek.

Kdzottuk, kialdnésen alsé-ausztriai terlileten, nagy kiterjedés(i magas és kdzepes mindségii terméterii-

letek talalhatok, amelyek teriileti ellenallasa kézepesnek tekinthetd.

A fellileti és a linearis vasuti infrastrukturak terileti ellenallasa a 47 hozzavetbleges dsszehasonlitas cél-
jabol lathatd; nagyobb abra a mellékelt tervmappaban talalhato.
7.3.5.2 Linearis vasuti infrastrukturakkal szembeni érzékenység

A linearis vasuti infrastrukturak esetében a Viz, talaj és talajhasznalat témakorében a szilk vizsgalati

terlleten nincsenek nagyon nagy teriileti ellenallasu teriiletek.

Nagy teruleti ellenallastuak a telepilési tertletek kodzelében kis terlleten talalhatd banyaszati és

anyagkitermel6 teriiletek és borvidékek — elsGsorban a Fert6-t6 koril és az Arbesthali-dombsagon.

A tobbi terilet nagy kiterjedés(i, kozepes terlleti ellenallasu teriletnek tekinthetd. Ide tartoznak példaul a
magas és koOzepes mindségli termoéteriiletek, erdéteriiletek, HQ100 lefolyasi teriiletek, a

Mitterndorfi-medence talajvizmindség-védelmi teriilete, valamint a jelentésebb allo- és folydvizek.

A fellleti és a linearis vasuti infrastrukturak terlleti ellendllasa a 47 hozzavetbleges dsszehasonlitas cél-

jabdl lathatd; nagyobb abra a mellékelt tervmappaban talalhato.

47. abra: Tertileti ellenallasok a viz, talaj és hasznositasuk témakdrében; feliileti vasuti infrastrukturak (balra), linearis vasuti
infrastrukturék (jobbra) (sajat abra)
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7.3.6 TERULETI ELLENALLASOK A TOPOGRAFIA TEMAKORBEN

7.3.6.1 Felileti vasuti infrastrukturakkal szembeni érzékenység

A Duna mint jelentds viziut, a Ferto-td, beleértve a nadast, valamint a terileten talalhaté banyatavak, a
Lajta-hegységhez és az Arbesthali-dombsaghoz tartozé, a bécsi repiilétértdl délre fekvd, valamint
a Hundsheimi-hegyekhez tartozo teriiletekkel egyitt, ahol az utébbiak magassagukbol adédéan ab-
szolut topografiai akadalyt képeznek, nagyon nagy teriileti ellenallastuak. Ezenkivil pl. a Parndorfi-
fennsik déli részének, valamint a Fischa-volgy teriiletének lépcsés terepe egyértelmiien megjelenik a
topografiaban. A bécsi replilétértdl délre, Schwadorf terliletén szintén talalhatdk kisebb teriiletek, amelye-

ken a terepkildnbség 6%o feletti.

A fellleti és a linearis vasuti infrastrukturak terlleti ellenalldsa a 48 hozzavetbleges 6sszehasonlitas cél-

jabdl lathatd; nagyobb abra a mellékelt tervmappaban talalhaté.

7.3.6.2 Linearis vasuti infrastrukturakkal szembeni érzékenység

A Duna mint jelent6s viziit, a Fert6-t6, valamint a terlleten talalhaté banyatavak, a Lajta-hegységhez
és az Arbesthali-dombsaghoz tartozé, a bécsi repilétértél délre fekvd, valamint a Hundsheimi-
hegyekhez tartozé teriiletekkel egyiitt, ahol az utébbiak magassagukbdl adéddéan abszolut topogréfiai

akadalyt képeznek, nagyon nagy teriileti ellenallasuak.

A felsorolt terliletek kortl a terep elészor jelentésen lejt (a hossziranyu lejtés 20 %o feletti), és emiatt nagy
teriileti ellenallasu. A kilsé nydlvanyok, amelyeken a hosszanti lejtés 12,5%o feletti, kozepes teriileti

ellenallasu besorolast kapott.

A fellleti és a linearis vasuti infrastrukturak tertleti ellenalldsa a 48 hozzavetdleges dsszehasonlitas cél-

jabal lathatd; nagyobb abra a mellékelt tervmappaban talalhato.

48. abra: Terlileti ellenéllasok a topografia témakérében; feliileti vasdti infrastruktarak (balra), lineéaris vasuti infrastruktirak
(jobbra) (sajat abra)
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7.3.7 A SZUK VIZSGALATI TERULET TERULETI ELLENALLASAINAK OSSZEFOGLALASA

Az egyes csoportositott ttmakorok 6sszes teriileti ellenallasat egymasra helyezve, a 49 abrazolt, line-
aris és fellleti infrastrukturak szerint megkulonbdztetett teriileti ellenallasi 6vezetek mutathatdk ki a

sz(ik vizsgalati tertileten.*

49. abra: Osszes teriileti ellenéllés a sziik vizsgalati teriileten, fellileti vasuti infrastruktarak (balra), lineéris vasuti infrastruk-
turak (jobbra) (sajat abra)

A Duna a természetvédelmi szakmai szempontbdl kiemelt jelentéségl arterével egyiitt északon aka-
dalyt képez, mindenitt nagyon nagy terlleti ellendllassal. Ezen a teriileten mindjart toébb, természetvé-
delmi szakmai szempontbdl nagy és nagyon nagy tertleti ellenallasu védelmi kategéria is atfedi egymast,
amelyek Ugy a fellleti, mint a linearis infrastrukturaprojektek tekintetében szamottevd konfliktusveszélyt

hordoznak magukban.

Délen a Lajta-hegység topografiai szempontbdl, a Ferté-t6 terlilete pedig természetvédelmi szakmai
szempontbdl, kuldnleges 6koldgiai és tajképi jellemzdire vald tekintettel, nagy kiterjedési, nagyon nagy
teruleti ellenallasu akadalyt képez. A Fert6-t6 korul tdbb helység talalhatd, amelyek nagyon nagy terileti

ellendllasuak ugy a feldleti, mint a lineéris infrastrukturakkal szemben.

A terlleti akadalyok kdzott talalhaté egy tovabbi terilet, amelyen az elszértan fekvd telepilési teriletek
mellett harom nagy Kkiterjedésii, nagyon nagy terileti ellenallasu akadaly talalhaté északkelet-

délnyugati iranyban:

QO Bécs kozigazgatési teruletéhez kozvetlenll csatlakozva Schwechattél Zwdlfaxingon keresztul
Himbergig egy folyamatosan beépitett, sirii telepiiléssav halad észak-déli iranyban, ahol uj,
keresztez§ linearis infrastrukturak csak nagy konfliktusveszéllyel 1étesithet6k.

A telepuléssavtol nyugatra kisebb tertletek taldlhaték, amelyeken legalabbis nagy a terileti ellen-
allas a fellleti vasuti infrastrukturakkal szemben.

O Kelet felé tovabb haladva tovabbi észak-déli iranya akadalyt képez a bécsi repuilétér, valamint
az a telepiiléssav, amely Fischamendtdél Schwadorfon, Ebergassingon, Gramatneusiedl-en és

% A topografiai viszonyok a terilleti ellenallasok Osszesitett bemutatasaban nem szerepelnek, mert az infrastruktraprojektekkel szemben nem
onmagaban a topografia mutat érzékenységet, hanem a terileti akadalyok lekiizdésének miszaki lehetésége bir jelentéséggel. Maga a topografia
késdbbi, nyomvonal- és helyszinkivalasztasi folyamatok targyat képezi.
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Mitterndorf an der Fischan at halad tovabb Ebreichsdorfig és Wampersdorfig déli, illetve délnyu-
gati iranyban. A telepulési terlletek valamivel kevésbé slrliek, mint a Bécs kdzvetlen szomszéd-
sagaban 1évé telepiléseken, és egyes helyeken lehetéség nyilik arra, hogy linearis infrastruktu-
rakkal keresztezzék azokat. Els6sorban északon, Fischamend kézelében, nem lehetséges telepi-
Iésektdl tavoli nyomvonal kijeldlése, és a helységek délen is egymas kozelében talalhatok. A dél-
rél érkez6 Fischa, Fischamend magassagaban, természetvédelmi szakmai és tajképi szempont-
bdl is jelentds partvidéket képezve dmlik a Dunaba.

Zwolfaxing, Himberg, a bécsi repul6tér és Ebergassing kdzott egy sik vidék terll el, amely kil6-
nésen a talaj mezégazdasagi célra vald alkalmassaga miatt kdzepes terileti ellenallasu. Ezenki-
vul ezen a tertleten nem rakdédnak egymasra tovabbi terlleti ellenallasok. Himbergtél délnyugatra
csekély terileti ellenallasu teriletek talalhatok.

Q A Lajta és a védelemre érdemes Leithaauen ugyancsak akadalyt képez, amely keresztirany-
ban halad at a sziik vizsgalati teriileten. A Lajta mentén tobb telepiléstest talalhato, helyenként
egymastol csekély tavolsagban. A telepliléstestek tébb helyen azonban olyan tavolsagban van-
nak egymastoél, hogy lehetségesnek tlinik a telepulésektél viszonylag tavoli keresztezés az uj li-
nearis infrastrukturaval.

Az északon és szomszédon hataros, kiterjedt akadalyok kozotti terlileten tobb elszértan fekvd, nagyon
nagy terileti ellenallasu, kompakt telepiilési teriilet talalhatd. A Fischa és a Lajta kozott, az Arbesthali-
dombsag terlletén talalhaté egy kiterjedt teriilet, amelynek nagy, illetve nagyon nagy terlleti ellenallasa
az alapvet6 topografiai adottsagra, valamint az ahhoz kapcsol6dé hasznositasra (erd6k, sz6l6termesztés)
vezethet6 vissza. Nem utolsé sorban, a régiod csekély erdésiltségébdl adéddan a védelmi, pihenési és
joléti funkcidju erd6k nagy jelent6séggel birnak. Ez a terilet kildbndsen a topografiaja miatt nagyon nagy
terlleti ellenallast mutat a fellleti infrastruktdrakkal szemben. Gallbrunn és Stixneusiedl helységektdl
délre a terep ismét sikabba valik, a fellleti infrastrukturakkal szembeni teruleti ellendllasok legalabbis a

kodzepes osztalyba sorolhatok.

A Fischatdl keletre Alsé-Ausztriaban és a Lajtatol keletre Burgenlandban a szamos mar meglévd szél-
erémii teriilete nagy teriileti ellenallast mutat. Burgenlandban a kiterjedt madarvédelmi teriiletek is
nagyon nagy érzékenységet mutatnak a linearis és fellleti infrastruktiraprojektekkel szemben. Ezenki-
vill szinte a teljes szlk vizsgalati terlileten kdézepes teriileti ellenallastiak a magas és kdzepes miné-

ségli szantofoldek, a turisztikai célra alkalmas zénak és a hasznos funkciéju erdék.

A Parndorfi-fennsikon a telepulési teruletektdl tavol dsszefiiggé teruletek talalhatok, amelyek helyenként
csak csekély teruleti ellendllasuak. llyen példaul a Prellenkirchentél északnyugatra Képcsény (Kittsee) és

Pama, valamint a Parndorftél északkeletre esoé terilet.
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AZ ALTERNATIVAK KIDOLGOZASA

Az OBB-Infrastruktur AG tudatosan tartja meg a halézatatalakitasi javaslat altalanos
jellegét. A kdrnyezeti jelentés a javasolt halézatatalakitds megvaldsulasi teriiletén a
terminal kiilonb6z6 lehetséges helyszineit vizsgélja. Ezek a termindl-elhelyezkedési
alternativak a fels6bbrend( kozlekedési infrastruktirakhoz viszonyitott, funkciondlis
elhelyezkedésiik tekintetében kilonbdznek. A vizsgélat ezen feliil kiterjed egy nulladik
alternativara is.






Az osztrak orszagos felsébbrendi kdzlekedési haldzat atalakitasa Kdrnyezeti jelentés
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8 AZ ALTERNATIVAK KIDOLGOZASA

8.1.1 NULLADIK ALTERNATIVA

A nulladik alternativa a jelenlegi allapotot irja le, a javasolt hal6zatatalakitas bevezetése nélkiil;
valamint leszdgezi, hogy ,halbzati valtoztatasok bevezetésére nem kerlil sor, és belathato ideig csakis
olyan intézkedéseket hozunk, illetve olyan fejlesztéseket hajtunk végre, amelyek a haldzati valtoztatasok-
tél fiiggetlenek” (BMVIT 2018, 86. oldal). Ez minden olyan, a térségben mar meglévé és tervezett kozle-
kedési infrastruktdrara vonatkozik, amelyek bevezetése 2040-ig, az elbterjesztett kdrnyezeti jelentés el-

készitésének id6pontjaig végrehajtasra kerul. (6. fejezet)

A nulladik alternativa referenciapontként szolgal a vizsgalt alternativak 6sszehasonlité kiértékeléséhez.
A javasolt halozatatalakitas kornyezetre gyakorolt hatasainak modszertanilag tiszta 6sszehasonlito ér-

tékelése kizardlag egy ilyen nulladik alternativa segitségével lehetséges.

A nulladik alternativa magaba foglalja a terveknek Szlovakia teriiletén térténé megvaldsitasat: az
1 520 mm-es nyomtavolsagu uUtvonalak Kelet-Szlovakiatol Pozsony tagabb terlletéig torténd kibdvitésé-
bél indulunk ki. Ennek értelmében két terminalt terveziink: az Ersekujvar (Nové Zamky) palyaudvar valto-
zas nélkul szerepel a tervekben, amely az aruk regionalis szint(i elosztasat szolgalja Szlovakian belil. Ezt
egésziti ki Pozsonytol délkeletre egy fiktiv terminal, az 1 502 mm-es nyomtavolsagu és az 1 435 mm-

es nyomtavolsagu halézatokhoz, ill. a fels6bbrend( kozuthalézathoz térténd kapcsolddasi pontként.

8.1.2 TERMINAL-ELHELYEZKEDESI ALTERNATIVAK

A javasolt halozatatalakitas terminal-elhelyezkedési alternativait a javasolt valtoztatasok jellegének meg-
feleléen, egyrészt a kibOvitett 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézat, masrészt a TEN-T felsébbrendi inf-
rastruktura Bécstdl keletre torténd dsszekapcsolasanak az alapvetd helyi adottsagok altal meghatarozott
kiilonbdzé lehetéségei alapjan vizsgaljuk. igy a terv a terminal kialakitasi helye tekintetében nagyvona-
lakban kidolgozott alternativakat takar a sziikebb vizsgalt teriileten. A terminal elhelyezkedési helyére
vonatkozoan kidolgozott alternativak a foldrajzi elhelyezkedésen tul a felsébbrendi vasut- és kozuthald-
zathoz toérténé csatlakozas modjaban is kilénbdznek (v0. 50) Az alternativak alapveté miszaki megva-

I6sithatdsagat a BPG vizsgalja és igazolja.

Mivel az egyes terminél-elhelyezkedési alternativakban a terminalok foldrajzi elhelyezkedése kuldnbzd,
kulénos tekintettel az 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézat Képcsénynél lévé megadott hataratiépd pont-
jatdl valé tavolsagra, minden alternativa kiilonb6z6 terjedelmi utvonal-infrastrukturat foglal magaba
a terminal helye és a hataratlépé pont k6zétti szakaszon. Ezen Utvonal-infrastrukturakra vonatkozdan

feltételezéseket tehetlink nagy vonalakban a palyara, a hosszra, illetve az épités kilonos feltételeire.
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50. abra: A terminal helyének alternativai a sziiken vett vizsgalt teriileten a TEN-T térzshalédzat funkcionalis fekvésének
kontextusaban (sajat abra)

51. abra: A terminél helyének alternativai a sziiken vett vizsgalt teriileten a felsébbrendii kbzlekedési halézat foldrajzi fek-
vésének kontextusaban (sajat abra)
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A terminal helyére vonatkozé alternativak nem veszik alapul és nem helyettesitik az orszagos felsébb-
rend(i kozlekedési haldzat atalakitasa utani kovetkez6 tervezési fazisként szereplé hely- és
nyomvonalkivalasztasi folyamatot. Csupan a fels6bbrendli  kozlekedési halézat javasolt

hal6zatatalakitdsanak rendszerbeli elhelyezkedését mutatjak be.

8.1.2.1 1. terminal-elhelyezkedési alternativa (ST-1)

Az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa (ST-1) a kibdvitett 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthalozat,
az 1435 mm-es nyomtavolsagu vasuthalozat, és a fels6bbrend kézuthaldzat 6sszekotésének terveit
tartalmazza a szlikebb vizsgalt teriilet déinyugati részében. A TEN-T torzshal6zat (Balti-tenger - Adria

folyosd) bekapcsolasa ezen a terileten a kdvetkez8 utvonalakon térténik:

O Az Ostbahn (keleti vasuthal6zat) Gramatneusiedl és Gotzendorf kozotti szakasza, illetéleg a B 60-
as jelt Gramatneusiedl-Wampersdorf vonal Gétzendorf és Unterwaltersdorf k6zo6tti szakasza

a

Az 1. terminal-elhelyezkedési alternativaban a terminalt a forgalom aramlasanak f6 iranyaban lehet elhe-
lyezni. Az adott feltételeknek megfelelé terminal miszaki megvaldsithatésagat alapvetéen igazoltak és

végrehajthaténak talaltak.

Ahhoz, hogy az 1. terminal-elhelyezési alternativat a kibévitett 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthalézat
Kbdpcsény térségében lévé hataratkeld pontjaval dssze lehessen kapcsolni, egy kb. 40-45 km hosszu
szakasz kiépitése szilkséges. Ennek a palyanak — a nyomvonal-fejlesztési és kivalasztasi folyamat soran
megallapitott Utvonalatdl figgetlendl - a kdvetkezd tulajdonsagokkal kell rendelkezni, ill. kdvetelmények-

nek kell megfelelni:
O Egypalyas, elektromos vasutvonal.
O Keresztilmegy Bruck an der Leitha vasuti csomépontjan.

O A Bruck an der Leitha csomépont bekapcsolasa a mar meglévé fels6bbrendl kdzlekedési infrast-
ruktaraba nyugati iranyban (Ostbahn) és keleti irdnyban (A 6 észak-keleti autdpélya, ill. a
képcsényi kapcsolddas) alapjaban véve lehetséges.

O Az utvonal minden esetben keresztezi a Fischa folyot. A Lajta folyd keresztezése nem feltétlenl
szlkséges.

Az ST-1 funkcionalis elhelyezkedése a felsébbrendi kodzlekedési haldzathoz és logisztikai kézponthoz

képest az 52. abra lathato.
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52. abra: Az 1. terminél-elhelyezkedési alternativa funkcionalis elhelyezkedése (sajat szerkesztés)

8.1.2.2 2. terminal-elhelyezkedési alternativa (ST-2)

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa (ST-2) a kib8vitett 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthal6zat,
az 1435 mm-es nyomtavolsagu vasuthalézat, és a fels6bbrendl kézuthélozat dsszekotésének terveit
tartalmazza a sziikebb vizsgalt teriilet északnyugati részében. A TEN-T t6rzshal6zat (Rajna-Duna,
Tavol-Kelet / keleti Foldkdzi-tenger és a Balti-tenger - Adria folyosd) bekapcsolasa ezen a terileten a

kovetkez6 utvonalakon torténik:

Q Az Ostbahn Bécs és Gramatneusiedl kdzotti szakasza, illetve a Duna-menti orszagokat 6sszek6té
vasutrendszer Bécs rendezépalyaudvari szakasza

QO S 1 bécsi kiilsé gyorsforgalmi ut Schwechat Sud (déli csomépont) és Bécs déli aruszallitasi koz-
pontja (Guterzentrum Wien Sud) k6zott

A 2-es alternativat ezen fellil tovabbi multimodalis csomdpontok, ill. logisztikai kdzpontok kdzelsége jel-

lemzi:

O Bécs déli aruszallitasi kdzpontja (Glterzentrum Wien Siid) (vasut/kozut)
Q Bécs Rendezdpalyaudvar (Wien Zvbf) (vasut/kdzut)

Q Bécsi kikotd (vasut/kdzut/hajézasi atvonal)
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O Bécsirepllétér (kdzat/légiforgalom)

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativaban a terminalt a forgalom aramlasanak 6 iranyaban lehet elhe-
lyezni. Az adott feltételeknek megfelel6 terminal mlszaki megvaldsithatdésagat alapvetéen igazoltak és

végrehajthatonak talaltak.

Ahhoz, hogy a 2. terminal-elhelyezkedési alternativat a kibdvitett 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthalo-
zat Kbpcsény térségében l1évé hataratkeld pontjaval 6ssze lehessen kapcsolni, egy kb. 45-50 km hosszu
szakasz kiépitése szilkséges. Ennek a palyanak — a nyomvonal-fejlesztési és kivalasztasi folyamat soran
megallapitott Utvonalatol fliggetlendl - a kdvetkezd tulajdonsagokkal kell rendelkezni, ill. kovetelmények-

nek kell megfelelni:
Q Egypalyas, elektromos vasutvonal.
O Keresztlilmegy Bruck an der Leitha vasuti csomdpontjan.

O A Bruck an der Leitha csomdépont bekapcsolasa a mar meglévé fels6bbrendl kézlekedési infrast-
ruktaraba nyugati iranyban (Ostbahn) és keleti iranyban (A 6 észak-keleti autopalya, ill. a
kopcsényi kapcsolddas) alapjaban véve lehetséges.

Q Az atvonal minden esetben keresztezi a Fischa folyot. A Lajta folyd keresztezése nem feltétlenl
szlikséges.

Az ST-2 funkcionalis elhelyezkedése a fels6bbrendi kdzlekedési haldzathoz és logisztikai kdzponthoz

képest az 53. abra lathato.
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53. abra: A 2. terminél-elhelyezkedési alternativa funkcionalis elhelyezkedése (sajat abra)

8.1.2.3 3. terminal-elhelyezkedési alternativa (ST-3)

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa (ST-3) a kib&vitett 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthal6zat,
az 1435 mm-es nyomtavolsagu vasuthalézat, és a fels6bbrendl kézuthélozat dsszekotésének terveit
tartalmazza a szlikebb vizsgalt teriilet k6zépso részében. A TEN-T torzshalézat (Rajna-Duna, Tavol-
Kelet / keleti F6ldkozi-tenger és a Balti-tenger - Adria folyosd) bekapcsolasa ezen a terileten a kévetke-

z6 utvonalakon torténik:

Q Az Ostbahn Bruck an der Leitha és Gotzendorf kozotti szakasza

Q A B 10 Bruck an der Leitha és B 10/B 60 csomopont koézoétti, valamint a B 60 B 10/B 60 csomé-
pont és Gotzendorf kdzotti szakasza

A 2-es terminal-elhelyezkedési alternativat ezen felll a bécsi repulétér, mint multimodalis csomépont, ill.

logisztikai kdzpont kbzelsége is jellemzi.

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativdban a terminalt a forgalom aramlasanak f6 irdnyaban lehet elhe-
lyezni. Az adott feltételeknek megfeleld terminal miszaki megvalésithatésagat alapvetéen igazoltak és

végrehajthatonak talaltak.
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Ahhoz, hogy a 3. terminal-elhelyezkedési alternativat a kibdvitett 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthalo-
zat Kbpcsény térségében l1évé hataratkeld pontjaval 6ssze lehessen kapcsolni, egy kb. 30-35 km hosszu
szakasz kiépitése szilkséges. Ennek a palyanak — a nyomvonal-fejlesztési és kivalasztasi folyamat soran
megallapitott utvonalatol fliggetlendl - a kdvetkezé tulajdonsagokkal kell rendelkezni, ill. kovetelmények-

nek kell megfelelni:

Q Egypalyas, elektromos vasutvonal.
O Keresztilmegy Bruck an der Leitha vasuti csomépontjan.

O A Bruck an der Leitha csomépont bekapcsolasa a mar meglévé fels6bbrend(i kézlekedési infrast-
ruktaraba nyugati iranyban (Ostbahn, B 10) és keleti iranyban (A 6 észak-keleti autdpalya, ill. a
kopcsényi kapcsolddas) alapjaban véve lehetséges.

O Az atvonal minden esetben keresztezi a Fischa foly6t. A Lajta folyd keresztezése nem feltétlentil
szlkséges.

Az ST-3 funkcionalis elhelyezkedése a fels6bbrendi kdzlekedési halézathoz és logisztikai kbézponthoz

képest az 54. abra lathato.

54. abra: A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa funkcionalis elhelyezkedése (sajat abra)
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8.1.2.4 4. terminal-elhelyezkedési alternativa (ST-4)

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa (ST-4) a kib&vitett 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthal6zat,
az 1435 mm-es nyomtavolsagu vasuthaldzat, és a fels6bbrendl kozuthaldézat dsszekotésének terveit
tartalmazza a sziikebb vizsgalt teriilet délkeleti részében. A TEN-T térzshalézatba (Rajna-Duna, Ta-

vol-Kelet / keleti Féldkozi-tenger) a bekapcsolas ezen a terlileten a kévetkez6 utvonalakon torténik:
Q Az Ostbahn Parndorf és a nickelsdorfi hataratkeld kozotti szakasza

Q Az A 4-es autopalya Parndorf és a nickelsdorfi hataratkeld kdzotti szakasza

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativaban a terminal a forgalom aramlasanak f6 iranyaban korlatozottan
helyezhet6 el. Az adott feltételeknek megfelelé terminal miiszaki megvalodsithatésagat alapvetéen igazol-

tak és végrehajthaténak talaltak.

Ahhoz, hogy a 4. terminal-elhelyezkedési alternativat a kibdvitett 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthalé-
zat Képcsény térségében lévd hataratkeld pontjaval 0ssze lehessen kapcsolni, egy kb. 15-20 km hosszu
szakasz kiépitése szikséges. Ennek a palyanak — a nyomvonal-fejlesztési és kivalasztasi folyamat soran
megallapitott utvonalatdl figgetlenul - a kdvetkezd tulajdonsagokkal kell rendelkezni, ill. kdvetelmények-

nek kell megfelelni:

Q Egypalyas, elektromos vasutvonal.
Q A kopcsényi leagazassal torténd dsszekotés részben lehetséges.

Q Az utvonal mindenképpen keresztezi a Lajtat.

Az ST-4 funkcionalis elhelyezkedése a fels8bbrendl kdzlekedési haldzathoz és logisztikai kdzponthoz

képest az 55. dbra lathato.
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55. abra: A 4. terminél-elhelyezkedési alternativa funkcionéalis elhelyezkedése (sajat abra)

8.1.2.5 5. terminal-elhelyezkedési alternativa (ST-5)

A 5. terminal-elhelyezkedési alternativa (ST-5) a kibévitett 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthéalozat,
az 1435 mm-es nyomtavolsagu vasuthalozat, és a fels6bbrendl kézuthalézat dsszekotésének terveit
tartalmazza a szilikebb vizsgalt teriilet északkeleti részében. A TEN-T térzshalozat (Rajna-Duna, Ta-
vol-Kelet / keleti Foéldkdzi-tenger és a Balti-tenger - Adria folyosd) bekapcsolasa ezen a terileten a ko-

vetkezd utvonalakon térténik:
O Kodpcseényi leagazas, illetéleg Ostbahn
O Az A 6 észak-keleti autopalya

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativdban a termindlt a forgalom aramlasanak f6 irdnyaban lehet elhe-
lyezni. Az adott feltételeknek megfeleld terminal miszaki megvalésithatésagat alapvetdéen igazoltak és

végrehajthatonak talaltak.

Ahhoz, hogy a 5. terminal-elhelyezkedési alternativat a kibdvitett 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthalo6-
zat Kopcsény térségében Iévd hataratkeld pontjaval 0ssze lehessen kapcsolni, egy kb. 1-15 km hosszu

szakasz kiépitése szikséges. Ennek a palyanak — a nyomvonal-fejlesztési és kivalasztasi folyamat soran
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megallapitott Utvonalatdl fiiggetlenil - a kévetkezd tulajdonsagokkal kell rendelkezni, ill. kovetelmények-

nek kell megfelelni:

Q Egypalyas, elektromos vasutvonal.

Q A terminal bekapcsolasa a mar meglévé fels6bbrendi kdzlekedési infrastruktiraba alapjaban vé-
ve lehetséges (A 6).

Q A Lajta folyd keresztezése nem feltétlenil sziikséges.

Az ST-5 funkcionalis elhelyezkedése a fels8bbrendl kdzlekedési halézathoz és logisztikai kézponthoz

képest az 56. abra lathato.

56. abra: Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa funkciondlis elhelyezkedése (sajat abra)
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HATASVIZSGALAT

A termindl-elhelyezkedési alternativak killénbdz4 terileti hatasokat valtanak ki. A
telephelyek 6koldgiai, gazdaséagi és tarsadalmi adottsagai eltéréek. A terminélok

elhelyezkedésétdl és a szakaszhossztdl figgéen kilonbozE erésségli pozitiv és negativ
hatasok hatarozhatdék meg.






Az osztrak orszagos felsébbrendi kdzlekedési haldzat atalakitasa Kdrnyezeti jelentés
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9 HATASVIZSGALAT

9.1 ERTEKELESI KERET

A 22. tablazat: a kidolgozott, f6- és részcélokat tartalmazé célrendszert mutatja, az 5.3.1 fejezetben
korvonalazott munkafolyamatok eredményeként. Az elérelathatdlag jelentésebb hatasokat e célrendszer

mentén értékeljik ki.

Fennt_arthat_qsagl Fo célkitlizés Részcél
dimenzié
a A levegb tisztasaganak megdrzése és klimavédelem
O1 /,'\Z eroforrasok' megovasa b A vizi eré6forrasok védelme
és fenntarthat6 hasznalata
¢ A talajban talalhato eréforrasok védelme
) a Elettér-halozat
Okologia )
02 A biodiverzitas védelme b Az allatok és él6helyeik védelme

¢ A nodvények és él6helyeik védelme

53 A természeti 6rokség meg- a A taj (mezdgazdasagi teriiletek) megdrzése

orzese b A természetkozeli vidékek és strukturak megbrzése

a A versenyképesség novelése

WA Ausztria vonzobba tétele a

" . b A jolét nGvekedésének fenntartasa
vallalatok szamara

¢ A munkaerdpiac erdsitése

A mar meglévé teriileti gazdasagi formak megbrzése és
tamogatasa
A regionalis gazdasag vé-

Gazdasag w2 delme és tmogatasa

b Lehet6ségek teremtése a régié szamara

¢ A régioban rejl6 potencidl kihasznalasa és tamogatasa

Jol miikodo és a sziikségleteknek megfelel

A szabadon hasznalhaté 8 Kézlekedési rendszer kiépitése
eszk6zok hatékony beveté- A kozlekedési rendszer fejlesztése a folérendelt
W3 b . f e <
se kozlekedéspolitikai célkitizéseknek megfeleléen
c Az 6sszes pénzugyi raforditas optimalizalasa
a Zajterhelés elleni védelem
G1 Az emberi jolét védelme b Légszennyezés elleni védelem
¢ A biztonsag novelése
Tarsadalom - A kulturalis identitas megér- A kulturalis 6rokség védelme
zese b Arégio jellegének megbrzése
A mar meglévé terilet- a A terulet Gdul6teriletként torténd megbrzése
G3 hasznositasok tovabbi biz- .
tositasa b Ertéktargyak védelme
22. tablazat: Célrendszer a f6- és részcélokkal (sajat szerkesztés)
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Az osztrak orszagos fels6bbrendi kdzlekedési halozat atalakitasa

Az integralt célrendszer figyelembe veszi és integralja az SP-V-térvény 5. § 4. pontjaban meghatarozott

minden olyan célt is, amelyeket az orszagos fels6bbrendii kozlekedési halézattal kapcsolatban tiiz-

tek ki, és amelyeket a javasolt hal6zatatalakitas soran figyelembe kell venni. A23. tablazat e célok, vala-

mint az integralt célrendszerben szereplé fécélok 6sszehasonlitasaval mutatja be ezeket a megfontolaso-
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23. tablazat:

Fenntarthatdé személy- és aruszallitas
biztositasa a lehet6 legkedvez6bb
szocialis és biztonsagi feltételekkel

Ez Eurdpai K6zdsség céljainak megva-
I6sitasa, kiiléndsen az eurdpai kdzos
forgalmi halézat és verseny megvalési-
tasa terén

Magas kornyezetvédelmi szinvonal
biztositasa a kérnyezetvédelmi ténye-
z6k figyelembe vételével

A gazdasagi és tarsadalmi 6sszetartas
erdsitése Ausztriaban és az Eurdpai
Kbzbsségben

Kvalitativ szempontbdl értékes kozle-
kedési infrastruktura kialakitasa a lehe-
t6 legindokoltabb gazdasagi feltételek
mellett

A kdzlekedési modok relativ el6nyei-
nek megtartasa

A meglévé kapacitas optimalis kihasz-
nalasanak biztositasa

Az interoperabilitas és az
intermodalitas kialakitasa a kiilénb6zé
kozlekedési modok kozott és azokon
belll

a lehetd legmagasabb Osszesitett
koltséghaszon-arany

A szomszédos orszagok kdzlekedési
utvonalhal6zatadhoz térténd csatlako-
zas kiépitése, és az ezen haldzatokba
torténd becsatlakozas, valamint az
interoperabilitas elésegitése.

A célrendszerben szerepl6 6 célkitlizések

61 062 63 w1 w2 W3 Gl G2 G3

X X
X X
X X X X X X
X X X
X
X X
X
X
X
X X

Az SP-V-térvény 5. § 4. pontja szerinti célkitlizések figyelembe vétele a célrendszerben (sajat szerkesztés)
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Az értékelést egy hétfokozatu értékelési skala alapjan végezzik (vO. 24. tablazat ).

»tendenciajat

, - . »tendenciajat X »részben »talnyomorészt
»tulnyomorészt »részben . . ’ tekintve a . p
Ayt v & ’ tekintve »Célsemleges . a céllal a céllal
céliranyos céliranyos v ” céllal P P
céliranyos e ellentétes ellentétes
ellentétes
++ + (+) 0 (-) - -
24. tablazat: A célteljestilési fok abrazolasa (sajat szerkesztés)

Az értékelési skala pontos bemutatasa, valamint tovabbi médszertani informacidk az 5.3 olvashatok.
Az 6kologiai dimenzié®

01 — Az eréforrasok védelme és fenntarthatd hasznalata

A f6 célkitlizés a levegd, az éghajlat, valamint a viz- és talajeréforrasok megdévasara iranyul.

A kozlekedési rendszer fenntarthaté kialakitasa és a modern infrastruktira megteremtése soran kézponti
szerepet kap a mobilitassal kapcsolatos emissziéo és az liveghazhatasu gazok kibocsatasanak
csokkentése. A klimavédelem f6 céljat a stratégiakban és a céldokumentumokban minden kbzigazgatasi
terlleti szinten rogzitették. A célkitlizések eléréséhez a fosszilis energiahordozok hasznalatanak csok-
kentésére van szlikség, azonban ezt csak kdzép-és hosszutavon érhetjik el. A kézlekedési rendszerrel
kapcsolatban ezért kiildbndsen fontos azokat a valtoztatasokat végrehajtani, amelyek Iényegében globalis
szinten hatnak az (iveghazhatasu gazok kibocsatasanak mennyiségére. Ez maga utan vonja a levegd

tisztasaganak és minéségének javulasat is.

A vizi er6forrasok védelme és fenntarthatd felhasznalasa a talajvizre és a felszini vizekre egyarant vonat-
kozik. Az infrastruktura tervezése negativan hathat a vizi eréforrasokra, pl. a talajfedés, szennyez6dések,
valamint egyéb karos anyagok bekerilése soran. A viz természetes korforgdsanak megdrzése érdeké-

ben is el kell kerllni a védett és kimélend§ terliletek megzavarasat.

A j6 minéségii talaj és annak fenntarthaté hasznalata tébbek kézott az élelmiszer-gyartasra, a klima

talajfedés, negativan hathat a talaj min6ségére és funkciodira. A talaj takarékos hasznalata, valamint a

talajfedés elkerllése kdzponti jelentéségl a talaj védelme szempontjabdl.

02 — A biodiverzitads védelme

A 6 célkitlizés az él6helyek 0sszekapcsolasara, az allatok és éléhelyeik védelmére, valamint a névények

és él6helyeik védelmére iranyul.

A fajtak sokszinlségének eléréséhez feltétlenil sziikséges az éléhelyek dsszekapcsolasa. Az éléhelyek

osszekapcsolasa szempontjabdl nagy jelentésége van a természetvédelmi teriilleteknek, az erd6k és

* Az Okologiai dimenzié az SP-V-torvény 6. § 2. bekezdés 8. pontja szerint a kdvetkez6 szempontokat foglalja magaba: biodiverzitas, ndvény- és
allatvilag, talaj, viz, levegd, éghajlati tényezok, taj
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az allatok vonulasi utvonalainak. Ezeket a természetkozeli él6helyeket a kdzlekedési infrastruktura
feldarabolhatja, esetleg tonkre is teheti, ami pedig fajok eltlinéséhez, illetve a biodiverzitas elvesztéséhez

vezethet.

Az allatok és éléhelyeik tekintetében a fajgazdagsag és a honos fajok képviselete jelzésértékii lehet. Az
éléhelyek 6koldgiai funkcionalitasa szintén informacioval szolgalnak az éallatvilag allapotat illetéen. A kdz-
lekedési infrastruktura az allatvilagot negativan befolyasolhatja, mivel az él6helyeket tonkreteheti, szét-

szabdalhatja, vagy megzavarhatja.

A novényvilag allapotat tobbek kdzott a fajgazdagsag, az 6koldgiai funkcionalitas, vagy az 6shonos fajok
jelenlétének mértéke jelzi. A kdzlekedési infrastruktira megzavarhatja az él6helyeket és a fajokat, pl.

azzal, hogy szétszabdalja az éléhelyeket.

03 — A természeti 6rokség megdrzése

A f6 célkitlizés a taj, a természetkdzeli vidékek és strukturak megoérzése.

A hagyomanyos tajképek a természeti 6rokség kulcselemei, amelyeket védeni kell, és meg kell érizni a
maguk sokszinliségében, egyediségében és szépségében. E kulturalis és tajjellegl orokségeket a kdzle-

kedési infrastruktura fejlesztése — azok szétszabdalasa és megzavarasa altal — veszélyeztetheti.

A természetkozeli vidékek és strukturak, illetbleg az artéri erd6k megdrzése nagy jelentéséggel bir a
természeti 6rokség megdrzésében. Ezek fontos 6koldgiai funkcidkat téltenek be. A kdzlekedési infrastruk-

tura ezeket a vidékeket tonkreteheti vagy felszabdalhatja.

A tarsadalmi dimenzi6*®

G1 — Az emberi jolét védelme

A f6 célkitlizés a zajterhelés elleni védelmet, a 1égszennyezés elleni védelmet és a biztonsag ndvelését

foglalja magaba.

A kozlekedési infrastruktura elkerilhetetlendl zajjal jar, ami negativ hatassal lehet az emberi egészség-
re. Ezen oknal fogva az infrastruktira tervezésénél fokozottan igyelni kell e negativ hatasok kikliszob6-
Iésére, csokkentésére, vagy kevésbé érzékeny terlletekre torténd athelyezésére, amennyiben lehetsé-
ges. Potencialis konfliktusforrasok lehetnek a lakott teriletek, valamint a szabadidés és rekreacios terule-
tek.

A koézlekedési infrastruktura elkertlhetetlenul 1égszennyezéssel jar, ami negativ hatassal lehet az embe-
ri egészségre. Ezen oknal fogva az infrastruktura tervezésénél fokozottan tgyelni kell e negativ hatasok

kikiszbbolésére, csokkentésére, vagy kevésbé érzékeny terlletekre térténd athelyezésére. Potencialis

% A tarsadalmi dimenzi6 az SP-V-torvény 6. § 2. bekezdés 8. pontja alapjan a kdvetkez6 aspektusokat foglalja magaba: lakossag, az emberek
egészsége, értéktargyak, valamint az épitészeti és régészeti kincseket is magaba foglalé kulturalis 6rokség
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konfliktusforrasok lehetnek a lakott terlletek, valamint a szabadidds és rekreacios teriiletek. A jelenleg
tervezett hal6zatatalakitas kozvetlen légszennyezést a tervekben szerepld vasutvonal villamositasa miatt
elére lathatdlag nem fog okozni. Ugyanakkor Iégszennyezést okoz a kozutrédl érkezé tehergépjarmivek

aranya a termindl koral, valamint a logisztikai kdzpont forgalma.

A kozlekedési rendszer befolyasolhatja a kézlekedésbiztonsagot, valamint a természeti katasztréfak
hatasait is. A tervezett vasutvonal célja az aruszallitas kiszolgalasa, és nem bir kdzvetlen jelentéséggel a
személyi kdzlekedésbiztonsagara. Ugyanakkor, pl. a kdzlekedési infrastruktira tervezése és végrehajta-

sanak maédja megvaltoztathatja egy-egy vidék arviz-veszélyeztetettségét.

G2 — A kulturélis identitas megérzése

A f6 célkitlizés a kulturalis 6rokség védelme és a régio jellegének megdrzése.

A sziikebb vizsgalati teruleten régészeti kincsek és asatasi helyek is talalhaték. Ezek kulturtérténeti
értékik mellett a térség regionalis identitdsa szempontjabdl is fontosak. A tervezett infrastruktara kiépité-

se ezeket a kincseket veszélyeztetheti vagy tonkreteheti.

A térséget a kulturtorténeti kincsek mellett a régiora jellemz6 hasznositasi médok és telepulési struktu-
rak hatarozzak meg. A meglévd, kistelkes teleplléstipusok méretaranyait az infrastruktira megvalésitasa

megzavarhatja.

G3 — A meglévé terilethasznositas tovabbi biztositasa

A f6 célkitlizés a térség rekreacios tertletként térténé megdbrzése, valamint az értéktargyak megdvasa.

Az érintett terlletet rekreacios teruletként sokoldalian hasznaljak: az 6sszefiiggd szabad tereket pl. sza-
badban torténd testedzésre hasznaljak, és azok a helyi lakossag szamara szabadidés programokat ki-
nalnak. A kdzlekedési infrastruktira a meglévé terlleteket felszabdalhatja vagy tonkreteheti, ami pedig a

hasznositast illet§ konfliktusokat eredményezhet.

A sziikebb vizsgalt tertleten szamos felsébbrendi infrastruktara talalhatd, mint pl. kbzlekedési utvona-
lak, villamos vezetékek, és egyeéb fold alatti vezetékek, pl. foldgazvezetékek. Ezen infrastrukturakat a
tovabbi infrastrukturak tonkretehetik, vagy azok athelyezését tehetik sziikségessé. Egyes esetekben m-

kddésik megzavarasa kdvetkezhet be.

A gazdasagi dimenzié

W1 — Ausztria vonzébba tétele a vallalatok szamara

A f6 célkitlizés a versenyképesség novelése, a jolét ndvekedésének fenntartasa, valamint az osztrak

munkaerépiac erésitése.
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A kozlekedési infrastruktirak nagyban hozzajarulnak az erés gazdasagi helyzet kialakulasahoz, vala-
mint a nemzetkozi versenyképességhez. Ebbdl azok az Gizemek és vallaltok profitalnak, amelyeknek a
székhelye a kdzlekedési csomopontokban, vagy egy altalanosan jol megkdzelithetd helyen talalhaté. Az
infrastrukturak 6sszekapcsolasa és kapacitasuk novelése pozitivan befolyasolhatja a versenyképességet

és a helyszin min&ségét.

Egy tarsadalom jolétének szempontjabdl tobbek kézott a gazdasagi teljesitmény is donté szerepet jat-
szik. A GDP novekedése, valamint az értékteremtés ndvekedése ennek kozponti indikatora. A kozleke-
dési infrastrukturak fontos kdzvetlen és kdzvetett gazdasagi impulzusokat jelenthetnek a gazdasagi hely-

zet szamara.

A munkaerépiac jelents szerepet jatszik abban, hogy Ausztria mekkora vonzerét képvisel a vallalatok
szamara. Itt fontos tényez6 egyrészt a kinalat és a munkahelyek megkdzelithetésége, masrészt a foglal-
koztatasi rata is. A kdzlekedési infrastrukturdk gazdasagi impulzusokat jelenthetnek a gazdasagi helyzet

szamara.

W2 — A regionalis gazdasag védelme és tamogatasa

A 16 célkitlizés a mar meglévé terileti gazdasagi formak megérzése és tamogatasa, a régiéban rejlé po-

tencial kiépitése, valamint a régioban mar meglévé potencial kihasznalasa.

A regionalis gazdasag, illetve a teriileti gazdasagi formak, a mindenkori teriilet specifikus adottsagaitol
figgenek. A szilk vizsgalati terlileten kiilébndsen markansak a mez6gazdasagi mivelési formak, valamint
a szélerémiveken és a nyersanyagkitermelésen alapulé energiagazdasag. A mar meglévd fejlesztési
formakat tovabbra is tAmogatni és ndvelni kell. Az j infrastrukturak tonkretehetik a mar meglévé gazda-
sagi formakat, vagy megzavarhatjdk azok mikodését, illetbleg a hasznositassal kapcsolatban is konflik-

tusok mertlhetnek fel.

A regionadlis gazdasag — az aktualis allapotatdl fiiggetlenil — névekedési potencialt hordoz magaban.
Célunk, hogy Uj potencialokat teremtsiink a regionalis gazdasag még erdsebbé tétele érdekében. A kdz-

lekedési infrastrukturak Uj gazdasagi impulzusokat adhatnak az innovacio serkentésére.

Ugyanakkor a mar meglévé regiondlis potencialt az infrastruktura bévitése korlatozhatja is. A kis- és ko-
zépvallalkozasokat, illetve a turizmust a nagyvolumend infrastruktira zavarhatja, igy az a meglévé poten-

cial elégtelen kihasznalasahoz vezet.

W3 — A szabadon hasznalhaté eszk6zok hatékony bevetése

A f6 célkitlizés egy jol mikodo és az igényeknek megfeleld kdzlekedési rendszer kiépitése, a kdzlekedési
rendszer a folérendelt kozlekedéspolitikai célkitizéseknek megfelel6 fejlesztése, valamint az Osszes

pénzigyi bekerllés optimalizalasa.
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A kozlekedési rendszer akkor felel meg az igényeknek, ha kimutathatdéan a legjobban teljesiti a mobili-
tasi igényeket. Ennek bizonyitasat mind az dsszes kdzlekedési modra, mind pedig az egyes kdzlekedési
maodokon belll el kell végezni. Az igények kielégitése egyrészt a modern infrastruktura kiépitésére, mas-

részt az interoperabilis és multimodalis kozlekedésszervezés lehetévé tételére is vonatkozik.

A kézlekedési rendszer hatékonysaga a kdzlekedési rendszerek fenntarthaté tervezésére is vonatkozik,
ezzel elbsegiti az aruszallitds kdzutrdl vasutra torténd atirdnyitasat. Ugyanigy vonatkozik azonban egy

hatékony, interoperabilis és 6sszekapcsolt eurdpai forgalmi rendszer kiépitésére is.

A hatékony kozlekedési rendszer szempontjabdl dgyelni kell a pénziigyi eszk6zék megfeleld felhasz-
nalasara is. Ez mindenekel6étt a bekerulési kdltségekre irdnyadd, azonban a kapcsolédd intézkedések
koltségeire és a miikddési koltségekre is vonatkozik. A pénzugyi eszkdzdket hatékonyan kell felhasznalni

ugy a megépités, mint a telek megvaltasa vagy az izemelés koltségeinek tekintetében is.

9.2 AZ ELORELATHATOLAG JELENTOS HATASOK LEIRASA

A varhatéan jelentés hatasok meghatarozasa, leirasa és értékelése egy meghatarozott célrendszer
szempontjai alapjan torténik. (v0. 5.3.1). Az integralt célrendszer szerint a hatdsokat a fenntarthatésag

harom dimenzidjan keresztll irjuk le:
0 Okoldgia
O Tarsadalom

O Gazdaséag

A hatasok meghatarozasat, leirasat és értékelését az egyes differencialt térségekben kiilon-kiilon vé-
gezziik el a funkcionalis és sziik vizsgalati teriiletekre, mivel az elére lathatdan jelentds hatasok ezen

két térség-tipusban, azok természeténél fogva, markansan elkiloniinek.

A funkciondlis vizsgalati terlleten els6sorban azokra a kdzvetett hatasokra forditunk figyelmet, amelyek
a koézlekedési halézat egészének megvaltozadsabdl adddnak pl. a teherforgalmi utak megvaltozésa, az

aruszallitas athelyezédése kozutrol vasutra, gazdasagi impulzusok stb.).

A szlkebb vizsgalati tertileten az elemzés olyan kézvetlen hatasokra dsszpontosit, amelyekkel min-
denképpen szamolni kell, amennyiben a javasolt hdl6zatatalakitas keretében a vasuti tervek megvalési-
tasra kertilnek. Mivel a sz(ikebb vizsgalati tertileten a vasuti terv tébbféle mddon is megvaldsulhat, a ha-
tasok pontos és konkrét leirdsa nem lehetséges. Ezért elsésorban azokat a hatasokat irjuk le, ame-
lyekkel mindenképpen szdmolni kell pl. tertletfelhasznalas, a taj felszabdalasa a lineéris infrastrukturak-

kal, az aruterminal zajkibocsatasa stb.).
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9.21 NULLADIK ALTERNATIVA

Az alternativak leirasat és kiértékelését el6segitendd, meghataroztunk egy nulladik alternativat, amely a
vasuti kézlekedési halézat javasolt halézatatalakitasok nélkili allapotat irja le. A fejlesztések tervezésé-
nél a mar meglévd vasuti infrastruktarabél indulunk ki (v6. 6.2). A szikséges befektetésektél és
Uzemben tartasi intézkedésektdl eltekintve, Bécstél keletre nem tervezzik tovabbi vasuti forgalmi haldzat

kiépitését.

Szlovakidban a Kassai kdzpontd 1 520 mm-es nyomtavolsagu héalézat Pozsonytél keletre kibdvitésre
kerul, és itt épitik meg a tervezett végéllomast. Szlovakia és Ausztria kilénbdz8 infrastrukturalis adottsa-
gai miatt a modalis megoszlas eltér attél, ami a javasolt hal6zatatalakitas bevezetése utan alakulna ki: a
nulladik alternativa esetén a teherforgalom 29%-a keriil at vasutra, mig 71%-ot kézuton bonyolitanak (a

BPG sajat szamitasai). Ez a posztulalt modalis megoszlas a kdvetkez6 feltételezéseken alapul:

Csatlakozas az eurépai vasuthalézathoz

Mind Bécs, mind Pozsony alapvetéen megfelelen integralt a TEN-T halézatba. Mindenesetre, a Pozso-
nyi csomoépont elsésorban az észak-déli irAnyra 6sszpontosit, és tobbek kdzott j6 0sszekottetéssel ren-
delkezik Csehorszag és Magyarorszag felé, amelyek az 1 435 mm-es és 1 520 mm-es nyomtavolsagu
hal6zatokat dsszekapcsold terminal forgalma szempontjabdl csak alarendelt szerepet jatszanak. Ezen
felil, a Lengyelorszag iranyaba kiépitett infrastruktura jelenleg fejlesztés alatt all, mivel Szlovakia
fontos &sszekotd kapocs a lengyel Eszaki-tengeri kikété és a Balkan adriai kikétéje kozott (vo. pl. az

AMBER elnevezés(i nemzetkozi vasuti teherforgalmi folyoso).

Bécs ezzel szemben mar jelenleg is jol kiépitett csatlakozassal rendelkezik nyugati és délnyugati
iranyban, amelyet raadasul a kdvetkezé évtizedben, kulénésen a vasuti forgalom tekintetében még to-
vabb fejlesztenek (v6. 6.2.2). Ezen felll, Pozsonyhoz hasonldan, kdzvetlen 6sszekottetéssel rendelkezik

Csehorszag és Magyarorszag felé.

Mivel a Pozsony térségébdl nyugatra és délnyugatra torténé kdzlekedés a bécsi csomépont érintésével a
legrévidebb, azonban ehhez a Bécstdl keletre kibdvitett 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézat altal jelen-
tett kapacitas nem all rendelkezésre, egy Pozsonytdl délkeletre felépitett terminal a Pozsony és Bécs

kozotti forgalom tekintetében logisztikai kihivast jelent.

A javasolt halézatatalakitasoktol fliggetlen infrastruktura tervezett kiépitése

Az osztrak vasuti infrastruktira bdvitése a javasolt halozatatalakitasoktol fuggetlenul a kovetkezb évti-
zedben mikddbképes modon megvalosul (vo. 6.2.2). Ezzel még az 1 435 és 1 520 mm-es nyomtavolsa-
gu halézatok kozotti atrakodoé terminal megnyitasa elétt tovabbi kapacitasok nyilnak meg a déli és nyu-

gati tengelyen, amelyek az el6re lathatd hattérforgalmat a vasuton ki tudjak szolgalni.
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Szlovakiaban viszont kilondsen a Pozsony-Zsolna-Kassa tengely mentén kiépuld, valamint egyéb projek-
tek élveznek els6bbséget, amelyek a kdzép- és kelet-szlovakiai vidékeket teszik megkdzelithetévé (Koz-

lekedési Minisztérium, a Szlovak Kdztarsasag Epitési és Regionalis Fejlesztése 2016).

A pozsonyi csomépontot, amely a varostdl délkeletre fekvé termindl esetében uUtba esne, elbre lathato-
an a varosi személyforgalom szamara bdvitenék. Ezaltal azzal is kell szamolni, hogy a pozsonyi csomo-
pont a jovében is relativ alacsony nyugat-keleti ateresztéképességgel fog rendelkezni a vasuti aru-

szallitas vonatkozasaban.

Villamos fels6vezetékek

Az osztrak vasuti halézat 15 kV, illetve 16,7 Hz fesziiltségl valtdarammal mikddik. A Pozsony korili vas-
Uti halézat ezzel ellentétben 25 kV, illetve 50 Hz fesziiliségl valtdaramot hasznal. Az osztrak elektro-
mos vasuti halézatot Svajcban és Németorszagban is hasznaljak, mig a szlovak rendszer Délkelet-

Eurépaban és Nyugat-Eurépaban is mikodik.

Ezzel egy tehervonat egy 1 435- és 1 520 mme-es kettés nyomtavolsagu, Bécstdl keletre fekvd terminaltél
megszakitas nélkiil, egy mozdonnyal eljuthat a relevans célallomasokra, pl. Duisburgba. Ellenben, egy
Pozsonytdl délkeletre fekvé terminal esetében ugyanezt az 6sszekottetést a révid szakasz miatt az oszt-
rak hatarig vagy mindkét valtéaram-fesziiltség felvételére alkalmas mozdonnyal kell megoldani,
vagy a hataron mozdonyt kell cserélni. Ez a terminal gy{jt6teriiletén jelentésen megdragitja a vasuti

kdzlekedést, annak ellenére, hogy csak a Pozsony és Bécs kdzbtti, csekély tavolsagot kellene athidalni.

Vasutpolitika

Az osztrak és szlovak vasuti politika hosszu tavon mas-mas problémakra fokuszal, ami a vasuti aruszalli-
tas versenyképességére is hatassal van. Mig Ausztriaban ambiciézus és szamszerisithetd célkitiizések
léteznek a vasuti aruszallitas kiépitésére és tamogatdsara vonatkozélag (BMVIT 2012: 66. o0.), a vasuti
hal6zattal kapcsolatos szlovak célkitiizések kevésbé differencialédnak a személy- és aruszallitas kdzott.
Ministry of Transport, Construction and Regional Development of the Slovak Republic 2016: 54. o0.) A
Pozsonytdl délkeletre kiépitett terminal esetében igy aranytalanul kisebb mértékl politikai eréfeszitéseket

varhatunk azzal kapcsolatban, hogy az érintett forgalmat attereljék a vasuti kozlekedési maod felé.

Szarmaztatott aruszallitas a hatorszagi kozlekedésben

Abbdl indulunk ki, hogy évente kb. 3,3 millié tonna arut szallitanak Marchegg-en keresztil a Marchegg-i
keleti vasuton, illetéleg az Ast Ganserndorf-Marchegg vonalon. Mintegy 1,8 millié tonna arut szallitanak

Kdpcsény felé a keleti vasutrendszeren (vo. 57. abra).
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57. abra: Az aruszallitas mennyisége 2050-ben, a nulladik alternativa esetén, vastton (a BPG sajat szamitasai)

A kdzuti forgalomban a javasolt halozatatalakitasok megvaldsitasaval 6sszehasonlitva Iényegesen tobb
teherauté terheli a szlovak, de az osztrak uthalozatot is: kereken 12 millié tonna arut szallitanak az A 6-

os autépalyan, és tébb mint 2 millié tonna arut az S 8-as uton. (vo. 58. abra).

58. abra: Az aruszallitdés mennyisége 2050-ben, a nulladik alternativa esetén, kézuton (a BPG sajat szamitasai)

Ugyanakkor, amennyiben a terminalt Szlovakidban épitik meg, akkor — szemben az ausztriai megépités-
sel — nem jelentkeznek a terminalban és a tervezett logisztikai kdzpontban dolgozdék utazasai sem. A
kézuthaldzatot igy kereken 5 000-el tébb aruszallitas terheli meg (v. 25. tablazat:). Osszehasonlitas-
képpen: 2019 majusaban tébb mint 100 000 jarm{ haladt at naponta az A 4 kelet autopalyan a Schwec-

hat-i csomoéponton, ebbdl kb. 12 000 jarmi volt 3,5 t feletti®’. A terminal ezen felili célforgalma tébb vi-

% Jarmii/24 h hétfétsl péntekig, Mannsworth célallomas (ASFINAG 2019b)
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szonylaton oszlik meg; s6ét, a jelenlegi, emelkedének latszé terheléssel 6sszehasonlitasban a plusz terhe-

Iés nem aranytalanul nagy.

Terminal -

Logisztikai kbzpont - 5.030 5.030
Osszesen - 5030 5303
25. tablazat: Napi forgalom 2040-ben az oszitrék héaldzat nulladik alternativa szerinti miik6dése esetén (a BPG sajat szamitasai,

sajat szerkesztés)
Az aldbbiakban a nulladik alternativa esetén jelentkezé hatasokat ismertetjuk.

0O1: Az eréforrasok védelme és fenntarthato hasznalata

A tervezet hozzajarul ahhoz, hogy az aruszallitast globalis szinten atiranyitsuk az éghajlatot kimélé vasuti
kozlekedési mod felé. A nulladik alternativa nem jar ilyen hatassal, ami pedig negativ tendenciakat

eredményezne az éghajlatvaltozas és a légszennyezés tekintetében.

A valtoztatasok elvetése ahhoz vezet, hogy a viz-er6forrast nem érik jarulékos hatasok, valamint a talaj
jarulékos fedése vagy hasznositasa sem toérténik meg. Ezzel parhuzamosan semmilyen hatassal nincs

ezeknek az eréforrasoknak a védelmére vagy javitasara sem.

Ez azt jelenti, hogy az er6forrasok védelmére és fenntarthatdé hasznalatara iranyuld célkitiizések szem-

pontjabdl a nulladik alternativa enyhén negativan értékelendd.

02: A biodiverzitas védelme

A nulladik alternativa megvaldsulasa sem pozitiv, sem negativ hatast nem gyakorol a bioldgiai sokszin(-
ség védelmére. Ezen oknal fogva a nulladik alternativa az O2-es jeldlésli részcél szempontjabdl

célsemlegesként értékelendd.

03: A természeti 6rokség megérzése

A nulladik alternativa megvaldsuldsa sem pozitiv, sem negativ hatast nem gyakorol a természeti 6rokség
meglrzésére. Ezen oknal fogva a nulladik alternativa az O3-as jelolésl részcél szempontjabol

célsemlegesként értékelendd.

% Kisteherauto, teherauto, nyergesvontatd
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W1: Ausztria vonzobba tétele a vallalatok szamara

A nulladik alternativa Ausztria gazdasagi helyzetének szempontjabdl relativ visszaesést jelentene a
projekt megvaldsitasaval 6sszehasonlitva. A versenyképesség nem erésodne, mivel a konkurens eu-
répai logisztikai csomopontokkal szemben Ausztria hatranyt szenvedne. A logisztikai agazat — tébbek
kozott a gyarapodo internetes kereskedelemnek és a ndvekvé globalis, regionalis és helyi szintl aruszal-
litasi keresletnek koszdnhetéen — egyre intenzivebben nyer teret. Még a logisztika terén jelentds ismere-
tekkel rendelkez6 cégek, azaz a logisztikai részlegekkel rendelkezd cégek esetében is fennall a kiilfoldre
koltozés veszélye, amennyiben Ausztria vonzereje — mint izleti helyszin — mas logisztikai kozpontokhoz

képest csokken.

Ezaltal annak veszélye is novekszik, hogy az értékteremtés kiaramlik Ausztriabdl, és ennek negativ
hatasait a GDP alakulasaban is érezni lehet. Emiatt a nulladik alternativa megvalésulasa relativ vissza-
esést okozna. A javasolt halozatatalakitasok elvetése ennek megfeleléen ahhoz vezet, hogy bizonyos

agazatokban a munkahelyek athelyezésének kockazata is megnovekszik.

W2: A regionalis gazdasag védelme és tamogatasa

A nulladik alternativa ebbél a szempontbél sem pozitiv, sem negativ hatasokkal nem rendelkezik: a
mar meglévo, helyhez kotott gazdasagi formakat, pl. a mezégazdasagot vagy az energiagazdasagot nem
zavarja meg, de azokat nem is segiti el6. Ugyanezen oknal fogva, a régionak nem nyeriink Uj potencialt

sem, igy adott esetben veszélyeztetjiik a mar meglévé regionalis potencialokat.

W3: A szabadon hasznalhaté eszk6zok hatékony bevetése

A nulladik alternativa tendencialisan negativ hatast gyakorol a szabadon hasznalhaté eszk6zék haté-
kony bevetésére iranyuld cél megvaldsitasara. A javasolt hal6zatatalakitdsok hozzajarulnak egy jél ma-
kodé és az igényeket kielegité kdzlekedési rendszer kiépitéséhez: a korszer( infrastruktira megteremté-
se el6segiti a mar meglévd kapacitas multimodalis kihasznalasat. A nulladik alternativa nem jarul hozza
egy jol mikodd kozlekedési rendszer létrehozasahoz; éppen ellenkezéleg, sokkal inkabb a kézuthalézat

tovabbi terhelését eredményezi.

Ezen felll, Ausztria a vasuti infrastruktara j6 kiépitettségének kdszdnhetbéen magas potenciallal ren-
delkezik az aruszallitas vasutra torténé athelyezése szempontjabdl. A javasolt halozatatalakitasok
hozzajarulnak ezen potencial kihasznalasahoz; amennyiben azokat nem valdsitjuk meg, ez a potenciél

kiaknazatlan marad.

A nulladik alternativa a vasuti forgalomhalézat tekintetében kildnb6z8 intézkedéseket kell hozni. Ezek
nem a kapacitasbeli szlik keresztmetszetek kikliszdbodlésére vonatkoznanak, hanem egy aj, a keleti

vasutrendszer mentén létrehozandé kistérségi 6sszekottetés létesitése miatt valnanak szikségessé
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a teherforgalom aramlasi szegmenseinek hatékonyabb Osszekotése érdekében. Az intézkedéseket az

osztrak vasuti halézat kdvetkezb terlletein kell végrehajtani:

Q Ostbahn (Keleti vasutrendszer)

m  Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer a Wampersdorf-Gramatneusiedl szakaszon
tortend bekotése): a déli kanyar megépitése (szintbeli)

m  Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer a Wampersdorf-Gramatneusiedl szakaszon
torténd bekotése): felliljaré megépitése

m  Parndorf-i palyaudvar: Uj vaganyok épitése, athelyezése, szigetperon
m  Gattendorf-i palyaudvar: vaganyok hosszabbitasa

Egy els6 hozzavetbleges koltségbecslés alapjan a vasuti halozat fejlesztésének tobbletkoltségei kb.

158 millié eurét tesznek ki (2019-es arakon).

Ezen felll, a nulladik alternativa megvaldsitasa kozuti épitkezési intézkedéseket is maga utan von a ter-
minal forgalma altal okozott tobbletterhelés®® eloszlatasara. Ez a mar meglévd kdzlekedési csomopontok

kapacitasanak bévitéseit foglalja magaba az osztrak kézuthalézat kévetkez6 teruletein:

Q S 1 Schwechat-i csomoépont

m  Forgalmi savok épitése

m  2-savos felvezetd rampa

m A volgyhid- és hidszerkezetek kiszélesitése
O A 4: Bruckneudorf-i csomépont

m 2-savos felvezetd rampa

m A volgyhid kiszélesitése
Q A 1: St. Polten-i csomopont

m 2-savos felvezetd rampa az S 33-ra

m Az S33 hidszerkezetének kiszélesitése

Mésrészt, az ASFINAG-héalozatban kdzlekedd tovabbi teherautd-forgalom parkolasi sziikségletei szin-
tén megndvekednek. Egy elsé hozzavetbleges kdltségbecslés alapjan a felsébbrendl kézuthalézat jaru-

lékos intézkedéseinek vart tobbletkoltsége legalabb durvan 39 millié eurd (2019-es arakon).

A vasuti-és kdzuthalozatot érintd jarulékos intézkedések koltségei, és ezzel a nulladik alternativa 6ssz-

koltsége kb. 197 millié eurét tesz ki (2019-es arakon) (vO. 26. tablazat).

39 Abbol kiindulva, hogy tovabbi intézkedések valnak szikségessé, amikor is a szolgaltatas E-ré6l F minéségire romlik.
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Kdzvetlenll a halozatatalakitasbol eredd projektkéltségek
(Az allamhatartol a terminalig terjedd szakasz, a terminal, valamint a terminal és a mar meglévé -
hal6zat kozotti szakasz)

Jarulékos intézkedések 6sszesen, vasut
(A mar tervezett intézkedéseken feliili, tovabbi intézkedések)

Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer a Wampersdorf-Gramatneusiedl szakaszon torténé bekotése):
a déli kanyar megépitése (szintbeli)

Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer a Wampersdorf-Gramatneusiedl szakaszon torténé bekotése):
A felliljaré megépitése

Parndorf-i palyaudvar:

Uj vaganyok épitése, athelyezése, szigetperon

Gattendorf-i palyaudvar:

vaganyok hosszabbitasa

Jarulékos intézkedések 6sszesen, kdzut
(A mar tervezett intézkedéseken feliili, tovabbi intézkedések)

S 1 Schwechat-i csomopont:

Forgalmi savok épitése

S 1 Schwechat-i csomopont:

2-savos felvezeté rampa

S 1 Schwechat-i csomopont:

A volgyhid- és hidszerkezetek kiszélesitése
A 4: Bruckneudorf-i csomopont:
2-savos felvezeté rampa

A 4: Bruckneudorf-i csomopont:

A volgyhid kiszélesitése

A 1: St. Polten-i csomopont:

2-savos felvezeté rampa az S 33-ra

A 1: St. Polten-i csomépont:

Az S33 hidszerkezetének kiszélesitése

158 millié eurd

39 millié eurd

Kamionpihendk

Osszkoltség 197 millié euré

26. tablazat: A nulladik alternativa kéltségeinek ésszetétele millié eurdban, 2019-es arakon (a BPG és az OBB-Infrastruktur AG
sajat szamitasai, sajat szerkesztés)

A felsorolt, az osztrak vasut- és kozuthalézatot érint6 jarulékos intézkedések a mar meglévé halézat
kapacitasbovitéseit tartalmazzak. Ezzel a tervezés és megvalositas alapvetéen az orszagos felsébb-
rendl kdzlekedési halézatot érint sirget6 el6zetes valtoztatasok nélkil lehetséges. A kdrnyezeti hatas-
vizsgalat esetleges sziikségességére az egyes jarulékos intézkedések tekintetében a kovetkezé terve-

zési fazisok térnek majd ki.

G1: Az emberi jolét védelme

Az emberi j6létre a nulladik alternativa erés tobbletterhelést jelent. A javasolt halézatatalakitas elvetése
esetében a szlkebb vizsgalati terlleten a kdzuti forgalom jelentds ndvekedésével kell szamolni. Ezzel
egyutt megndvekszik a zajterhelés és a légszennyezettség. A javasolt hal6zatatalakitdshoz képest a

balesetek kockazata szintén megnovekszik.
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G2: A kulturalis identitds meg6rzése

A nulladik alternativa a kulturalis javakra a szlikebb vizsgalati terliileten sem negativ, sem pozitiv hatast
nem gyakorol. Regionalis szinten, a jelenlegi telepllés-struktura, illetve a régiora jellemzé egyéb haszno-
sitasok tekintetében a nulladik alternativa sem bir semmiféle hatassal, mivel U] infrastrukturalis elemeket

nem hoznak létre, és igy a hasznositassal kapcsolatos konfliktusok sem keletkezhetnek.

G3: Meglévé teriileti hasznositasok tovabbi biztositasa

A rekreacios teruleteket, valamint a jelenlegi anyagi javakat a nulladik alternativa sem pozitivan, sem

negativan nem befolyasolja.

A nulladik alternativa hatasvizsgalatanak 6sszefoglalasa

A nulladik alternativa egyik részcél tekintetében sem értékelheté pozitivan (v6. 27. tablazat). Ez minde-
nekelétt annak a ténynek tudhatd be, hogy amennyiben a javasolt halézatatalakitas mégsem valdsul
meg, ugy nem keletkeznek Uj halézati elemek, és igy pozitiv impulzusokkal sem szolgalhatunk pl. a
nemzetgazdasag vagy a vizsgalati teriileten mikodé regionalis gazdasagok szamara. Ennek megfelel6-
en, a mar meglévé eréforrasokra, a biodiverzitasra vagy a természeti 6rokségre gyakorolt hatasokkal
nem szamolhatunk. Ugyanakkor, a mar meglévé potencialok, pl. a vasuti aruszallitas potencialjait sem
aknazzuk ki. Tovabba, Ausztria relative vesziteni fog gazdasagi vonzerejébdl. A vart jarulékos kozuti
aruszallitas negativ hatasokat fog eredményezni, pl. megnévekszik a zajterhelés és a lIégszennyezettség,

valamint a balesetveszély.

Ugyanakkor, a nulladik alternativa megvaldsulasa esetén a halézatatalakitas céljait nem érjiik el. Nem
teremtjiik meg egy nagy kapacitasu, globalis jelentéségi aruszallitasi 0sszekottetés infrastrukturalis el -
feltételeit, illetve nem valik lehetévé ennek a kotottpalyas aruforgalomnak a lebonyolitasara Bécsen, mint

a TEN-T toérzshalézat legjelent6sebb csomdpontjan keresztil.

Okolégia Gazdasag Tarsadalom
o) 02 03 W1 W2 W3 G1 G2 G3
a b ¢c a b ¢ a b a b ¢ a b c¢c a b ¢c a b c¢c a b a b
- o o o o o o o - = () o o o () ()G - - - o o o o
27. tablazat: A nulladik alternativa célkitiizéseinek megvalosulasi foka (sajat szerkesztés)

9.22 AHALOZATATALAKITAS ELORELATHATOLAG JELENTOS HATASAINAK LEIRASA

9.2.2.1 Az elérelathatolag jelentds, a funkcionalis vizsgalati teriiletre gyakorolt hatasok leirasa

A javasolt halozatatalakitas egy konkrét terven alapul: az 1 520 mm-es nyomtavolsagu haldzat kib&vité-

se Kassatol Szlovakia keleti részén keresztil, a Bécstdl keletre esé teruletig. Az utvonalvezetést szlo-
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vak oldalrél mar pontositottak; erre vonatkozdlag egy kornyezeti hatasvizsgalatot hajtottunk végre
(vo. 1). A javasolt halozatatalakitas igy azon az el6zményen alapul, hogy a kib&vitett 1 520 mm-es nyom-
tavolsagu szakasz szlovak oldalon Kdpcsény osztrak-szlovak allamhatarnal ér véget. Amennyiben a ja-
vasolt halézatatalakitas nem kerll megvaldsitasra, abbdl indulunk ki, hogy az 1 520 mm-es nyomtavolsa-
gu szakasz a Pozsonytol keletre fekvd teriileten ér véget (nulladik alternativa, vo. 8.1.1). Ezen oknal fog-
va a funkcionadlis vizsgalati terlilet szempontjabdl a nulladik alternativaval 6sszehasonlitva kevesebb

megkuldnbdztetd hatassal kell szamolni.

Gazdasagi hatasok masodlagos mértékben az érsekujvari (Nové Zamky) terminaltél, &m mindenekeldtt a
Bécstdl keletre létesitendd terminaltdl varhatok: a projekt megvaldsitasa nyoman Ausztria gazdasagi
helyszinként betoltott pozicidja Osszességében varhatéan ersddni fog. Ez a maga nemében egyed -
lall6, globalis jelentségi projekt jelentésen hozzajarul Ausztria vilaggazdasagban betéltétt helyének
javitasahoz. A versenyképesség javulni fog, és az akar Azsia bekapcsolasat is jelentd 6sszekottetésbol
Eurépa tobbi része is profital. A helyszin altalanos mindsége javulni fog. Ez a munkaerdpiacra szintén
pozitiv kihatasokat fog gyakorolni: a munkahelyek megkozelithetésége és a munkahelykinalat — min-
denekel6tt a projekt kdzvetett hatasai és, ezzel 6sszefliggésben, a nemzetgazdasagra gyakorolt hatasai
altal is — javulni fog. Ez pozitivan hat Ausztria jéléti szintjének meglrzésére, illetve emelkedésére. A terv

ebbdl kbvetkez6en a gazdasag novekedését és Ausztria jolétének ndvekedését is maga utan vonja.

Az eurdpai és globalis 6sszforgalmi rendszerrel kapcsolatban is pozitiv hatasokkal szamolhatunk. A
projekt hozzajarul egy miikédé, hatékony és kdrnyezetbarat kozlekedési rendszer kialakitasahoz: megfe-
lel a kor szabvanyainak, és tamogatja az aruszallitds multimodalis lebonyolitasat. A mar meglévé
kapacitasok az igényeket kielégité, Gj alternativa kialakitasaval optimalis médon kihasznalhatok. A
TEN-T torzshalézat szintén erdsodik, mivel jelentésen javul a kapcsolat az 1 520 mm-es nyomtavolsagu
halézathoz, a vasuti aruszallitds dsszességében vonzébb lesz, valamint a vasuti aruszallitas igénybe

vétele is novekszik. E hatasok megfelelnek az europai kozlekedéspolitika célkitlizéseinek.

Fuggetlenll a terminal elhelyezkedésétdl, az 6sszprojekt megvaldsitasa jelentés mértékben hozzajarul a
globalis aruszallitasi rendszer kérnyezetbaratabba tételéhez. A vasuti forgalom, minden egyéb kozle-
kedési mdddal dsszehasonlitva (kamion, 6ceanjardk, légikdzlekedés) kevesebb Uveghazhatasugaz-
kibocsatasért felelés, és ez a specifikus, teljesitményre vonatkozé 6sszértékelés esetében is igaz. A te-
herforgalom vasuton térténd bonyolitdsa ezért hozzajarul a klimavédelemhez is. Az &ruk vasuton kul6-
ndsen hatékonyan eloszthatdék egy olyan csoméponton, mint amilyen Bécs is. Ezen felll a vasuti szalli-
tas érezhetben biztonsagosabb, mint a kdzuti szallitas, mikbzben a karosanyag-kibocsatasa relative ala-

csony.
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59. abra: Az aruszallitas mennyisége 2050-ben, kbzuton (a BPG sajat szamitasai)

A szlovak kdzlekedési rendszerrel kapcsolatban vart hatasok csak csekély mértékiiek: Ersekujvar (Nové
Zamky) palyaudvaran évente kb. 1,4 millié tonna arut rakodnak at teherautdkra, helyi elosztasra. Az
osztrak terminalokrél az aruk kb. 37%-at, vagyis durvan 8 millié tonna arut szallitanak tovabb teherauton.
Ezek durvan fele Bécs nagytérségében kerdl tovabbi elosztasra; kb. 1,9 millié tonna nyugati irdnyba, mig
kb. 1,4 millié tonna aru déli iranyban folytatja utjat. A maradék durvan 0,5 millié tonnat északon és keleten
osztjak tovabb. (v6. 59. abra) Ez azt jelenti, hogy a regionalis kézuthalézat terhelése markansan névek-
szik. Ehhez még hozzajon az a kb. 5 900 tovabbi jarm{, amennyivel az aru- és személyszallitas lebonyo-
litasara hasznalt jarmiivek szama 2050-re megnovekszik (vo. 28. tablazat:)*®. Osszehasonlitasképpen:
2019 majusaban toébb mint 100 000 jarm{ haladt at naponta az A4 kelet autépalyan a Schwechat-i cso-
maoponton, ebbdl kb. 12 000 jarmii volt 3,5 t feletti*'. A terminal ezen feliili célforgalma tébb viszonylaton
oszlik meg; sét, a jelenlegi, emelked6ének latsz6 terheléssel dsszehasonlitasban a plusz terhelés nem
aranytalanul nagy. Az alsébbrendii kézuthalézatra, vagyis a tovabbi elosztasi utvonalakra gyakorolt

hatasokat a terminal konkrét helyétdl fliggéen a 9.2.3 részletezzik.

Terminal 1.930 2.190
Logisztikai kozpont 1.710 2.000 3.710
Osszesen 1970 3930 5900
28. tablazat: Napi forgalom 2040-ben az osztrak halézaton, az 1-5. terminal-elhelyezkedési alternativak esetén (a BPG sajat

szamitéasai, sajat szerkesztés)

40 A kdzuti forgalom vizsgalatanak keretében abbdl indultunk ki, hogy a 2050-re prognosztizalt forgalmi értékek mar 2040-ben megvalésulnak.
41 Jarmi/24 h hétf6tsl péntekig, Mannsworth célallomas (ASFINAG 2019b)
2 Kisteherauto, teherauto, nyergesvontaté

2019. szeptember | 207



Kornyezeti jelentés Az osztrak orszagos fels6bbrendi kdzlekedési halozat atalakitasa
A ,Bécstdl keletre esé terilet - allamhatar Képcsény mellett (palyaszakasz és aruterminal)” nagyteljesitményl vonalla nyilvanitasa

A maradék 63% arut vasuton szallitjak tovabb. Ezeket legnagyobb részben a terminal és Németorszag
(19%), valamint Olaszorszag (12,5%) kozott szallitjak. Az aruszallitas ezen felll a terminalt Hollandiaval,
Belgiummal, Franciaorszaggal és Spanyolorszaggal 0sszekdtd szakaszokon torténik. Az aruk 5%-at
Ausztrian belil szallitjak el vasuton. Azokat az arukat, amelyeket Kelet-Szlovakiaban rakodnak at, illetve
onnan szarmaznak, és az 1 435 mm-es nyomtavolsagu halézaton keresztiil Bécsbe vagy Bécsbdl szal-
litiak, nagyrészt Ausztria mas részeibe (61%), illetve Németorszagba és Olaszorszagba (mindkét esetben

11%) fuvarozzak tovabb (v6. 60. abra).

Ersekujvar

60. abra: Az aruszallitdas mennyisége 2050-ben millié t-ban a Kassa—Bécs szakaszon a célkitlizés megvaldsitasa esetén (a
BPG sajat szamitasai)

Ez azt jelenti, hogy durvan 7 millié tonnat nyugati iranyban, durvan 4 millié tonnat déli iranyban, és durvan
0,5 millié tonna arut pedig Bécs nagytérségében osztanak el. A fennmaradé durvan 2 millié tonnat észak-

ra és keletre fuvarozzak tovabb. (v6. 61. abra).
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61. abra: Az aruszallitdas mennyisége 2050-ben, vasuton (a BPG sajat szamitasai)

Azzal lehet szamolni, hogy a célkitlizés megvaldsitasa utan naponta tovabbi 56 vonat kézlekedik majd az
1 435 mm-es nyomtavolsagu halézaton a terminalon at. Ennek kévetkeztében a déli tengelyen tiz vonat
(hat Villach-on, négy Spielfelden keresztil), a nyugati szakaszon 42 vonat (32 Passaun, tiz Salzburgon
keresztll) fog kdzlekedni. Osszehasonlitasképpen: A 2018-as évben atlagosan napi 219 vonat kézleke-
dett a déli tengelyen, ebbdl 100 volt tehervonat®®. A nyugati tengelyen ez az érték 359 vonatot jelentett,
amelybdl 147 volt tehervonat*. Ez azt jelenti, hogy még a jelenlegi, emelkedének latszo6 terheléssel 6sz-
szehasonlitasban sem aranytalanul nagy a plusz terhelés. Az Uj forgalom a 2016-os évhez képest 17%-
kal ndveli a vonatok altal megtett kilométerek szamat, a bruttd tonnakilométerek szama pedig 19%-kal n6
az OBB-Infrastruktur AG halézatan bonyolitott aruszallitasban (az OBB-Infrastruktur AG sajat szamita-
sai). A vonalak kapacitdsat ezaltal csak mérsékelten hasznaljuk ki: délkeleti irdnyban a vasuti aruszalli-
tashoz szikséges kapacitds 21%-at hasznaljuk, nyugati irdnyban pedig ez az érték megall 14%-nal.

Egyéb szakaszokon pedig 10% alatt marad (a BPG sajat szamitasai).

9.2.2.2 Az eldrelathatdlag jelentds, a sziik vizsgalati teriiletre gyakorolt hatasok leirasa

A javasolt halézatatalakitasok megteremtik egy Uj aruszallitdsi Utvonalszakasz keretfeltételeit, amelynek
végpontja a Bécstél keletre fekvd térségben lesz. Ennek kapcsan egy elektromos, egypalyas, Uj épitési

vonalrdl van sz6. Kiinduldépontja a kbpcsényi allamhatar; végpontja pedig a terminal lesz.

A szlik vizsgalati terlleten tapasztalhato teriileti hatasokat ebben a tervezési fazisban nem lehet
helyspecifikusan meghatarozni. A terminal helyét még nem jel6lték ki, ezért a nyomvonal és annak
hossza is egyel6re ismeretlen. A szlk vizsgalati terlletre gyakorolt hatasok természetiikben és intenzi-
tasukban kilondsen fliggenek a terminal felépitési helyétél. Ezért bizonyos terileti hatasokkal minde-

nesetre szamolni kell:

43 A Bécstjhely (Wiener Neustadt) - Ternitz keresztmetszet
“* Az Ybbs a.d. Donau - Amstetten keresztmetszet (a régi és Uj épitési vonalak egyarant szerepelnek az abraban)
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Q Az ujvonal, valamint a termindl kiépitése teruletfoglalassal jar.

Q A vonal kiépitése tajképi beavatkozast is jelent. Az, hogy ez a taj tovabbi felszabdalasanak for-
majaban, vagy a mar meglévd linearis infrastruktira barrier hatasat erésitve fog-e jelentkezni, a
nyomvonal tényleges helyzetétdl figg. A terminal tajképre gyakorolt hatasai szintén figgenek an-
nak pontos helyétdl, illetve az ottani sajatossagoktdl, pl. a tajba torténd beagyazasatol a tervezés

soran.

Q A nyomvonal mentén és a terminal kozelében megndvekszik a zajkibocsatas,
illetve a zajimisszié.

QO Az arukat a tervezett terminalban részben at kell rakodni teherautékra. Ez a teherauté-fogalom
miatt a légszennyezbéanyag-kibocsatast helyileg megnoveli. Ugyanez érvényes az ott dolgo-
z6k altal generalt célforgalomra is, az ujonnan teremtett munkahelyek vonatkozasaban.

Q A terminal helyétél figgben elképzelhets, hogy a Lajtat, vagy a Lajtat és a Fischa foly6t is ke-
resztezni kell. Ennek megfeleléen, az érintett folydomedrek mentén a Natura 2000 jel( vidékek ke-
resztezése is szoba johet.

Q A terminal helyétdl fiiggéen elképzelhetd, hogy az Alpok-Karpatok folyosét is keresztezni,
vagy érinteni kell.

A teruleti kihatdsok természete és intenzitasa ezért nagymértékben figg a terminal helyétdl, valamint a

nyomvonal hosszatdl és tertleti elhelyezkedésétél.

A sziik vizsgalati teriletre tdbbek kozott jellemzd a kompakt, falu jellegl telepiiléstorzsek sokasaga. A
terllet mez6gazdasagi hasznositasan tul, a szélenergia kiaknazasa, illetve a turisztikai igénybevétel is
jelent6s (v6. 7.2.1). A tervekben szerepld terminal kb. 150 hektaron terdl el, ezzel pedig teruletileg nagy-
mértékben tulszarnyalja a mar meglévd rendszereket. Ez azt jelenti, hogy a terminal helyétél fiiggben a
régiora jellemzé hasznositasok megszokott aranyait megzavarhatja. Ez pedig veszélyezteti a regio-

nalis jellemzéket.

A termindl elhelyezkedésétdl flggetlendl, a terminalban egyedil mintegy 130 munkahely keletkezik.
Magahoz a terminalhoz képest még magasabb foglalkoztatottsagi arany érhetd el a szomszédos logisz-
tikai kdzpontokkal dsszefuggésben. Ezen helyeken, a terminalban atrakodott aruk tekintetében, az inten-
zivebb foglalkoztatassal 6sszefiiggé értékndvekedés lesz tapasztalhatd. Osszehasonlitasképpen: a
Container Terminal Enns Ennshafen-ben durvan 2100 ember dolgozik (BMVIT 2019a). Ezen feliil, pozitiv
kozvetett foglalkoztatasi hatasok is megjelennek a sziikséges atrakodasi- és egyéb kezelési technolo-

gia beszallitéipara tekintetében is.

Azzal szintén szamolni kell, hogy a vasutvonal és a terminal megépitésével az utdbbi kozvetlen kdrnye-
zetben tovabbi logisztikai Uzemek telepednek meg. (v6. 3.3.3). A terminal és az lizemek regionalis gaz-
dasagi impulzusokat biztositanak, pl. a telekadobdl és a munkahelyekbdl szarmazé magasabb adobe-

vétel miatt; mindezt egy olyan régidban, amely tdalnyomadrészt ingazé telepllésekbdl all (v6. 7.2.1).
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9.2.3 A TERMINAL-ELHELYEZKEDESI ALTERNATIVAK ELORELATHATOLAG JELENTOS
HATASAI

9.2.3.1 ST-1. alternativa

Az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa a terminal helyét a vizsgalt terilet déinyugat részére helyezi (vo.
8.1.2.162. abra). Az ennek kdvetkezményeképpen fellépd, elére lathatdéan jelentés hatasokat a kdvetke-

zBkben a célrendszerrel 6sszefliggésben irjuk le (v6. 5.3.1).

62. abra: Az 1. terminél-elhelyezkedési alternativa funkcionalis elhelyezkedése (sajat szerkesztés)

ST-1 - O1: Az eré6forrasok védelme és fenntarthaté hasznalata

A vasuti aruszallitas a levegb tisztantartasa és a klimavédelem szempontjabdl az egyéb kdzlekedési
modokkal térténé dsszehasonlitasban kdrnyezetbarat szallitdsi alternativanak tekinthetd; ebben a vonat-
kozasban a kulénbdz8 terminal-elhelyezkedési alternativak kézott nincs kuldnbség. Csakugy, mint a tobbi
terminal-elhelyezkedési alternativa, az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa is a Bécs-kornyéki ajrafej-
lesztési vidéken beliil helyezkedik el, ahol jelenleg behajtasi tilalom van érvényben minden tdmegoszta-

lyu, EURO 2-es vagy rosszabb karosanyag-kibocsatasu teherauto tekintetében.
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Az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa kérnyékén talalhaté a Mittendorfi medence vizvédelmi teriilete,
valamint egy kiemelt vizgazdalkodasi terilet. Reisenbergtél nyugatra talalhaté ezen felll egy nagykiterje-
dési kutvédelmi tertilet is. Az Utvonal minden esetben keresztezi a Fischa folyot. A Lajta foly6é kereszte-

zése — a nyomvonaltdl fiiggéen — nem feltétlendl szikséges.

Ugyanakkor Reisenbergtdl délre és északra nagy értékii, termékeny fekete foldekbdl allé mezégazda-
sagi teriletek fekszenek, amelyeket a terminél-elhelyezkedési alternativa potencialisan érinthet.
Reisenbergtdl keletre talalhatok olyan nedvestdl vizesig terjedd talajviszonyokkal rendelkezd, mocsaras
teriletek is, amelyek mez8gazdasag szempontjabol nem képviselnek nagy értéket. Az egypalyas vasut-
vonal, amely a jelen terminal-elhelyezkedési alternativa esetében viszonylag hosszu, mindenképpen a
talaj igénybe vételével és annak fedésével jar, aminek min&ségi kihatasai a mindenkori nyomvonaltél
figgenek. A vizsgalt teriilet nagy részében 0sszefliggd, nagy értékli mezégazdasagi terlletek fekszenek,

az utvonal ezeket mindenképpen jelentésen igénybe veszi.

ST-1 - O2: A biodiverzitas védelme

A terminal helye éppen kivil marad a Feuchte Ebene — Leithaauen eurdpai védett teriileten, amely egy
fokozottan védett tertiletekbdl allo eurdpai 6koldgiai halézat része. A vasutvonal a nyomvonaltél fliggetle-
nil keresztezi az Alpok-Karpatok folyosét, amely a természetben él6 allatok tradicionalis vonulasi utvo-
nala. A Lajta folyd, és ezzel a Feuchte Ebene — Leithaauen eurdpai természetvédelmi teriilet keresztezé-

se — a nyomvonaltél figgéen — nem feltétlenil szikséges.

Az 1. termindl-elhelyezkedési alternativa kornyékén helyezkedik el a Feuchte Ebene — Leithaauen ma-
darvédelmi korzet is, valamint az ugyanerre a névre hallgaté éléhely. Az érintett kérnyezetvédelmi- és
fenntartasi célok akadalyozasat nem zarhatjuk ki. A terminal miatt — annak pontos helyétél figgéen — a
mez8gazdasagi terlletek, valamint a mez&védd erddsavok igénybe vételével is szamolni kell, amely bi-
zonyos allat- és névényfajok élShelyéul szolgald part menti fakat is érinthet. Emiatt az érintett él6helyek
elvesztésével kell szamolnunk. Egy 40-45 km hosszu egyvaganyos vasutvonal kiépitése esetén az allat-
és novényvilag, valamint él6helyeik viszonylag erételjesebb megzavarasaval kell szamolni, mivel él6he-
lyeiket az szétszabdalja és terlletiket elveszi. A pontos nyomvonalvezetésre azonban az SP-V nem tér

ki, annak kijeldlése csak késébbi tervezési fazisok soran térténik meg.

ST-1 - 03: A természeti 6rokség megérzése

Az 1. termindl-elhelyezkedési alternativa egy nyilt, mezd és gabonaiiltetvény jellegli mezégazdasagi
teriileten talalhatd, amelyet részben szétaprézott hasznositasi strukturak jellemeznek. A mezdgazdasag
altal hasznalt tertileteket mez6veéds erddsav valasztja el egymastdl. Reisenbergben, valamint a kérnyezé
vizfolyasok mentén megtartandé tajrészek talalhatok. Amennyiben a terminalt ezen a kérnyéken épite-
nénk meg, az aranytalan objektumot eredményezne, és a Reisenberg kdrnyéki jellegzetes nyilt terilet

megzavarasahoz és annak tulzott beépitéséhez vezetne. A vasutvonal a Bruck an der Leitha telepuléstél
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keletre fekvé tajat mindenesetre Ujbol szétszabdalna. Bruck an der Leitha-tél nyugatra, a mar meglévd
fels6bbrendl infrastruktdraval torténé tombositéssel megoldhaté az optikai zavard hatasok korlatok
ko6zé szoritasa. A Fischa folyo, és ezzel a megtartando tajrészek keresztezése, a nyomvonal-vezetéstol
fiiggéen, nem sziikséges. A megtartandoé tajrészek keresztezése a Lajta vizgy(jt6é teriiletén folyd al-

sébbrendi folydvizek mentén jéhet szdba.

Az 1. termindl-elhelyezkedési alternativa kornyékén kevés természetkdzeli elem talalhatd, ez egy nyilt,
mezbkkel és gabonatablakkal tarkitott mez6gazdasagi terllet. Legalabb 40 km hosszu palyaszakasz
megepitése szikséges ahhoz, hogy a termindlt az 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthalézatba bekap-
csoljuk, ennek soran tobb-kevesebb természetkdzeli struktura-elem igénybe vétele is szdba johet, azon-

ban a Fischa foly6 keresztezése, a nyomvonaltol fliggéen, nem feltétleniil sziikséges.

ST-1 - W1: Ausztria vonzébba tétele a vallalatok szamara

A terminal pontos elhelyezkedésétdl fliggetleniil, a javasolt hal6zatatalakitas Ausztria versenyképessé-
gének novekedésével jar (vo. 9.2.2.1). Bar az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa esetében nem egy
mar jol bejaratott logisztikai bazisrél van szé, aminek koévetkeztében a mar meglévd agazati lizemekkel
még nem alakult ki semmiféle szinergiahatas. A terlilet foldrajzilag a keleti vasutrendszer és a
Gramatneusiedl-Wampersdorf vasutvonal, illetve a B 60-as Gt kozott terll el. Ezaltal a fels6bbrend( for-
galmi halézatokhoz csak korlatozott kozvetlen hozzaférés biztositott. A bécsi csomdépont kdrnyékén
m{kodd jelenlegi logisztikai szolgaltatok kozvetlendl szintén nem érhetdk el. Tovabba, ez a teriilet vi-

szonylagosan kicsi, ami miatt bizonyos iparagak csak korlatozottan telepedhetnek meg.

A javasolt haldzatatalakitas az osztrak GDP névekedéséhez is hozzajarul; tdbbek kdzott regionalis gaz-
dasagi impulzusokkal, valamint az értékteremtés novelésével. A foldrajzi hely altal okozott relativ hat-
ranyok miatt azonban azzal kell szamolni, hogy ez a hozzajarulas a tobbi terminal-elhelyezkedési alter-
nativahoz képest kevesebb lenne. Bécs kozelsége és az azzal kapcsolatban rendelkezésre allé szak-
képzett munkaeré potencialt jelent az értékteremtésben intenziv részt vallalé iparagak megtelepedésé-

ben.

A javasolt halézatatalakitas mindenféleképpen Uj munkahelyek teremtését vonja maga utan. Bécs ko-
zelsége és a relativ j6 megkdzelithetéség az ujonnan létesiilé munkaerépiaci kdzpontok j6 megkdzelithe-

téségét is biztositja.

ST-1 - W2: A regionalis gazdasag tamogatasa

Az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa szétaprézott mezdégazdasagi gazdasagi formakkal jellemez-
hetd terlileten helyezkedik el; egy itt kialakitott terminal ennek megfeleléen sok, kiilénb6zé tulajdonban
Iévé terllet kisajatitasat vonna maga utan. Ezen felll, a terminal semmiféleképpen nem kapcsolhaté

ossze a mar meglévé gazdasagi formakkal. Az allamhatartdl az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa-
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ig kiépitendé vonal mas terminal-elhelyezkedési alternativakhoz képest hosszu (40-45 km), ami azzal a
kockazattal jar, hogy a jelenlegi terilethasznalati jogok, pl. a mezégazdasagi terlletek, a szélerémivek,
valamint a szélerémiivek kiépitésére alkalmas terlletek hasznositasa ellehetetlenedik. Az 1. terminal-
elhelyezkedési alternativatol délre talalhaté egy szélerémivek épitésére alkalmas tertlet, amely — a pon-
tos helytél figgéen — a terminalnak a meglévd kozlekedési uthalézathoz térténd csatlakoztatasaval to-

vabbi mez8gazdasagi terlleteket venne igénybe és szabdalna szét.

A terminél-elhelyezkedési alternativa pontos fekvésétdl fliggetlenll, a javasolt halézatatalakitas megvalé-
sitdasa munkahelyeket teremt és tovabbi lizemek megtelepedését segiti eld, ezaltal Uj regionalis gaz-
dasagi potencidlt hoz létre. A terlleti behatéroltsag, valamint a mar meglévé gazdasagi struktirak miatt e

potencialok azonban a tébbi terminal-elhelyezkedési alternativaval 6sszehasonlitasban korlatozottak.

A mar meglévd potencialok kihasznalasa és tamogatasa tekintetében a terminal-elhelyezkedési alternati-
va szemben all a jelenlegi regionalis gazdasagi struktirakkal: kildndsen az idegenforgalmi hasznosita-
sokkal és a tajhoz kothetd rekreaciodval, mivel a taj szépsége miatt ezek a lehetéségek tovabbi poten-
cialokat hordoznak magukban. A kiépitend® vasutvonal 6nmagaban is relative hosszu (40-45 km) — kiil6-
nésen Bruck an der Leithatdl keletre —, igy az potencialisan tébb konfliktust okoz a jelenlegi turisztikai és

kistelkes mez6gazdasagi formak tekintetében (a 4. és 5. terminal-elhelyezkedési alternativahoz képest).

ST-1 - W3: A szabadon hasznalhat6 eszk6z6k hatékony bevetése

Az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa kézvetlentl a TEN-T Balti-tenger-Adria folyosé mellett, illetve
Bécs, a TEN-T halézat f6 csomépontja kézelségében helyezkedik el. A forgalom vasutra terelésével,
valamint a TEN-T torzshalézatban t6rténd tovabbi aruelosztassal Ausztria nyugat-dél tengelye mentén

fekvd, jelenlegi kapacitdsokat jobban ki lehet hasznalni.

A javasolt halozatatalakitas hozzajarul az aruszallitas vasutra torténd atiranyitasahoz, és ezzel a nem-
zeti és nemzetkozi szintli kdzlekedéspolitikai célkitiizések eléréséhez. Annak ellenére, hogy a javasolt
halozatatalakitas nem képezi a TEN-T térzshalozat részét, az 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézathoz
torténé csatlakoztatasra a bécsi csomopontnal keriil sor. Osszességében, ezaltal mégis modern és mii-

kodoképes csatlakozast lehetne kialakitani ezzel a halézattal.

Az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa Bécs varosi tertletének kdzelségében helyezkedik el. A telek-
arak a keleti iranyban fekv® terminal-elhelyezkedési alternativdkkal dsszehasonlitasban magasabbak;
ennek megfeleléen a terminal helyének megvaltasi kéltsége is magasabb. Az utvonal 40-45 km-rel
relative hosszu, ami miatt magasabb tervezési- és telekmegvaltasi koltségek keletkeznek; ezen felll,
tovabbi mitargyakat (elkertl8, hidak) kell épiteni. Egy hozzavet8leges koltségbecslés alapjan a projekt
koltségei (1 520 mm-es nyomtavolsagu vonal, terminal, illetve a jelenlegi halézatba torténé bekap-

csolas) kb. 1 314 millié euréra rugnak (2019-es arakon).
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A 1. terminal-elhelyezkedési alternativa esetén intézkedéseket kell tenni a vasuti forgalomhalézat tekinte-
tében is. Ez kapacitasbovitést és mindségbiztositasi intézkedéseket jelent az osztrak vasuti haldzat

kovetkezd tertiletein:

Q Ostbahn (Keleti vasutrendszer)

m  Bruck/Leitha Ost-Kledering szakasz: négypdlyas vonal kiépitése a nyugati részen
(Gramatneusied| — Kledering)

m  Gramatneusiedl nyugat: a nyugati fellljaro kiépitése
m  Gramatneusiedl-Wampersdorf szakasz: kétpalyas szakasz kiépitése Gramatneusiedl-tél a
terminal kijarataig.
O Bécs térségében

m  Kledering csomépont: 2-pdlyas nyugati kanyar kiépitése, 2-palyas hid kiépitése a Donaulande
szakaszon, illetve Lanzendorf atépitése

m  Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar): a megkozelitési és bejarati teriiletek fejlesztése
m  Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi f6palyaudvar): minéségbiztositasi intézkedések

O Nyugati tengely
m 2-palyas vonal kiépitése a Tullnerfeld-Herzogenburg szakaszon

A nyugati tengely mentén a jelen projekt tovabbi intézkedéseket okozatilag nem indukal, azonban pl.
kordbban vagy mas mértékben mégis meg kell hozni bizonyos intézkedéseket, am ezek, koltségeiket
tekintve, nem rendelhet6k hozza teljes mértékben a jelen projekthez. Egy elsé hozzavetdleges koltség-
becslés alapjan a vasuti halézattal kapcsolatos tobbletkéliségek kb. 786 millié eurét tesznek ki (2019-es

arakon).

Ezen felll, a terminal forgalma &ltal okozott tobbletterhelés*® eloszlatasa érdekében kozdti épitkezési
intézkedések is szlkségesek lesznek. Ez a mar meglévd kdzlekedési csomépontok kapacitasanak bdvi-
téseit foglalja magaba. Masrészt, az ASFINAG-hal6zatban kdzlekedd tovabbi teherauto-forgalom parko-
lasi sziikségletei szintén megndvekednek. Egy elsé hozzavetdleges kdltségbecslés alapjan a felsébb-
rendl kdzuthalézatban végrehajtandd jarulékos intézkedések vart tdbbletkdltsége legaldbb mintegy

3 millié euré (2019-es arakon).

A vasuti-és kdzuthaldzatot erintd jarulékos intézkedések koltségei kb. 789 millié eurdt tesznek ki (2019-
es arakon). Az 6sszvolumen (a projekt koltségei, ide értve a jarulékos intézkedéseket is) durvan 2 103

millié euréban allapithaté meg (2019-es arakon) (v0. 29. tablazat).

45 Abbol kiindulva, hogy tovabbi intézkedések valnak szikségessé, amikor a szolgaltatas E-ré6l F minéségire romlik.
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A felsorolt, az osztrak vasut- és koézuthaldzatot érintd jarulékos intézkedések a mar meglévé halézat

s

kapacitasbovitéseit tartalmazzak. Ezzel a tervezés és megvaldsitas alapvetéen az orszagos felsébb-
rendi kdzlekedési haldzatot érintd surgetd elézetes valtoztatasok nélkil lehetséges. A kdrnyezeti hatas-
vizsgalat esetleges szilikségességére az egyes jarulékos intézkedések tekintetében a kovetkezo terve-

zési fazisok térnek majd ki.

Kozvetlenll a halézatatalakitasbol eredé projektkoltségek
(Az allamhatartdl a terminalig terjed6 szakasz, a terminal, valamint a terminal és a mar meglé- 1 314 millié eurd
v6 halézat kozotti szakasz)

Jarulékos intézkedések dsszesen, vasut
(A mar tervezett intézkedéseken feliili, tovabbi intézkedések)
A keleti vasutrendszer Bruck/Leitha Ost-Kledering szakasza:
Négypalyas vonal kiépitése a nyugati részen (Gramatneusiedl — Kledering)
Gramatneusied| nyugat:
A nyugati fellljaré megépitése
Gramatneusiedl-Wampersdorf szakasz:
kétpalyas szakasz kiépitése Gramatneusied|-t6l a terminal kijarataig
Kledering csomopont:
2-palyas nyugati kanyar kiépitése, 2-palyas hid kiépitése a Donaulande szakaszon, illetve Lanzendorf atépitése
Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar):
a megkozelitési és bejarati teruletek fejlesztése
Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar):
mindségbiztositasi intézkedések
Nyugati tengely:
2-palyas vonal kiépitése a Tullnerfeld-Herzogenburg szakaszon
Jarulékos intézkedések dsszesen, kdzut

786 millié eurd

(A mar tervezett intézkedéseken felilli, tovabbi intézkedések) & e Eue
Kamionpihendék

Osszkoltség 2 103 millié euré

29. tablazat: A 1. terminél-elhelyezkedési alternativa kéltségeinek megosziasa millié euréban, 2019-es arakon(a BPG és az

OBB-Infrastruktur AG sajét szamitésai, sajét szerkesztés)

ST-1 - G1: Az emberi jolét védelme

Az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa a bécsi repulétér zajterhelési zénajan kivil esik, és messze
talalhato a légikdzlekedés altal okozott zajterhelésnek mar jelenleg is kitett teriiletektdl. A terminal pontos
helyétél fuggben lakott teriiletek (Reisenberg, Mitterndorf a.d. Fischa, Gramatneusiedl, Gétzendorf),
valamint rekreacids terliletek (Fischa, Reisenberg) kozelségével is szamolni kell. A terminal elhelyezke-
désétdl és kialakitasatol fliggéen a legkdzelebbi lakott telepliléstdl valé tavolsag legalabb 600 m, de

legtdbb esetben joval tdbb, mint egy kilométer.

Az aruk nagy része az 1 435 mm-es nyomtavolsagu haldzatrdl kerul atrakodasra, és a keleti vasutrend-
szeren, illetve a Gramatneusiedl-Wampersdorf vonalon keresztll kertl tovabbi elosztasra. Az aruk elosz-
tasa kozuton torténik, a B 60-as uton, valamint az A3 délkeleti autépalyan nyugat felé, valamint az A4
keleti autopélyan észak felé. A B 60-as, illetve a pl. Ebreichsdorf, Unterwaltersdorf, Reisenberg,

Gotzendorf, Margarethen am Moos és Enzersdorf tengely mentén fekvd helységek helyileg tovabbi terhe-
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Iéseknek lehetnek kitéve, a teherautéforgalom altal generalt kozlekedési zajimisszid miatt. Egy logiszti-
kai kdzpont a terminal kdzelében torténd, varhaté megtelepedése miatt a munkahelyre ingazok sze-

mélygépkocsikkal lebonyolitott helyi forgalma is megnévekedik az alsébbrendl uthalézatokon.

A terminal 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthalozatba térténd bekdtéséhez szikséges legalabb 40 km
hosszu szakasz tobb telepullésen is keresztilvezet, és ezzel potencidlisan zajterhelést okoz ezen telepi-
Iéseken, valamint a kérnyez8 szabadid&s- és rekreacios tertileteken. Amennyiben a szakaszt a mar meg-
Iévs, Bruck an der Leitha kdzségtél nyugatra futd infrastruktdrakkal tdmbdsitjik (keleti vasutrendszer,
Gramatneusiedl-Wampersdorf szakasz), ezen a terlleten a helyi lakossag szempontjabdél megndvekedett
terhelésekkel kell szamolni. A nyomvonalat elviekben Bruck an der Leitha k6zségtél északra vagy délre
lehet elvezetni. Ezt a terliletet a teleplilések dinamikus fejlédése jellemzi, ezért a zajterhelések tekinteté-
ben konfliktusok lehetségesek. A teleplilések megzavarasanak lehetésége ezen a terileten, a nyomvo-
naltol figgden, kiemelkedéen magas. Bruck an der Leitha teleplléstél keletre eléfordulhat, hogy a vonal

egyes helységek kdzelségében halad.

A kozlekedés altal generalt 1égszennyezéssel dsszefliggésben — mivel a terminal az autopalyatdl tavol
fekszik —, klildndsen az alsébbrend(i utakon, pl. a részben a teleplléseken atvezetd orszagutakon bonyo-
litott teher- és személyautéforgalom képviseli a legnagyobb zavaré hatast. A vasutvonal tekintetében

jelentds negativ Iégszennyezési hatasok nem varhatok.

Az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa a HQ100 arteruleten kiviil fekszik, és, mivel a terminal elhelyez-
kedésének kovetelménye az egyenletes domborzatu terilet, egyébként sem allnak fenn olyan természeti
veszélyek, mint pl. kbomlas, csuszas, arviz miatti karosodasok. A terilet java része a Vll-es féldrengés-

veszélyességi osztalyba tartozik, ahol féldrengés esetén éplletkarok lehetségesek.

Mivel a terminal az autopalyatdl tavol fekszik, annak teher- és személyautd-forgalmat kulénésen az al-
s6bbrendii utakon, pl. a részben a telepuiléseken atvezetd orszagutakon kell bonyolitani, ez statisztikailag
magasabb baleseti kockazatot hordoz magaban. A vasuti palyaszakasz nem ndveli a kdzlekedésbizton-

sagi kockazatot.

ST-1 - G2: A kulturalis identitas megdérzése

A terminal-elhelyezkedési alternativa regiondlis vagy régiokat atfogé kdzelségében nem talalhaték kultu-
rélis javak. A kulturdlis javakra gyakorolt lehetséges kihatasok a palya mentén a mindenkori nyomvonaltol
fuggenek. A kis emlékmilvekre gyakorolt lehetséges hatas nem képezi az SP-V-térvény targyat, és a

kés6bbi tervezési fazisokban térink ki rajuk.

Az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa kdzvetlen kozelében elhelyezkedd telepiilések (Reisendorf,
Mitterndorf a. d. Fischa, Schranawand, Gramatneusiedl és Goétzendorf) vidéki jellegliek, csaladi hazak-

kal és nagyobb Gzemi teruletek nélkil. A Seibersdorfi Kutatokdzpont az 1. terminal-elhelyezkedési alter-
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nativatol délre talalhatd. Tulnyomorészt lako- és mezdgazdasagi terlletek (helyenként szdl6iltetvények),
valamint rekreacios teriletek jellemzik (lovardak, tdradtvonalak, stb.). Ezen a terlileten egy terminal meg-
épitése a helybe nem illeszthet6 és aranytalan infrastrukturat jelentene, ami a részben szétszabdalt,
individualis terilethasznalati formak, meglévé felsébbrendi infrastruktura nélkili regionalis karaktert eré-
sen felllirna. A terminal bekbtéséhez sziikséges vasutvonal jelentésen nem befolyasolja a vizsgalt terilet

kulturalis identitasat, mivel az érintett teriilet mar rendelkezik linearis és pontszer( infrastruktarakkal.

ST-1 - G3: A mar meglévé teriileti hasznositasok tovabbi biztositasa

A karakterisztikus Reisenberg az északi lejtéin fellelhet szdldiltetvényeivel, valamint a hataros nyilt me-
z6s tdjjal Reisenbergtél északra és délre a helyi lakossag részére rekreacios teriileteket jelentenek. A
terminal lehetséges kozelsége a lakott terliletekhez és rekreacids terlletekhez (Fischa folyd,
Reisenberg), potencialis kihatasokat vonhat maga utan. Amennyiben a vasutvonal Bruck an der Leitha
telepuléstdl keletre huzédna, az elvalaszthatja a teleplléseket a lakossag altal hasznalt rekreacios tertile-
tektol.

Az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa kozelében nincs olyan felsdbbrendii infrastruktura, vagy
egyéb targyi érték, amelyet a terminal megépitése ténkretenne, vagy amelyet at kellene helyezni, vagy

funkcidja megvaltozna. A vasutvonal potencialisan érintheti a szélerémUveket.

A 1. terminal-elhelyezkedési alternativa hatasainak 6sszefoglalasa

A 1. terminal-elhelyezkedési alternativa tertiletét mez6gazdasagi teriiletek és rekreacids teriletek jellem-
zik. Ez az alternativa a klimavédelem és a levegé mindségének megdérzése szempontjait kivéve, az 6ko-
I6giai adottsagokra tendencialisan negativ hatast gyakorol. Mivel a Mitterndorfi-medence vizvédelmi
tertlete e terminal-elhelyezkedési alternativa teruletén talalhatd, a terminal negativ hatasai a viz, mint
erdforras tekintetében kiiléndsen erésen érvényesiilnek. A palyaszakasz a tébbi alternativaval 6sszeha-
sonlitasban hosszu, ami tendencialisan az éléhelyekre és a tajra iranyulé hatasok magas kockazata-

val jar.

A javasolt halézatatalakitas a termindl pontos helyétdl fuggetlendl hozzajarul Ausztria, mint gazdasagi
helyszin vonzébba tételéhez. A projekt el6segiti az aruszallitds vasutra torténé atiranyitasat, és korsze-
rd, mikddéképes kdzlekedési alternativat kindl. A mar meglévd regiondlis lehetéségekkel az 1. terminal-
elhelyezkedési alternativa esetében szinergia nem alakulhat ki, mivel ezen tertleten a rekreaciés célu
hasznalat szempontjabdl a terminal hatranyt jelent. A jelenlegi mezégazdasagi teriilethasznalatot a

terminal megzavarja, ill. ténkreteszi.

Az emberi jolét védelmére iranyuld cél szempontjabodl az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa hatranyos.
A terminal miatt a helyi teherauté-forgalom, valamint az ingazok altal generalt forgalom névekedni fog,

ami magasabb zajterheléshez és légszennyezettséghez vezet. Ezen fellll, a baleseti kockazat is
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megndé. Egy terminal a terllet jelenlegi hasznositasabdl, valamint terileti és gazdasagi adottsagaibdl

kifolyblag markans beavatkozast jelentene.

Okolagia Gazdasag Tarsadalom

01 02 03 WA1 W2 W3 G1 G2 G3

30. tablazat: A 1. terminél-elhelyezkedési alternativa célkitlizéseinek megval6sulasi foka (sajat szerkesztés)

9.2.3.2 ST-2. alternativa

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa a terminal helyét a vizsgalt terllet délnyugati részére helyezi
(v6. 8.1.2.263. abra). Az ennek koévetkezményeképpen fellépd, elére lathatéan jelentés hatasokat a ko-

vetkez6kben a célrendszerrel 6sszefliggésben irjuk le (vo. 5.3.1).

63. abra: A 2. terminél-elhelyezkedési alternativa funkcionalis elhelyezkedése (sajat abra)

ST-2 - O1: Az eréforrasok védelme és fenntarthaté hasznalata

A vasuti aruszallitas a levegb tisztantartasa és a klimavédelem szempontjabdl az egyéb kodzlekedési

modokkal torténé dsszehasonlitasban kérnyezetbarat szallitasi alternativanak tekinthetd; ebben a vonat-
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kozasban a kiilonbdzé terminal-elhelyezkedési alternativak kozoétt nincs kiilénbség. Csakuigy, mint a tébbi
terminal-elhelyezkedési alternativa, a 2. terminal-elhelyezkedési alternativa is a Bécs-kornyéki ajrafej-
lesztési vidéken beliil helyezkedik el, ahol jelenleg behajtasi tilalom van érvényben minden témegoszta-

lyd, EURO 2-es vagy rosszabb karosanyag-kibocsatdsu teherauté tekintetében.

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa a vizvédelmi teruleteken kivill, azonban potencialisan a vizgaz-
dalkodas, ezen bellll a Zwdlfaxing és Schwechat térségének ivévizellatdsa szempontjabdl elsébbséget
élvezd teriileteken belil helyezkedik el. Ezen a teruleten nincsenek nagykiterjedésl vizvédelmi terlle-
tek. A vasutvonal minden esetben keresztezi a Fischa folyot, ahogyan a Mittendorfi medence vizvédel-
mi teriiletét és egy kiemelt vizgazdalkodasi teriletet is. Ezen felll a vasutvonal mindenképpen érinti a

Fischa folyé HQ100-as jell torkolatanak vidékeét is. A Lajta folyd keresztezése nem feltétlenil sziikséges.

A Rauchenwarth-i fennsik teljes tertiletén nagy értékii mezégazdasagi teriiletek talalhatok mélyen gyo-
kerezd, tdbbnyire termékeny fekete foldekkel, és ezeket a terlileteket egy terminal megépitéséhez igény-
be kellene venni. Az egypalyas vasutvonal, amely a jelen terminal-elhelyezkedési alternativa esetében
viszonylag hosszu, mindenképpen a talaj igénybe vételével és annak fedésével jar, aminek min&ségi
kihatasai a mindenkori nyomvonaltél fliggenek. A vizsgalt teriilet nagy részében folyamatos, nagy értékd,
fekete talaju mez8gazdasagi terlletek fekszenek, az utvonal ezeket mindenképpen jelentésen igénybe

veszi.

ST-2 - 02: A biodiverzitas védelme

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa kérnyékén nem talalhaté eurdpai-, vagy egyéb természetvédelmi
teriilet. A vasutvonal a nyomvonaltél fliggetlenil keresztezi az Alpok-Karpatok folyosét, amely a termé-
szetben él6 allatok tradicionalis vonulasi utvonala. A vasutvonal minden esetben keresztezi a Feuchte
Ebene — Leithaauen eurdpai természetvédelmi teriiletet a Fischa folyd kdrzetében. Az eurdpai természet-
védelmi terllet a Lajta folyd mentén torténd keresztezése — a nyomvonaltol fiiggéen — nem feltétlendl

szukséges.

A terminal miatt a mez6égazdasagi teriletek, valamint a bizonyos allat- és novényfajok él6helyéil szol-
galé mez6évédd erdbsavok igénybe vételével is szamolni kell. Emiatt az érintett él6helyek elvesztésével
kell szamolnunk. Egy kb. 40-45 km hosszu egypalyas vasutvonal kiépitése esetén az allat-és névényvi-
lag, valamint él6helyeik viszonylag erételjesebb megzavarasaval kell szamolni, mivel él6helyeiket az
szétszabdalja és terlletiiket elveszi. A pontos nyomvonalvezetésre azonban az SP-V nem tér ki, annak

kijelolése csak késdbbi tervezési fazisok soran térténik meg.

ST-2 - 03: A természeti 6rokség megérzése

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa egy nyilt, beépitetlen teriileten helyezkedik el, amelyet tiinyomo-

részt mezégazdasag, valamint nagyléptékli hasznositasi strukturak céljaira hasznalnak. A strukturalis
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elemeket, mint pl. a jellegzetes mez6védé erdésavot a terminal atvagja. Kilénésen a 2. terminal-
elhelyezkedési alternativa északi teriiletei, a nagyléptéki és a tajszerkezeten uralkodé infrastruktira mi-
att (pl. a bécsi repllétér vagy a Mannsworth-i OMV), mar jelenleg is erés terhelésnek vannak kitéve. A
térséget linearis infrastrukturak (S 1 bécsi kulsé gyorsforgalmi ut, B 10 Budapesti ut, B 9 Pressburgi ut,
B 15 Mannersdorfi Ut, keleti vasutrendszer) szelik keresztiil. A térség jelenlegi, nagyléptékii infrastruk-

tarak altal dominalt jellege miatt a terminalnak a tajra gyakorolt negativ hatasa csekélyebb lesz.

A vasutvonal a Bruck an der Leitha teleplléstdl keletre fekvé tajat mindenesetre Gjbol szétszabdalna.
Bruck an der Leitha-tdl nyugatra, a mar meglévé felsébbrendi infrastrukturaval térténd tdmbositéssel
megoldhatdé az optikai zavard hatadsok korlatok kézé szoritdasa. A Fischa foly6t keresztezni kell; ez a
nyomvonaltdl figgéen potencidlisan érintheti a megtartando tajrészeket. A megtartando6 tajrészek keresz-

tezése a Lajta vizgy(ijt6 teriletén foly6 alsébbrendii folydvizek mentén johet széba.

Az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa kdrnyékén kevés természetkodzeli elem talalhatd, ez egy nyilt,
mezbkkel és gabonatablakkal tarkitott mez6gazdasagi teriilet. Legalabb 40 km hosszu palyaszakasz
megépitése szilkkséges ahhoz, hogy a terminalt az 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthalézatba bekap-
csoljuk, ennek soran tobb-kevesebb természetkdzeli struktura-elem igénybe vétele is szoba johet, azon-

ban a Fischa foly6 keresztezése, a nyomvonaltél fliggéen, nem feltétlenlil sziikséges.

ST-2 - W1: Ausztria vonzébba tétele a vallalatok szamara

A terminal pontos elhelyezkedésétdl fliggetlenll, a javasolt halézatatalakitas Ausztria versenyképessé-
gének novekedésével jar (v6. 9.2.2.1). A terminal-elhelyezkedési alternativa kornyezetében tdbb
nagymultu logisztikai pont talalhaté: Bécs déli aruszallitdsi kozpontja, a bécsi kozponti
rendez8palyaudvar, a bécsi kik6td, valamint a bécsi repulétér multimodalis terminal-egyittest alkot egy
viszonylag kis terlleten. Ezen kdzelségbdl adéddéan a mar meglévd logisztikai izemekkel és ipari telep-
helyekkel magas szinergiapotencial alakul ki; a Himbergben talalhat6 telephelyekkel szintén kialakul-
hatnak szinergiahatasok. A klederingi kdzponti rendezdpalyaudvarral szintén lehetségesek szinergiak,
amelyeket viszont a terminal pontos helyének meghatarozasa nélkil nem tudunk ide sorolni. A bécsi
repulétér kornyéke, amelyet a replilétér maga és annak kornyezetében fekvd teleplilések alkotnak, a
gazdasag és a lakddvezetek holisztikus fejlesztését célozza meg (v0. 4.2.4). Egy ezen a terileten felépi-
tett terminal, és az azzal 0sszefliggésben varhatéan megtelepedd tovabbi logisztikai izemek e cél meg-
valositasahoz hozzajarulhatnak, és szinergiahatasok johetnek Iétre. A 2. terminal-elhelyezkedési alterna-
tiva helye az S 1, illetve a B 10 utak, valamint a keleti vasutrendszer (ill. a pottendorfi vonal) kdzdétt terdl
el. Ezen felll, a Duna hajozasi utvonala, a bécsi kikotovel és a bécsi repulétérrel egyitt, a helyszin
kozvetlen kdzelségében talalhaté. Emiatt a felsébbrendi forgalmi halézattal kozvetlen 6sszekottetés all
fenn — egyéb terminal-elhelyezkedési alternativakkal ellentétben — mind a négy szallitasi méddal. Az
aruk Bécs jelent6s felvevépiacaira torténd tovabbfuvarozdsa szempontjabdl minden mas terminal-

elhelyezkedési alternativaval 6sszehasonlitdsban a legjobb adottsagokkal rendelkezik; az aruk egyéb
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felvevépiacokra is jol tovabbfuvarozhatok. Ez a hely a tdbbi terminal-elhelyezkedési alternativaval 6ssze-
hasonlitasban kiilonésen nagy mértékben jarul hozza a versenyképesség noveléséhez. Az alternati-
va viszonylag nagy kiterjedése, illetve ezzel kapcsolatban a tovabbi jelentés lizemek megtelepedésé-
nek lehetésége, a helyszin mar most is kedvezd jellemzdi mellett, hozzajarulnak ahhoz, hogy Ausztria

gazdasagi helyszinként vonzébba valjon.

A javasolt halozatatalakitas a GDP és az értékteremtés novekedéséhez vezet. A 2. terminal-
elhelyezkedési alternativa egy mar bejaratott logisztikai klaszteren belll helyezkedik el. Egy ezen a
helyen megépitett terminal, annak konkrét elhelyezkedésétél fiiggetlentil, a fentiek tovabbfejlesztésének
katalizatoraként hat. Bécs vonzaskorzetének kdzelsége és az azzal kapcsolatban rendelkezésre allé
szakképzett munkaerd jelenti a legnagyobb potencialt az értékteremtésben intenziv részt vallalé ipar-

agak megtelepedésében.

A javasolt halézatatalakitas mindenféleképpen 4j munkahelyek teremtését vonja maga utan. A vonzas-
korzet kdzelsége és a relativ j6 megkozelithetéség az Gjonnan létesilé munkaerépiaci kézpontok jo
elérhetdségét is biztositja. A tobb, illetve szakképzettséget igénylé munkahely megteremtésének potenci-
alja a 2. terminal-elhelyezkedési alternativa helyi és strukturdlis adottsagainak kdszonhetéen 6sszeha-

sonlitasban a legmagasabb.

ST-2 - W2: A regionalis gazdasag védelme és tamogatasa

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa teriletét, f6ként a nyugati részen, nagy kiterjedésii mezégazda-
sagi strukturak jellemzik. A terminal ezen a helyen tértén6 megépitése ennek megfeleléen kulén tulaj-
donban Iévé6 terlletek csekély szamat venné igénybe. Ezen felll, a terminal semmiféleképpen nem kap-
csolhaté 6ssze a mar meglévd gazdasagi formakkal. Az allamhatartél az 1. terminal-elhelyezkedési alter-
nativaig kiépitend6 vonal mas terminal-elhelyezkedési alternativakhoz képest hosszu (40-45 km), ami
azzal a kockazattal jar, hogy a mez6gazdasagi teriletek, a szélerémivek, valamint a szélerémiivek kiépi-

tésére alkalmas tertletek hasznositasat megzavarija, ill. ellehetetleniti.

A terminal-elhelyezkedési alternativa pontos fekvésétdl fliggetlenll, a javasolt halézatatalakitas megvalé-
sitdasa munkahelyeket teremt és tovabbi lizemek megtelepedését segiti eld, ezaltal Uj regionalis gaz-
dasagi potencialt hoz Iétre. A mar meglévd, nagy terlletet elfoglalé gyar- és iparvidékeknek gazdasagi
impulzussal szolgal; elérhetéségiik és megkozelithetéséguk javul, és ezzel a versenyképesség szintén
né. A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa terlletét logisztikai lizemek jellemzik, amelyek az innovacié
és a ndvekedés magas potencialjat hordozzak magukban. Ezen Gizemek, valamint a bécsi repll&tér kor-
zete szamara a javasolt halézatatalakitas, a terminal és az azzal 6sszefliggésben megtelepeddé tovabbi

uzemek katalizatorként hatnak.

A javasolt haldzatatalakitas mindenképpen hozzajarul a régidban rejld potenciél kihasznalasahoz és ta-

mogatasahoz: a 2. terminal-elhelyezkedési alternativa teriilete mar ma is logisztikai gazdasagi hely-
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szin. A mar meglévé kozepes- és nagylzemek mindenképpen profitalni tudnak a javasolt
hal6ézatatalakitasbdl, illetve a terminalbdl. A kiépitend® vasutvonal dnmagaban is relative hosszu (40-45
km) — kiiléndsen Bruck an der Leithatdl keletre —, igy az potencialisan tébb konfliktust okoz a jelenlegi
turisztikai és kistelkes mezégazdasagi formak tekintetében (a 4. és 5. terminal-elhelyezkedési alterna-

tivahoz képest).

ST-2 - W3: A szabadon hasznalhat6 eszk6z6k hatékony bevetése

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa kdzvetlenil a TEN-T Balti-tenger-Adria, tavol-kelet/keleti
Foldkozi-tenger folyosé mellett, illetve Bécs, a TEN-T hal6zat f6§ csomopontja kdzelségében helyezke-
dik el. A forgalom vasutra terelésével, valamint a TEN-T térzshal6zatban térténé tovabbi aruelosztassal

Ausztria nyugat-dél tengelye mentén fekvd, jelenlegi kapacitasokat jobban ki lehet hasznaini.

A javasolt halozatatalakitas hozzajarul az aruszallitas vasutra torténd atiranyitasahoz, és ezzel a nem-
zeti és nemzetkézi szintl kdzlekedéspolitikai célkitlizések eléréséhez. Annak ellenére, hogy a javasolt
halézatatalakitas nem képezi a TEN-T térzshaldzat részét, az 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézathoz
torténd csatlakoztatasra a bécsi csomépontnal keriil sor. Osszességében, ezaltal mégis modern és mii-

kodoképes csatlakozast lehetne kialakitani ezzel a hal6zattal.

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa Bécs varosi terlletének kozelségében helyezkedik el. A telek-
arak a keleti iranyban fekv® terminal-elhelyezkedési alternativakkal 6sszehasonlitdsban magasabbak;
ennek megfeleléen a terminal helyének megvaltasi koltsége is magasabb. A 45-50 km-es utvonal relative
hosszu, ami miatt magasabb tervezési- és telekmegvaltasi koltségek keletkeznek; ezen felll, tovabbi
miitargyakat (elkertld, hidak) kell épiteni. Egy hozzavetbleges koltségbecslés alapjan a projekt koltsé-
gei (1 520 mm-es nyomtavolsagu vonal, terminal, illetve a jelenlegi hal6zatba térténé bekapcsolas)

kb. 1 560 millié euréra rugnak (2019-es arakon).

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa esetén intézkedéseket kell tenni a vasuti forgalomhaldzat tekinte-
tében is. Ez kapacitasbdvitést és mindségbiztositasi intézkedéseket jelent az osztrak vasuti haldzat

kovetkezd tertletein:

O Ostbahn (Keleti vasutrendszer)
m  Gramatneusiedl nyugat: a nyugati fellljaro kiépitése
O Bécs térségében

m  Kledering csomépont: 2-palyas nyugati kanyar kiépitése, 2-palyas hid kiépitése a Donauldnde
szakaszon, illetve Lanzendorf atépitése

O Bécsujhely (Wr. Neustadt) térsége

m  Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi f6palyaudvar): a megkozelitési és bejarati teriiletek fejlesztése
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m  Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar): min8ségbiztositasi intézkedések
Q Nyugati tengely
m 2 palyas vonal kiépitése a Tullnerfeld-Herzogenburg szakaszon

A nyugati tengely mentén a jelen projekt tovabbi intézkedéseket okozatilag nem indukal, azonban pl.
korabban vagy mas mértékben mégis meg kell hozni bizonyos intézkedéseket, am ezek, koltségeiket
tekintve, nem rendelheték hozza teljes mértékben a jelen projekthez. Egy elsé hozzavetdleges koltség-
becslés alapjan a vasuti haldzattal kapcsolatos tobbletkdltségek kb. 448 millié eurdt tesznek ki (2019-es

arakon).

Ezen felll, a 2. terminal-elhelyezkedési alternativa megvaldsitasa kozuti épitkezési intézkedéseket is
maga utan von a terminal forgalma altal okozott tobbletterhelés*® eloszlatasara. Ez a mar meglévé kdzle-
kedési csomoépontok kapacitasanak bovitéseit foglalja magaba az osztrak kézuthalézat kdvetkezé teril-

letein:
Q S 1 Schwechat-i csomépont
m  Forgalmi savok épitése Ast Schwechat dél és Ast Schwechat kelet k6zo6tt
m  2-savos felvezetd rampa Schwechat iranyaba
m A felvezetd rampa kiszélesitése
m  Zoldhidak épitése

Masrészt, az ASFINAG-halozatban kozlekedd tovabbi teherauté-forgalom parkolasi sziikségletei szin-
tén megndvekednek. Egy elsé hozzavetbleges koltségbecslés alapjan a felsébbrendi kézuthalézatban
végrehajtando jarulékos intézkedések vart toébbletkoltsége legalabb mintegy 9 millié eurd (2019-es ara-
kon). A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa megvaldsulasa esetén szikségessé valo jarulékos intézke-
dések a mar meglévé terhelés miatt nehezen szamszerisithetdk, illetve nehezen allapithatd meg a jelen
projektnek tulajdonitd hanyaduk. Ezen fellil, azokat a Bécstdl délre futd kozuthalézat kontextusaban kell
vizsgalni. Ezek a lehetséges intézkedések a jarulékos intézkedések 6sszkoltségét kdzelebbrél nem meg-

hatarozhatd mértékben novelik.

A vasuti-és kodzuthaldzatot érintd jarulékos intézkedések koltségei kb. 457 millié eurdt tesznek ki (2019-
es arakon). Az 6sszvolumen (a projekt koltségei, ide értve a jarulékos intézkedéseket is) mintegy

2 017 millié euréban allapithaté meg (2019-es arakon) (v6. 31. tdblazat).

A felsorolt, az osztrak vasut- és koézuthalézatot érintd jarulékos intézkedések a mar meglévé halézat
kapacitasbdvitéseit tartalmazzak. Ezzel a tervezés és megvaldsitas alapvetéen az orszagos fels6bb-

rendl kdzlekedési halézatot érinté slrget6 el6zetes valtoztatasok nélkul lehetséges. A kérnyezeti hatas-

46 Abbol kiindulva, hogy tovabbi intézkedések valnak sziikségessé, amikor is a szolgaltatas E-rél F mindségiire romlik.
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vizsgalat esetleges szilkségességére az egyes jarulékos intézkedések tekintetében a kovetkezd terve-

zési fazisok térnek majd ki.

Kozvetlenll a halézatatalakitasbol eredd projektkoltségek
(Az allamhatartél a terminalig terjedd szakasz, a terminal, valamint a terminal és a mar meglévé 1 560 millié eurd
halozat kozotti szakasz)

Jarulékos intézkedések dsszesen, vasut
(A mar tervezett intézkedéseken feliili, tovabbi intézkedések)
Gramatneusiedl nyugat:
A nyugati fellljaré megépitése
Kledering csomopont:
2-palyas nyugati kanyar kiépitése, 2-palyas hid kiépitése a Donaulande szakaszon, illetve Lanzendorf atépitése
Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar):
a megkozelitési és bejarati teriletek fejlesztése
Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar):
min&ségbiztositasi intézkedések
Nyugati tengely:
2-palyas vonal kiépitése a Tullnerfeld-Herzogenburg szakaszon
Jarulékos intézkedések 6sszesen, kozut
(A mar tervezett intézkedéseken fellli, tovabbi intézkedések)
Ast S 1 Schwechat dél:
Forgalmi savok épitése Ast Schwechat dél és Ast Schwechat kelet kozott
Ast S 1 Schwechat dél:
2-savos felvezeté rampa Schwechat iranyaba
Ast S 1 Schwechat dél:
A felvezet6 rampa kiszélesitése
Ast S 1 Schwechat dél:
Zoldhidak épitése

Kamionpihendk

448 millio eurd

9 millié eurd

Osszkoltség 2 017 milli6 euré

31. tablazat: A 2. terminél-elhelyezkedési alternativa kéltségeinek megosziasa millié euréban, 2019-es arakon (a BPG és az
OBB-Infrastruktur AG sajat szamitéasai, sajat szerkesztés)

ST-2 - G1: Az emberi jolét védelme

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa Bécs repulétér zajterhelési zénajan beldl esik, és a linearis kozle-
kedési infrastruktirakat hatarold kérnyezé teriileteken egybeesik a mar jelenleg is kitett teriiletekkel. A
terminal pontos helyétél fiiggbéen lakott teriiletek (Zwdlfaxing, Ebergassing, Wienerherberg,
Rauchenwarth) kozelségével is szamolni kell. Schwechat és Himberg lakott teriiletein a mar meglévé
linearis infrastruktura (S 1 bécsi kiilsé gyorsforgalmi Ut, illetve a B 15 Mannersdorfi Ut) behatarolja a ter-
minal potencialis helyét. A terminal elhelyezkedésétdl és kialakitasatél fliggben a legkdzelebbi lakott tele-

puléstél valo tavolsag legalabb 600 m, de a legtobb esetben joval tobb, mint egy kilométer lehet.

Az aruk nagy részét az 1 435 mm-es nyomtavolsagu halozatrdl rakodjak at, és a keleti vasutrendszeren
keresztll torténik meg a tovabbi elosztasuk. Az aruk kozuton térténd tovabbfuvarozasa a terminal helyé-
tél flgg; az S 1 a legkdzelebbi fels6bbrendl kézuthaldzati elem. A terminallal és a tovabbi logisztikai te-
lephelyek elére lathaté megtelepedésével a teherautd-forgalom helyi forgalma, valamint az ingazok altal

generalt személyforgalom is megnd. Ezaltal a kdzlekedés altal generalt zajterhelés és légszennye-
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zettség helyi novekedésével kell szamolni. Eléfordulhat atfedés a mar meglévé hajtomizaj-terhelési 6ve-

zettel, ebbdl adoddan a palyaszakasz és a terminal altal okozott tdbblet-zajterhelés viszonylag csekély.

A terminal 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthalézatba torténd bekotéséhez szikséges legalabb 40 km
hosszu szakasz tébb telepilésen is keresztiilvezet, és ezzel potencidlisan zajterhelést okoz ezeken a
telepuléseken, valamint a kdrnyez6 szabadidds- és rekreacios terileteken. Amennyiben a szakaszt a mar
meglévd, Bruck an der Leitha kdzségtél nyugatra futd infrastrukturakkal tdmbdsitjik (keleti vasutrendszer,
Gramatneusiedl-Wampersdorf szakasz), ezen a tertleten a helyi lakossag szempontjabdél megndvekedett
terhelésekkel kell szamolni. A nyomvonalat elviekben Bruck an der Leitha kozségtdl északra vagy délre
lehet elvezetni. Ezt a terlletet a telepllések dinamikus fejlédése jellemzi, ezért a zajterhelések tekinteté-
ben konfliktusok lehetségesek. A telepllések megzavarasanak lehetésége ezen a terileten, a nyomvo-
naltol figg6en, kiemelkedéen magas. Bruck an der Leitha telepuléstél keletre eléfordulhat, hogy a vonal

egyes helységek kdzelségében halad.

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa a HQ100 arterileten kivul fekszik, és, mivel a terminal elhelyez-
kedésének kdvetelménye az egyenletes domborzatu terllet, egyébként sem allnak fenn olyan természeti
veszélyek, mint pl. kbomlés, csuszas, arviz miatti karosodasok. A terilet java része a Vll-es féldrengés-
veszélyességi osztalyba tartozik, ahol féldrengés esetén épliletkarok lehetségesek. A vasutvonal keresz-
tezi a Fischa folyot, és ezzel elkerilhetetlenil a HQ100 természetvédelmi terlletet is. A Lajta folyo ke-

resztezése, a nyomvonaltdl fliggéen, nem feltétlenil sziikséges.

Mivel a terminal az autépalyatdl tavol fekszik, annak teher- és személyautd-forgalmat kilonésen az al-
sébbrend( utakon, pl. a részben a telepuléseken atvezetd orszagutakon kell bonyolitani, ez statisztikailag
magasabb baleseti kockazatot hordoz magaban. A vasuti palyaszakasz nem ndveli a kézlekedésbizton-

sagi kockazatot.

ST-2 - G2: A kulturadlis identitas megdrzése

A terminal-elhelyezkedési alternativa regionalis vagy régiokat atfogd kozelségében nem talalhatok kultu-
ralis javak. A kulturalis javakra gyakorolt lehetséges kihatasok a palya mentén a mindenkori nyomvonaltél
fuggenek. A kis emlékmivekre gyakorolt lehetséges hatas nem képezi az SP-V-térvény targyat, és a

késébbi tervezeési fazisokban térink ki rajuk.

jelenleg is sokféle tzemnek, az OMV finomiténak, valamint a repllétérnek ad otthont, igy er6s miiszaki
jellemz8kkel rendelkezik. Ezen oknal fogva a terminal jél beilleszkedik a kérnyék regionalis karakterébe,
és a tébbi terminal-elhelyezkedési alternativaval 6sszehasonlitdsban nem jelent a kulturalis identitasra
jelentésen zavaro tényez6t. A termindl bekotéséhez szilkséges vasutvonal jelentésen nem befolyasolja a
vizsgalati tertlet kulturalis identitasat, mivel az érintett tertilet mar szadmos linearis és pontszer{ infrastruk-

taraval rendelkezik.
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ST-2 - G3: A mar meglévé teriileti hasznositasok tovabbi biztositasa

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa egy nyilt terlileten helyezkedik el, amelyet a helyiek tdbbek kdzott
rekreacid céljaira hasznalnak. A terminal ezeket a helyi rekreacios helyszineket korlatozna le. Amennyi-
ben a vasutvonal Bruck an der Leitha teleplléstdl keletre huzédna, az elvalaszthatja a teleplléseket a
lakossag altal hasznalt rekreacios teriletekidl. A Fischa foly6é keresztezése szintén negativan hat erre a

rekreacios funkciodra.

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa terlletén villamosvezetékek talalhatdk, amelyeket a terminal,
annak pontos elhelyezkedésétdl fliggéen, befolyasolhat. A vasutvonal, a pontos nyomvonal fliiggvényé-

ben, a szélerémveket befolyasolhatja, vagy azokat tonkreteheti.

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa hatasainak 6sszefoglalasa

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa terlletét nagy kiterjedésli mezégazdasagi teriletek és muiszaki
infrastrukturak jellemzik. Ez az alternativa a klimavédelem és a levegé min6ségének megbrzése szem-
pontjait kivéve, az 6koldgiai adottsagokra tendencialisan negativ hatast gyakorol. A palyaszakasz a
tobbi alternativaval 6sszehasonlitasban hosszu, ami tendencidlisan az éléhelyekre és a tajra iranyulo

hatasok magas kockazataval jar.

A javasolt halézatatalakitas a terminal pontos helyétél fiiggetlenil hozzajarul Ausztria, mint gazdasagi
helyszin vonzébba tételéhez. A projekt eléseqiti az aruszallitas vasutra torténé atiranyitasat, és korsze-
rd, mikddéképes kdzlekedési alternativat kinal. A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa a tébbi alternati-
vaval 6sszehasonlitdsban a legkdzelebb fekszik Bécshez, és ezzel a kdzvetlen kdzelségében taldlhatéd
logisztikai telephelyekhez is. igy ez az alternativa tébb multimodalis terminal kdzelsége, valamint a mind
a négy kozlekedési moddal térténd viszonylagosan j6 dsszekottetés miatt tlnik ki a tébbi kézil. A fentiek

miatt a gazdasagi szinergiapotencial kilonésen magas.

Az emberi j6lét védelmére iranyuld cél szempontjabdl a 2. terminal-elhelyezkedési alternativa mérsékel-
ten hatranyos. A terminal miatt a helyi teheraut6-forgalom, valamint az ingazok altal generalt forgalom
névekedni fog, ami magasabb zajterheléshez és légszennyezettséghez vezet. Ezen felll, a baleseti
kockazat is megné. A jelenlegi hasznositasokbol adéddan, illetve Bécs nagytérségének kdzelsége miatt

a terulet regionalis jellegét csekély mértékben befolyasolja.

Okolégia Gazdasag Tarsadalom
O1 02 03 Wi1 w2 W3 G1 G2 G3

a b c¢c a b ¢ a b a b ¢ a b ¢c a b ¢ a b c¢c a b a b

+ - - - - - - 0 *t ++ #++ - ++ + + + () - () - o o - ()

32. tablazat: A 2. terminél-elhelyezkedési alternativa célkitlizéseinek megvalésulasi foka (sajat szerkesztés)
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9.2.3.3 Az ST-3. alternativa

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa a terminal helyét a vizsgalt teriilet déinyugat részére helyezi (vo.
8.1.2.364. abra). Az ennek kdvetkezményeképpen fellépd, elére lathatéan jelentés hatasokat a kdvetke-

z6kben a célrendszerrel dsszefiiggésben irjuk le (v6. 5.3.1).

64. abra: A 3. terminél-elhelyezkedési alternativa funkcionalis elhelyezkedése (sajat abra)

ST-3 - O1: Az eré6forrasok védelme és fenntarthaté hasznalata

A vasuti aruszallitds a leveg6 tisztantartasa és a klimavédelem szempontjabdl az egyéb kdzlekedési
modokkal torténd 6sszehasonlitdsban kérnyezetbarat szallitasi alternativanak tekinthetd; ebben a vonat-
kozasban a kulénb6z8 terminal-elhelyezkedési alternativak kézott nincs kuldnbség. Csakugy, mint a tébbi
terminal-elhelyezkedési alternativa, a 3. terminal-elhelyezkedési alternativa is a Bécs-koérnyéki ajrafej-
lesztési vidéken belll helyezkedik el, ahol jelenleg behajtasi tilalom van érvényben minden témegoszta-

lyd, EURO 2-es vagy rosszabb karosanyag-kibocsatasu teherauté tekintetében.

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa kornyékén nem talalhatdéak folydk vagy tavak, vizvédelmi- vagy
vizkimél6 teriletek, sem a vizgazdalkodas szempontjabdl jelentds teriletek. A Lajta folyé keresztezése
nem feltétlenul szikséges. A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa a vizi eré6forrasok védelmére ira-

nyulé cél szempontjabél célsemleges.
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A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa dsszterlletén nagy értéklii mezdgazdasagi terlletek talalhatdk
mélyre nyulé fekete talajjal, és ezeket a terminal megépitésére minden esetben fel kellene hasznalni. Mar
onmagaban a vasutvonal megépitése is a talaj igénybe vételét és annak fedését vonna maga utan. A
Bruck an der Leitha telepliléstdl keletre fekvd részen nagy érték(i megmiivelt teriilet fekszik, amelyre, a

nyomvonaltdl figgéen, a projekthez sziikség lehet.

ST-3 - 02: A biodiverzitas védelme

Az Alpok-Karpatok folyosé észak-déli iranyban fut végig a 3. terminal-elhelyezkedési alternativa terile-
tén. Ennek medfeleléen, a terminal nagy valdszinlséggel legalabb részben az Alpok-Karpatok folyoson
belll helyezkedik el, méghozza keresztiranyban. Ebbdl kdvetkez6en a 3. terminél-elhelyezkedési alterna-
tiva szemben all az él6helyek 6sszekotésére iranyuld céllal. A Lajta, mint jelentés él6hely, keresztezése a

pontos nyomvonaltdl fliggéen nem feltétlendl sziikséges.

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa tertiletén, Margarethen am Moos teleptiléstél északra helyezke-
dik el a Feuchte Ebene — Leithaauen elnevezési Natura 2000 éléhely. Az érintett kornyezetvédelmi- és
fenntartasi célok akadalyozasat nem zarhatjuk ki. A terminal miatt a mezégazdasagi teriletek, valamint a
bizonyos allat- és novényfajok éléhelyéil szolgal6 mezdévédd erdésavok igénybe vételével is szamolni
kell. Emiatt az érintett él6helyek elvesztésével, illetve megzavarasaval kell szamolnunk. A 30-35 km
hosszu vasutvonal viszonylagosan hosszu; a 4. és 5. terminal-elhelyezkedési alternativaval 6sszehason-
litasban az allat-és ndvényvilag, valamint él6helyeik viszonylagosan erételjesebb megzavarasaval kell
szamolni, mivel él6helyeiket a vonal szétszabdalja és teriletliket elveszi. A Lajta, mint jelentés él6hely,

keresztezése a pontos nyomvonaltél figgéen nem feltétlenilil sziikséges.

ST-3 - O3 A természeti 6rokség megérzése

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa teriiletén jelenleg is er6sen dominal a miszaki infrastruktira
(magas fesziiltségl vezetékek, transzformator-allomasok és szélturbinak). A terminal ezen a helyen tor-
ténd megépitése ennek megfeleléen csak masodlagos mértékben zavarna meg a taj jellegét. Keleten, a
Lajta vizgy(jt6 teriletén 1évd alsdbbrendl vizek mentén kistelkes, megtartando tajrészletek talalhatok,
amelyeket (a vizekkel egyutt) a vasutvonal potenciadlisan keresztezhet. Bruck an der Leitha telepuléstél
keletre a tajat Ujonnan szét kell szabdalni; ennek mértéke a pontos nyomvonaltdl, illetve attél fiigg, hogy a
mar meglévé linearis infrastruktdrakkal mennyire lehet tdmbdsiteni. A Fischa folyo, és ezzel a megtartan-

do tajrészek keresztezése, a nyomvonal-vezetéstél figgéen, nem szikséges.

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa kérnyékén kevés természetkozeli elem taldlhato, ebbdl adéddan
a terminal maga a természetkdzeli tdjak és strukturdk megdrzésének alcélja szempontjabdl célsemleges.
A durvan 30-35 km hosszu vasutvonal érintheti a Bruck an der Leitha telepuiléstél keletre fekvé
természetkdzeli strukturalis elemeket; a Fischa foly6 keresztezése, a nyomvonal-vezetéstél figgéen, nem

szlukséges.
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ST-3 - W1: Ausztria vonzébba tétele a vallalatok szamara

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa a terminal pontos helyétél fliggetlenll hozzajarul Ausztria ver-
senyképességének noveléséhez (vo. 9.2.2.1fejezet). Ez a hatas azonban potencialisan kevesebb, mint
a tdébbi terminal-elhelyezkedési alternativa esetében, mivel itt nem beszélhetiink régéta 1étez6 és jél mi-
kodé logisztikai terlletrdl. Az egyes iparagi Uzemek megtelepedése Bruck an der Leitha telepulésen
azonban nincs kizarva. A terminal-elhelyezkedési alternativa helyét délrél a keleti vasutrendszer, valamint
a B 10 és B 60-as utak hataroljak. Ez viszont nem jelent kdzvetlen 6sszekottetést a felsébbrendl kdzut-
halézattal (autopalyakkal, illetve gyorsforgalmi utakkal), viszont kdzvetlen kapcsolatot jelent a fels6bb-
rendi(i vasuti forgalmi rendszerhez. A jelenleg Bécs csomépontban talalhaté logisztikai szolgaltatok
ebben az 6sszehasonlitasban kdzepes tavolsagban vannak, am a keleti vasutrendszeren keresztul a
szomszédos orszagok iparagi Uzemei jol megkdzelitheték. A terminal-elhelyezkedési alternativa helyét
kis kiterjedése, illetve a jelenlegi miszaki infrastruktura jelentésen behatarolja; a tovabbi logisztikai telep-

helyek megtelepedésének szempontjabdl ezaltal kis mértékli ndvekedési potencialt rejt.

A javasolt haldzatatalakitas az osztrak GDP novekedéséhez is hozzajarul; tobbek kozott regionalis gaz-
dasagi impulzusokkal, valamint az értékteremtés novelésével. A foldrajzi hely altal okozott relativ hat-
ranyok miatt azonban azzal kell szamolni, hogy ez a hozzajarulas a tobbi terminal-elhelyezkedési alter-
nativahoz képest kevesebb lenne. Bécs kozelsége és az azzal kapcsolatban rendelkezésre allé szak-
képzett munkaerd potencialt jelent az értékteremtésben intenziv részt vallalé iparagak megtelepedésé-

ben, bar a helyi adottsagok miatt csak visszafogott mértékben.

A javasolt halézatatalakitas mindenféleképpen 4j munkahelyek teremtését vonja maga utan. Bécs ko6-
zelsége és a relativ j6 megkozelithetéség az ujonnan létesiilé munkaerdpiaci kdzpontok jo elérhetéségét

is biztositja.

ST-3 - W2: A regionalis gazdasag védelme és tAmogatasa

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa terlletét nagy kiterjedésli mezégazdasagi teriiletek és miiszaki
infrastruktarak jellemzik. Amennyiben a termindlt ezen a helyen épitenék meg, azzal igénybe kellene
venni ezeket a mez6gazdasagi tertleteket, azonban annak strukturajabdl adédéan az érintett telkek sza-
ma a tobbi alternativaval torténé 6sszehasonlitadsban csekélyebb. A mar meglévé szélerémiivekre hat-
ranyosan hathat ez az alternativa, akar a felszamolasukhoz is vezethet. Ezért a terminal nem kapcsolha-
t6 a jelenlegi helyi gazdasagi formakhoz. A 3. terminal-elhelyezkedési alternativaig kiépitendd vonal a 4.
és 5. terminal-elhelyezkedési alternativakhoz képest hosszu (30-35 km), ami azzal a kockazattal jar, hogy
a Bruck an der Leitha k6zségtél keletre Iévé mez8gazdasagi tertletek, a szélerémiivek, valamint a szél-

erémivek kiépitésére alkalmas terlletek hasznositasat megzavarja, ill. ellehetetleniti.

A terminal-elhelyezkedési alternativa pontos fekvésétdl fliggetleniil, a javasolt halézatatalakitas megvalé-

sitasa munkahelyeket teremt és tovabbi lizemek megtelepedését segiti eld, ezaltal Uj regionalis gaz-
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dasagi potencialt hoz létre. A terlleti behataroltsag, valamint a mar meglévé gazdasagi strukturak miatt
ezek a potencialok azonban a tobbi terminal-elhelyezkedési alternativaval dsszehasonlitasban erésen

korlatozottak.

A terminal esetében a régiéban rejlé potenciallal nem allnak fenn kdlcsénhatasok. A 4. és 5. terminal-
elhelyezkedési alternativaval 6sszehasonlitasban a kiépitendé vasutvonal d6nmagaban is hosszu (30-35
km) — kiléndsen Bruck an der Leithatdl keletre —, igy az potencidlisan tébb konfliktust okoz a jelenlegi
turisztikai terllet-felhasznalas és a szétszabdalt mez6gazdasagi formak tekintetében (a 4. és 5. terminal-

elhelyezkedési alternativahoz képest).

ST-3 - W3: A szabadon hasznalhaté eszk6z6k hatékony bevetése

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa kozvetlenil a TEN-T Balti-tenger-Adria, tavol-kelet/keleti
Foldkozi-tenger, és Rajna-Duna folyosok mellett, illetve a Bruck an der Leitha-i, ill. Parndorfi csomo-
pontok kozelségében helyezkedik el. A forgalom vasutra terelésével, valamint a TEN-T térzshalézatban

torténd tovabbi aruelosztassal a jelenlegi kapacitasokat jobban ki lehet hasznalni.

A javasolt halozatatalakitas hozzajarul az aruszallitas vasutra torténd atiranyitasahoz, és ezzel a nem-
zeti és nemzetkdzi szintl kdzlekedéspolitikai célkitiizések eléréséhez. Annak ellenére, hogy a javasolt
halozatatalakitas nem képezi a TEN-T térzshal6zat részét, az 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézathoz
torténd csatlakoztatasra a bécsi csomépontnal keriil sor. Osszességében, ezaltal mégis modern és mii-

kodoképes csatlakozast Iehetne kialakitani ezzel a haldzattal.

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa Bruck an der Leitha kdzségtdl nyugatra fekszik. A telekarak a
Bécstél vald tavolsag csokkenésével emelkednek; ennek megfeleléen, az 1. és 2. terminal-
elhelyezkedési alternativakkal 6sszehasonlitdsban alacsonyabb, mig a 4. és 5. terminal-elhelyezkedési
alternativaval 6sszehasonlitasban magasabb telekmegvaltasi koltségekkel szamolhatunk. A 30-35 km-es
utvonal, a 4. és 5. terminal-elhelyezkedési alternativaval 6sszehasonlitva, relative hosszu, ami miatt ma-
gasabb tervezési- és telekmegvaltasi koltségek keletkeznek; ezen felll, tovabbi miitargyakat (elkerdld,
hidak) kell épiteni. Egy hozzavetdleges koéltségbecslés alapjan a projekt koltségei (1 520 mm-es nyom-
tavolsagu vonal, terminal, illetve a jelenlegi halézatba torténé bekapcsolas) kb. 1 165 millié euréra

ragnak (2019-es arakon).

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa esetén intézkedéseket kell tenni a vasuti forgalomhalézat tekinte-
tében is. Ez kapacitasbdvitést és minéségbiztositasi intézkedéseket jelent az osztrak vasuti haldézat

kovetkez6 tertletein:
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Q Ostbahn (Keleti vasutrendszer)

Bruck/Leitha Ost-Kledering szakasz: négypdlyas vonal kiépitése a nyugati részen
(Bruck/Leitha-Ost-Gramatneusiedl)47

Bruck/Leitha Ost-Kledering szakasz: négypalyas vonal kiépitése a nyugati részen
(Gramatneusied| — Kledering)

Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer a Wampersdorf-Gramatneusiedl szakaszon
torténd bekotése): a déli kanyar megépitése (szintbeli)

Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer a Wampersdorf-Gramatneusiedl szakaszon
torténd bekodtése): fellljaré megépitése

O Bécs térségében

Kledering csomopont: 2-palyas nyugati kanyar kiépitése, 2-palyas hid kiépitése a Donaulénde
szakaszon, illetve Lanzendorf atépitése

O Bécsujhely (Wr. Neustadt) térsége

Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar): a megkoézelitési és bejarati terlletek fejlesztése

Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar): mindségbiztositasi intézkedések

Q Nyugati tengely

2 palyas vonal kiépitése a Tullnerfeld-Herzogenburg szakaszon

A nyugati tengely mentén a jelen projekt tovabbi intézkedéseket okozatilag nem indukal, azonban pl.

korabban vagy mas mértékben mégis meg kell hozni bizonyos intézkedéseket, am ezek, koltségeiket

tekintve, nem rendelheték hozza teljes mértékben a jelen projekthez. Egy elsé hozzavetdleges koltség-

becslés alapjan a vasuti halézattal kapcsolatos tébbletkoltségek kb. 1 120 millié eurét tesznek ki (2019-

es arakon). Ezen felll, a 3. terminal-elhelyezkedési alternativa megvaldsitdsa koézuti épitkezési intézke-

déseket is maga utan von a terminal forgalma altal okozott tobbletterhelés*® eloszlatasara. Ez a mar meg-

lévé kdzlekedési csomopontok kapacitasanak bévitéseit foglalia magaba az osztrak kézuathaldzat ko-

vetkez6 terlletein:

Q S 1 Schwechat-i csomopont

Forgalmi savok épitése
2-savos felvezetd rampa

A volgyhid- és hidszerkezetek kiszélesitése

47 Mivel a terminal, annak pontos fekvésétél fiiggetleniil, minden esetben e palyaszakasz kezd- és végpontja kdzétt lesz, ez az intézkedés csak
részlegesen, tehat a terminal kijaratanak a keleti vasutrendszerbe térténé bekotési pontjatél nyugatra, Gramatneusiedl-ig sziikséges. Ez a részleges
megvaldsitas a 4. és 5. terminal-elhelyezkedési alternativakhoz képest alacsonyabb koéltségekben is tikrozédik.

8 Abbol kiindulva, hogy tovabbi intézkedések valnak sziikségessé, amikor is a szolgaltatas E-rél F mindségiire romlik.
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Masrészt, az ASFINAG-halozatban kozlekedd tovabbi teherauté-forgalom parkolasi sziikségletei szin-
tén megnodvekednek. Egy elsé hozzavetbleges koltségbecslés alapjan a felsébbrendi kodzuthaldzatban
végrehajtandd jarulékos intézkedések vart tobbletkdlisége legalabb mintegy 20 millié euré (2019-es

arakon).

A vasuti-és kdzuthalézatot érintd jarulékos intézkedések koltségei ezzel kb. 1 140 millié eurét tesznek ki
(2019-es arakon). Az dsszvolumen (a projekt kdltségei, ide értve a jarulékos intézkedéseket is) mintegy

2 305 millié eurdban allapithaté meg (2019-es arakon) (vo. 33. tablazat).

Kozvetlenil a halozatatalakitasbodl eredd projektkoltsegek
(Az allamhatartol a terminalig terjedd szakasz, a terminal, valamint a terminal és a mar meglévé 1 165 millié eurd
halézat kozotti szakasz)

Jarulékos intézkedések 6sszesen, vasut
(A mar tervezett intézkedéseken feliili, tovabbi intézkedések)
A keleti vasutrendszer Bruck/Leitha Ost-Kledering szakasza:*
Négypalyas vasutvonal kiépitése a Bruck/Leitha Ost-Gramatnausied| keleti szakaszan (Bruck/Leitha-Ost-Gramatneusied|)
A keleti vasutrendszer Bruck/Leitha Ost-Kledering szakasza:
Négypalyas vonal kiépitése a nyugati részen (Gramatneusied| — Kledering)
Gramatneusied|-i kanyar (a keleti vasutrendszer bekétése a Wampersdorf-Gramatneusied| szakaszon):
a déli kanyar megépitése (szintbeli)
GramatneusiedI-i kanyar (a keleti vasutrendszer bekétése a Wampersdorf-Gramatneusied| szakaszon):
A fellljaré megépitése
Kledering csomopont:
2-palyas nyugati kanyar kiépitése, 2-palyas hid kiépitése a Donaulande szakaszon, illetve Lanzendorf atépitése
Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar):
a megkozelitési és bejarati teruletek fejlesztése
Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar):
min&ségbiztositasi intézkedések
Nyugati tengely:
2-palyas vonal kiépitése a Tullnerfeld-Herzogenburg szakaszon
Jarulékos intézkedések 6sszesen, kozut
(A mar tervezett intézkedéseken feliili, tovabbi intézkedések)
S 1 Schwechat-i csomépont: *°
Forgalmi savok épitése
S 1 Schwechat-i csomépon
2-savos felvezeté rampa
S 1 Schwechat-i csomépont:™
A volgyhid- és hidszerkezetek kiszélesitése

1 120 millié eurd

20 millié eurd

t.b’\

Kamionpihendék

Osszkoltség 2 305 milli6 euré

33. tablazat: A 3. terminél-elhelyezkedési alternativa kéltségeinek megosziasa millié eurdban, 2019-es arakon (a BPG és az
OBB-Infrastruktur AG sajat széamitésai, sajét szerkesztés)

4

©

Ezen intézkedés koltségei kllonboztetik meg a 3. terminal-elhelyezkedési alternativat a tobbi alternativatdl, mégpedig a terminal tervezett helyzete
és annak a Bruck/Leitha-Ost-Gramatneusiedl szakasz mentén t6rténd bekdtése miatt. Az egész Utvonal kiépitési kdltségének a felét vesszik alapul.
Ezen intézkedés koltségei kilonboztetik meg a 3. terminal-elhelyezkedési alternativat a tobbi alternativatol, Ezt a k6zuthalézat viszonylagosan
alacsony tovabbi terhelésére, illetve az ennek megfeleld alacsony befektetési igényre alapozzuk.
Ezen intézkedés koltségei kiilonboztetik meg a 3. terminal-elhelyezkedési alternativat a tobbi alternativatol, Ezt a kdézuthalézat viszonylagosan
alacsony tovabbi terhelésére, illetve az ennek megfeleld alacsony befektetési igényre alapozzuk.
Ezen intézkedés koltségei kilonboztetik meg a 3. terminal-elhelyezkedési alternativat a tobbi alternativatol, Ezt a kdzuthalézat viszonylagosan
alacsony tovabbi terhelésére, illetve az ennek megfeleld alacsony befektetési igényre alapozzuk.
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A felsorolt, az osztrak vasut- és koézuthaldzatot érintd jarulékos intézkedések a mar meglévé halézat
kapacitasboévitéseit tartalmazzak. Ezzel a tervezés és megvalodsitas alapvetéen az orszagos fels6bb-
rendl kdzlekedési halézatot érintd slrgetd el6zetes valtoztatasok nélkll lehetséges. A kérnyezeti hatas-
vizsgalat esetleges sziikségességére az egyes jarulékos intézkedések tekintetében a kovetkezod terve-

zési fazisok térnek majd ki.

ST-3 - G1: Az emberi jolét védelme

A 3. terminédl-elhelyezkedési alternativa részben a bécsi repulétér zajterhelési zénajaban talalhatd. A
kézvetlen kozelben tébb telepllés is talalhaté (Margarethen am Moos, Gallbrunn, Stixneusiedl,
Trautmannsdorf an der Leitha, Sarasdorf). A viszonylag kis teruleti kiterjedésnek kdszdnhet6en a terminal
kozel lesz e teleplilésekhez, ennek megfelelen itt zajterhelés varhatd. A megndvekedett teher- és sze-
mélyforgalom az orszaguthal6zat viszonylatdban is megndéveli a zajterhelést. A vasutvonal altal okozott
kellemetlenségek a konkrét nyomvonaltdl fliggenek; nincs kizarva, hogy az a telepuilésekhez kdzel fog
huzédni, igy azok zajterhelése megndvekedhet. A vasutvonal Bruck és Bruckneudorf telepuléseket, a

nyomvonaltdl fliggéen, szintén megzavarhatja.

A termindl altal generalt teher- és személyforgalom a felsébbrend(i kdzuthalozattol térténd tavolsag
miatt a legkdzelebbi csatlakozasig az alsdbbrendl kdzuthaldzaton, ill. a orszagutakon, a teleplléseken
keresztul kerll lebonyolitasra. Ez megndveli lakott terliletek, a szabadidds és rekreacios terlletek 1ég-

szennyezését. A vasutvonal tekintetében jelentés negativ Iégszennyezési hatasok nem varhatok.

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa a HQ100 arterileten kivul fekszik, és, mivel a terminal elhelyez-
kedésének kdvetelménye az egyenletes domborzatu terllet, egyébként sem allnak fenn olyan természeti
veszélyek, mint pl. k6omlas, csuszas, arviz miatti karosodasok. A terilet java része a Vll-es foldrengés-
veszélyességi osztalyba tartozik, ahol féldrengés esetén éplletkarok lehetségesek. Mivel a terminal az
autopalyatdl tavol fekszik, annak teher- és személyautd-forgalmat kiléndsen az alsébbrendi utakon, pl. a
részben a teleplléseken atvezetd orszagutakon kell bonyolitani, ez statisztikailag magasabb baleseti
kockazatot hordoz magaban. A vasuti palyaszakasz nem ndveli a kdzlekedésbiztonsagi kockazatot. A
Lajta keresztezése, ami potencialisan megndvelné ezeket a kockazatokat — a nyomvonaltol fliggéen —

nem feltétlendl szikséges.

ST-3 - G2: A kulturadlis identitas megdrzése

A terminal-elhelyezkedési alternativa regionalis vagy régiokat atfogd kbzelségében nem talalhatok kultu-
ralis javak. A kulturalis javakra gyakorolt lehetséges kihatdsok a palya mentén a mindenkori nyomvonaltél

fuggenek, azonban nem szamolunk jelentds negativ hatasokkal.

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa kozvetlen kézelében fekvd teleplilések kis, kompakt, a féutca

mentén telepiilt falvakbol allnak, falusi telepuiléstorzzsel, f6ként csaladi hazakkal, valamint mez&gazda-
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sagi épuletekkel a faluszéleken, de nagyobb gyarvidékek nincsenek a kdrnyéken. Lakhatasi célu haszno-
sitas, mez&gazdasagi teriilethasznalat, valamint a mlszaki infrastruktira dominal. A terminal régiéra nem
jellemzd aranya a részben kistelkes terilethasznalati strukturak regionalis jellegét megzavarna. A tdbbi
terminal-elhelyezkedési alternativaval ellentétben a negativ hatas a jelenlegi miiszaki infrastruktirak nagy
szama és koncentracidja miatt kifejezetten kisebb. A terminal bekotéséhez sziikséges vasutvonal jelent6-
sen nem befolyasolja a vizsgalt terllet kulturalis identitasat, mivel az érintett teriilet mar rendelkezik linea-

ris és pontszeri infrastruktarakkal.

ST-3 - G3: A mar meglévé teriileti hasznositasok tovabbi biztositasa

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa terulete kdzeli rekreacios teriletként maximalis helyi jelentéség-
gel bir, habar a szomszédos telepilésekhez tartozé rekreacios tertiletek a terminal helyétdl északra, ill.
délre teriilnek el (Arbesthali-dombsag északon, és Leithaauen délen); ezért ezekre a terlletekre a termi-
nal nincs jelentés negativ kihatassal. El6fordulhat, hogy a vasutvonal, annak konkrét nyomvonalatdl fiig-

gben, a teleplléseket és az azokhoz tartozo rekreacios terlleteket elvalasztja egymastal.

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa helyszinén mar jelenleg is dominal a miszaki infrastruktira. A
terminal valdszinileg konfliktalni fog a mar meglévé transzformator-allomassal, a 380 és 220 kV-os villa-
mosvezetékekkel, a szélerému-parkokkal, valamint az orszagutakkal. A vasutvonal, a pontos nyomvonal

fliggvényében, a szélerémliveket befolyasolhatja, vagy azokat tonkreteheti.

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa hatasainak 6sszefoglalasa

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa terlletét tulnyomorészt mezdgazdasagi célra hasznaljak, ezen
felil miszaki infrastrukturak jellemzik. Ez az alternativa a klimavédelem és a levegd minéségének meg-
6rzése szempontjait kivéve, az 6kolégiai adottsagokra tendencialisan negativ hatast gyakorol. Annak
a ténynek kdszonhetben, hogy az Alpok-Karpatok folyosé kdzvetlenil atszeli a teriletet, a terminal kiilo-

ndsen negativ hatassal lenne az él6helyek dsszekbtésének szempontjara.

A javasolt halézatatalakitas a termindl pontos helyétél fuggetlenul hozzajarul Ausztria, mint gazdasagi
helyszin vonzébba tételéhez. A projekt el8seqiti az aruszallitds vasutra torténé atiranyitasat, és korsze-
rid, mikddéképes kodzlekedési alternativat kinal. A régid jelenleg is meglévé potencialjaival torténd szi-
nergiahatasok a 3. terminal-elhelyezkedési alternativa esetében nem allnak fenn; a tertlet erés miszaki
dominaltsdga miatt a mez8gazdasagi teriletek kisajatitasatédl eltekintve a régié potencialjara gyakorolt

negativ hatasok még 6sszehasonlitasban is csekélyek.

Az emberi jolét védelmére iranyuld cél szempontjabdl az 3. terminal-elhelyezkedési alternativa hatranyos.
A terminal miatt a helyi teherauté-forgalom, valamint az ingazéok altal generalt forgalom névekedni fog,

ami magasabb zajterheléshez és légszennyezettséghez vezet. Ezen felil, a baleseti kockazat is
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megnd. A viszonylag slr(i miszaki infrastruktira miatt az értéktargyakra ez az alternativa er6sen negativ

hatast fejtene ki.
Okolégia Gazdasag Tarsadalom
O1 02 03 W1 w2 W3 G1 G2 G3
a b c¢c a b ¢ a b a b c¢c a b ¢c a b ¢ a b c¢c a b a b
o - = () - 0+ + & -+ (JMH F - - - - 0 - - =

34. tablazat: A 3. terminél-elhelyezkedési alternativa célkitlizéseinek megvalésulasi foka (sajat szerkesztés)

9.2.3.4 ST-4. alternativa

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa a terminal helyét a vizsgalt terilet délnyugat részére helyezi (vo.
8.1.2.465. abra). Az ennek kdvetkezményeképpen fellépd, elbre lathatéan jelentés hatasokat a kdvetke-

z6kben a célrendszerrel 6sszefliggésben irjuk le (vo. 5.3.1).

65. abra: A 4. terminél-elhelyezkedési alternativa funkcionalis elhelyezkedése (sajat abra)

ST-4 - O1: Az eréforrasok védelme és fenntarthaté hasznalata

A vasuti aruszallitas a leveg6 tisztantartasa és a klimavédelem szempontjabdl az egyéb kdzlekedési

modokkal torténé dsszehasonlitasban kérnyezetbarat szallitasi alternativanak tekinthetd; ebben a vonat-
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kozasban a kiilonb6zd terminal-elhelyezkedési alternativak kdzott nincs kilénbség. Csakugy, mint a tébbi
terminal-elhelyezkedési alternativa, a 4. terminal-elhelyezkedési alternativa is a Bécs-kdrnyéki ujrafej-
lesztési vidéken beliil helyezkedik el, ahol jelenleg behaijtasi tilalom van érvényben minden tdomegoszta-

Iyu, EURO 2-es vagy rosszabb karosanyag-kibocsatasu teherautd tekintetében.

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa kérnyékén nem talalhatéak folyok vagy tavak, vizvédelmi- vagy
vizkimél6 terlletek, sem a vizgazdalkodas szempontjabdl jelentds teriletek. A vasutvonal mindenképpen

keresztezi a Lajta foly6t, és ezzel érinti a HQ100 Lajta-torkolatvidéket.

Parndorf és Friedrichshof kéz6tt nem taldlhaték nagy értékii, miivelhetd teriiletek, Friedrichshof és
Nickelsdorf kdz6tt pedig pontszerlien, elszigetelten talalhatok nagy értékl, mez8gazdasagi mivelésre
alkalmas talajjal fedett vidékek. A terminal helye potencidlisan Parndorftdl és Friedrichshoftdl keletre,
valamint a Zurndorf-i sz6l6ultetvényektdl délre fekszik; azonban azokat kdzvetlenil nem venné igénybe.
A t6bbi alternativaval 6sszehasonlitva a vasutvonal relative révid, ennek készonhetéen a talaj igénybe-
vétele és fedése minimalizalhatd; a palyaszakasz azonban potencialisan nagyrészt nagy értékii mez6-

gazdasagi terlileten halad keresztiil.

ST-4 - O2: A biodiverzitas védelme

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa nagy terilete atfedést mutat a Parndorfi-fennsik — Heideboden
Natura 2000 madarvédelmi tertlettel. A Natura 2000 Zurndorfi télgyes és legeléerdd Zurndorftél délre
talalhat6. Ezen felll a terminal-elhelyezkedési alternativa kérnyékén nem talalhaté egyéb természetvé-
delmi terilet. A terminal kihasznalasanak céljabdl épitett vasutvonal viszonylag révid, de az mindenféle-
képpen keresztezi a Lajtat, amely azonban burgenlandi oldalrél nem tartozik a Natura 2000 terlilethez. A
vasutvonal potencidlisan keresztiilhalad a Parndorfi-fennsik — Heideboden Natura 2000 madarvédelmi

terlleten, amely Pama telepuléstél keletre és délre terdl el egy nagy tertleten.

A terminal miatt a mez8gazdasagi terlletek, valamint a bizonyos allat- és névényfajok él6helyéil szol-
galé mezévédd erddsavok igénybe vételével is szamolni kell. Emiatt az érintett éléhelyek elvesztésével
kell szamolnunk. Egy 15-20 km hosszu egypalyas vasutvonal kiépitése esetén az allat-és ndvényvilag,
valamint él6helyeik viszonylag csekélyebb megzavarasaval kell szamolni, mivel él6helyeiket az szét-
szabdalja és teruletiket elveszi. A Lajta folyo keresztezése mindenképpen sziikséges. Burgenlandi oldal-
rél a Lajta jogilag nem védett, és a part menti zdldsav teljesen eltlint. A pontos nyomvonalvezetésre az

SP-V nem tér ki, annak kijeldlése csak késébbi tervezeési fazisok soran térténik meg.

ST-4 - 03: A természeti 6rokség megérzése

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa egy nyilt, dontéen mezégazdasagi hasznositasu teriileten
fekszik, amelyet tulnyomédrészt nagytelkes felhasznalasi strukturak, féként gabonatermesztés jellemez.

Zurndorftdl délre egy kistelkes szél6lltetvényes és gyimolcsos vidék teril el. A tajképet szélmalompar-
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kok jellemzik, amelyek mind a 4. terminal-elhelyezkedési alternativa terlletén, mind annak kézelségében
jelen vannak. A linearis infrastruktarak (A 4 autépalya, B 10 budapesti ut, keleti vasutrendszer) szintén
egy bizonyos eléterhelést jelentenek. A terminal mindazonaltal tajépitészetileg aranytalanul dominalna a
terlletet. Az egypalyas vasutvonal a Bruck an der Leitha telepuléstdl keletre fekvé teriileteket tovabb

szabdalna.

A zurndorfi tolgyes és legeléerdd Natura 2000 él6hely kivételével a 4. terminal-elhelyezkedési alterna-
tiva kézelében nem talalhatok természetkdzeli terlletek. A vasutvonal keresztezi a Lajtat, viszont a
Gattendorf kdzelében, valamint a Gattendorftdl nyugatra elhelyezked® természetkdzeli terlileteken nem
feltétlendl halad at.

ST-4 - W1: Ausztria vonzdébba tétele a vallalatok szamara

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa a terminal pontos helyétél fliiggetlenil hozzajarul Ausztria ver-
senyképességének noveléséhez (vo. 9.2.2.1 fejezet). Ez a hatas azonban potencialisan kevesebb, mint
a tobbi termindl-elhelyezkedési alternativa esetében, mivel itt nem beszélhetlink régoéta létezé és jol mu-
kodob logisztikai tertletrél. Az egyes iparagi izemek megtelepedése azonban nincs kizarva. A 4. terminal-
elhelyezkedési alternativa tertiletét északrdél a keleti vasutrendszer, délrél pedig az A 4-es autdpalya ha-
tarolja. Ez kdzvetlen 6sszekottetést jelent a felsébbrendi vasut- és kozuthalozat tekintetében. Mivel
a terminal tavol fekszik a mar bejaratott logisztikai telephelyektél; a Bécsi csomépontban mar miikodé
logisztikai szolgaltatok viszonylag messze esnek. Azonban a szomszédos orszagok ipari Uzemei jol
megkozelitheték. Bar ez a terminal-elhelyezkedési alternativa a tébbi alternativahoz képest nagy terile-
ten terll el, tovabbi ipari izemek megtelepedése a teriilet adottsagai miatt csak korlatozottan varhato: a
mar meglévé miszaki infrastruktarak, mint pl. a szélerémii-parkok és nagyfesziltségi villamos vezeté-

kek, valamint a nagykiterjedés( Natura 2000 terilet behatarolja a névekedési potencialt.

A javasolt haldzatatalakitas az osztrak GDP névekedéséhez is hozzjarul; tdbbek kdzott regiondlis gaz-
dasagi impulzusokkal, valamint az értékteremtés ndvelésével. A foldrajzi hely altal okozott relativ hatra-
nyok miatt azonban azzal kell szamolni, hogy ez a hozzajarulas a tébbi terminal-elhelyezkedési alternati-
vahoz képest kevesebb lenne. Az értékteremtésben nagy részt vallalé iparagak megtelepedésének
lehetésége fennall; azonban a Bécstél, mint bevalt logisztikai székhelytél val6 tavolsag miatt csak korla-

tozott mértékben.

A javasolt hal6zatatalakitas mindenféleképpen Gj munkahelyek teremtését vonja maga utan. A hatar
kbzelsége, és az ezzel jaré konnyl megkozelithetéség miatt ez az alternativa a Szlovakiabdl és Magya-
rorszagrél érkez6 munkaerd szamara vonzobb lehet, mint a belfoldi munkaerd szamara. Mivel a terilet

viszonylag gyengébb strukturaju, mindenképpen kevesebb munkahely teremtése varhaté.
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ST-4 - W2: A regionalis gazdasag védelme és tAmogatasa

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa kistelkes mezégazdasagi gazdalkodasi formak, banyateriile-
tek és széleromiivek altal jellemzett terlileten, egy nagyfesziiltségi villamosvezeték kozelében he-
lyezkedik el. A terminal ezen a helyen torténé megépitése ennek megfeleléen nagyszamu, kilon tulaj-
donban lévé terlletet venne igénybe. A mar meglévé szélerémilvekre és banyaterlletekre hatranyosan
hathat ez az alternativa, akar a felszamolasukhoz is vezethet. Ezért a terminal nem kapcsolhaté a jelen-
legi helyi gazdasagi formakhoz. A 4. terminal-elhelyezkedési alternativaig kiépitendé vonal az 1., 2. és 3.
terminal-elhelyezkedési alternativakhoz képest révid (15-20 km), ami azzal a kockazattal jar, hogy a me-
z8gazdasagi teruletek, a szélerémiivek, valamint a szélerémivek kiépitésére alkalmas tertletek haszno-

sitasat viszonylag csekélyebb mértékben zavarja meg, illetve lehetetleniti el.

A terminal-elhelyezkedési alternativa pontos fekvésétdl fliggetlendl, a javasolt halozatatalakitas megval6-
sitdasa munkahelyeket teremt és tovabbi lizemek megtelepedését segiti el6, ezaltal Uj regionalis gaz-
dasagi potencialt hoz létre. A bécsi logisztikai klasztertdl valé tavolsag, a viszonylag rossz elérhetéség,
valamint a jelenlegi regionalis strukturak miatt azonban csak korlatozott mértékben van lehetéség uj gaz-
dasagi potencialok kialakitasara. A nagykiterjedésl Natura 2000 teriletek nagymértékben behataroljak

ezen alcél megvaldsitasat.

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa megvaldsitasa szemben all a mar meglévé regionalis terilet-
hasznositasi formakkal. A jelenlegi potenciélok, mint pl. a turizmus, valamint a tajhoz k6tott rekreacié a
természeti és taji adottsagok miatt szintén nem egyeztetheték 6ssze a terminal megépitésével. A vasut-
vonal potencialisan idegenforgalom lebonyolitasara alkalmas terileteken vezet végig, ugyanakkor az 1.,
2. és 3. terminal-elhelyezkedési alternativakhoz képest rovid (15-20 km); ezaltal a palyaszakasz a részcél

megvaldsitasa szempontjabdl enyhén hatranyos.

ST-4 - W3: A szabadon hasznalhat6 eszk6z6k hatékony bevetése

A 4. termindl-elhelyezkedési alternativa kézvetlentl a TEN-T tavol-kelet/keleti F6ldkozi-tenger, és Raj-
na-Duna folyos6k mellett, illetve az osztrak-magyar allamhatar kézelségében helyezkedik el. A forgalom
vasutra terelésével, valamint a TEN-T térzshaldézatban térténé tovabbi aruelosztassal a jelenlegi kapaci-

tasokat jobban ki lehet hasznalni.

A javasolt halozatatalakitas hozzajarul az aruszallitas vasutra torténd atiranyitasahoz, és ezzel a nem-
zeti és nemzetkdzi szintl kdzlekedéspolitikai célkitiizések eléréséhez. Annak ellenére, hogy a javasolt
halozatatalakitas nem képezi a TEN-T torzshalozat részét, az 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézathoz
torténd csatlakoztatasra a bécsi csomépontnal keriil sor. Osszességében, ezaltal mégis modern és mii-

kodoképes csatlakozast lehetne kialakitani ezzel a halézattal.

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa az osztrak-magyar allamhatar kdzelségében helyezkedik el. A

telekarak nyugaton, illetve Bécshez kdzeledve tendencidlisan magasabbak, igy e terminal-
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elhelyezkedési alternativa esetén viszonylag alacsonyabb telekmegvaltasi kdltségekkel szamolhatunk. A
15-20 km-es utvonal az 1., 2. és 3. terminal-elhelyezkedési alternativaval 6sszehasonlitva relative révid,
azonban tovabbi miitargyak (hidak) épitésével kell szamolni. Egy hozzavetdleges koltségbecslés alapjan
a projekt koltségei (1 520 mm-es nyomtavolsagu vonal, terminal, illetve a jelenlegi halézatba tor-

téndé bekapcsolas) kb. 1 014 millié euréra rugnak (2019-es arakon).

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa esetén intézkedéseket kell tenni a vasuti forgalomhaldzat tekinte-
tében is. Ez kapacitasbévitést és minéségbiztositasi intézkedéseket jelent az osztrak vasuti haldzat

kovetkez6 terlletein:

Q Ostbahn (Keleti vasutrendszer)

m  Bruck/Leitha Ost-Kledering szakasz: négypalyas vonal kiépitése a nyugati részen
(Bruck/Leitha-Ost-Gramatneusiedl)

m  Bruck/Leitha Ost-Kledering szakasz: négypalyas vonal kiépitése a nyugati részen
(Gramatneusiedl — Kledering)

m  Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer a Wampersdorf-Gramatneusiedl szakaszon
torténd bekotése): a déli kanyar megépitése (szintbeli)

m  Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer a Wampersdorf-Gramatneusiedl szakaszon
torténd bekotése): felliljaro megépitése

Q Bécs térségében

m  Kledering csomépont: 2-pélyas nyugati kanyar kiépitése, 2-pélyas hid kiépitése a Donaulande
szakaszon, illetve Lanzendorf atépitése

O Bécsujhely (Wr. Neustadt) térsége
m  Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi f6palyaudvar): a megkdzelitési és bejarati tertletek fejlesztése
m  Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar): minéségbiztositasi intézkedések

O Nyugati tengely
m 2 palyas vonal kiépitése a Tullnerfeld-Herzogenburg szakaszon

A nyugati tengely mentén a jelen projekt tovabbi intézkedéseket okozatilag nem indukal, azonban pl.
kordbban vagy mas meértékben mégis meg kell hozni bizonyos intézkedéseket, am ezek, kdltségeiket
tekintve, nem rendelhet8k hozz4a teljes mértékben a jelen projekthez. Egy elsé hozzavetdleges koltség-
becslés alapjan a vasuti halézattal kapcsolatos tobbletkdltségek kb. 1 408 millié eurét tesznek ki (2019-

es arakon).
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Ezen felll, a 4. terminal-elhelyezkedési alternativa megvaldsitasa kozuti épitkezési intézkedéseket is
maga utan von a terminal forgalma altal okozott tobbletterhelés®® eloszlatasara. Ez a mar meglévd kodzle-
kedési csomdpontok kapacitasanak bovitéseit foglalja magaba az osztrak kdzuthalozat kdvetkezé teri-

letein:
Q S 1 Schwechat-i csomoépont
m  Forgalmi savok épitése

m 2-savos felvezetd rampa

A volgyhid- és hidszerkezetek kiszélesitése

Masrészt, az ASFINAG-hal6zatban kozleked$ tovabbi teherauto-forgalom parkolasi sziikségletei szin-
tén megnovekednek. Egy elsd hozzavetbleges koltségbecslés alapjan a felsébbrendi kézuthalézatban
végrehajtando jarulékos intézkedések vart tobbletkdltsége legalabb mintegy 23 millié euré (2019-es
arakon). A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa megvalosulasa esetén sziikségessé valo jarulékos in-
tézkedések a mar meglévé terhelés miatt nehezen szamszerisitheték, illetve nehezen allapithaté meg a
jelen projektnek tulajdonité hanyaduk. Ezen felll, azokat a Bécstél délre futd kdzuthaldzat kontextusaban
kell vizsgalni. Ezek a lehetséges intézkedések a jarulékos intézkedések 6sszkoltségét kdzelebbrél nem

meghatarozhaté mértékben novelik.

A vasuti-és kdzuthalozatot érintd jarulékos intézkedések koltségei ezzel kb. 1 431 millié eurét tesznek ki
(2019-es arakon). Az 6sszvolumen (a projekt koltségei, ide értve a jarulékos intézkedéseket is) mintegy

2 446 millié euréban allapithaté meg (2019-es arakon) (v6. 35. tablazat).

A felsorolt, az osztrak vasut- és kozuthalézatot érintd jarulékos intézkedések a mar meglévé halézat
kapacitasbévitéseit tartalmazzak. Ezzel a tervezés és megvaldsitas alapvetéen az orszagos felsébb-
rend(i kOzlekedési halézatot érint6 slirgetd elézetes valtoztatasok nélkil lehetséges. A kdrnyezeti hatas-
vizsgalat esetleges sziikségességére az egyes jarulékos intézkedések tekintetében a kdvetkezd terve-

zési fazisok térnek majd ki.

53 Abbol kiindulva, hogy tovabbi intézkedések valnak szikségessé, amikor is a szolgaltatas E-ré6l F minéségire romlik.
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Koézvetlenll a halozatatalakitasbol eredd projektkéliségek
(Az allamhatartol a terminalig terjedd szakasz, a terminal, valamint a terminal és a mar meglévé 1 014 millié eurd
halézat kozotti szakasz)

Jarulékos intézkedések 6sszesen, vasut
(A mar tervezett intézkedéseken feliili, tovabbi intézkedések)
A keleti vasutrendszer Bruck/Leitha Ost-Kledering szakasza:
Négypalyas vasutvonal kiépitése a Bruck/Leitha Ost-Gramatnausied| keleti szakaszan (Bruck/Leitha-Ost-Gramatneusiedl)
A keleti vasutrendszer Bruck/Leitha Ost-Kledering szakasza:
Négypalyas vonal kiépitése a nyugati részen (Gramatneusied| — Kledering)
Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer bekotése a Wampersdorf-Gramatneusiedl szakaszon):
a déli kanyar megépitése (szintbeli)
Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer bekotése a Wampersdorf-Gramatneusiedl szakaszon):
A felliljaré megépitése
Kledering csomopont:
2-palyas nyugati kanyar kiépitése, 2-palyas hid kiépitése a Donaulande szakaszon, illetve Lanzendorf atépitése
Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar):
a megkozelitési és bejarati teruletek fejlesztése
Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar):
mindségbiztositasi intézkedések
Nyugati tengely:
2-palyas vonal kiépitése a Tullnerfeld-Herzogenburg szakaszon
Jarulékos intézkedések osszesen, kozut
(A mar tervezett intézkedéseken fellli, tovabbi intézkedések)
S 1 Schwechat-i csomopont:
Forgalmi savok épitése
S 1 Schwechat-i csomopont:
2-savos felvezeté rampa
S 1 Schwechat-i csomopont:
A volgyhid- és hidszerkezetek kiszélesitése

1 408 millio eurd

23 millié eurd

Kamionpihendk

Osszkoltség 2 446 millié euré

35. tablazat: A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa kéltségeinek megoszlasa millié euréban, 2019-es arakon (a BPG és az
OBB-infrastruktur AG sajat szamitasai, sajat szerkesztés)

ST-4 - G1: Az emberi jolét védelme

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa kdzvetlen kdzelében tobb teleplléstorzs talalhaté (Parndorf,
Zurndorf, Nickelsdorf, Friedrichshof). A terminal elhelyezkedésétél és kialakitasatdl fiiggéen a legkoze-
lebbi lakott telepuléstdl vald tavolsag legalabb 600 m, de legtdbb esetben joval tébb, mint egy kilométer.
A megndvekedett teher- és személyforgalom az orszaguthalézat viszonylataban is megnoveli a zajterhe-
lést. A vasutvonal altal okozott kellemetlenségek a konkrét nyomvonaltél fliggenek; nincs kizarva, hogy

az a teleplilésekhez kodzel fog huzodni, igy azok zajterhelése megnévekedhet.

A terminal altal generalt teher- és személyforgalom a fels6bbrendi kézuthalézattdl torténé tavolsag
miatt a legkdzelebbi csatlakozasig az alsébbrendl kdzuthalézaton, ill. a orszagutakon, a teleplléseken
keresztul kerul lebonyolitasra. Ez megnoveli lakott terlletek, a szabadidds és rekreéaciés terlletek 1ég-

szennyezését. A vasutvonal tekintetében jelentds negativ légszennyezési hatasok nem varhatok.
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A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa a HQ100 arterileten kivil fekszik, és, mivel a terminal elhelyez-
kedésének kovetelménye az egyenletes domborzatu teriilet, egyébként sem allnak fenn olyan természeti
veszélyek, mint pl. kBomlas, csUszas, arviz miatti karosodasok. A vasutvonal maga nagy valdszinliség-
gel végigvezet egy HQ100 terlleten, és minden esetben keresztezi a Lajtat. A terllet javarésze a Vll-es
foldrengés-veszélyességi osztalyba tartozik, ahol foldrengés esetén épuletkarok lehetségesek. A terminal
maga viszonylag kozel fekszik a fels6bbrendl vasut- és kozuthalézathoz, emiatt viszonylag révidebb
utvonalon lehet abba bekdétni. Ebbdl kifolydlag a baleseti kockazat viszonylag alacsony. A vasuti palya-

szakasz nem nodveli a kdzlekedésbiztonsagi kockazatot.

ST-4 - G2: A kulturadlis identitas megdrzése

A terminal-elhelyezkedési alternativa regionalis vagy régiokat atfogé kozelségében nem talalhaték kultu-
ralis javak. A kulturalis javakra gyakorolt lehetséges kihatasok a palya mentén a mindenkori nyomvonaltol
fuggenek. A kis emlékmilvekre gyakorolt lehetséges hatas nem képezi az SP-V-térvény targyat, és a

késdbbi tervezési fazisokban tériink ki rajuk.

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa kozvetlen kozelében fekvd teleplilések kis, kompakt, a féutca
mentén telepiilt falukbol allnak, falusi teleplléstorzzsel, féként csaladi hazakkal a terllet koril. A
Designer Outlet Parndorf kivételével a kérnyéken, ill. a terminal helyének kdzvetlen kdzelségében nem
talalhaték nagy lzemi terlletek. Lakhatasi célu hasznositas, mez8gazdasagi terllethasznalat, valamint
kllénbdzé rekreacios célu terllethasznalat dominal. Ezen a terlileten egy terminal megépitése a helybe
nem illeszthet6é és aranytalan infrastruktarat jelentene, ami a részben szétszabdalt, individualis teru-
lethasznélati formak, meglévd felsébbrendi infrastruktdra nélkdli regionalis karaktert er6sen felllirna. A
terminal bekdtéséhez sziikséges vasutvonal jelentsen nem befolyasolja a vizsgalt terllet kulturalis iden-

titasat, mivel az érintett terllet mar rendelkezik linearis és pontszeri infrastrukturakkal.

ST-4 - G3: A mar meglévé teriileti felhasznalasok tovabbi biztositasa

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa rekreacios terilet; abbdl indulunk ki, hogy a terminal ezen a he-
lyen torténd megépitése, fliggetlenll annak pontos helyétél, karosan befolyasolja, vagy ténkreteszi a
jelenlegi szabadid8s infrastrukturat. El6fordulhat, hogy a vasutvonal, annak konkrét nyomvonalatol fig-
gben, a teleplléseket és az azokhoz tartoz6 rekreacios terileteket elvalasztja egymastol. Ezen felll, a

palyaszakasz el6re lathatélag egy turizmusra alkalmas dvezeten halad at.

A 4. termindl-elhelyezkedési alternativa kérnyékén egy transzformator-allomas, egy 380 kV-os és egy
220 kV-os vezeték, valamint szélerémiivek és szélerémiivek telepitésére alkalmas Ovezet talalhato;
ezekkel az infrastrukturakkal a terminal val6szinlleg konfliktal. A vasutvonal elére lathatélag nem gyako-

rol relevans negativ hatasokat az értéktargyakra.
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A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa hatasainak 6sszefoglalasa

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa terlletét mez&gazdasagi terliletek és rekreacios terlletek jellem-
zik. Ez az alternativa a klimavédelem és a levegé minéségének megdérzése szempontjait kivéve, az 6ko-
I6giai adottsagokra tendencialisan negativ hatast gyakorol. A jelenlegi nagykiterjedésii Natura 2000
madarvedelmi terlletek miatt az allatokra és azok éléhelyeire gyakorolt negativ hatasok erések. A palya-
szakasz a tObbi alternativaval 6sszehasonlitasban rovid, ami tendencialisan az éléhelyek és a taj vo-

natkozasaban alacsony kihatasveszéllyel jar.

A javasolt halézatatalakitas a terminal pontos helyétdl fiiggetlenil hozzajarul Ausztria, mint gazdasagi
helyszin vonzébba tételéhez. A projekt elésegiti az aruszallitas vasutra torténd atiranyitasat, és korsze-
ri, mikodoképes kdzlekedési alternativat kinal. A mar meglévé regionalis lehetéségekkel a 4. terminal-
elhelyezkedési alternativa esetében szinergia nem alakulhat ki, mivel ezen a teriileten a rekreacids célu
hasznalat szempontjabdl a terminal hatranyt jelent. A jelenlegi mezégazdasagi teriilethasznalatot a

terminal megzavarja, ill. ténkreteszi.

Az emberi jolét védelmére iranyul6 cél szempontjabdl az 4. terminal-elhelyezkedési alternativa hatranyos.
A terminal miatt a helyi teherauto-forgalom, valamint az ingazok altal generalt forgalom névekedni fog,
ami magasabb zajterheléshez és légszennyezettséghez vezet. Ezen fellll, a baleseti kockazat is var-
hatéan megnd. Egy terminal a tertlet jelenlegi hasznositasabdl, valamint terlileti és gazdasagi adottsaga-

ibol kifolyélag markans beavatkozast jelentene.

Okoloégia Gazdasag Tarsadalom
o1 02 03 W1 W2 W3 G1 G2 G3

a b ¢c a b ¢c a b a b ¢ a b ¢c a b ¢c a b ¢ a b a b
+ - () - = - () H - () - () - 0 () - 0o - () -
36. tablazat : A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa célkitlizéseinek megvaldsulasi foka (sajat szerkesztés)

9.2.3.5 ST-5. alternativa

Az 5. termindl-elhelyezkedési alternativa a terminal helyét a vizsgalati terllet északkeleti részére helyezi
(v6. 8.1.2.566. abra). Az ennek kodvetkezményeképpen fellépb, elére lathatdéan jelentds hatasokat a ko-

vetkez6kben a célrendszerrel 6sszefliggésben irjuk le (vo. 5.3.1).
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66. abra: Az 5. terminél-elhelyezkedési alternativa funkcionalis elhelyezkedése (sajat abra)

ST-5 - O1: Az eréforrasok megévasa és fenntarthaté hasznalata

A vasuti aruszallitas a levegb tisztantartasa és a klimavédelem szempontjabdl az egyéb kdzlekedési
modokkal térténé dsszehasonlitasban kdrnyezetbarat szallitdsi alternativanak tekinthetd; ebben a vonat-
kozasban a kulénbdz8 terminal-elhelyezkedési alternativak kézott nincs kuldnbség. Csakugy, mint a tobbi
terminal-elhelyezkedési alternativa, a 5. terminal-elhelyezkedési alternativa is a Bécs-kdrnyéki ujrafej-
lesztési vidéken belil helyezkedik el, ahol jelenleg behajtasi tilalom van érvényben minden tdmegoszta-

lyu, EURO 2-es vagy rosszabb karosanyag-kibocsatasu teherauto tekintetében.

Az 5. termindl-elhelyezkedési alternativa kérnyékén nem talalhatdéak vizvédelmi- vagy vizkimél6 terile-
tek, sem a vizgazdalkodas szempontjabdl jelentOs terlletek. A terminal helyzetétdl fiiggéen, elvben el-
képzelhet6, hogy a Lajta torkolatvidékén elteriild6 HQ100-as terileteket érinteni kell. A terminalnak a fel-
s6bbrend vasuthalozatba torténd bekdtése soran a Lajta keresztezése, valamint a HQ100 torkolatvi-

dékek érintése valoszind.

A terminal elhelyezkedésétdl fliiggéen, nagy értéki, miivelésre alkalmas teriiletek igénybe vételével
kell szamolni. Az A 6-os autépalyatol keletre, Pama terliletén és korllotte nagy értékli mezégazdasagi
terlletek helyezkednek el, mélyre nyulé fekete talajjal. Prellenkirchen kérnyékén és Potzneusiedl telepi-

Iéstél délre a talaj mezdgazdasagi értékét kozepes-csekély értékiire lehet besorolni. A t6bbi alternativaval
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Osszehasonlitva a vasutvonal relative révid, ennek kdszonhetéen a talaj igénybevétele és fedése mini-
malizalhato; a palyaszakasz azonban potenciadlisan nagyrészt nagy értékli mezégazdasagi tertileten ha-

lad keresztiil.

ST-5 - 02: A biodiverzitas védelme

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa nem érint Natura 2000 terlleteket, erdds terlleteket, vagy
egyeéb, az él6helyek 6sszekdtése szempontjabdl jelentéséggel bird terlleteket. A terminal bekdtéséhez
kiépitendd vasutvonal viszonylag révid; a termindl a felsébbrendl vasuti halézatba térténd bekotéséhez a

Lajtat keresztezni kell. Burgenlandi oldalrél azonban ez nincs Natura 2000 teriletté min&sitve.

A terminal miatt a mez&gazdasagi terliletek, valamint a bizonyos allat- és névényfajok éléhelyélil szolgalo
mezévédd erdésavok igénybe vételével is szamolni kell. Emiatt az érintett éléhelyek elvesztésével kell
szamolnunk. Egy 1-15 km hosszu egypalyas vasutvonal kiépitése esetén az allat-és névényvilag, vala-
mint éléhelyeik viszonylagosan csekélyebb megzavarasaval kell szamolni, habar él6helyeiket az szét-
szabdalja és terlletiiket elveszi. A terminal a felsébbrendi vasuthalézatba térténd bekotése soran a Lajta
keresztezése elbre lathatéan sziikséges lesz. A pontos nyomvonalvezetésre azonban az SP-V nem tér

ki, annak kijeldlése csak késébbi tervezési fazisok soran térténik meg.

ST-5 - 03: A természeti 6rokség megérzése

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa egy nyilt, dontéen mezégazdasagi hasznositasu terileten
fekszik, amelyet tilnyomoérészt nagytelkes felhasznalasi strukturak, féként gabonatermesztés jellemez. A
tertletet a Lajta jellemzi annak partmenti faival, felszabdalt, kisebb erdészigeteivel és mez&védd erdé-
savjaival. A tajat szélerémi-parkok jellemzik. A linearis infrastruktiurak (A6 autopalya, B 50
Burgenlandstral’e, keleti vasutrendszer) mindenesetre egy bizonyos el6terhelést jelentenek a tajkép
szempontjabdl. A terminal mindazonaltal tajépitészetileg aranytalanul dominalna a tertletet. Az egypalyas
vasutvonal a kdpcsényi hataratkel6 kdzelsége miatt csak csekély mértékben szabdalng tovabb a terile-
tet.

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa kérnyékén nem taldlhatdé természetkdzeli terilet. A terlletet
nagyrészt gabonaiiltetvények jellemzik. A terminal fels6bbrend( halézatba térténd bekdtése soran a vas-
uti palyaszakasz valdsziniileg keresztezni fogja a Lajtat, amely part menti zold teruleteivel bizonyos mér-

tékl természetkdzeliséget képvisel.

ST-5 - W1: Ausztria vonzdébba tétele a vallalatok szamara

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa a terminal pontos helyétél fliggetlenil hozzajarul Ausztria ver-
senyképességének noveléséhez (vo. 9.2.2.1 fejezet). Ez a hatas azonban potencialisan kevesebb, mint
a tobbi terminal-elhelyezkedési alternativa esetében, mivel itt nem beszélhetlink régoéta létezé és jol mi-

kodb logisztikai terlletrdl. Az egyes iparagi izemek megtelepedése azonban nincs kizarva. Az 5. termi-
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nal-elhelyezkedési alternativa kdzvetlenll az A 6-os autdopalya mellett fekszik; hogy a terminal annak
északi vagy déli oldalan épll-e meg, még kérdéses. Déli iranyban a terminal minden esetben a
Kdpcsényi kapcsolattol északra keriil megépitésre. A felsébbrendii kézuthalézathoz mar kész a csatlako-
zas; a fels6bbrendii vasuthalézat megkdzelitése a terminal pontos helyének fliggvénye. Mivel a terminal
tavol fekszik a mar bejaratott logisztikai telephelyektdl, a Bécsi csomépontban mar miikddé logisztikai
szolgaltatok kozvetlendl nem kozelitheték meg. A terminal-elhelyezkedési alternativa viszonylag tavol
esik a bejaratott kozlekedési csomopontoktdl. A szomszédos orszagok iparagi Gizemei j6l megkézelithe-
t6k. Mivel nem egy mar bejaratott logisztikai helyszinrél beszéllnk, egyéb terminal-elhelyezkedési alter-
nativakkal dsszehasonlitasban nem célozhatok meg szinergiahatasok. Az 5. terminal-elhelyezkedési
alternativa alig rendelkezik terileti behatarolé tényez6kkel, ami miatt logisztikai lzemek megtelepedése
lehetséges. Azonban, ez a potencial a mar meglévé osztrak logisztikai telephelyektdl vald tavolsag miatt

korlatozott.

A javasolt halézatatalakitas az osztrak GDP névekedéséhez is hozzajarul; tébbek kozott regionalis gaz-
dasagi impulzusokkal, valamint az értékteremtés novelésével. A féldrajzi hely altal okozott relativ hat-
ranyok miatt azonban azzal kell szamolni, hogy ez a hozzajarulas a tobbi terminal-elhelyezkedési alter-
nativahoz képest kevesebb lenne. Az értékteremtésben nagy részt vallalé iparagak megtelepedésének
lehetésége fennall; azonban a Bécstél, mint bevalt logisztikai székhelytél val6 tavolsag miatt csak korla-

tozott mértékben.

A javasolt halozatatalakitas mindenféleképpen Gj munkahelyek teremtését vonja maga utan. A hatar
kozelsége, és az ezzel jaré konnyl megkdzelithetéség miatt ez az alternativa a Szlovakiabdl és Magya-
rorszagrol érkezé munkaerd szamara vonzébb lehet, mint a belféldi munkaer6 szamara. Mivel a terulet

viszonylag gyengébb strukturaju, mindenképpen kevesebb munkahely teremtése varhaté.

ST-5 - W2: A regionalis gazdasag védelme és tAmogatasa

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa kistelkes mezdgazdasagi gazdalkodasi formak és széleré-
miivek altal jellemzett terlleten helyezkedik el. A terminal ezen a helyen t6rténé megépitése ennek meg-
feleléen nagyszamu, kuloén tulajdonban Iévé teriletet venne igénybe. A mar meglévd szélerémiivekre és
banyateruletekre hatranyosan hathat ez az alternativa, akar a felszamolasukhoz is vezethet. Ezért a ter-
minal nem kapcsolhatd a jelenlegi helyi gazdasagi formakhoz. Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativaig
kiépitend6é vonal mas terminal-elhelyezkedési alternativakhoz képest igen révid (1-15 km), ami azzal a
kockazattal jar, hogy a mez6gazdasagi teruletek, a szélerémivek, valamint a szélerémivek kiépitésére

alkalmas tertletek hasznositaséat viszonylag csekély mértékben megzavarja, illetve ellehetetleniti.

A terminal-elhelyezkedési alternativa pontos fekvésétdl fliggetlendl, a javasolt hal6zatatalakitas megvald-
sitasa munkahelyeket teremt és tovabbi lizemek megtelepedését seqiti eld, ezaltal Uj regionalis gazda-

sagi potencialt hoz létre. A bécsi logisztikai klasztertdl vald tavolsag, a viszonylag rossz elérhetdéség, va-
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lamint a jelenlegi regionalis strukturak miatt azonban csak korlatozott mértékben van lehetéség Uj gazda-

sagi potencialok kialakitasara.

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa megvaldsitdsa szemben &ll a mar meglévé regiondlis terllet-
hasznositasi formakkal. A jelenlegi potencialok, mint pl. a turizmus, valamint a tajhoz koétott rekreacioé a
természeti és taji adottsdgok miatt szintén nem egyeztetheték 6ssze a terminal megépitésével. A pélya-
szakasz 6nmagaban a tdbbi terminal-elhelyezkedési alternativaval 6sszehasonlitva igen rovid (1-15 km),

ami miatt csekély mértékl hatasokkal lehet szamolni.

ST-5 - W3: A szabadon hasznalhat6 eszk6z6k hatékony bevetése

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa kozvetlenil a TEN-T Rajna-Duna, és a Balti-tenger-Adria fo-
lyosé mellett, illetve az osztrak-szlovak allamhatar kozelségében helyezkedik el. A forgalom vasutra tere-
Iésével, valamint a TEN-T térzshalézatban térténé tovabbi aruelosztassal a jelenlegi kapacitasokat job-

ban ki lehet hasznalni.

A javasolt halozatatalakitas hozzajarul az aruszallitds vasutra torténd atiranyitasahoz, és ezzel a nem-
zeti és nemzetkozi szintl kozlekedéspolitikai célkitizések eléréséhez. Annak ellenére, hogy a javasolt
halozatatalakitas nem képezi a TEN-T térzshalozat részét, az 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézathoz
torténd csatlakoztatasra a bécsi csomépontnal keriil sor. Osszességében, ezéltal mégis modern és mii-

kodoképes csatlakozast lehetne kialakitani ezzel a halézattal.

A 5. terminal-elhelyezkedési alternativa az osztrak-szlovak allamhatar kdzelségében helyezkedik el. A
telekarak nyugaton, illetve Bécshez kozeledve tendencidlisan magasabbak, igy e terminal-
elhelyezkedési alternativa esetén viszonylag alacsonyabb telekmegvaltasi koltségekkel szamolhatunk. Az
1-15 km-es palyaszakasz a tobbi terminal-elhelyezkedési alternativahoz képest meglehetdsen rovid. Egy
hozzavetbleges koltségbecslés alapjan a projekt koltségei (1 520 mm-es nyomtavolsagu vonal, ter-
minal, illetve a jelenlegi halézatba torténd bekapcsolas) kb. 910 millié euréra rugnak (2019-es ara-
kon).

A 5. terminal-elhelyezkedési alternativa esetén intézkedéseket kell tenni a vasuti forgalomhalézat tekinte-
tében is. Ez kapacitasboévitést és minéségbiztositasi intézkedéseket jelent az osztrak vasuti halézat

kovetkez6 terlletein:

Q Ostbahn (Keleti vasutrendszer)

m  Bruck/Leitha Ost-Kledering szakasz: négypalyas vonal kiépitése a nyugati részen
(Bruck/Leitha-Ost-Gramatneusiedl)

m  Bruck/Leitha Ost-Kledering szakasz: négypalyas vonal kiépitése a nyugati részen
(Gramatneusied! — Kledering)
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m  Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer a Wampersdorf-Gramatneusiedl szakaszon
torténd bekotése): a déli kanyar megépitése (szintbeli)

m  Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer a Wampersdorf-Gramatneusiedl szakaszon
torténd bekotése): fellljaré megépitése

O Bécs térségében

m  Kledering csomépont: 2-pdlyds nyugati kanyar kiépitése, 2-palyas hid kiépitése a Donaulande
szakaszon, illetve Lanzendorf atépitése

Q Bécsujhely (Wr. Neustadt) térsége
m  Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi f6palyaudvar): a megkdzelitési és bejarati terlletek fejlesztése
m  Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi f6palyaudvar): minéségbiztositasi intézkedések

O Nyugati tengely
m 2 palyas vonal kiépitése a Tullnerfeld-Herzogenburg szakaszon

A nyugati tengely mentén a jelen projekt tovabbi intézkedéseket okozatilag nem indukal, azonban pl.
kordbban vagy mas mértékben mégis meg kell hozni bizonyos intézkedéseket, am ezek, kdltségeiket
tekintve, nem rendelhet6k hozza teljes mértékben a jelen projekthez. Egy elsé hozzavetdleges koltség-
becslés alapjan a vasuti halézattal kapcsolatos tébbletkdltségek kb. 1 408 millié eurdt tesznek ki (2019-

es arakon).

Ezen felll, az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa megvaldsitasa kozuti épitkezési intézkedéseket is
maga utan von a terminal forgalma altal okozott tobbletterhelés® eloszlatasara. Ez a mar meglévl kdzle-
kedési csomoépontok kapacitasanak bovitéseit foglalja magaba az osztrak kozuthalézat kdvetkez6 teri-

letein:
O S 1 Schwechat-i csomoépont
m  Forgalmi savok épitése
m 2-savos felvezetd rampa
m A volgyhid- és hidszerkezetek kiszélesitése
Q A 4: Bruckneudorf-i csomépont
m 2-savos felvezetd rampa
m A volgyhid kiszélesitése

Masrészt, az ASFINAG-héalozatban kdzlekedd tovabbi teherautd-forgalom parkolasi sziikségletei szin-

tén megndvekednek. Egy elsd hozzavetbleges koltségbecslés alapjan a felsébbrendi kézuthalézatban

54 Abbol kiindulva, hogy tovabbi intézkedések valnak szikségessé, amikor is a szolgaltatas E-r6l F minéségiire romlik.
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végrehajtandé jarulékos intézkedések vart tdbbletkdltsége legalabb mintegy 31 millié euré (2019-es
arakon). A 5. terminal-elhelyezkedési alternativa megvaldsulasa esetén sziikségessé vald jarulékos in-
tézkedések a mar meglévd terhelés miatt nehezen szamszerUsithetdk, illetve nehezen allapithaté meg a
jelen projektnek tulajdonité hanyaduk. Ezen feliil, azokat a Bécstdl délre futé kdzuthaldzat kontextusaban
kell vizsgalni. Ezek a lehetséges intézkedések a jarulékos intézkedések O0sszkdltségét kdzelebbrdl nem

meghatarozhatdé mértékben névelik.

A vasuti-és kozuthalozatot érintd jarulékos intézkedések koltségei kb. 1 439 millié eurdt tesznek ki

(2019-es arakon). Az dsszvolumen (a projekt kéltségei, ide értve a jarulékos intézkedéseket is) mintegy

2 348 millié euroban allapithatd meg (2019-es arakon) (vo. 37. tablazat).

Kdzvetlenll a halozatatalakitasbol eredd projektkoltségek
(Az allamhatartol a terminalig terjedd szakasz, a terminal, valamint a terminal és a mar meglévé 910 milli6 eurd
halézat kozotti szakasz)

Jarulékos intézkedések 6sszesen, vasut
(A mar tervezett intézkedéseken feliili, tovabbi intézkedések)
A keleti vasutrendszer Bruck/Leitha Ost-Kledering szakasza:
Négypalyas vasutvonal kiépitése a Bruck/Leitha Ost-Gramatnausied| keleti szakaszan (Bruck/Leitha-Ost-Gramatneusiedl)
A keleti vasutrendszer Bruck/Leitha Ost-Kledering szakasza:
Négypalyas vonal kiépitése a nyugati részen (Gramatneusiedl — Kledering)
Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer a Wampersdorf-Gramatneusiedl szakaszon torténé bekotése):
a déli kanyar megeépitése (szintbeli)
Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer a Wampersdorf-Gramatneusiedl szakaszon torténé bekotése):
A fellljaré megépitése
Kledering csomopont:
2-palyas nyugati kanyar kiépitése, 2-palyas hid kiépitése a Donaulande szakaszon, illetve Lanzendorf atépitése
Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar):
a megkozelitési és bejarati teriletek fejlesztése
Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar):
min&ségbiztositasi intézkedések
Nyugati tengely:
2-palyas vonal kiépitése a Tullnerfeld-Herzogenburg szakaszon
Jarulékos intézkedések 6sszesen, kozut
(A mar tervezett intézkedéseken fellli, tovabbi intézkedések)
S 1 Schwechat-i csomoépont:
Forgalmi savok épitése
S 1 Schwechat-i csomopont:
2-savos felvezeté rampa
S 1 Schwechat-i csomopont:
A volgyhid- és hidszerkezetek kiszélesitése
A 4: Bruckneudorf-i csomopont:
2-savos felvezeté rampa
A 4: Bruckneudorf-i csomopont:
A volgyhid kiszélesitése

1 408 millié eurd

31 millié eurd

Kamionpihendk

Osszkoltség 2 348 milli6 euré

37. tablazat: A 5. terminél-elhelyezkedési alternativa kéltségeinek megosziasa millié eurdban, 2019-es arakon (a BPG és az
OBB-Infrastruktur AG sajét szamitésai, sajét szerkesztés)
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A felsorolt, az osztrak vasut- és kozuthaldzatot érintd jarulékos intézkedések a mar meglévé halozat
kapacitasbévitéseit tartalmazzak. Ezzel a tervezés és megvaldsitas alapvetéen az orszagos fels6bb-
rendl kdzlekedési halézatot érinté slrgetd el6zetes valtoztatasok nélkll lehetséges. A kérnyezeti hatas-
vizsgalat esetleges szilkségességére az egyes jarulékos intézkedések tekintetében a kovetkezd terve-

zési fazisok térnek majd ki.

ST-5 - G1: Az emberi jolét védelme

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa kdzvetlen kdzelében tobb teleplléstorzs talalhaté (Potzneusiedl,
Deutsch Haslau, Prellenkirchen, Pama, Gattendorf). A terminal elhelyezkedésétdl és kialakitasatol figgs-
en a legkdzelebbi lakott teleplléstél valé tavolsag legalabb 600 m, de legtdbb esetben jéval tébb, mint
egy kilométer. Mivel a terminal-elhelyezkedési alternativa kézvetlenll az A 6-os autdpalya mellett fekszik,
nem szamolunk a személy- és teherforgalom altal generalt, relevans hozzaadott zajterheléssel és a lég-
szennyezettséggel. Az igen rovid vasutvonal miatt az nem gyakorol tovabbi kéros hatasokat a kérnyezet-

re.

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa a HQ100 arteruleten kiviil fekszik, és, mivel a terminal elhelyez-
kedésének kovetelménye az egyenletes domborzatu teriilet, egyébként sem allnak fenn olyan természeti
veszélyek, mint pl. kbomlas, csuszas, arviz miatti karosodasok. A viszonylag révid vasutvonal, a nyom-
vonaltol fliggben, keresztezi a Lajtat, és ezzel egy HQ100 teriiletet is. A teriilet javarésze a Vll-es fold-
rengés-veszélyességi osztalyba tartozik, ahol foldrengés esetén éplletkarok lehetségesek. A terminal
maga az A 6 autopalya kozvetlen kozelében helyezkedik el, ami miatt viszonylag révidebb utvonalon
lehet abba bekdétni. Ebbél kifolydlag a baleseti kockazat viszonylag alacsony. A vasuti palyaszakasz

nem noveli a kdzlekedésbiztonsagi kockazatot.

ST-5 - G2: A kulturalis identitas megdérzése

A terminal-elhelyezkedési alternativa regionalis vagy régiokat atfogd kozelségében nem talalhatok kultu-
ralis javak. A kulturalis javakra gyakorolt lehetséges kihatasok a palya mentén a mindenkori nyomvonaltol
figgenek. A kis emlékmivekre gyakorolt lehetséges hatas nem képezi az SP-V-torvény targyat, és a

késébbi tervezési fazisokban térink ki rajuk.

Az 5. termindl-elhelyezkedési alternativa kdzvetlen kdzelében fekvd telepiilések kis, kompakt, a féutca
mentén telepult falukbdl alinak, falusi teleplléstorzzsel, részben csaladi hazakkal a tertlet koril. Nincse-
nek nagyobb gyartelepek. Els8sorban lako- és mezégazdasagi terlletek, kilonféle rekreacios célu tertle-
tek, és mez8gazdasagi teriletek kistelkes szdl6ultetvényekkel és gyimolcsdsdkkel. Ezen a terlleten egy
terminal megépitése a helybe nem illesztheté és aranytalan infrastruktarat jelentene, ami a részben
szétszabdalt, individualis tertlethasznalati formak, meglévd fels6bbrendl infrastruktdra nélkdli regionalis

karaktert er6sen felllirna. A terminal bekdtéséhez sziikséges vasutvonal jelentdsen nem befolyasolja a
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vizsgalati tertlet kulturalis identitasat, mivel az érintett tertlet kiilénésen rovid, és az A 6-os autdpalya

kdzvetlen kdzelében helyezkedik el.

ST-5 - G3: A mar meglévé teriileti hasznositasok tovabbi biztositasa

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa tertiletén kerékparutak talalhatdk; abbdl indulunk ki, hogy a ter-
minal ezen a helyen t6rténé megépitése, fuggetlenil annak pontos helyétdl, karosan befolyasolja, vagy
tonkreteszi a jelenlegi szabadid8s infrastrukturat. A vasutvonal annak révidsége miatt varhatéan nem

befolyasolja karosan a kdrnyezetet.

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa kérnyékén szélerémiivek és szélerémiivek telepitésére alkal-
mas Ovezet talalhatd; ezen infrastruktdrakkal a terminal valészinlleg konfliktal. A vasutvonal elére latha-

télag nem gyakorol relevans negativ hatasokat az értéktargyakra.

A 5. terminal-elhelyezkedési alternativa hatasainak 6sszefoglalasa

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa teruletét mez6gazdasagi teriletek és rekreacids teriletek jel-
lemzik. Ez az alternativa a klimavédelem és a levegé minéségének megdrzése szempontjait kivéve, az
okolégiai adottsagokra tendencialisan negativ hatast gyakorol. A vasutvonal negativ 6koldgiai kihata-

sa, annak roévidsége miatt viszonylagosan korlatozott.

A javasolt halézatatalakitas a terminal pontos helyétdl fliggetlenil hozzajarul Ausztria, mint gazdasagi
helyszin vonzébba tételéhez. A projekt elésegiti az aruszallitas vasutra torténé atiranyitasat, és korsze-
ri, mikddéképes kdzlekedési alternativat kinal. A mar meglévé regionalis lehetéségekkel az 5. terminal-
elhelyezkedési alternativa esetében szinergia nem alakulhat ki, mivel ezen terlleten a rekreaciés célu
hasznalat szempontjabol a terminal hatranyt jelent. A jelenlegi mezégazdasagi teriilethasznalatot a

terminal megzavarja, ill. ténkreteszi.

Az emberi jolét védelme szempontjabol az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa hatranyos. A terminal
miatt a helyi teherauto-forgalom, valamint az ingazék altal generalt forgalom névekedni fog, ami maga-
sabb zajterheléshez és légszennyezettséghez vezet. Ezen felll, a baleseti kockazat is megné. Egy
terminal a terllet jelenlegi hasznositasabdl, valamint teriileti és gazdasagi adottsagaibdl kifolydlag mar-
kans beavatkozast jelentene. A palyaszakasz viszonylag rovid, ebb6l adéddéan annak a tarsadalomra

gyakorolt negativ hatasai viszonylag alacsony szinten maradnak.

Okoloégia Gazdasag Tarsadalom
01 02 03 W16 w2 w3 G1 G2 G3
a b ¢c a b c¢c a b a b ¢c a b c¢c a b ¢ a b c¢c a b a b
- - () - (0 E - (#)()EHEF - 0 () 0o 0o = () -

38. tablazat: A 5. terminél-elhelyezkedési alternativa célkitlizéseinek megvalésulasi foka (sajat szerkesztés)
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9.3 KOLCSONHATASOK

A halbzatatalakitasi javaslat minden esetben 6koldgiai, gazdasagi és tarsadalmi hatasokkal jar. Az egyes
hatasok egymassal 6sszefiiggésbe hozhatdk, és igy azok rovid-, k6zép- és hosszutavu pozitiv és nega-
tiv hatasokat vonnak maguk utan. A kdlcsénhatasokkal kapcsolatos kijelentéseket az SP-V stratégiai

jellegénél fogva csak nagyon altalanos szinten tehetjiik meg.

A javasolt hal6zatatalakitas megépitési helyének teriilete (a szlk vizsgalati terilet) bizonyos 6kolégiai
adottsagokkal rendelkezik. A nyomvonaltél és a terminal helyétél fliggéen a mar meglévd természetvé-
delmi terlletek, éléhelyek és mivelhetd terlletek markansan negativ hatasokat szenvednek el. Ennek

megfeleléen nem zarhato ki, hogy a mar meglévéd terhelésekkel negativ kélcsdnhatasok alakulnak ki.

A javasolt halézatatalakitas mindenféleképpen pozitiv masodlagos gazdasagi hatasokat von maga
utan. Egy ilyen jellegi nemzetkdzi projekt er6s gazdasagi lenyomatot hagy Ausztria, mint gazdasagi
helyszin, vonzereje szempontjabdl, ugyanakkor erésiti Ausztrianak az eurépai gazdasag térségben elfog-
lalt helyét. A projekt az azzal okozati 0sszefliggésben nem all6 befektetéseket is idevonzza. Az erésen

fejl6dé Bécs kornyéki felvevdpiac szintén erdsiti ezeket a hatasokat.

A régidban ez az egyedulallo projekt munkahelyeket teremt, amelyekkel a korzet szintén piacképesebb
lesz. Idevonzza a logisztikai Uizemeket, és regionalis gazdasagi impulzusokat is indit. Egy logisztikai
kézpont megtelepedésébdl indulunk ki; ezt a benyujtott kdrnyezeti jelentésben, a hataselemzés keretein
belll 6sszehasonlitott értékeken alapulé mértékben szintén figyelembe vesszik. Mivel azonban egy lo-
gisztikai kdzpont tervezése az orszagok, és mindenekel6tt a telepulések feladata, a haldzatatalakitassal
és a terminallal fellépd kélcsdnhatasait, illetve az azokon kivil 1étrejové logisztikai kdzpont hatasait a

megfeleld tervezési fazisokban és kdrnyezeti vizsgalatokban orszag- illetve telepllésszinten kell kezelni.

A mar meglévé tervekkel szintén alakulhatnak ki kdlcsdnhatésok: konkrétan éppen egy utvonalfolyosé
kivalasztasat készitik el6 a repulotéri kapcsolathoz, amely Uj vasuti 6sszekottetést teremt a bécsi repu-
I6tér és Bruck an der Leitha kdzség kézott (2019. szeptemberi allapot). Ez a projekt javitja a bécsi repll 8-
tér keleti iranyban tortén6 6sszekottetését regiondlis (Bruck an der Leitha, Neusiedl am See és Eisens-
tadt (Kismarton) koérnyéke), valamint régiokozi szinten (Nyugat-Magyarorszag, Pozsony térsége). A pro-
jekt és a javasolt hal6zatatalakitdas kumulativ negativ hatasai a sziik vizsgalati terlleten a féldhaszna-
latban és a terilet szétszabdaldsdban, valamint a helyi zajterhelés megndvekedésében nyilvanulnak
meg. Ugyanakkor mindkét projekt javitja a régio elérhetéségét, és dsszességében azt vonzobba teszi a

vallalatok szamara. Ez pedig varhatéan pozitiv szinergiahatasokat eredményez.
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9.4 A HATASOK KIERTEKELESE ES SZEMBEALLITASA

9.41 NULLADIK ALTERNATIVA

A nulladik alternativa a javasolt hal6zatatalakitas elvetését jelenti. Viszont, ez is magaban foglalja egy
1520 mm-es palyaszakasz, illetve egy Pozsonytdl keletre elhelyezkedd terminal Iétesitését. Ez osztrak
terlleten nem okoz direkt negativ 6kolégiai hatasokat. A nulladik alternativa ezért a fenntarthatésag

Okoldgiai dimenzidja szempontjabdl célsemleges (v0. 39. tablazat).

Az a tény, hogy a nulladik alternativa megvaldsulasa esetén az aruk nagy része kdzuton kerdl tovabb-
szdllitasra, az osztrak kézuthalozat tehergépjarmi-forgalmat is megndveli. Ez pedig az érintett szakaszo-
kon a zajterhelés és karosanyag-kibocsatas, valamint a baleseti kockazat névekedését jelenti. Az
alternativa megvaldsulasa nem befolyasolna a kulturalis identitast, valamint a jelenlegi tertlethasznalatot
sem. A nulladik alternativa tehat a fenntarthatésag tarsadalmi dimenzidja szempontjabdl a céllal ellenté-

tes. (v6.39. tablazat).

A javasolt hal6zatatalakitasok elvetése Ausztridban nem jar kézvetlen koéltségekkel. Azonban, az aruk
az osztrak vasut- és mindenekel6tt kdzuathaldzatban térténd tovabbfuvarozasa a nulladik alternativa meg-
valosulasa esetén is jarulékos intézkedéseket tesz szilkségessé. A koltségek kb. 197 millié eurdval
joval a tobbi termindl-elhelyezkedési alternativak alatt maradnak (vO. 40. tablazat). Ezen felul Ausztria
szamara 0sszességében negativ gazdasagi hatasokkal birna: egy globalis jelentéségl terminal Iétesitése
Pozsony kérnyékén munkahelyeket teremtene, és tovabbi logisztikai izemeket vonzana a kérnyékre. E
hatasoktol a nulladik alternativa megvaldsulasa esetén Ausztria elesne. Az szintén lehetséges, hogy az
Ausztria keleti részén lGzemeld logisztikai Uzemek telephelyeik egy részét az uj, Pozsony térségében
létesitendd terminalhoz athelyeznék, vagy miikddésiiket ott bévitenék. A nulladik alternativa ezért a fenn-

tarthatésag gazdasagi dimenziéja szempontjabdl a céllal ellentétes. (v6.39. tablazat).
Ezen felll, a nulladik alternativa megvaldsulasa esetén a halozatatalakitas céljait sem érjiik el.

Okolégia Gazdasag Tarsadalom
o1 02 03 W1 W2 W3 G1 G2 G3
a b ¢c a b c¢c a b a b ¢c a b c¢c a b c¢c a b c¢c a b a b
- o o o o o o o - = () o o o () () - - - o0 o o o

39. tablazat: A nulladik alternativa célkitlizéseinek megvaldsulasi foka (sajat szerkesztés)
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Kozvetlendl a halézatatalakitasbol eredd projektkoltségek
(Az allamhatartol a termindlig terjedd szakasz, a terminal, valamint a terminal és a mar meglévé -
halézat kozotti szakasz)

Jarulékos intézkedések 6sszesen, vasut
(A mar tervezett intézkedéseken fellli, tovabbi intézkedések)
Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer a Wampersdorf-Gramatneusiedl szakaszon torténé bekotése):
a déli kanyar megépitése (szintbeli)
Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer a Wampersdorf-Gramatneusiedl szakaszon torténé bekotése):
A fellljaré megépitése
Parndorf-i palyaudvar:
Uj vaganyok épitése, athelyezése, szigetperon
Gattendorf-i palyaudvar:
vaganyok hosszabbitédsa
Jarulékos intézkedések sszesen, kdzut
(A mar tervezett intézkedéseken fellli, tovabbi intézkedések)
S 1 Schwechat-i csomopont:
Forgalmi savok épitése
S 1 Schwechat-i csomopont:
2-savos felvezeté rampa
S 1 Schwechat-i csomopont:
A volgyhid- és hidszerkezetek kiszélesitése
A 4: Bruckneudorf-i csomopont:
2-savos felvezeté rampa
A 4: Bruckneudorf-i csomopont:
A volgyhid kiszélesitése
A 1: St. Polten-i csomépont:
2-savos felvezeté rampa az S 33-ra
A 1: St. Polten-i csomépont:
Az S33 hidszerkezetének kiszélesitése

158 millié eurd

39 millié eurd

Kamionpihendk

Osszkoltség 197 millié euré
40. tablazat: A nulladik alternativa kéltségeinek ésszetétele millié euréban, 2019-es arakon (a BPG és az OBB-Infrastruktur AG

sajat szamitasai, sajat szerkesztés)

9.42 TERMINAL-ELHELYEZKEDESI ALTERNATIVAK

1. terminal-elhelyezkedési alternativa

Az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa elviekben hozzajarul a javasolt halézatatalakitas céljainak
eléréséhez. A terminalt és az utvonalat miiszaki megvalosithatésaguk szempontjabdl pozitivan értékel-
tik.

A természetes teriileti adottsagok, valamint a jelenlegi terlilethasznositasi formak miatt a terminal ezen a
teruleten torténé megépitése negativtdl fokozottan negativig terjedd hatasokat eredményez. A terminal-
elhelyezkedési alternativa a fenntarthatésag 6kolégiai és tarsadalmi dimenziéja szempontjabél tul-

nyomarészt a céllal ellentétesként értékelhetd.

Pozitiv gazdasagi hatdsokkal lehet szamolni. A munkahely-teremtés és a projekt azon hatasa, hogy

Ausztriat gazdasagi helyszinként vonzdébba teszi, az 1. terminal-elhelyezkedési alternativa esetében is
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adott. Bécs kozelsége a 4. és 5. terminal-elhelyezkedési alternativakkal szemben elényt jelent. Azonban
a terminalt nem lehet a jelenlegi terllethasznositasi formakhoz kapcsolni, ami miatt elére lathatélag nem
alakulnak ki szinergiahatasok. A terminal-elhelyezkedési alternativa a fenntarthatésag gazdasagi di-

menzidja szempontjabdl ugy értékelhetd, hogy a cél teljesitése felé hajlik.

Az 1. termindl-elhelyezkedési alternativa 6sszkoéltsége kb. 2,10 milliard eurét tesz ki (2019-es arakon)
(v6. 41. tablazat). A projekt kdzvetlen koltségei (palyaszakasz és arutermindl) durvan 1,31 milliard
eurodt tesznek ki, (2019-es arakon) a terminal-elhelyezkedési alternativa ezzel viszonylag nagy koltség-
igényl. Ezt mindenekelbtt a viszonylag hosszabb palyaszakasz indokolja. A jarulékos intézkedések
koltségei kb. 0,79 milliard eurét tesznek ki (2019-es arakon), és ezzel az alsé koltségkategoriaban mo-

zognak.

2, terminal-elhelyezkedési alternativa

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa elviekben hozzajarul a javasolt halézatatalakitas céljainak
eléréséhez. A terminalt és az Utvonalat miiszaki megvaloésithatésaguk szempontjabdl pozitivan értékel-
tik.

A terlletet mez8gazdasagi hasznositas és miiszaki infrastruktarak jellemzik. A tébbi terminal-
elhelyezkedési alternativak kozll ez az alternativa azzal tiinik ki, hogy tébb multimodalis aruterminal és
logisztikai telephely kézelében talalhatd. A természetes helyi sajatossagokra a javasolt halézatatalakitas
negativan hat ki. Azonban egyéb alternativakkal 6sszehasonlitva ezek a jelenleg is meglévé miszaki
beépitettség miatt viszonylag csekélyek. A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa a fenntarthatésag o6ko-

I6giai dimenzidja szempontjabdl tendencialisan a céllal ellentétesként értékelhetd.

A jelenlegi terllethasznositasi formakra és a lakossagra a terminal-elhelyezkedési alternativa
tendencialisan negativan hat ki. Ez példaul a helyileg megnévekvé zajterhelésnek és Iégszennyezettség-
nek kdszonhetd. Azonban, az 1. és 3. terminal-elhelyezkedési alternativaval 6sszehasonlitasban ezek a
negativ hatasok kisebbek. A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa a fenntarthatésag tarsadalmi di-

menzidja szempontjabdl részben negativként értékelhetd.

Minden mas terminal-elhelyezkedési alternativaval dsszehasonlitasban a javasolt halézatatalakitas a 2.
terminal-elhelyezkedési alternativa szempontjdbdl gyakorolja a legpozitivabb gazdasagi kihatasokat.
Bécs, az egyéb termindlok és telephelyek, illetve ipartelepek kdzelsége szinergiahatasokkal kecsegtet.
Ez a régié szamara gazdasdagi impulzusokkal szolgal, valamint Ausztriat vonzébba teszi a megtelepuld
véllalatok szamaéra. A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa a fenntarthatésag gazdasagi dimenziéja

szempontjabal ugy értékelhets, hogy tilnyomo részben teljesiti a célkitiizést.

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa 0sszkoltsége kb. 2,02 milliard euroét tesz ki (2019-es arakon)

(vo. 41. tablazat). Osszehasonlitasban ez a terminal-elhelyezkedési alternativa a legkdltségigényesebb.
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A durvan 1,56 milliard eurot (2019-es arakon) kitevd kozvetlen projektkoltségekkel (palyaszakasz és
aruterminadl) a terminal-elhelyezkedési alternativa a legkoltségigényesebb. Ezt mindenekelbtt a viszony-
lag hosszabb palyaszakasz, illetve a magas telekarak indokoljak. A jarulékos intézkedések Gsszesen

durvan 0,46 milliard euréba kertilnek (2019-es arakon), ez pedig messze a legalacsonyabb.

3. terminal-elhelyezkedési alternativa

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa elviekben hozzajarul a javasolt halézatatalakitas céljainak
eléréséhez. A terminalt és az utvonalat miiszaki megvaldsithatésaguk szempontjabdl pozitivan értékel-
tuk.

A kornyéken nagymértékben vannak jelen miiszaki infrastruktarak. Eszak-déli iranyban fut keresztiil rajta
az Alpok-Karpatok folyosé. A terminal ezen a helyen torténé megépitése viszonylag erés negativ hataso-
kat vonna maga utan. A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa a fenntarthatésag 6kolégiai dimenziéja

szempontjabdl tulnyomoérészt a céllal ellentétesként értékelhetd.

A jelenlegi terllethasznositdsi formakra és a lakossagra a termindl-elhelyezkedési alternativa
tendencialisan negativan hat ki. Ez példaul a helyileg megnévekvé zajterhelésnek és Iégszennyezettség-
nek koészonhet6. A mar meglévé értéktargyakat tendencidlisan veszélyezteti. Ezért a 3. terminal-
elhelyezkedési alternativa a fenntarthatésag tarsadalmi dimenziéja szempontjabél tilnyomorészt a

céllal ellentétesként értékelendo.

A javasolt haldzatatalakitds nyoman pozitiv regionalis- és nemzetgazdasagi hatasok varhaték. A 4. és 5.
terminal-elhelyezkedési alternativaval &sszehasonlitasban e hatasok Bécs koOzelsége miatt
tendencialisan er6sebben jelentkeznek. Ugyanakkor azonban a 2. terminal-elhelyezkedési alternativahoz
képest sokkal gyengébben, mivel itt a jelenlegi gazdasagi strukturakkal nem varhatok szinergiahatasok. A
3. terminal-elhelyezkedési alternativa a fenntarthatésag gazdasagi dimenzidja szempontjabdl ugy ér-

tékelhetd, hogy részben teljesiti a célkitlizést.

A 3. termindl-elhelyezkedési alternativa 6sszkdltsége kb. 2,31 milliard eurét tesz ki (2019-es arakon)
(v6. 41. tablazat). A durvan 1,17 milliard eurét (2019-es arakon) kitevé kézvetlen projektkoltségekkel
(palyaszakasz és aruterminal) a terminal-elhelyezkedési alternativa kdzepes koltségigényl. A jarulékos
intézkedések 6sszesen durvan 1,14 milliard euréba kerilnek (2019-es arakon), ez pedig szintén vala-

hol k6zépen helyezkedik el.
4. terminal-elhelyezkedési alternativa

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa elviekben hozzajarul a javasolt halézatatalakitas céljainak
eléréséhez. A terminalt és az utvonalat miiszaki megvalosithatéosaguk szempontjabdl pozitivan értékel-
tik.
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A terlletet mezdégazdasagi hasznositas és a nagykiterjedésl Natura 2000 terilet jellemzi. Egy terminal
tendencidlisan negativan hatna erre a viszonylag érzékenyebb természetkdzeli vidékre. A 4. terminal-
elhelyezkedési alternativa a fenntarthatéosag okolégiai dimenziéjanak szempontjabél tilnyomoérészt

a céllal ellentétesként értékelend6.

Az 4. termindl-elhelyezkedési alternativa teruletén elhelyezkedd terminal negativan hat a kulturalis identi-
tasra, mivel egy terminal erre a természetkdzeli helyre viszonylagosan nagy negativ befolyast gyakorol.
Azonban, a palyaszakasz relativ rovidsége és a fels6bbrend( forgalmi halézathoz vald kézelsége miatt a
légszennyezés és zajterhelés negativ hatdsai viszonylag csekélyek. A terminal-elhelyezkedési alternativa
a fenntarthatésag tarsadalmi dimenziéja szempontjabol részben a céllal ellentétesként értékelen-
dé.

A javasolt hal6zatatalakitas nyoman pozitiv regionalis- és nemzetgazdasagi hatasok varhatok. A 4. termi-
nal-elhelyezkedési alternativa terllete viszonylag messze esik Bécstdl, mint gazdasagi kdzponttdl, vi-
szonylag csekély pozitiv hatasokkal azonban igy is szamolhatunk. A 4. terminal-elhelyezkedési alternati-

va a fenntarthatésag gazdasagi dimenzidja szempontjabél tendencialisan pozitivként értékelendoé.

A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa 6sszkoltsége kb. 2,45 milliard eurot tesz ki (2019-es arakon)
(vo. 41. tablazat). A durvan 1,01 milliard eurét (2019-es arakon) kitevé kozvetlen projektkoltségekkel
(palyaszakasz és aruterminal) a terminal-elhelyezkedési alternativa viszonylag kedvezdbb koltségigényd.
A szlkséges jarulékos intézkedések 6sszesen durvan 1,43 milliard euréba keriilnek (2019-es arakon),

ez viszont viszonylag magas koltségeket jelent.

5. terminal-elhelyezkedési alternativa

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa elviekben hozzajarul a javasolt haldzatatalakitas céljainak
eléréséhez. A terminalt és az Utvonalat miiszaki megvalésithatésaguk szempontjabdl pozitivan értékel-
tuk.

A teriletet tajjellegl hasznélat és szélerémiivek jellemzik. 5. terminal-elhelyezkedési alternativa az az
alternativa, amelyik a legkdzelebb fekszik a tervezett kdpcsényi hataratkel6h6z. Miutan az utvonal ennek
készénhetben igen révid, a természeti tajra gyakorolt negativ hatasai a tébbi terminél-elhelyezkedési
alternativahoz képest csekélyek. Azonban a projekt igénybe veszi az dkoldgiai eréforrasokat. Az 5. termi-
nal-elhelyezkedési alternativa a fenntarthatésag okolégiai dimenzidjara, tendenciajat tekintve, a

céllal ellentétesként értékelendé.

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa tertletén elhelyezkedé terminal negativan hat a kulturalis identi-
tasra, mivel egy terminal erre a természetkdzeli helyre viszonylagosan nagy negativ befolyast gyakorol.
Azonban, a palyaszakasz relativ rovidsége és a fels6bbrend(i forgalmi halézathoz vald kdzelsége miatt a

légszennyezés és zajterhelés negativ hatasai viszonylag csekélyek. A terminal-elhelyezkedési alternativa
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a fenntarthatésag tarsadalmi dimenzidja szempontjabol részben a céllal ellentétesként értékelen-
dé.

A javasolt halézatatalakitas nyoman pozitiv regiondlis- és nemzetgazdasagi hatasok varhatok. Az 5. ter-
minal-elhelyezkedési alternativa terllete viszonylag messze esik Bécstdl, mint gazdasagi kézponttdl,
azonban viszonylag csekély pozitiv hatasokkal szdmolhatunk. A 5. terminal-elhelyezkedési alternativa a

fenntarthatésag gazdasagi dimenzidja szempontjabdl tendencialisan pozitivként értékelhetd.

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa 6sszkoltsége kb. 2,35 milliard eurét tesz ki (2019-es arakon)
(v6. 41. tablazat). A durvan 0,91 milliard eurét (2019-es arakon) kitevé kézvetlen projektkoltségekkel
(palyaszakasz és aruterminal) ez a terminal-elhelyezkedési alternativa 6sszehasonlitasban a legkedve-
z8bb koltségigényl. Ezt mindenekeldtt a palyaszakasz révidsége indokolja. A sziikséges jarulékos in-

tézkedések 6sszesen durvan 1,44 milliard eurdba kertinek (2019-es arakon), ez viszont viszonylag

magas koltségeket jelent.

Kozvetlendl a

halozatatalakitasbol eredd

projektkoltségek

(Az allamhatartol a termina- 1.314 1.560 1.165 1.014 910
lig terjed szakasz, a termi-

nal, valamint a terminal és a

mar meglévé haldzat kdzotti

szakasz)

Kapcsolddo intézkedések,

vasut

(A mar tervezett intézkedé- 786 448 1.120 1.408 1.408
seken fellli, tovabbi intéz-

kedések)

Kapcsolddo intézkedések,

kézut

(A mar tervezett intézkedé- 3 9 20 23 31
seken fellli, tovabbi intéz-

kedések)

Osszesen [m||||6 euré] 2103 2017 2 305 2 446 2 348
41. tablazat: Az 1-5. terminél-elhelyezkedési alternativak koltségeinek attekintése millié euréban, 2019-es arakon (a BPG és az

OBB-Infrastruktur AG sajét szamitésai, sajét szerkesztés)
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3.000 Mio. EUR
2.500 Mio. EUR .
m Osszefligg6 intézkedések, kozut
2.000 Mio. EUR  ~
m Osszefiiggd intézkedések, vasut
1.500 Mio. EUR -
1.000 Mio. EUR ~
m Kdzvetlenll a halozat atépitésébdl
eredé projektkdltségek
(Az allamhatartol a terminalig
500 Mio. EUR - terjedd szakasz, a terminal,
’ valamint a terminal és a mar
meglévé halozat kozotti szakasz)
O M'O EUR T T T T T
ST-1 ST-2 ST-3 ST-4 ST-5
67. abra: Az 1-5. terminal-elhelyezkedési alternativék kéltségdiagramja millié euréban, 2019-es arakon (a BPG és az OBB-

Infrastruktur AG sajat szamitasai, sajat szerkesztés)

A mindenkor sziikséges jarulékos intézkedések attekintését a 42. tablazat mutatja be.
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Kozvetlenll a halézatatalakitasbol eredé projektkoltségek
(Az allamhatartol a termindlig terjedé szakasz, a terminal, valamint a termi- 1314 1560 1165 1.014 910
nal és a mar meglévé halozat kdzotti szakasz)

Jarulékos intézkedések 0sszesen, vasut

(A mar tervezett intézkedéseken feliili, tovabbi intézkedések) 786 448 1120 1.408  1.408
A keleti vasutrendszer Bruck/Leitha Ost-Kledering szakasza:
Négypalyas vasutvonal kiépitése a Bruck/Leitha Ost-Gramatnausied| - - X X X

keleti szakaszan (Bruck/Leitha-Ost-Gramatneusiedl)
A keleti vasutrendszer Bruck/Leitha Ost-Kledering szakasza:

Négypalyas vonal kiépitése a nyugati részen (Gramatneusied| — X - X X X
Kledering)

Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer a Wampersdorf-

Gramatneusied| szakaszon torténd bekotése): - - X X X

a déli kanyar megépitése (szintbeli)

Gramatneusiedl-i kanyar (a keleti vasutrendszer a Wampersdorf-

Gramatneusied| szakaszon torténd bekotése): - - X X X
A fellljaré megépitése

Gramatneusiedl nyugat:

A nyugati fellljaréo megépitése

Gramatneusiedl-Wampersdorf szakasz:

kétpalyas szakasz kiépitése GramatneusiedI-tél a terminal kijarataig
Kledering csomopont:

2-palyas nyugati kanyar kiépitése, 2-palyas hid kiépitése a Donaulande X X X X X
szakaszon, illetve Lanzendorf atépitése

Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar):

a megkozelitési és bejarati teriiletek fejlesztése

Wr. Neustadt Hbf (Bécsujhelyi fépalyaudvar):
mindségbiztositasi intézkedések

Nyugati tengely:

2-palyas vonal kiépitése a Tullnerfeld-Herzogenburg szakaszon
Kockazati felar X X X X X

Jarulékos intézkedések osszesen, kozut

(A mar tervezett intézkedéseken felili, tovabbi intézkedések) 3 9 20 23 31
Ast S 1 Schwechat dél:
Forgalmi savok épitése Ast Schwechat dél és Ast Schwechat kelet - X - - -
kozott
Ast S 1 Schwechat dél:
2-savos felvezetd rampa Schwechat iranyaba
Ast S 1 Schwechat dél:
A felvezet6 rampa kiszélesitése
Ast S 1 Schwechat dél:
Zoldhidak épitése
S 1 Schwechat-i csomopont:
Forgalmi savok épitése
S 1 Schwechat-i csomopont:
2-savos felvezeté rampa
S 1 Schwechat-i csomopont:
A volgyhid- és hidszerkezetek kiszélesitése
A 4: Bruckneudorf-i csomoépont:
2-savos felvezetd rampa
A 4: Bruckneudorf-i csomoépont:
A volgyhid kiszélesitése
Kamionpihendk X X X X X

- - - - X

Osszksltség [milli6 eurd] 2103 2017 2.305 2.446 2.348

42. tablazat: Az egyes alternativak kéltségeinek attekintése millié euréban, 2019-es arakon (sajat szerkesztés)
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Az osztrak orszagos fels6bbrendi kdzlekedési halozat atalakitasa

Okolégia

Gazdasag

Tarsadalom

43. tablazat:

01

02

03

W1

W2

W3

G1

G2

G3

Az eréforrasok
megovasa és
fenntarthato
hasznalata

A biodiverzitas
védelme

A természeti
orokseég
megdérzése

Ausztria
vonzobba tétele
a vallalatok
szamara Auszt-
ria

A regionalis
gazdasag

védelme és
tamogatasa

A szabadon
hasznalhato
eszkozok haté-
kony bevetése

Az emberi jolét
védelme

A kulturalis
identitas meg-
O6rzése

A mar meglévé
tertlet-
hasznositasok
tovabbi biztosi-
tasa Hasznosi-
tas

A levegb tisztasaganak megérzése és
klimavédelem

A vizi eréforrasok védelme

A talajban talalhato eréforrasok védelme
Elettér-halozat

Az éllatok és élShelyeik védelme

A ndvények és éléhelyeik védelme

A taj (mez6gazdasagi teriiletek)
megérzése

A természetkozeli vidékek és
strukturak megérzése

A versenyképesség ndvelése

A j6lét névekedésének
fenntartasa

A munkaerdpiac erésitése

A mar meglévé terlleti gazdasagi for-
mak megdrzése és tamogatasa
Lehet6ségek teremtése a régié szamara

A régidban rejlé potencial kihasznalasa
és tamogatasa

Jol miik6do és a sziukségleteknek meg-
felel6 kdzlekedési rendszer kiépitése

A kozlekedési rendszer fejlesztése a
folérendelt kdzlekedéspolitikai
célkitlizéseknek megfeleléen

Az 6sszes pénzulgyi raforditas
optimalizalasa

Zajterhelés elleni védelem
Légszennyezés elleni védelem
A biztonsag novelése

A kulturalis 6rokség védelme

A régio jellegének megbrzeése

A tertilet UdUl6teriletként torténd meg-
Orzése

Ertéktargyak védelme

ST-1 (1. terminal-
elhelyezkedési

+

alternativa)
ST-2 (2. terminal-

alternativa)

elhelyezkedési
ST-3 (3. terminal-

+

++

++

elhelyezkedési

+

alternativa)
ST-4 (4. terminal-

elhelyezkedési
alternativa)
ST-5 (5. terminal-

+

Az 1-5-ig terjedé szamozasu terminal-elhelyezkedési alternativak kiértékelése (sajat szerkesztés)

elhelyezkedési

+

alternativa)
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A HALOZATATALAKITAS

OSSZERTEKELESENEK ALAPELVEI

A végrehajtott vizsgalatok alapjan az OBB-Infrastruktur AG a ,Bécs (Kdzponti
Rendez@palyaudvar 1 435 és 1 520 mm-es nyomtavolsagu haldzatokkal) — Képcsény
allamhatér” szakaszt javasolja nagyteljesitmény(i vonalként. A javaslat alapjat képez§

2. termindl-elhelyezkedési alternativa valtja ki a legerésebb pozitiv hatasokat, aranylag
csekélyebb negativ kbrnyezeti hatasok mellett. A javasolt hal6zatatalakitas felsébbrendd
jellege egyértelmden kimutathat6. A negativ kdrnyezeti hatasok cstkkentése érdekében a
gyakorlati megvald@sitasra és a feliigyeletre vonatkozdan is javasolunk intézkedéseket.






Az osztrak orszagos felsébbrendi kdzlekedési haldzat atalakitasa Kdrnyezeti jelentés
A ,Bécstél keletre esé tertlet - allamhatar Képcsény mellett (palyaszakasz és aruterminal)” nagyteljesitményi vonalla nyilvanitasa

10 A HALOZATATALAKITAS OSSZERTEKELESENEK ALAPELVEI

10.1 A HALOZATATALAKITAS FELSOBBRENDUSEGENEK INDOKOLASA

Eljarasi méd

A haloézatatalakitas fels6bbrendiiségének indokolasa az SP-V iranyelv (BMVIT 2018, 100. oldaltol)
szerint torténik, mégpedig tobb szintli megkozelitéssel, azok szakaszos kezelésével. Minden mérlege-
Iési szint kilonb6zd moédon kidolgozott szempontokat és informacidkat tartalmaz (ugyanott: 102. oldal).

Ha a fels6bbrend(iség igazolasa egy szinten megtortént, azt a rakdvetkezd szinten mar nem sziikséges

igazolni.

1. mérlegelési szint: allamko6zi megallapodasok

A jelen halézatatalakitasi javaslat egy korabbi, tdbb orszagot is érint6 tervezési folyamat kézvetlen folyta-
tasa osztrak szinten. (v0. 1 REF _Ref7690498 \r \h fejezetek). E dokumentum elkészitésének datumaig
nem allnak rendelkezésre kifejezett allamko6zi megallapodasok, amelyekhez az Osztrak Kéztarsa-
sagnak tartania kellene magat, vagy amelyek el8irnak az orszagos felsébbrendi kézlekedési halézat

atalakitasat, valamint az ezzel kapcsolatos infrastrukturalis intézkedések tervezését és végrehajtasat.

A jelen hal6zatatalakitasi javaslat ezen kivil kozvetett 6sszefiiggésben all a TEN-T torzshalézat kiépi-

tésével és az RFC kialakitasaval (v0. 6.1), am az kdzvetlenil nem ezek megvaldsitasat szolgalja.

A halézatatalakitas felsébbrend(iségének indokolasa az 1. szinten emiatt atfogéan nem lehetséges. Ha-
bar a halozatatalakitas az allamkozi tervek logikus folytatasanak tekinthetd, jelenleg nincs érvényben
egy annak megfeleld, hivatkozhaté allamkézi egyezmény. Azonban, a folyamatban [év6 tervezési eléké-
szuletek folyomanyaként elképzelhetd, hogy a Szlovak Kéztarsasag és Ausztria alair egy ilyen jellegl

allamko6zi egyezményt.

2. mérlegelési szint: hataron atnyuloé 6sszekottetés a szomszédos orszagokkal

Az 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthélozat kibdvitését a jelenlegi, kelet-szlovakiai Kassa végponttol a
képcsényi hatératkelbig jelenleg vizsgaljdk, mégpedig egy un. ,Environmental Impact Assessment”,
vagyis egy koérnyezeti hatasvizsgalat keretében. Ennek sorén a terv a kérnyezetre gyakorolt hatasait
elemzik és értékelik ki. E vizsgalatok mar egy konkrét nyomvonal-folyosén alapulnak, amelynek utvonalat
Szlovakidban az emlitett el6zetes tanulmany eredményeképpen mar kivalasztottak. A folyamat soran az
ellenérzési szakasz véget ért, amelynek keretében a ,Preliminary Environmental Study (Scoping
Report)” (PES) is elkészillt.

Az orszagos felsGbbrendli kdzlekedési halézat Ausztriaban tervezett atalakitasa a jelenlegi osztrak szo-

vetségi fels6bbrendii kézlekedési halézat és a szlovak felsébbrendii forgalmi halézat e tervezett
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része kozotti 0sszekottetést hivatott biztositani. Ezzel a 2. szinten az SP-V iranyelv szerinti vagylagos

feltételek egyike teljesult, ily médon a halézatatalakitas felsébbrendiisége bizonyithato.

A tervezett osztrak vasutvonal, jellegébdl adéddan, az 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthalozat jelenle-
gi, kelet-szlovakiai Kassa végponttdl Bécs térségéig torténd kibdvitésének részét képezi, és ennélfogva
hozzajarul egy miikodéképes, nemzetkozi 6sszekottetésekkel rendelkezé aruszallitas definiciésze-
rii miikodéséhez. Ezzel a HIG 1. §, 1. bekezdésének kdzponti feltétele teljestl, aminek értelmében az

osztrak kormany egy tervezett vasutvonalat nagyteljesitményl vonalla nyilvanithat.

Az osztrak meglévd és a szlovak tervezett fels6bbrendl koézlekedési halézatok eltér6 nyomtavolsaga
miatt az orszagos fels8bbrendl kdzlekedési halézat Ausztriaban tervezett médositasa a jelenlegi osztrak
szbvetségi felsébbrendl kdzlekedési halozat és a szlovak felsébbrendi forgalmi halézat e tervezett része
kozotti 0sszekottetést oldja meg. EbbdI kifolyolag a tervezett osztrak vasutvonal eldre lathaté funkci-
onalis sajatossagai miatt a tervezett aruterminal szempontjabdl célravezett a tervezett vasutvonalat uj

nagyteljesitményii vonalla nyilvanitani.

A halozatatalakitas fels6bbrendiiségének indokolasa — 6sszefoglalas

A javasolt halézatatalakitas a szlovak tervezett fels6bbrendi kdzlekedési haldzattal torténé 6ssze-
kottetési funkciojabol, valamint a miikoddéképes, nemzetkdzi 6sszekottetésekkel rendelkezdé aru-
szdllitas szempontjabdl jatszott kiilonos jelentéségii szerepébdl adéddéan a HIG 1. §, 1. bekezdése
szerint felsébbrendii. Ezen felll a hal6zatatalakitasi javaslat egy korabbi, tébb orszagot is érintd terve-

zési folyamat kdzvetlen folytatasat képviseli osztrak szinten.

A tervezett vasutvonal nagyteljesitmény(i vonalla nyilvanitdsa ezzel a kezdeményez6 szempontjabadl
megalapozott és sziikséges. A tervezett osztrak vasutvonal elére lathaté funkcionalis sajatossagai
miatt a tervezett aruterminal szempontjabdl célravezett a tervezett vasutvonalat uj, nagyteljesitményii

vonalla nyilvanitani.
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10.2 INTEZKEDESEK

10.2.1 A VARHATO JELENTOS HATASOK MEGAKADALYOZASAT, MERSEKLESET, ILLETVE
KO6zOMBOSITESET CELZO INTEZKEDESEK

A varhaté jelentds hatasok megakadalyozasat, mérséklését és kdzOmbositését célzd intézkedések a
hatasok helyi, konkrét leirasanak hianyaban (v6. 9.2), valamint az SP-V iranyelv el6irasainak megfeleléen
nagyon altalanos jellegiliek lesznek. Emiatt elsésorban a tervezés kovetkez6 lépéseire vonatkozé
adatokrol lesz sz6, amelyek meghatarozzak a vasuti terveknek a teriilet szempontjabdl leheté legkedve-

z8bb megvaldsitasara vonatkozo javaslatok jellegét.

Egy nagyteljesitményl vonal kiépitési projektjének megvaldsitasa mindig terileti, tajképi és hasznalati
jogi beavatkozasokkal jar. A teriileti konfliktusok korai felismerése és azok ennek megfeleld figyelembe
vétele a tervezési folyamat soran noveli a teriiletileg kompatibilis megvaldsitas valészinliségét. A
funkcionalis és szlik vizsgalt terlileten az el6z6ekben végrehajtott tertileti vizsgalatok alapjan a kdvetkezé
tervezési lépéseket és intézkedéseket javasoljuk a nyomvonal és a terminalok elhelyezkedése tekinte-

tében:

QO A nagyteliesitményl vonal tovabbi tervezését oly modon kell elvégezni, hogy a kiszamitott és a
tervekben jelzett magas és nagyon magas teriileti ellenallast zénakat lehetéség szerint ne,
vagy csak alig érintsuk. Ezzel az érintett lakossagra és életterikre (ide értve a természetet és a
tajat is) gyakorolt terhelést a lehetd legkisebb mértékre szoritjuk vissza. Az elkerllhetetlen terhe-
léseket megfeleld intézkedésekkel csdkkenteni kell.

O Ebbdl a szempontbdl, az emberi élettér védelme érdekében kuléndsen a lakott teriiletek kdzvet-
len igénybe vételének elkerilésére kell torekedni.

O A lakott teriiletekre gyakorolt negativ hatasokat, pl. a zajterhelést a megfelel6 intézkedésekkel
csokkenteni kell. Kildndsen fontos a lakott- és rekreécios tertletektdl tartott elegendd tavolsag.

O Az dtvonal megvalasztasanal tgyelni kell a mar meglévé miiszaki infrastrukturak (nagyfeszilt-
ségl vezetékek, szélerémiivek) elhelyezkedésére.

O A szabadon él6 éallatok vonulasi Utvonalait és keresztezési Utvonalait figyelembe kell venni.
Ezeket ajanlott sértetlendl hagyni, igy elegendé szdmu zoldhid, illetve vadatjaré betervezését ja-
vasoljuk. Ez kiilénésen az Alpok-Karpatok tengelyt keresztez6 terliletekre vonatkozik.

O A természeti teriiletek tovabbi szétszabdalasanak elkeriilése érdekében a tervezett infrastruktu-
ranak a mar meglévd vonalakkal térténd tombositését is szorgalmazni kell.

O A jelenlegi természetvédelmi teriiletek, valamint az 6koldgiailag nagy értéket képvisel6 éléhe-
lyek funkciojat meg kell 6rizni. A természeti értékek kdzvetlen karosodasa esetén azok megfelel§
ellensulyozasat és pétlasat be kell tervezni.
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O Nagy értéket képvisel6 mez6gazdasagi terileteket lehetdség szerint el kell kerdlni. Ahol ez nem
lehetséges, ott a lehetd legkevesebb terilet vehet igénybe a nyomvonal kialakitasanal, a lehetd
legkevesebb alagut vagy téltés kialakitasaval.

a A terilleten talalhatdé Mitterndorf-i medence vizvédelmi teriiletére kiilonosen tekintettel kell lenni;
ez a terllet csak talajviz veszélyeztetését vizsgald szakértdi vélemény kikérése és betartasa ese-
tén hasznalhato. A folydk (Fischa, Lajta) keresztezésénél specialis védelmi intézkedéseket kell
foganatositani.

Q A teherforgalom vasutra térténd atterelésének kikényszeritése érdekében megfelel§ intézkedé-
sekre lesz sziikség. Az aruk tovabbitasanal a vasuti forgalom aranyat a leheté legmagasabb
szintre novel6 koncepciok kidolgozasa a kdvetkezb tervezési fazisokban torténik meg.

A fent nevezett, a negativ hatasok kikiliszobolését célzo intézkedések az utvonalszakaszra és a terminal-
ra is vonatkoznak. Ehhez, specifikusan a terminal tervezését illetéen a kovetkezd intézkedéseket java-

soljuk:

Q A terminalt a mar meglévé vasuti és kdzuti halézatba a lehetd legrovidebb utvonalon kell be-
kapcsolni. A terminal lehet6ség szerint kézel legyen a mar meglévé fels6bbrendl kdzlekedési inf-
rastrukturakhoz.

Q Az egyedi ingazok altal generalt motorizalt forgalom negativ hatasainak lehetéség szerinti kik (-
szObolésére vonzo kozosségi csatlakozast kell kiépiteni a terminalhoz. Tovabbi logisztikai kdz-
ponttal elérhetd lehetséges szinergiahatasokat ki kell hasznaini.

Q A Kledering Kdzponti Rendezdpalyaudvar lehetséges kdzelsége miatt az e palyaudvar és a ter-
minal kdzotti szinergiakat az infrastrukturarészek k6z6s hasznalatanak kell kvetnie. Ez4ltal a
teriiletfelhasznalas lesziikiil, és az infrastruktura kéltségei is csokkennek.

A javasolt intézkedések altalanos természetliek; a terminal pontos helyétél és a nyomvonaltél figgéen

kell majd az intézkedéseket kivalasztani, kiegésziteni és pontositani.

10.2.2 A PROJEKT FELUGYELETET CELZO INTEZKEDESEK (MONITORING)

A halbzatatalakitési javaslat vasuti projekt keretében kertlt benyujtasra, amelyet a kévetkezd tervezési
fazisokban ala kell vetni a mindenkori engedélyezési- és anyagi jogi eljarasoknak; ez garantélja az
el6idézett hatdsok folyamatos kezelését. A ,Bécstél keletre esd terllet - allamhatar Képcsény mellett
(pélyaszakasz és aruterminal)” folyosén a vasuti palyaszakasz az SP-V szerinti nagyteljesitmény( vonal-

la nyilvanitasa képezi a Iépcsbzetes tervezési folyamat elsé lépését.

A ,Bécstdl keletre es6 terllet - allamhatar Kopcsény mellett (palyaszakasz és aruterminal)” folyosén a
vasuti palyaszakasz nagyteljesitményl vonalld nyilvanitasa 6énmagaban nem szolgdl semmiféle, a
nyomvonal fizikai helyére vagy a jovébeni megvalodsitas modjara utald informacié alapjaul. A varhato-

an negativ hatasok bemutatasa — a tervezési fazis feladatainak megfelelé — ténykozlési szintre korlatozoé-
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dik. Ahogy a tervek egyre részletesebbé valnak, az elkovetkezenddé tervezési fazisokban végrehajtott
mogottes vizsgalatok szama szintén névekedni fog. Az el6z6 tervezési fazisok soran feltart korilmények

képezik a részletesebb, ill. teriiletileg konkretizalt vizsgalatok alapjat.

Az utvonal nagyteljesitményl vonalla nyilvanitasat kovetéen kerul végrehajtdsra a nyomvonal, illetve a
terminal helyének kijel6lési folyamata, melynek soran kidolgozzak és felllvizsgédljak a nyomvonal-
valtozatokat, majd kialakitjdk a megfelel6 projekt-engedélyezési folyamatokat is. A nyomon kdvetés in-
tézkedéseinek kidolgozasa az SP-V iranyelv absztrakt, stratégiai szintjén nehézkes lenne; az rendsze-
rint egy késébbi tervezési folyamat és eljaras részeként valésul meg egy olyan id6pontban, amikor konk-
rétabb és teriletileg behataroltabb tervek is rendelkezésre allnak. Az SP-V sajatossagaibol adoddan alta-
lanossagban (vo. 3 és 10.4 fejezet), és annak globalis dimenzidjat alapul véve a hatasok ,eredményelle-
ndrzése” szintén nehézkes. A benyujtott kdrnyezeti jelentés olyan fellgyeleti intézkedésekre hivatkozik,
amelyek konkrétan kapcsolddnak a halozatatalakitas teruleti megvaldsitasahoz, és a késdbbi tervezési

folyamatokban jelentkeznek.

Az sziik vizsgalt terllet kérnyezetspecifikus feliigyeleti eszk6zok mikods halézataval rendelkezik. A
projekt konkrét épitési és lizemelési fazisainak nyomon kovetése ezért jelentés mértékben ezen eszko-

z0k segitségével kertl végrehaijtasra.

A feliigyeleti intézkedések eldrelathatéan a felligyel6é rendszerekkel rendelkezé kornyezetvédelmi
hivatalok és egyéb kezdeményezé intézményekkel folytatott szoros egyeztetés utan keriinek rogzi-
tésre. A benyujtott kdrnyezeti jelentésben, illetve a jelenleg hatalyos SP-V iranyelvben (vo. 10.2.1 fejezet)
szerepld észrevételek, megvalositasi és intézkedési javaslatok alaphelyzetben minden kévetkezo ter-

vezési lépésben iranyadok.

10.3 HALOZATATALAKITASI JAVASLAT

Kiindulasi helyzet

A javasolt hlozatatalakitas tobb sajatossaggal rendelkezik: az 1 520 mm-es nyomtavolsagu vonal oszt-
rdk szakaszon torténd kibdvitésérdl van sz6 Szlovakia keleti részétdl a Bécstél keletre es6 teruletig. Itt a
kib8vitett 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézat egy terminal segitségével lesz dsszekdtve a felsébbrendd,
eurépai 1 435 mm-es nyomtavolsagu haldzattal, valamint a fels6bbrendl kézuthaldzattal. Mig szlovak
oldalrdl mar konkrét tervek késziltek, és az engedélyezési eljarast (kérnyezeti hatdsvizsgalat) mar vég-
rehajtottak, Ausztridban még nem allapitottak meg a nyomvonalat; a jelenleg folyé szlovak folyamatok

eredményeképpen egyedil a kdpcsényi hataratkel6 helyét rogzitették. (vo. 3)

Ennek a kiindulasi helyzetnek az alapjait a kornyezeti jelentés adja meg: mig a hataratkelét adottnak
feltételezziik, az 6t terminal-elhelyezkedési alternativa tekintetében végrehajtott, nyitott eredményii

értékelés fogja meghatarozni a Bécstdl keletre megépitendd fels6bbrend(i halézatban a legmegfelelébb
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teriiletet a kivant halézati 6sszekottetés kialakitasara. Ezt a nyitott eredmény( jelleget tikrozi a ,,Bécstol
keletre esf tertilet - allamhatar Kopcsény mellett (palyaszakasz és aruterminal)” cimi javaslat valasztott

szbvegezeése is (V0. 2).

Javaslat

A hatasvizsgalat sordn 6t terminal-elhelyezkedési alternativat, valamint egy nulladik alternativat
vizsgalunk. A kidolgozott célrendszer alapjan irjuk le, értékeljuk ki, valamint hasonlitjuk 6ssze egymassal
a hatasokat és mindenkori feltételes kovetkeztetéseket. Az eredmények alapjan készil el az osztrak

orszagos felsébbrendii kozlekedési hal6zat alabbi, végs6 atalakitasi javaslata.

A kozlekedési, innovacios és technoldgiai miniszter a nagyteljesitmény( vonalrél szo6l6 torvény 1. §

1. bek. értelmében terjesszen egy rendelettervezetet a kormany elé a tervezett vasut

»,Bécs (Kézponti Rendezépalyaudvar 1 435 és 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézatokkal)

— Koépcsény allamhatar”
folyosén egy vasutszakasz nagyteljesitményi vonalla nyilvanitasara.

Ez a vizsgalt 2. terminal-elhelyezkedési alternativanak felel meg.

Hatasvizsgalat

A 2. alternativa nagymértékben hozzajarul a javasolt halézatatalakitas céljainak eléréséhez. Az or-
szagos fels6bbrend(i kozlekedési halozat atalakitasa a szarazfoldi aruszallitas szamara a gyors, haté-
kony, biztonsagos és koérnyezetbarat kinalatbdvités feltételeit egyrészrél az eurdpai gazdasagi térség,
masrészrél Oroszorszag, Kozép- és Kelet-Azsia kdzotti interkontinentalis aruforgalmi kapcsolat infrastruk-
turajanak megteremtésével biztositja. Ezen felll biztositjak a kotéttpalyas aruforgalom Bécsen, mint a
TEN-T toérzshaldzat jelentés csomopontjan keresztil torténd lebonyolitdsanak infrastrukturalis el6feltéte-

leit.

Az egyéb vizsgalt terminal-elhelyezkedési alternativak szintén nagyrészt hozzajarulnak e célok elérésé-
hez. A javasolt halézatatalakitas, azonban, azokat az alternativakat képezi le, amelyek a relevans
szempontok figyelembe vételével a legalkalmasabbak a Bécstdl keletre fekvd terlleten végigfutd halo-
zatok dsszekotésére. A fenntarthatésag 6kolégiai dimenzidjan belili negativ kihatasok a relativ nagy sza-
kaszhosszusag miatt 6sszességeben a tobbi terminal-elhelyezkedési alternativat is érintik. Ugyanakkor a
javasolt halézatatalakitas — a tobbi terminal-elhelyezkedési alternativaval szemben — nem rendelkezik
semmiféle egyedi, kilénésen jelentés negativ kihatassal a fenntarthatésdg 6koldgiai dimenzidjan
belll. Viszont a hélozatatalakitasi javaslat kiilondsen erés pozitiv gazdasagi hatasokat mutat. A tobbi
alternativaval dsszehasonlitasban ennek az alternativanak lenne a legerésebb pozitiv kihatasa Ausztria-

ra, mint gazdasagi helyszinre.
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Az 6sszehasonlitasban a fenntarthatésag tarsadalmi és 6koldgiai dimenzidjara gyakorolt csekély negativ
hatas miatt a kidolgozott célrendszer teljesitése tekintetében az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa all

a fenti 2. alternativa mogétt a masodik helyen.

A javasolt halézatatalakitas felsébbrendiisége

A javasolt halézatatalakitas a jelenlegi osztrak szdvetségi fels6bbrendl kdzlekedési haldzat és szlovak
felsébbrendl forgalmi haldzat tervezett részének lehetd legjobb dsszekottetését hivatott biztositani. A
tervezett osztrak vasutvonal, jellegéb8l adéddan, az 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthalézat jelenlegi,
kelet-szlovakiai Kassa végponttdl Bécs térsegéig torténd kibbvitésének részét képezi, és ennélfogva hoz-
zdjarul egy miikoddképes, nemzetkdzi 6sszekottetésekkel rendelkezd aruszallitds definicidszertii

miikodéséhez.

Ezzel a HIG 1. §, 1. bekezdésének kozponti feltétele teljesiil, aminek értelmében az osztrak kormany
egy tervezett vasutvonalat nagyteljesitmény( vonalla nyilvanithat. Ezen fellil a haldzatatalakitasi javaslat

egy korabbi, tdbb orszagot is érintd tervezési folyamat kdzvetlen folytatasat képviseli osztrak szinten.

Osszefoglalas

Az 6t vizsgalt terminal-elhelyezkedési alternativat, valamint a nulladik alternativat érint6 hatasvizsgalat

eredményeinek felmérése mellett a tervezett

»,Bécs (Kozponti Rendezépalyaudvar 1 435 és 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézatokkal)

— Kopcsény allamhatar”

elnevezési vasutvonalat javasoljuk az orszagos fels6bbrendii kozlekedési halézatba felvenni.

10.4 NEHEZSEGEK A SZUKSEGES INFORMACIOK OSSZEALLITASABAN

Az SP-V-tdrvény 6. § 2. bekezdése szerint a kdrnyezeti jelentéshez tartoz6 informaciok 6sszeallitasa-

kor a kdvetkez6 metodikai és tartalmi nehézségek varhatok:

O A javasolt hal6zatatalakitds egy konkrét és egyedi, globdlis horderejl projekt alapjat képezi. A
projekt tobb sajatossaggal is rendelkezik: egy olyan projektrdl van sz6, amely négy kulonbdzd
orszagbdl érkezb vasutvonalak hataron atnyuld szakaszainak tervezését foglalja magaba. A pro-
jekt célja, hogy a globalis, Eurdpa és Azsia kdzotti vasati aruszallitas szamara uj alternativa-
val szolgaljon. Tehat nem egy konkrét kdzlekedési problémardl van sz6, hanem egy kozlekedési
alternativa el6remutatd létrehozasardl, amely messze tulmutat Ausztria szintjén. Ez lenne az
egyetlen 1520 mm-es nyomtavolsagu vasutvonal Ausztridban; ezen felil a javasolt
hal6zatatalakitds nem képezi a TEN-T térzshalézat részét. E sajatossagok egyedi megkdzelitési
modokat tesznek sziikségessé az SP-V-torvény foganatositasa soran. A rendszeralternativakat
az SP-V-térvény szerint, e specifikus jellemz8k alapjan, egy altalanos projektindokolas kertében
dolgoztak ki (v6. 3.1.)
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Q Bar szlovak oldalon a nyomvonalat mar meghataroztak, az osztrak oldali nyomvonal és a termi-
nal elhelyezkedése még nyitott kérdés. A vizsgalt terminal-elhelyezkedési alternativak tulajdon-
sagaikban és fekvésiikben részben jelentésen kiilonbéznek egymastél. Ez megneheziti a kézzel-
foghato, teruletileg konkrét kihatdsok meghatérozasat és leirdsat. E kérilménynek megfeleléen a
hatasvizsgalat kvalitativ kijelentésekre és megvalosithatosagi feltételezésekre szoritkozik.

Q Bar a halézatatalakitas kizarélag az 1 520 mm-es nyomtavolsagu szakaszt és a terminalt, vala-
mint tovabbi, az osztrak felsébbrendi vasut- és kézuthaldzatba torténd direkt bekapcsolo létesit-
meényeket tartalmazza, az elére lathaté gazdasagi hatasokat és az azokkal 6sszefiiggésben elére
lathatéan megjelend tovabbi logisztikai iizemek megtelepedését, és azok varhatéan jelentds
kihatasait a hatdsvizsgalat soran szintén figyelembe vettik. Bar ez a jogilag eldirt tartalmon
tulmutat, tekintettel a javasolt halézatatalakitas sajatossagaira, mindenképpen indokolt és megfe-
lel6.

Q A javasolt halézatatalakitas kihatasai a mogottes projekt globalis jelentéségének megfeleléen
markansan tulmutatnak a potencialisan kdzvetlenil érintett kihatasi teriileten (a szlik vizsgalt te-
ruleten), és ennek készénhetéen nehezen behatarolhatok. Ennek megfeleléen a forgalomra gya-
korolt hatasokat a funkcionalis vizsgalati terlileten belil kezeljik; a vart, ezen tilmutaté kihata-
sokat azok komplexitasa miatt azonban a hatasvizsgalat részeként nem elemezziik, csupan alta-
lanos szinten irjuk le (v6. 3).

Q Az eldrejelzésekben meghatarozott idéintervallum csak korlatozottan enged meg a kérnyezeti
allapot alakulasaval kapcsolatos kijelentéseket. A vasuti projekt hosszi megvaldsitasi idejének
megfeleléen az elérejelzések 2040-es id6horizontja a tavoli jévére esik. Ez a kérilmény csak kor-
latozottan enged meg a kdrnyezeti allapot alakulasaval kapcsolatos megbizhato kijelentéseket. A
jelenlegi el6rejelzési idétavok (2025, 2030, 2050) kozotti eltérés egy realisztikus megvaldsitasi
idépont és az elbrejelzési feltételezések helytallésaga kozotti mérlegelés eredménye (ezek szerint
a megvalodsitast 2050 helyett 2040-re tesszik). Mivel a legtébb, 2025-re sz616 elbrejelzést a gaz-
dasagi valsag el6tt készitették, a 2025-re sz06l6 értékek alapvetéen ma is helytalldak. Mindenkép-
pen azzal kell szamolni, hogy annak belépése (az aruszallitasba) kb. 10 évvel kés6bb valdsul
meg (v6. az IHS 2009. évi kiadvanyaval)

O A kornyezeti feltételek és azok elére lathatd alakulasanak abrazolasa soran szamos kiilonb6z6,
mas-mas forrasbdl szarmazd adatot vizsgaltunk. A hasznalt elemzések vagy elbrejelzések nem
mindig ugyanazokon az alapfeltételezéseken alapulnak, és rendszerint eltéré az eldrejelzési
idétavjuk is. Ezért a kilénb6zé forrasbdl szarmazd adatok Osszehasonlitasa vagy az adatok
szembeadllitasa csak nagysagrendileg vagy a tendenciak szintjén valésulhat meg.

O A sziikebb vizsgalati teriilet nagy kiterjedésil. Ennek megfeleléen a kornyezeti koérilmények
csak nagy altaldnossagban irhatdk le. Ezek bemutatasanal az SP-V-térvény ,repllési magassa-
gat” vettik at a mar meglévé alapadatok, kiilénésen az orszagok és kézosségek vonatkozasaban.
Az adatok helyben torténé gyljtése a vizsgalt teriilet nagy kiterjedése miatt nem lett volna célra-
vezetd, és a feladatkijeldlésnek megfeleléen az nem is szerepelt a tervek k6zott. Ezeket az elkd-
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vetkezendd tervezési fazisokra tartogatjuk; a megfelel§ intézkedéseket a benyujtott kdrnyezeti je-
lentésben irjuk le (vo. 10.2 fejezet)

Q Az integralt célrendszer kidolgozasanal kb. 65 jogi alapelvet, stratégiat, tervet és programot tar-
talmaz6 dokumentumot elemeztiink és foglaltunk dssze. Ebben az atfogdé elemzésben — a kor-
nyezeti tartomanybdl az illeté kdrnyezeti pont adataira tamaszkodva — a nemzetek feletti, az uni-
0s, a szbvetségi, valamint a tartomanyi szinteket tekintjlik jelentéséggel biré teruleti testileti szin-
teknek. Regiondlis szintii dokumentumok figyelembe vételére csak indokolt esetekben kerul sor,
mivel azoknak altaldban nincs l1ényegi vonatkozasa a szdvetségi felsébbrendi kbzlekedési halé-
zatra. A javasolt halézatatalakitas altal érintett szomszédos orszagok, a Szlovak Koztarsasag és
Magyarorszag esetében a kivalasztott — német vagy angol nyelvii — dokumentumokat allami
szinten veszik figyelembe. Emiatt a célrendszerrel szemben nem tamaszthatjuk a teljesség
igényét, bar az 6ssztarsadalmi, a kozlekedést, teriiletet és kornyezetet érinté célkitizések meg-
lévé eredményeit az atfogd és tudomanyos feldolgozasnak kdszénhetben nagyrészt helyesen
mutatja be.

Q A fenti bizonytalansagok és korlatozo tényez6k miatt a koltségbecslés szintén alapvetéen nagy-
sagrendileg értelmezendd. A valds koltségek féként a tervezett vasutvonal — a késdébbi tervezési
fazisokban kidolgozand6 és vizsgalandé — konkrét megvaldsitasatol fliggenek. Azonban, az
egyes terminal-elhelyezkedési alternativak, valamint a nulladik alternativa altal képviselt, kisza-
molt 6sszkoltségének viszonyitott aranyait helyesen képeztik le.

O A fent emlitett, az el6rejelzési id6tavra, az absztrakcié fokara és a vasuti projekt foldrajzi elhe-
lyezkedésére és tulajdonsagaira vonatkozé hianyzé informacidkra visszavezethetd, az SP-V-
torvényre jellemzé korlatozo tényezék szintén vonatkoznak a terminal-elhelyezkedési alternati-
vak kidolgozasara, leirasara és értékelésére, ami mindenesetre absztrakt szinten valdsult meg.

O Annak megitélése, hogy a meghatarozott terminal-elhelyezkedési alternativak mennyiben jarulnak
hozza az Ossztarsadalmi célkitiizések eléréséhez, médszertanilag jelentés eréfeszitéseket
igényel. Minden terminél-elhelyezkedési alternativa esetén az integralt célrendszer egyes céljai-
nak eléréséhez torténd hozzajarulast olyan mértékben kell értékelni, hogy a felllvizsgalhaté és
megbizhat6 értékelés kdvetelménye és a kornyezeti jelentés behatarold tényezdi kozotti egyen-
suly meglegyen. Ezen oknal fogva az értékelést féként érvek és mindség szintjén hajtottuk vég-
re, az értékelési szempontok alapjan. E szempontokat a megvaldsithatésagi feltételezések alap-
jan valasztottuk ki, ennek soran az értékelési alapelveket tudatosan leszikitettuk.

A fenti nehézségek nem homalyositjak el azt a tényt, hogy a benyujtott kornyezeti jelentésben a legfon-
tosabb, relevans, és a dokumentum elkészitésének idépontjaban ismert stratégiai dontési alapel-

veket a javasolt haldzatatalakitas tekintetében bemutattuk.
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NEM MUSZAKI OSSZEFOGLALO

A nem miszaki 6sszefoglal6 a kdrnyezeti jelentés nagyban egyszer(sitett és roviditett
bemutatdsa. Konnyen érthetd attekintést nyujt a legfontosabb informaciokroél és
eredményekrol.
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11 NEM MUSZAKI OSSZEFOGLALO

Osszefoglalé

Az elmult években Ausztria, Szlovakia, Oroszorszag és Ukrajna egymassal parhuzamosan hatarozta el,
hogy a széles nyomtavolsagu vasutvonalat Bécs térségéig meg kivanjak hosszabbitani. Bizonyos
nagy értékl aruk Azsia és Eurdpa kozotti szarazfoldi szallitdsara a vasut egy érdekes alternativat je-
lent. Szlovakiaban a széles nyomtavolsagu vonal kibdvitésének folyamata a kdrnyezeti hatasvizsgalattal
(UVP) mar meg is kezd6dott.

Bécs nagytérségét valasztottuk ki, mint a széles nyomtavolsagu vasuthalézat kibévitésének végpontjat,
mivel itt kiilébnésen sok fontos eurépai forgalmi tengely halad at. Ebbdl kifolydlag az arukat gyorsan
tovabb lehet szallitani, kiildbnésen vasuton. A projekt tdamogatja Ausztria gazdasagat, valamint szamos
munkahelyet teremt. Ez az infrastruktura-fejlesztés igy hozzajarul az életszinvonal fenntartasahoz

Ausztria keleti részében.

Az OBB-Infrastruktur AG osztrak oldalon megkezdte a tervezést, amelynek keretében felterjesztett egy
javaslatot az Osztrak Szdvetsegi Kdzlekedési, Innovacios és Technolégiai Minisztériumhoz. Ez a javaslat
egy terminal létesitését tartalmazza a Bécstdl keletre esé terlileten, valamint ennek a szlovak tervezett
széles nyomtavolsagu halézattal torténé 6sszekotését. A javaslat jelenleg egy ugynevezett kozlekedés-
ligyi stratégiai vizsgalat targyat képezi. A kdrnyezeti jelentésben alaposan megvizsgaljuk e javaslatot

és kihatasait, valamint az alternativakat is.

A vizsgalat végén kimutattuk, hogy a széles nyomtavolsagu hal6zat Bécstél keletre tdrténd kibdvitése
szamos gazdasagi elénnyel jarna, és megteremtené a vasuton, mint kérnyezetbarat kozlekedési esz-
k6zon torténd teherszallitas feltételeit. Természetesen a terminal és a hozza tartoz6 vasutvonal megépi-

tése negativ hatasokat is eredményezne.

A Bécshez lehet6 legkozelebb megépitett terminal szamos elényt kinal. Ugyanakkor a tobbivel 6sz-
szehasonlitva itt Iépnek fel a legcsekélyebb negativ kornyezeti hatasok. Ezen oknal fogva az OBB-
Infrastruktur AG azt javasolja, hogy a kovetkezo tervezési fazisokban ezzel a terminal-

elhelyezkedéssel dolgozzunk tovabb.
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Keretfeltételek

Az elbterjesztett dokumentum koérnyezeti jelentés néven szerepel. Ez képezi a ,Kdzlekedési stratégiai
vizsgalat”, roviden SP-V, tartalmi magjat. Az SP-V egy olyan folyamat, amelynek célja a kézlekedési inf-

rastruktira szovetségi szintre torténé emelése. Ez egy toérvény vagy rendelet segitségével lehetséges.

Az elbterjesztett kdrnyezeti jelentés egy vasutvonalat tartalmaz, amely az osztrak allamhatar Képcsényi
atkel6jétdl a Bécstdl keletre es6 teriletig vezet. Az itvonal egy nemzetkdzi projekt egy része: a palyasza-

kasz mar Szlovakia keleti részén elkezdddik, atvezet az egész orszagon, egészen az osztrak hatarig.

A nyomtavolsag, vagyis a sinek kdzotti tavolsag ezen a szakaszon 1 520 mm, vagyis szélesebb, mint az
Osszes tobbi osztrak vonalon. Ugyanakkor ez a nyomtavolsag tobbek kdzoétt Oroszorszagban és a balti
allamokban elterjedt. Viszont Eurépa nagy részében a nyomtavolsag 1 435 mm. Vagyis a kilénbség
minddssze 8,5 cm. A két nyomtavolsag talalkozasi pontjain az arukat terminalokban kell atrakodni, vagy a
vonatokon kell nyomtavvaltast végrehajtani az aruk tovabb szallitasa érdekében. A palyaszakasz meg-
hosszabbitasa hatékonyabban kapcsolna 6ssze ezeket a vasutrendszereket. Ezzel a szallitason pénzt
és id6t lehetne megtakaritani. A vasutvonal egypalyas, kizarélag aruszallitas szamara terveztik. Bécs-
tél keletre, a kilonb6zé nyomtavolsagu vasutvonalak talalkozasanal egy terminalt kell létesiteni. Ezt a

terminalt a kézuthalézatba is be kell kapcsolni.

A projektet jogszabalyba kell foglalni. Ausztria &llam ezen keresztul tudja kifejezni hivatalos érdekl6dését
a projekt irant. Ezért el kell fogadni az SP-V jogszabalyt. Ez egy un. halézatatalakitasi javaslattal kez-
dédik, mivel az orszagos felsé6bbrendii kdzlekedési halozatot érinti. Ezt a javaslatot az ezért felelés Oszt-
rak Szovetségi Kdzlekedési, Innovacios és Technoldgiai Minisztériumnal (BMVIT) az OBB-Infrastruktur
AG 2018-ban beterjesztette.

A kornyezeti jelentés a haldzatatalakitasi javaslatot stratégiai szinten vizsgalja és indokolja. El6szor azt
mutatja be, hogy milyen célok elérését tlizi ki. Ezutan megvizsgalja a projekt késdbbi végrehajtasi teriile-
tét, ill. korzetét. Ennek érdekében célokat hataroz meg, amelyek — a legtagabb értelemben véve, egész
Ausztriat tekintve is — az adott terliletre érvényesek. Példaul a gazdasagi, vagy kérnyezetvédelmi célok is
ide tartoznak. Azt szintén felvazolja, hogy mi talalhaté ezen a teruleten, valamint, hogy a terilet milyen
modon kerll tovabbfejlesztésre. Ez alatt tobbek kozott utakat vagy rekreacids utvonalakat, természetvé-

delmi terlleteket és vizeket értink.

Ezutan vizsgaljuk magat a halozatatalakitasi javaslatot. Ennek keretében megvizsgaljuk, hogy a Bécstél
keletre fekvS térségen belll hol futhatna végig a palyaszakasz, illet6leg kitériink az egyes terminal-
elhelyezkedési alternativak kihatasaira is. Ez az ugynevezett terminal-elhelyezkedési alternativak
hatasvizsgalata keretében torténik. Azt szintén leirjuk, hogy a projekt, ill. a halézatatalakitas elvetése

milyen kihatasokkal jarna. Ennek keretében mind a negativ, mind a pozitiv hatadsokat megvizsgaljuk.
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Az értékelés a fenntarthatdosag koncepciojan alapul. Ez azt jelenti, hogy a projekt kdrnyezetre, tarsada-

lomra és gazdasagra gyakorolt kihatasait egyidejlleg vizsgaljuk.
Ennek eredményeképpen a halézatatalakitas végrehajtasa javasolt.

Vilagos, hogy az osztrak hatar és Bécs koz6tti utvonalat csak akkor épitenénk meg, ha a szlovak szakasz
szintén megépll. Ezért a palyaszakasz megépitésének elrendelése természetesen nem jelent automati-

kus épitési engedélyt. Ez csupan egy engedély az OBB-Infrastruktur AG részére a tervezés folytatasara.

A halozatatalakitas tartalma, céljai, indokolasa és haszna

A javasolt hal6zatatalakitassal bizonyos célokat szeretnénk elérni. A projekt altal egy teljesen Gj 6ssze-
kottetést hozunk létre az 1 435 mm-es és az 1 520 mm-es nyomtavolsagu vasuthalozatok k6zétt. Ennek
hatasait pedig nem csak Ausztridban és Szlovakidban lehet majd tapasztalni. A palyaszakasz nagy jelen-
téséggel bir az Azsia és Eurépa kozotti aruszallitas szempontjabol. Az aruk nagy részét jelenleg 6ce-
anjarokkal szallitiak e gazdasagi térségek kozott. Ez a szallitasi mod hosszu id6t vesz igénybe, és terheli
a kornyezetet. A projekt segitségével ezeket az arukat gyorsabban és alacsonyabb koltségek mellett

lehetne vasuton szallitani. Ezen feliil, ez egy kornyezetkimélé megoldas is lenne.

A projekt tovabbi elénye, hogy a palyaszakasz kézvetlenil Bécs nagytérségébe vezetne, amely szamos
kiépitett vasuti és kozuti 6sszekottetéssel rendelkezik. Bécs nagytérsége harom ugynevezett TEN-T
torzshaldzati folyoso keresztezési pontjaban fekszik. Ezek a folyosék egész Eurdpat 6sszekotik, és 2030-
ig tovabbi kiépitésik varhatd. A folyosokat az Eurdpai Unié a tagallamokkal egytitt hatarozta meg, illetve
finanszirozza a bévitésiket. Ebbdl a keresztezési pontbdl jelentés akadalyok nélkiil és viszonylag gyor-
san elérheté Europa nagy része — kiléndsen vasuton. Ezzel vonzdbba valik a vasuti teherszallitas, ami
pedig a globalis szintl aruszallitds kérnyezetbaratabb bonyolitasanak lehetéségét eredményezi. A vas-
uti 6sszekottetés stratégiailag jelentds, igy az osztrak gazdasagot segiti. Mivel a kdzlekedési haldézat mar

jelenleg is jél kiépitett, a plusz forgalom alig fog feltlinni.

A javasolt haldzatatalakitas megfelel a projekttel szemben tamasztott kovetelményeknek.
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Ezen a térképen az 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézatot pirossal abrazoltuk, amely t6bbek kbzétt Oroszorszagban hasznélatos.
Kék szinnel az eurépai TEN-T térzshal6zat lathatd, amely tulnyomoérészt 1 435 mm-es nyomtavolsagu. Az uj,
1 5620 mm-es nyomtavolsagu vonal kéti 6ssze a két halézatot Eurépa szivében, Bécs nagytérségében (piros
szaggatott vonallal abrazoltuk). A vérés pontok a mar meglévé, illetve azt a tervezett helyet abrazoljak, ahol a két
halbzat 6sszefut és az arukat at lehet rakodni.

Koérnyezeti feltételek

A kdrnyezeti feltételek vizsgalata érdekében és a halézatatalakitas hatdsainak leirasara két kulénbozé
térséget vizsgaltunk: az un. funkcionalis vizsgalati teriileten a halézatatalakitas kézlekedési halézatra
gyakorolt hatasait vizsgaltuk. Ezt nyilvan csak kézvetetten tudjuk elvégezni. A sziik vizsgalati teriileten

valdsitjak majd meg a projektet. Erre a terlletre kézvetlenul kihat az épitkezés és az lzemelés is.

A funkcionalis vizsgalati tertlet Ausztria, Szlovakia és Magyarorszag terileteinek egyes részeit is ma-
gaba foglalja. Itt durvan 21 millié lakos él. A térség legnagyobb varosai Bécs, Budapest és Pozsony. A
lakosok szama kiléndsen a varosokban magas. A gazdasagilag erds tertletek pl. Béccsel és Pozsonnyal
a funkcionalis vizsgalati terilet nyugati részén talalhatok. Keletre haladva ndvekszik a gazdasagilag

gyengébb terlletek aranya.

Az aruszallitas a teljes funkcionadlis vizsgalati terlleten tendencigjat tekintve ndvekszik. Az osztrak, szlo-

vak és magyar aruszallitds durvan egyharmada mar jelenleg is vasuton zajlik. Ezzel ezek az orszagok a
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vasuti aruszallitas aranyat tekintve az eurépai unios atlag felett vannak, amit azonban ezen orszagokban

a tengeri kapcsolat hidnyanak is betudhatunk.

A funkcionalis vizsgalati teriilet tilmutat a sziik vizsgalati teriileten. Ausztria, Szlovakia és Magyarorszag teriileteinek egyes részeit
is magaba foglalja. Ezen a terlileten a hal6zatatalakitas varhatéan forgalmi valtozasokat idéz el6.

A sziik vizsgalati teriilet az a terllet, amelyen bellil a javasolt hal6zatatalakitas és ezzel a projekt meg-

valositasra kertl. A terlilet a Bécstdl keletre, az allamhatartél nyugatra, a Dunatdl délre és a Lajta-

hegységtdl északra fekvd térséget fedi le. A terllet viszonylag nagy.

Ma is sok kozut, vasut és egyéb miiszaki infrastruktura talalhato itt. A kézlekedési halézat tovabbfej-
lesztésére szamos terv létezik. Példaul, Bécs repulSterén egy harmadik kifutépalyat épitenek. A bécsi
repulétér és Bruck an der Leitha telepulés k6z6tt egy Uj vasutvonal is kiépul. Ez az un. repulétéri kapcso-
lat mindenekelétt a személyforgalmat célozza, és a javasolt hal6zatatalakitastél figgetlenul megvalési-

tasra kerdl.

Tovabba, a teriiletet sok kis telepiilés és varos jellemzi. A mezégazdasag fontos szerepet tolt be. A
terllet nagy részét mez6gazdasagi tevékenységekre hasznaljak, és a talaj egy része nagy értéket képvi-
sel. Természeti teriiletek szintén taldlhatok itt, pl. a Fischa és a Lajta folydk mentén. Egyes terlleteket

természetvédelmi toérvények is védenek.
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A sziik vizsgalati teriilet az a teriilet, amelyen beliil a javasolt halézatatalakitas és ezzel a projekt megvaldsitasra keriil. A Bécstdl
keletre és a Dunéatol délre fekvé régiorél van sz6. Délrdl a teriiletet a Lajta-hegység hatarolja. Keleten az allam-
hatarig nyulik. Az abra mutatja a 2040-es megvaldsitasra tervezett kbzlekedési infrastrukturakat.

A sziik vizsgalati terllet kiilonb6z6 nézépontjait killonb6zé mértékben befolyasolna egy vasutvonal és

egy terminal. Pl. egy természetvédelmi terliletet egy azon keresztilfuté vasutvonal mindenképpen meg-

zavarna. Ha az uj vasutvonal egy mar meglévé vasutvonal mellett és azzal parhuzamosan futna, a nega-
tiv hatasok, pl. a tajba torténd beavatkozas, csekélyebbek lennének. Egyéb témakdrok vonatkozasaban,

pl. a gazdasagot tekintve a projekt pozitiv hatasokat is eredményezne.

A teruletek kildnb6zd érzékenysége egy ilyen projekttel szemben az un. teruleti ellenallasban nyilvanul
meg. A térképeken azt abrazoltuk, hogy a terllet mennyire er8sen ,all ellen” egy vasutvonal és egy ter-
minal épitésének vagy Uzemelésének. Ennek segitségével bemutatjuk azokat a terileteket, amelyekre a
palyaszakasz és a terminal kisebb-nagyobb negativ hatast gyakorolna. A terllettdl fuggetlen hatasokat,

mint pl. a gazdasagi hatasokat azonban igy nem tudjuk abrazolni.
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A sziik vizsgalati teriileten abrazolt teriileti ellenallas megmutatja, hogy egy teriiletet mennyire befolyasolna egy terminal. Lathato,
hogy mindenekel6tt a lakott tertiletektdl kell tavolsagot tartani (piros pontok). A terminallal szemben, annak kiter-
Jjedése miatt, a teriilet érzékenyebb, mint a vasttvonallal szemben.

A sziik vizsgélati teriileten abrazolt teriileti ellenallas megmutatja, hogy egy teriiletet mennyire befolyasolna egy vasutvonal. Latha-
t6, hogy kiilbnGsen a lakott teriileteket kell elkeriilni (piros pontok). A nagykiterjedés(i narancsséarga tertiletek
védett terliletek, megtartando tajak, vagy természetkézeli teriiletek, amelyeket egy vasutvonal ugyancsak befo-
lyasolna.
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A halozatatalakitas kihatasai

A kornyezeti jelentésnek fontos része az alternativak és azok kihatasainak vizsgalata. Ebben a konkrét
esetben ez azt jelenti, hogy a terminal kilénb6zd helyszineinek alternativait vizsgaltuk. Viszont nem
jelenti azt, hogy meghataroztuk volna a pontos helyet vagy kialakitast. A nyomvonal pontos fekvését
ezért itt nem vizsgaljuk, mivel azt csak egy késbébbi tervezési fazisban értékelik ki és hatarozzak meg. A
terminal-elhelyezkedési alternativak ennek megfeleléen nagykiterjedésii teriileteket fednek le, amelye-
ket csak a mar meglévd (vagy tervezett) kozut-, illetve vasutvonalak hatarolnak le. Egy un. nulladik alter-

nativat is vizsgalunk, amely a halozatatalakitasi javaslatok teljes elvetését jelenti.

A bemutatott terminal-elhelyezkedési alternativak olyan teriiletek, amelyeken a terminal megépithetd. A terminal pontos helyét vagy
a nyomvonalat még nem hataroztak meg, és a kérnyezeti jelentésben azokat nem is vizsgaljuk. Ezeket a helye-
ket érzékenységlik szempontjabodl vizsgaltuk, valamint a projekt kihatasait becsliltiik meg és irtuk le.

A nulladik alternativa esetében abbdl indultunk ki, hogy a terminalt Pozsonytél délkeletre épitik meg.

Ausztriaban nem épitenek sem palyaszakaszt, sem terminalt. Ez azt jelentené, hogy a projekt a termé-

szetet kdzvetlen mdédon nem befolyasolna. Azonban a terminalhoz kapcsolédé Uj munkahelyek sem

Ausztriaban lennének. Ezenkiviil a halozatatalakitas kit(izott céljait sem érnénk el. Mivel a szlovak vas-

uti haldzat nincs annyira jol kiépitve, tdbb arut szallitananak tovabb kdzuton, nagyrészt Ausztrian keresz-

tul is. Ezért, a projekt elvetése ellenére, az osztrak vasuti-és kozuthalézatban is bizonyos intézkedések

valnanak sziikségessé. Ezek az intézkedések kb. 197 millié6 eurds koltséggel jarnanak (2019-es ara-
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kon), ugyanakkor természetesen ez az alternativa joval olcsébb, mint a tobbi terminal-elhelyezkedési

alternativa.

A kulénbdzd termindl-elhelyezkedési alternativak kiilonb6zé hatasokkal is birnak. Egyrészt, az érintett
teruletek érzékenysége is kuldonbdzd. Masrészt, a projekt Snmagdéban is kimagasldan jelentés hatasokkal
bir.

Az 1. termindl-elhelyezkedési alternativa a szilk vizsgélati teriilet délnyugati részén talalhaté. Eszak-
nyugatrél a Gramatneusiedl-Wampersdorf vasutvonal és az Ostbahn (keleti vasutrendszer) hatérolja.
Délkeleten fut a B 60-as orszagut. Ezen a teriileten szamos miivelheté teriilet talalhatd. E terilet kéze-
pén fekszik Reisenberg telepulés, ahol szdlészettel foglalkoznak. A térség vonzonak tartott, valtozatos
tajjal rendelkezik. A terminal ezen a helyen viszonylag nagy beavatkozast jelentene, mivel nem kapcso-
I6dna sem a jelenlegi tajhoz, sem a terllethasznositasi formakhoz. Ennek ellenére, a régidban munkahe-
lyeket teremtene. Az 1. termindl-elhelyezkedési alternativahoz vezet6 palyaszakasz hosszu. Ezzel vi-
szonylag nagy teriiletet érintene, és a tajat szétszabdalna. A projekt és a kézut-és vasuthalézat tekinte-
tében szikségessé valo intézkedések kb. 2,1 milliard eurét tesznek ki (2019-es arakon). Ezzel az 1.

terminal-elhelyezkedési alternativa koltségtakarékosabb, mint a legtébb mas alternativa.

A 2. terminal-elhelyezkedési alternativa Bécshez kozel helyezkedik el. A térség a keleti vasutrendszertél
északra, ill. annak mentén teriil el. Eszakrol a B 10-es orszagut, keletrdl pedig a B 60-as orszagut hata-
rolja. Ezen a terlileten szamos miivelheté teriilet talalhato. A teriilet egyes részei Bécs replilétér zajter-
helési zonajaban talalhatok. Ezen felll, a terllet a Bécs déli aruterminalja (Wien Sud), a kozponti
rendezépalyaudvar, a bécsi kikotd és a bécsi repllétér kdzvetlen kdzelségében tertl el. Egy itt megépuld
terminalbdl a jelenleg is Uzemeld logisztikai kozpontok és a régidbban mikddd uzemek is profitdlhatna-
nak. A termindl munkahelyeket is teremtene. A 2. terminal-elhelyezkedési alternativahoz vezet§ palya-
szakasz hosszu. Ezzel viszonylag nagy teriiletet érintene, és részben Ujra szétszabdalna a tajat. A pro-
jekt és a kozut-és vasuthalozat tekintetében szilkségessé valo intézkedések kb. 2 milliard eurét tesznek

ki (2019-es arakon). Ezzel ez a legkoltségtakarékosabb terminal-elhelyezkedési alternativa.

A 3. terminal-elhelyezkedési alternativa Bruck an der Leitha k6zségtél nyugatra fekszik. Délre a keleti
vasutrendszer hatarolja. Nyugatrél a B 60-as orszagut, északrél pedig a B 10-es orszagut hatarolja. Ezen
a terlleten nagyfesziiltségii villamos vezetékek, transzformator-allomas és szamos szélerémii, il-
letve mezégazdasagi teriiletek is talalhatok. A terminal ezen a helyen a tajat viszonylag kevéssé za-
varna meg. A terminal munkahelyeket is teremtene. A tobbi alternativaval 6sszehasonlitva a palyasza-
kasz kdzepesen hosszu. A projekt és a kozut-és vasuthalozat tekintetében sziikségessé vald intézkede-
sek kb. 2,3 milliard eurét tesznek ki (2019-es arakon). A toébbivel 6sszehasonlitva ez a terminal-

elhelyezkedési alternativa elég draga.
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A 4. terminal-elhelyezkedési alternativa a sziik vizsgalati teriilet keleti részén helyezkedik el. Eszakon a
keleti vasutrendszer, délen az A 4-es autépalya hatarolja. A teriileten szamos szélerémiipark és egy
nagyfesziiltségi villamos vezeték talalhaté. Ezen a terlileten sok miivelhetd teriilet van, illetve nagy-
kiterjedési természetvédelmi teriiletek is talalhatok rajta. A terminal ezen a helyen viszonylag erés
beavatkozast jelentene a teriiletre nézve. A jelenlegi terlilethasznositasi formakkal nem allna semmiféle
kapcsolatban. Az oda vezetd vasutvonal kdzepesen hosszu, és részben a mar meglévé sinparok kdzelé-
ben is haladhat, azokkal parhuzamosan. A projekt és a kdzut-és vasuthalézat tekintetében sziikségessé
valo intézkedések kb. 2,4 milliard euroét tesznek ki (2019-es arakon). Ezzel ez a legdragabb terminal-

elhelyezkedési alternativa.

Az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa a szik vizsgalati terilet keleti részén helyezkedik el, nagyon
kdzel ahhoz a ponthoz, ahol a palyaszakasz Szlovakiabdl atlép Ausztriaba. Ez az A 6-os autopalyatdl
északra és délre elteruld terilet. Itt kildndsen sok szélerémii talalhatd. Nagyrészt a mezégazdasagi
terllethasznositas dominal. A terminal ezen a helyen viszonylag erés beavatkozast jelentene a tertiletre
nézve. A jelenlegi terilethasznositasi formakkal nem allna semmiféle kapcsolatban. Az ide vezet6 vasut-
vonal kuléndsen rovid. Ezért a palyaszakasz negativ kihatdsai viszonylag csekélyek. A projekt és a koz-
ut-és vasuthaldzat tekintetében szikségessé valo intézkedések kb. 2,3 milliard eurét tesznek ki (2019-

es arakon). A tobbivel 6sszehasonlitva ez a terminal-elhelyezkedési alternativa elég draga.

Halézatatalakitasi javaslat

Az elvégzett vizsgalatok alapjan a kdvetkezd ajanlast fogalmaztuk meg a javasolt halézatatalakitassal

kapcsolatban:

»Bécs (Kézponti Rendezépalyaudvar 1 435 és 1 520 mm-es nyomtavolsagu halézatokkal)

— Kbpcsény allamhatar”

A terminal-elhelyezkedési alternativak vizsgalatakor a 2. terminal-elhelyezkedési alternativa bizonyult a
legjobb alternativanak. Viszont ez negativ 6koldgiai hatasokat is von maga utan. Azonban ezen a
terlleten mar jelenleg is szamos miiszaki infrastruktara van jelen. A terilet tébb aruterminal, konkrétan
Bécs déli aruterminalja, a kdzponti rendez8palyaudvar, a bécsi replilétér és a bécsi kikotd kdzvetlen ko-
zelségében terlil el. Tobb tizem és ipari telephely is talalhato itt. Ezért a pozitiv hatasok itt érvényestil-
nek a legerésebben. Az itt dolgoz6 lizemek, amelyeknek tovabb kell szallitaniuk aruikat, profitalnanak
egy nemzetkdzi terminalbol. Ennek megfeleléen a terminal a 2. terminal-elhelyezkedési alternativa terile-

tének gazdasagi adottsagaiba is beilleszthetd.

A vizsgalt hatdsok mérlegelése mellett, az 5. terminal-elhelyezkedési alternativa kisebb mértékben, de
szintén ajanlhaté a javasolt halézatatalakitashoz. A pozitiv gazdasagi hatasok jéval csekélyebbek, mint a
2. terminal-elhelyezkedési alternativa esetében. Ugyanakkor a kérnyezetre gyakorolt negativ hatasok

szintén kisebbek.
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Az 1., 3. és 4. terminal-elhelyezkedési alternativat nem javasoljuk, mivel ezek az alternativak a
halézatatalakitas céljaihoz kisebb mértékben jarulnanak hozza. Negativ hatasaik sulyosabbak lennének a

pozitiv hatasaiknal.

A projekt megvalésitasa soran dgyelni kell arra, hogy a terlletre, a kdrnyezetre és a lakossagra gyako-
rolt negativ hatédsokat a legalacsonyabb szinten tartsuk. Lehet8ség szerint példaul figyelni kell arra, hogy
a nyomvonal a mar meglévé vasutvonalak kdzelében, azokkal parhuzamosan fusson. igy nem formalédik
at ujbdl a taj. Maga a terminal legyen témegkozlekedéssel jol megkdzelithetd. igy az ott dolgozdk lehets-
ség szerint nem sajat autdval jarnak be, és a teruletet kevésbé terhelik. Ezen intézkedések szintén java-
solhaték a kdrnyezeti jelentésben. Pontos megvaldsitasi modjukat egy késébbi id6pontban kell meghata-

rozni.

A javasolt hal6zatatalakitast az ezért felelés BMVIT (Szovetségi Kézlekedési, Innovacids és Technologiai
Minisztérium) vizsgalja. Az SP-V-torvény megtamogathatdé egy nagyteljesitmény(i vasutvonalrdl szélo
rendelettel, amelyet az osztrak szévetségi kormany minisztertanacsa hagy jova. Az OBB-Infrastruktur AG
egy ilyen nagyteljesitményi vasutvonalrdl szolo rendelet alapjan hajthat végre tovabbi tervezési munkala-
tokat. A rendelet viszont még nem jelenti az épitési engedély meglétét. A projektet értelemszer(ien csak

akkor valdsitjuk meg, ha a szlovak szakaszt a tervek szerint megépitik.

A nagyteljesitmény( vasutvonalrél sz6l6 rendelettel Ausztria érdeklédését lehet kifejezni a projekt irant.
Ebben a tervezési fazisban a nyomvonalat és a terminal helyét még nem rogzitették. Erre késdébbi
tervezési fazisokban keril majd sor. Csak a nyomvonal és a terminal helyének kivalasztasa utan lehet

pontosabban megvizsgalni, hogy a projekt mely teriletet milyen moédon érint.
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SP-V
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t

TEN-T
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energia-ekvivalens tartés zajszint

Landesgesetzblatt (Osztrak Tartomanyi K6zlony)
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millio
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Osztrak Stratégia a Fenntarthaté Fejlédésért

k6zbsségi kozlekedés

személyauto

Rail Freight Corridor (vasuti arufuvarozasi folyosd)

terlletrendezési tdrvény

Rollende Landstral3e (gordilé orszagut)

Strategische Prifung im Verkehrswesen (Kdzlekedéslgyi stratégiai vizsgalat)
Bécsi varosfejlesztési terv 2025-ig

tonna

Transeuropaische Verkehrsnetze (transzeurdpai kézlekedési halézat, TEN-T)
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SZOSZEDET

CCT

Combi Cargo Terminal - atrakodasra alkalmas létesitmény a kiséret nélkili kombinalt forgalom szdmara.

Centrope

Central European Region, réviden Centrope. Eurépa a Cseh Koztarsasagbdl, Szlovak Koztarsasagbol,

Magyarorszagbdl és Ausztriabdl 6sszetevdédé régidja.

ERTMS, ETCS

Az Egységes Eurdpai Vasuti Kézlekedésiranyitasi Rendszer (European Rail Traffic Management
System), réviden ERTMS, a TEN-T toérzshalozaton zajlo vasuti kdzlekedés jov6beli igazgatasi és iranyita-
si rendszere. Legfontosabb eleme az eurdpai vonatbefolyasolé rendszer (angolul European Train Control
System, réviden ETCS) 2. szintjének bevezetése, amely folyamatos kommunikaciot iranyoz el a vasuti

jarmivek és az allomasok kdzott.

ESDP

Az eurdpai terlletfejlesztési perspektiva, roviden ESDP, egy eurdpai szintl terlletrendezési
O0sszkoncepcio, amelynek célja a fenntarthatésag szempontjabdl teriletileg kiegyensulyozott fejlédés.
1998/1999-ben fogadtak el.

Eurépai Halézatfinanszirozasi Eszkoz

A ,Facility Connecting Europe” elnevezésl koncepcid az Eurdpai Unidé eszkéze a TEN-T transzeurédpai
kdzlekedési halozat projektjeinek finanszirozasara. Az angol facility” kifejezést itt banki értelemben

hasznaljuk, ahol bizonyos hatéarokon bellli finanszirozasi lehet8ségeket jelent.

Atfog6 halozat

A TEN-T atfogd halézat magaba foglal minden, mar meglévé és tervezett, a transzeurdpai kézlekedési
halézathoz tartoz6 kdzlekedési infrastrukturat. A teljes haldzat 1ényegében egy, a tagallamok kézott folyd
harmonizacios folyamat eredménye, amelynek 2050-ig le kell zajlania.

Hemerédbia

A hemerdbia 6kolégiai fogalom, és az ember természetes 6koszisztémara gyakorolt hatasdnak mértékét
jelzi. Mezohemerdébként emlegetjik azokat a tertleteket, amelyekre az emberi faj mérsékelt hatast gyako-

rol.
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HL vonal — nagyteljesitményi vonal

A nagyteljesitményl vonalak, roviden a HL-palyaszakaszok olyan, mar meglévé vagy tervezett vasutvo-
nalak (palyaszakaszok vagy palyaszakasz részek, a sziikséges vasuti felépitményekkel egyiitt), amelye-
ket a szOvetségi kormany a nagyteljesitményl vonalrél szol6 térvény 1. § 1. bekezdése szerint nagytelje-
sitmény( vonalla nyilvanithat. Ennek feltétele, hogy e palyaszakaszok kiilénds jelentéséggel birjanak
vagy egy nemzetkozi 0sszekottetésekkel rendelkezd, vagy a helyi forgalom hatékony lebonyolitasaban,
illetve kozvetlenull kapcsolédjanak nagyteljesitményl vonalakhoz, és a vasuti lizem vagy a vasuti forga-

lom racionalis lebonyolitasahoz sziikség legyen rajuk.

HQ100

A HQ100 azt a legmagasabb vizszintet jeldli, amelyet statisztikailag 100 évente érnek el vagy Iépnek tul.

Torzshalozat

A TEN-T térzshal6zat a transzeurdpai kdzlekedési halézat azon része, amely az Eurdpai Bizottsag szem-
sz0gebdl a TEN-T kiépitésével kapcsolatos célok megvaldsitasanak szempontjabdl a legnagyobb straté-
giai jelent6séggel bir. A térzshaldzatot 2030-ig kell kialakitani.

Kohézié

Kohézio alatt az EU regionalis politikajaban az allamok, ill. a régiok 6sszetartasat értjik. A kohéziopolitika
célja, hogy az EU-n belili (els6sorban) gazdasagi egyenlétlenségeket kiegyenlitse, részben aktiv Ujrae-
losztas segitségével.

Szolgaltatasi szint

A kozuti kozlekedési halézat hasznositasi foka alapjan, a forgalom aramlasanak minéségét minéségi
fokozatokra bontjuk, amelyeket szolgaltatasi szinteknek nevezink (Level of Service). Hat ilyen szint léte-
zik, A-t6l (szabad forgalomaramlas) F-ig (tulterhelt kézlekedési rendszer).

Multimodalis, multimodalitas

Egy kozlekedési rendszerben a multimodalitéas akkor adott, amikor egy mobilitasi szikségletet tébb ren-
delkezésre allo kdzlekedési eszkdzzel, vagy azok kombinaciodjaval is hatékonyan ki lehet elégiteni.

NUTS

A nomenclature des unités territoriales statistiques, roviden a NUTS, az EU-n bellli terlleti egységek

statisztikai beosztasa.
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One-Stop-Shop

A One-Stop-Shop kifejezés azt a lehetéséget, hivatali vagy szervezeti kialakitast irja le, amely segitségé-
vel egyetlen helyen elintézhetjik teenddnket, ahelyett, hogy a probléma egyes rész-szempontjaival kap-
csolatos teenddket kildn-kulén allomasokon kellene megejteni.

Repowering

A Repowering kifejezés a régebbi, villamosenergia elballitdsara szolgalé er6mii-alkotéelemek ujabb,
pl. magasabb hatékonysagu alkotéelemekre torténd lecserélését jelenti. A szélerdmivek ,felturb6zasa”
soran azok legtdébb régi alkotéelemét Ujabb, nagyobb, illetve nagyobb teljesitmény( alkotéelemre cseré-
lik.

Rola (,,gordiilé orszagut”)

A ,gordulé orszagut”, réviden a RolLa egy, a kisért kombinalt vasuti forgalom részére létrehozott szallitasi
rendszer. Ez példaul egy specialis vonat, amelyben komplett nyerges vontatékat mozgatnak vasuton.
Rendszer-megfelel6ség

Az OBB 2011-ben kiadott Célhalézat 2025+ dokumentuma szerint egy rendszer akkor hasznosithato
megfeleléen, ha annak karakterisztikait a felhasznalas soran optimalisan ki lehet aknazni.

TEN-T

A transzeurdpai kdzlekedési haldzat, réviden TEN-T az Eurdpai Unid kdzos felsébbrendi kézuati, vasuti,
légi és vizi szallitasi halézata. Egy atfogd 6sszhaldzatot tartalmaz, amelyen belll a tervek szerint el&szor
egy térzshaldzat kerul kiépitésre.

Tonnakilométer

A tonnakilométer az aruszallitdsban szallitasi teljesitmény megadasara szolgalé egység: 1 tonnakilomé-
ter 1 tonna 1 km-re torténd elszallitasat fejezi ki.

Koérnyezetbarat csoport

A koérnyezetbarat csoport a kdrnyezetbarat kdzlekedési eszkdzok, ill. kdzlekedési modok dsszességét
jelenti. Ide tartozik a nem motorizalt kézlekedés, a tdmegkdzlekedés, valamint a megosztott mobilitasi
formak (carsharing, telekocsi, stb.).

Koézlekedési Fehér Kényv

A Kozlekedési Fehér kdnyv, avagy az Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség megvaldsitasahoz

— Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kdzlekedési rendszer felé 2011-ben kerilt forgalomba,
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az Eurdpai Bizottsag kiadasaban. F6 célja a kdzlekedésnek tulajdonithaté széndioxid-kibocsatas legalabb
60%-kal torténd csokkentése 1990 és 2050 kdzott.
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