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1. tablazat

ERTESITES ERINTETT FEL RESZERE AZ ESPOOI EGYEZMENY 3. CIKKE
ERTELMEBEN

1. TAJEKOZTATAS A TERVEZETT TEVEKENYSEGROL

(1) Tajékoztatas a tervezett tevékenység jellegérol

A tervezett tevékenység tipusa

- Autdpalya-épités

Szerepel-e a tervezett tevékenység az Egvezmény 1. fiiggelékében?
- lgen

A tervezett tevékenység hatalya (pl. fo tevékenység és barmilyen/minden értékelést

igénvlo melléktevékenység)

A tervezett projekt fO tevékenysége az AS5-0s autopdlya egy részének megépitése a
26+586.67 km szakasz teljes hosszaban.

Az autopalya osztott palyas kivitelben keriill megépitésre két forgalmi savval, egy
leallosavval és kozeépso elvalasztd savval.

A meglévd csatorndk, vizfolyasok és mas kozlekedési infrastruktira-folyosok keresztezése
miatt a teljes autopalydra miitdrgyakat terveziink az autopdlya nyomvonala mentén vagy
folott. Tovabbi tervezett miitargyak: a pélmonostori [Beli Manastir] és a laskafalui
[Ceminac] autdpalya-csomopont dijfizetéssel és a meglévé kozlekedési haldzathoz
csatlakozo utak.

Az autopalyan beliil tovabbi mitargyak: szudardzsi [Sudaras] frontalis dijbeszedd allomas
és két Gt menti szolgaltatdo létesitmény Pélmonostornal (C+C) és Eszéknél [Osijek] (A
tipusu, egy oldalon).

A tervezett tevékenység mar emlitett részei kivételével a tervezett tevékenység egyéb
épitett miitargyakat valamint ¢épitési munkalatokat is magaban foglal, ugymint
utak/0svények megépitését és/vagy dathelyezését, tovabba a meglévd ¢és a tervezett

létesitmények athelyezését és védelmét.

A tervezett tevékenvség mértéke (pl. méret, termelési kapacitas, stb.)

A tervezett tevékenységet a két autdpalya-szakasz mindegyikére kiilon-kiilon épitési projekt
keretében tervezziik megvalositani. A tervezett autopalya teljes hossza 29+586,67 km,
amelybdl 5 km az 1. szakasz hossza, 24+586,67 km pedig a II. szakasz hossza.

A tervezett autdpdlya szinte teljes egészében a Baranya régioban helyezkedik el, kivéve a
II. szakasz utolsé részét a Drava folyd keresztezddése utan, amely a Szlavonia région halad

keresztil.



A ,,Magyar hatar-Pélmonostor” elnevezési 1. szakasz a horvat-magyar allamhatart6l indul,
mintegy 2 km-en keresztil az allamhatar mentén halad, majd nyugatrol megkertili
Pélmonostort, ahol véget ér, €s a ,,Pélmonostor-Eszék™ 11. szakasz onnan folytatodik.

Az 1. szakasz utan az 5+000 km-t6] folytatodik a II. szakasz Pélmonostor nyugati oldalaig,
ahol az els6 csomopont lesz, majd jorész lakatlan mezdgazdasagi teriileten halad tovabb
egészen Kacsfalu [Jagodnjak] telepiilésig (13+780 km). A laskafalui csomdpont (15+680
km) az autopalya nyomvonalanak folytatasanal taldlhaté, onnan a nyomvonal tjra
mezdgazdasagi teriileten halad tovabb egészen a Drava arteréig. Az autdpalya a Drava
hidon (hossz = 2485,05 m) atszeli a teljes arteret, majd a Szlavonia régioban folytatodik,
két kiilvarosi telepiilés — Petrijevci €és Josipovac — kozott, melyek kozelében a tervezett AS-
Os autdpalya mar meglévo részéhez csatlakozik, amely az ,,Eszék-Diakovar” [Pakovo] IlI.

szakasz.

A tervezett tevékenység leirasa (pl. az alkalmazott technologia)

Altalanos informaciék

A Pélmonostor (horvat hatar)-Eszék-Svilaj A5-6s autopalya a nemzetkdzi paneurdpai Ve
autopalya-folyoso része, és a TEM/TER Projekt egyik legfontosabb aga.

A ,,Magyar hatdr-Pélmonostor” szakasz a 0+000,00 km-nél indul, és az 5+000,00 km-nél
végzodik. A ,,Pélmonostor-Eszék™ szakasz az 5+000,00 km-nél indul, és a 29+793,36 km-
nél végzodik, teljes hossza 24,589 km.

A horvat kozlekedési halozatban ez a nyomvonal, amely Eszéket és Baranya megyét a X.
folyosoval, azaz a Zagrab -Lipovac autopalyaval koti Ossze, az allam keleti részének
gerincét képezi. A tervezett autdpalya hozzdjarul azon régiok gazdasagi fejlodéséhez,
amelyeken keresztiil halad, ezen kiviil gyorsabb, jobb és kellemesebb utazasi feltételeket
biztosit az orszag keleti része és a fovaros kozott. Az autopalya-épités a Horvat
Teriilettervezési Program (OG 50/99) és a Horvat Kozlekedés-fejlesztési Stratégia
prioritasa, annak nyomvonalat mint eurdpai kézlekedési folyosot erdsitettek meg.

A Pélmonostor-Eszék szakasz vége egyuttal a teljesen elkésziilt folytatdlagos — azaz az
Eszék- Diakovar — szakasz eleje is, amelyre kiadtak a forgalomba helyezési engedélyt, és
amely az eszéki csomoponttdl az Eszék-Diakovar szakasz végéig a forgalom
rendelkezésere all.

Hangsulyozando, hogy a jelenlegi tervdokumentacié alapjan a Horvat Koztarsasag és
Magyarorszag allamkozi bizottsaga a ,,Magyar hatar-Pélmonostor” szakasz kezddpontjat

0+000,00 km-nél hatarozta meg, €s ezt a helyszinen rogzitették.



A projekt fazisai

Az érintett projekt megépitését két fazisban tervezziik:

- Az L fazis a ,,Magyar hatar-Pélmonostor” autdpalya teljes majdani szakasza jobboldali
palyajanak a 0+000,00 km-t6l az 5+000,00 km-nél 1évé végpontig, valamint a Pélmonostor-
Eszék szakasz jobb oldali palyajanak 5+000,00 km-tél 22+400,00 km-ig torténd
megeépitését feltételezi.

A Pélmonostor-Eszék szakasznak a 22+400,00 km-t6l a mar megépitett Drava hidig terjed6
részén a tervek szerint a teljes autopalya megépitésre keriil, és ugyanez vonatkozik a
megépitett Drava hid utani részre is a szakasz 29+589,69 km-nél 1évo végéig, amely rész
jelenleg épités alatt all, és amely csatlakozik a mar elkésziilt Eszék-Diakovar szakaszhoz. A
jobb oldali palya emlitett része két forgalmi savbdl (2x3,50 m) all, és kétiranyt forgalomra
tervezett. Az alapozd munka geomechanikai viszonyai miatt a nyomvonalon a 31,0 m vagy
nagyobb hosszisaglh mitargyak esetében — a Halasica hid kivételével, amely az autopalya
teljes szélességében megépiil — azon a részen, ahol az els6 fazisban csak a jobb oldali palya
egy része keriil megépitésre, a bal és a jobb oldali miitdrgyakhoz és (csak a teljes jobb palya
esetében) a teljes jobboldali miitargyakhoz k6zos tampillérek (joint abutments) épiilnek, és
ennek sordn a tervek szerint mintegy 40-50 m hosszusaga toltés keriil kialakitasra a
jovobeni bal palya mindegyik tampillére mentén. Az elsé fazisban a 7,1 m-nél rdvidebb
mitargyak csak a jobb palyan épiilnek meg (jobb oldali mutargy). Az épitkezés els6 fazisan
beliil a pélmonostori csomopont, a szudarazsi frontalis dijbeszedd allomas, a pélmonostori
ut menti szolgaltato 1étesitmények és a keresztezOdések megépitése szerepel a tervekben.

- A 1L fazis a teljes ,,Magyar hatar-Pélmonostor” szakaszon a teljes autopalyara torténd
bovitést feltételezi a 0+000,00 km-t61 az 5+000,00 km-ig és a Pélmonostor-Eszék
szakasznak az 5+000,00 km-t6l a 22+400,00 km-ig terjed6 részén. A teljes autopalyara
torténd bovités magaban foglalja a jobb palya megépitését (a forgalmi és az el6zdsav
2x3,75 m szélességre novelését (atpadka és leallosav)), valamint a teljes bal palya
megépitését (forgalmi sav, el6zdsav, leallosav és utpadka).

F6 nyomvonal

A 0+000,00 km-té6l az 5+000,00 km-ig terjedo szakasz

A ,Magyar hatar-Pélmonostor” szakasz 1-es jelolést visel, és a hossza 5 000,00 m. A
szakasz a horvat-magyar hatartél a 0+000,00 km-nél kezdddik. Az érintett szakasz az
5+000,00 km-nél végzodik, amely egytttal a folytatdlagos Pélmonostor-Eszék szakasz
eleje is.



Az autopdlya osztott palyas kivitelben keriil megépitésre két forgalmi savval és egy
leallosavval mindkét oldalon, valamint k6zépso elvalasztd savval.

Az autdpalya valamennyi miiszaki elemét a Feladatterv (Terms of Reference) és az adott
kategoriara vonatkozo rendeletek szerint, illetve az érintett autopalya jelentosége alapjan
hataroztuk meg, Vp=130 km/h tervezési sebességre.

A meglévo kozlekedési halozat minden keresztezését kétszintli keresztezodésekkel oldottuk
meg.

A palya alapszélessége a hidakon és a viaduktokon ugyanakkora, mint a nyomvonal tobbi
részén.

A meglévé csatorndk, vizfolyasok és a vasutvonal keresztezése miatt a nyomvonalon
szamos Ut menti miitargyat terveztlink. A legnagyobb miitargy a vasutvonalat és a KaraSica
csatornat atszeld 294 m hosszusagi KaraSica volgyhid, beleértve két maximum 10 m
magassagu rovidebb miitargyat is.

Az emlitett térbeli korlatozasok miatt az autopalya szintvonala foleg toltésen halad.

Az 5+000,00 km-t6l a 29+589,67 km-ig terjedé szakasz

A Pélmonostor-Eszék szakasz teljes hossza 24 589,67 m.

Az autopdlya osztott palyas kivitelben keriil megépitésre két forgalmi savval és egy
leallosavval mindkét oldalon, valamint k6zépso elvalasztd savval.

Az autdpalya valamennyi miiszaki elemét a Feladatterv (Terms of Reference) és az adott
kategoriara vonatkozo rendeletek szerint, illetve az érintett autopalya jelentdsége alapjan
hataroztuk meg, Vp=130 km/h tervezési sebességre.

A horvat-magyar hatartol délre, a Pélmonostor felé¢ vezeté D517-es kozut keresztezddése
kozelében kezdddd teljes szakasz hossza 5 km. A nyomvonal dél irdnyba huzddik,
Pélmonostort nyugatrél megkeriilve Kéacsfalu felé¢, amelyet Novi Ceminac kozelében
keletrdl kertil meg. Eléri a Drava folyot, amelyet a baranyai oldali gat f6l6tt halado, a bal
oldali arteret, magat a Drava medrét €s a jobb oldali arteret a Vucica folyoval egyiitt atszeld
hidon keresztez. Josipovac és Petrijevei kozott eléri a D34-es orszagutat, amely a terv
szerint az autopalya folé emelkedik. Tovabbhaladva az R202-es (Varasd [Varazdin]-
Kapronca [Koprivnica]-Ver6ce [Virovitica]- Eszék-Dalya [Dalj]) vasutvonalhoz, azt a
hosszu josipovaci volgyhidon keresztiil atszeli, majd a szakasz kozvetleniil az eszéki
csomopont elott véget ér.

A nyomvonal rendkiviil sik terepen halad, a feliilnézeti elemek szekvenciaja megerdsiti

annak egyenes vonalat (a feliilnézeti ivek sugara meghaladja a 4 000 m-t).



A megléve kozlekedési haldozat minden keresztezését kétszintii keresztezddésként
terveztiik, annak kapcsoloddsa az autopalydhoz csak a csomodpontokndl lehetséges. A
pélmonostori csomdpontot erre a szakaszra tervezziik, amely a D517-es orszadguthoz és a
laskafalui csomoéponthoz fog kapcsolddni, amely egy 6sszekotd tttal Novi Ceminac mellett
a 74054-es megyei uttal biztosit Gsszekottetést, és a majdani D212-es Pélmonostor-Batina
(szerb hatar) uthoz fog kapcsolodni. A csomopontok trombita tipustiak lesznek. Az el6z6
hatarszakaszon nincsenek csomopontok, mig az eszéki csomopont kdzvetleniil az érintett
szakasz vége utan, az Eszék-Diakovar szakasz elején helyezkedik el.

Az esz¢éki csoméponti Ut menti szolgaltatd létesitmény nem hasznédlatos a meglévd
kozlekedési halozattal vald Osszekottetésre, hanem csak az eszéki ut menti szolgaltato
1étesitmény megkdzelitésére.

Az emlitett térbeli korlatozasok miatt az autopalya szintvonala foként toltésen halad.

Kozuti miutargyak

A kozuti miitargyak és a kozutat keresztezo mitargyak attekintése
A 0+000,00 km-té6l az 5+000,00 km-ig terjedé szakasz.

Kozuti miitargyak

A projekttel érintett teriileten az alabbi kozati miitargyak keriilnek megépitésre:

1. Travnik csatorna hidja, 0+165,00 km; hossz=7,1 m

2. Karasica volgyhid, 2+960,00 km; hossz=294 m (28,0+7x34,0+28,0)

3. Harmadik kategorias csatornahid — K-95a, 3+543,00 km; hossz=7,1 m

A nyomvonalat feliilrdl keresztezo miitargyak

A projekttel érintett teriiletre az alabbi feliiljarokat terveztiik:

1. Maroki [Gajié] feliiljaro, 1+026,24 km (mezdgazdasagi keresztez0dés)

2. Baranyavari [Branjin Vrh] feliiljar6, 1+930,22 km (mez6gazdasagi keresztez6dés)
3. Rasce feliiljaro, 3+746,04 km (L44006-os helyi ut keresztezése)

Az 5+000,00 km-tél a 29+589,67 km-ig terjedé szakasz

Kozuti miitargyak

Az érintett szakaszon az alabbi miitargyak helyezkednek el:

1. KaraSica szivocsatorna hidja, 5+318,20 km; hossz= 31 m (9,5+12+9,5 m)
Bojana hid, 6+446,19 km; hossz=31 m (9,5+12+9,5 m)

Szudarazsi hid, 8+051,67 km; hossz=7,1 m

Haljevo 1 vadatjaro, 10+572,00 km; hossz=31 m (9,5+12+9,5 m)

MK VI/0 hid, 11+000,00 km; hossz=7,1 m

ok~ 0D



6. Haljevo 2 vadatjaro, 14+588,60 km; hossz= 31 m (9,5+12+9,5 m)

7. Stara Barbara hid és vadatjaro, 18+875,50 km; hossz= 31 m (9,5+12+9,5 m)

8. Barbara hid, 20+504,28 km; hossz= 31 m (9,5+12,0+9,5 m)

9. Cirina Ada hid és vadatjaro, 20+792,77 km; hossz= 31 m (9,5+12,0+9,5 m)

10. Halasica hid, 22+480,00 km; hossz= 31 m (9,5+12+9,5 m)

11. Drava folyot atszeld hid, 24+550,84 km,; hossz=2 485,05 m

12. Josipovac volgyhid, 29+055,43 km; hossz= 294 m (28,0+7x34,0+24,0)

13. Vucica hid a Vucica foly6 eldgazdsat keresztez6 mezdgazdasagi titon; hossz= 41,6 m
(12,8+16+12,8 m)

A nyomvonalat feliilril keresztezo miitargyak

A projekttel érintett teriileten az aldbbi utkeresztezOdések keriiltek megtervezésre, a
hozzajuk tartozé miitargyakkal egyiitt:

Adica feliiljaré a D517-es ut elagazasanal, 5+590,45 km

Feliiljar6 a pélmonostori csomdpontnal, 5+860,01 km

Szudarazsi feliiljaro, 7+650,00 km (mezégazdasagi keresztez0dés)
Bolmanyi [Bolman] feliiljaro, 11+0,5000 km (mez6gazdasagi feliiljaro)
Kacsfalui feliiljaro, 13+780,00 km (mezdgazdasagi feliiljaro)

Feliiljar6 a laskafalui csomopontnal, 15+680,00 km

Kréevine feliiljaro, 16+150,00 km (a Z4041-es ut keresztezése)

Ugljes feliiljaro, 17+040,00 km (mezdgazdasagi keresztezddes)
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Malijagodnjak feliiljard, 20+260,00 km (mezdgazdasagi keresztezddés)
Bezdani [Bezdan] feliiljaro, 22+130,00 km (mezbégazdasagi keresztez6dés)

e
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Feliiljar6 az eszéki ut menti szolgaltato 1étesitményhez, 26+900,00 km
Petroci [Petrijevci] feliiljard, 27+500,00 km (D34-es Ut keresztezése)
Jarak feliiljaro, 28+320,00 km (mezdgazdasagi keresztezddés)
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Vizelvezetés és vizvédelem

A 0+000,00 km-tél az 5+000,00 km-ig terjedé szakasz

Belso vizelvezetés

A kérdéses szakasz szabad vizelvezetési teriileten és szigorubb vizvédelem al4 es6é viznyerd
tertileteken halad keresztiil.

Szabad vizelvezetés



Ezen a modon oldjuk meg az Osszegyult csapadékviz elvezetését a ,,Magyar hatar-
Pélmonostor” autopalya-szakaszon a 0+000,00 km és a 2+912,78 km kozott, ahol a
KaraSica feliiljar6 legmagasabb szintvonaldnak pontja taldlhato, és ahonnan a viz a szakasz
elejének iranyaba folyik el a szabad elvezetésli zonaba.

Szigorubb védelem ala esé teriiletek

A 3+000,00 km-t6l és 5+000,00 km-ig terjedé szakaszon az autdpalya a védett Livade
viznyerd teriileten halad keresztiil. Mivel az ut a IIl. egészségligyi védelmi zoénaba sorolt
viznyerd teriileten halad keresztiil, a védelmi intézkedéseket az egészségiigyi védelmi
zO6nak meghatarozasarol sz616 rendelet (OG 55/02, 66/11, 47/13) szerint hatdrozzuk meg.
Ezen a teriileten a szakasz jorészt toltésen és a KaraSica volgyhidon halad, és a Livade
viznyerd teriilet hatardn ér véget, ezért a viz, amely 2+212,78 km-nél a miitargy
legmagasabb pontjarol folyik le a viznyerd zdna felé, szigorubb szabalyok szerint keriil
tisztitasra.

Kiilsé vizelvezetés

A teriilethataron (keriileten) kialakitott ut menti csatornadrkokon keresztiil torténd kiilsd
vizelvezetést az ut és a fonyomvonal mentén, valamint az autdpalya keresztezOdéseinél

tervezziik megvaldsitani, a toltés mindkét oldalan, mintegy 4 m-re a toltés aljatol.

Az 5+000,00 km-tél a 29+589,67 km-ig terjedé szakasz

Belso vizelvezetés

Tekintettel a terepviszonyokra, a geologiai €s geomechanikai tulajdonsagokra, valamint a
fedOréteg vastagsdgara, e szakasz jelent0s részén nyilt vizelvezetési rendszert terveziink
kialakitani, a szakasz kisebbik részén pedig zart vizelvezetési rendszert ellendrzott
vizkibocsatassal, szeparatorokon és részben egy lagunan keresztiil a befogadd viztestig,
azon vizvédelmi zona fiiggvényében, amelyen az autopalya keresztiil halad.

Szabad vizelvezetés

A Pélmonostor-Eszék autopéalya-szakaszon az 0Osszegyllt csapadekviz elvezetését az
emlitett modon oldottuk meg a 9+750,00 km-t6l a 22+545,00 km-ig, valamint az 26+580
km-t61 27+440 km-ig.

Kevésbeé szigoru védelem ala eso teriiletek

A Pélmonostor-Eszék autopalya-szakaszon a 22+545,00 km-t6l a 26+580,00 km-ig az
Osszegylijtott csapadékviz elvezetését az emlitett modon oldjuk meg a Drava folyo és
arterének, valamint tobb km-re az als6 folyasnal 1évé és az Eszék varosi vizellato
rendszerhez tartoz6é Pampas folyami viznyerd teriilet védelme érdekében.

Szigorubb védelem ala eso teriiletek



Az 5+000,00 km-t6l a 9+750,00 km-ig terjedd szakaszon az autdpalya a III. védelmi
z6naba sorolt Livade viznyerd teriileten, valamint a 27+440,00 km-t61 a 29+589,67 km-ig a
II. védelmi zénaba sorolt és az Eszék varosi vizellatd rendszerhez tartozé Vinograd
viznyero teriileten halad keresztiil.
Mivel az Ut az érintett szakaszokon a III. egészségiigyi védelmi zonédba sorolt viznyerd
tertileten halad keresztiil, a védelmi intézkedéseket a vizforrasokra vonatkozo egészségiligyi
védelmi zonak meghatarozasardl szolo rendelet (OG 55/02, 66/11, 47/13) szerint hataroztuk
meg.
Kiilsé vizelvezetés
Az érintett szakasz szdmos vizfolyast, ontdzOcsatornat, folyot keresztez, mely szakaszon
nagyobb ¢és kisebb kozuti miitargyakat és atereszeket terveziink, és ezek némelyikét
szabalyozni kell.
Csomopontok és dsszekoto utak
A 5+860,00 km-nél a pélmonostori, valamint a 15+680,00 km-nél a laskafalui csomdpont a
74054-es megyei 0sszekotd ttal, tovabba a 27+320 km-nél az eszéki it menti szolgaltato
létesitményekhez vezetd csomoOponti lejard az érintett szakaszra keriilt betervezésre.
Valamennyi csomdpont trombita tipusu.
Dijbeszedo 1étesitmények
Az érintett szakaszra dijbeszedd 1étesitményeket terveztiink az alabbi helyeken:

e FTS Sudaras — Szudarazsi frontalis dijbeszedd allomas a 7+000,00 km-nél

e TS Ceminac — Laskafalui dijbeszedd allomas a laskafalui csomépont részeként a

15+680,00 km-nél

Ut menti szolgaltaté létesitmények
Ezen a szakaszon két Ut menti szolgaltatd létesitményt terveztiink: Pélmonostornal (C+C
tipusu) €s Eszéknél (A tipusu), amelyek kivételesen csak az ut egyik oldalan helyezkednek
el.
A Pélmonostor Keletnél 1évé ut menti szolgaltatd létesitmény a 6+800,00 km-nél
kozvetleniil az FTS Sudara$ el6tt, a Pélmonostor Nyugatnal 1év6 pedig a 7+200,00 km-nél
kozvetleniil az FTS Sudara$ utan helyezkedik el, mindkettd a f6 nyomvonal mellett.
Az eszéki (A tipusu) ut menti szolgaltato 1étesitmény (RSF Osijek) az autopalya bal (keleti)
oldalan helyezkedik el, a KaraSica folyo és a Drava menti ligeterdok koézelében. Az RSF
Osijek mindkét forgalmi iranyban hasznalatba vételre keriil, ezért az Osszekottetést a

27+320,00 km-nél kétszintii, trombita tipusti csomoponttal tervezziik megvalositani.

A tervezett tevékenvség céljanak ismertetése




A tervezett autdpalya-épités elsddleges célja egyrészt a Ve folyoson haladé autopalya
horvat részének befejezése az AS5-0s autopalydhoz vald kapcsolddassal, amely részben
megéplilt, masrészt az orszaghataron a magyar autdopalyahoz valo csatlakozas.

A horvat AS5-6s autopalya e két utols6 megépitetlen szakaszaval, amely a tervezett
tevékenység targyat képezi, az eurdpai Ve folyoso horvat része befejezodik.

A tervezett tevékenység stratégiai célkitiizése mikodo egységes kozlekedési halozat
megvaldsitdsa az orszaghatarokon beliil és egyidejiileg a hirom szomszédos orszag

(Magyarorszag, Horvatorszag és Bosznia €s Hercegovina) kozott.

A tervezett tevékenvség indoklasa (pl. tarsadalmi-gazdasagi, fizikai, foldrajzi

megalapozottsaga)

A Vc péaneurodpai folyos6 a TEM/TER projekt legfontosabb againak egyike, a kombinalt
szallitds egyik megkeriilhetetlen itvonala, kiilondsen tekintettel a Vukovar- Samac csatorna
potencialjara.

A f6 eurdpai orszagutak AGR rendszerén beliil ez az utvonal E-73 jeldlést kapott, €s tdgabb
Osszefiiggésben az E-73-as orszagt Eszak-Eurdpat koti Ossze az adriai térséggel,
létfontossagu szerepet toltve be a gazdasagi kapcsolatokban, a személy- és aruforgalomban,
valamint az egy¢éb jellegli emberi tevékenységek tovabbitasaban.

A majdani autopalya f0 jellemzdi gazdasagi-kozlekedési szempontbol az alabbiak:

- Kozép-Eurdpa gazdasagilag kedvezd 0sszekapcesolasa az adriai térséggel,

- konkrét gazdasdgi szereplok kedvezObb Osszekapcsoldsa, kiilonds tekintettel a
mezOgazdasagi vallalkozasokra és a turizmusra,

- kiilonb6zd allamok és régiok kozotti kolesonds szociokulturdlis és civilizacids
kommunikécio a nyomvonal mentén kindlkozd térségfejlesztési lehetdségekkel
egylitt €s egyeb pozitiv hatasok.

A fent emlitett tdgabb forgalmi rendszer szerves részeként a tervezett tevékenység az

europai kozlekedési haldzat nélkiilozhetetlen részét képezi.

Tovabbi informaciok/észrevételek

A tervezett projekt, amelyre kornyezetvédelmi hatasvizsgalati (KHV) eljards van
folyamatban, szerves része az dsszesen 2485 m hosszu Drava hid. A Drava hid az érvényes
épitési engedélyek €s a 2004-tdl végzett KHV alapjan mar megépiilt.

A nyomvonalnak a Drava hidtol a 29+589,67 km-ig tartd utolso része az érvényes €pitési
engedélyek és a 2004-t61 végzett KHV alapjan jelenleg épités alatt all.

(i1) Informacidk a tervezett tevékenység térbeli és idObeli hatarairol




A hely ismertetése (pl. fizikai-foldrajzi, tarsadalmi-gazdasagi jellemzok)

Az A5-6s autopalya érintett szakaszai — ,,Magyar hatdr-Pélmonostor” és ,,Pélmonostor-
Esz¢ék” — foldrajzilag nagyobb részt a baranyai teriileten talalhatok, kisebb részt (az utolso 5
km-nél valamivel rovidebb szakaszon) a Szlavonia régioban.

A Horvat Koztarsasag politikai €s teriileti szervezettsége tekintetében az érintett projekt
Eszék, Baranya megye ¢észak-keleti teriiletén taldlhato. Helyi szinten az autopalya
nyomvonala athalad Pélmonostor [Beli Manastir] varosanak teriiletén, valamint Kacsfalu
[Jagodnjak], Laskafalu /Ceminac], Darda [Darda], Baranyaszentistvan [Petlovac] és
Petroc [Petrijevci] onkormanyzatok teriiletén.

A Baranya régi6, amelyen az autopalya nyomvonala észak-dél iranyban athalad, 1147 km?-
en helyezkedik el. Két nagy folyd (a Drava és a Duna) kozott talalhatd, a horvat-magyar
allamhatdr mentén.

Baranya jorészt sik teriilet, egyszeri domborzati viszonyokkal és jelentds vizforrasokkal. A
Duna, Drava és a KaraSica mentén halado foldcsik, szamos folyami holtaggal és vizes
teriilettel (a 177,7 km?es Kopacki Rit Természetvédelmi Parkkal és egy 70 km?-es
zoologiai rezervatummal). A vizfolydsok draddsat mar tobb mint 100 éve kezelik, mintegy
800.000 hektar foldet javitottak fel, kb. 135 km-nyi gat és 1056 km-nyi csatorna épiilt.

A lecsapolt teriiletek (folyami teraszok és fennsikok) mezdgazdasagi miivelés ald keriiltek.
A baranyai teriilet 48%-a szantd, mig az erddk a terlilet mintegy 20%-at boritjak.

Az autopalya nyomvonaldn a legnagyobb részt mezOgazdasagi teriiletek huzodnak, a
nyomvonal menti teriiletek kis részét erdei ndvényzet boritja, amely foként a Drava
arterében talalhat6 2,5 km hosszon.

A népstirliség a projekt teljes teriiletén viszonylag alacsony, kivéve a projekt altal érintett
teriilet legvégét, ahol az autdpalya nyomvonala Eszék kiilvarosa mellett halad el.

A tervezett autopalya kozelében 1€vo telepiilések északrol déli irdnyba haladva az alabbiak:

Beli Manastir, Jagodnjak, Novi Ceminac, Petrijevci és Josipovac.

A tervezett tevékenység helvének indoklasa (pl. tarsadalmi-gazdasagi, fizikai-foldrajzi

megalapozottsaq)

A tervezett projekt helyszinét a megyei és helyi szintil teriiletfejlesztési tervdokumentacio,
a 1. szakaszra vonatkozo6 elfogadott tervezési megoldasok és érvényes épitési engedélyek,
tovabba a magyarorszagi kapcsolédasi pont hatarozzak meg. Az allamhataron 1évo
kapcsolddasi pont a magyar M6-os autdopalyaval a Horvat Koztarsasdg korméanya és a

magyar kormany kozotti szerzddés alapjan keriilt elfogadésra.



A tervezett tevékenység idokerete (pl. az épitkezés és a miivelet megkezdése és

idétartama)

Pillanatnyilag nem ismert az épitkezés egyes fazisai megvalositasanak idGiitemezése. A

tervezett projekt megvalositisa az elsé fazis esetében elsé sorban a finanszirozasi
konstrukci6 kinalta lehetdségek, a masodik fazis esetében a forgalomnovekedés fliggvénye.
Az ¢érintett szakaszok megépitésének ilitemtervét a 2017-2020 idOszakra szolo 4 éves

Kozatépitési €s -karbantartasi Program keretében hatarozzuk meg.



A tervezett tevékenységgel kapcsolatos informaciokkal dsszefiiggd térképek és egyéb

képi dokumentumok
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1. 4abra: A5-6s nyomvonal

Jelmagyarazat:

Epités befejezve
Epités alatt
Elokészités alatt

Egyéb autopalyak
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2. ébra: ,Magyar hatar-Pélmonostor” szakasz keresztmetszete




3. abra: Az A5-6s autopalya . szakasz (,,Magyar hatar-Pélmonostor”)
elhelyezkedése
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4. abra: A II. szakasz nyomvonaldnak a Drava arterét a Drava hidon atszel6 része

(Mura-Drava Regionalis Park)

5. éabra: A Drava hid latvanya épités kdzben



(ii1) A varhatdo koOrnyezeti hatdsokkal és a tervezett hatdsmérsékld intézkedésekkel

kapcsolatos informaciok

A hatasvizsgalat hatalya

Az A5-6s autopalya egy részének megépitésére iranyuld tervezett projekt kornyezeti
hatasvizsgalata (KHV) valamennyi kdrnyezeti elemre kitért, amelyre a tervezett projekt
potencidlisan hatassal lehet (viz, biodiverzitas, erddk, vadallomény, talaj, régészeti
helyszinek, t4j és levegd). A KHV ezen kiviill kitért az épitési munkalatokbol és az
autopalya hasznalatabol fakadd potencidlis hulladék és zaj- és fényszennyezés okozta
kornyezetterhelésre, valamint a teriileten képviselt gazdasagi tevékenységeket ¢érd
potencidlis hatdsokra ott, ahol az autopalya elhalad (kozlekedési hélozat és forgalom,
mezdgazdasagi teriiletek, erdészet és vadaszat). A védett természeti teriileteket és az
okoldgiai halozatot érintd hatasokat valamint a klimavaltozast kiilon vette figyelembe.

A KHV ezen kiviil figyelembe vette a jelentds hataron atterjedd hatasok eldfordulasanak

valoszinliséget is.

A tervezett tevékenység varhato kornyezeti hatasai

A forgalmat és a forgalom dramlésat érintd hatasok

A projekt elokészitése soran jelentkezd hatasok

A meglévo kdzutaknal 1évo csomopontoknal kétszintli keresztezddéseket terveziink, aminek
révén a masodlagos halozatbol érkezd forgalmat az autdpalyadhoz kotjlik (eszéki csomopont,
laskafalui csomopont, pélmonostori csomopont). Feliiljard tipusu utkeresztezddéseket
terveztiink a teriileten 1évé mas — orszagos, megyei, helyi és besorolatlan — utakhoz
kapcsolodo csomopontoknal.

Besorolatlan foldutakkal valo taldlkozas esetén a megoldas kétszintli feliiljaro vagy a
keresztezett utak besorolatlan parhuzamos utakkal valo 6sszekotése.

A folyami forgalom zavartalansagat szintén megoldjuk a projekten beliil a folyamatos
hajozhato vizi ut biztositadsaval még a Drava hid alatt is.

Vasuti keresztez0dés esetére viaduktokat terveziink, amelyek a kotelezd vasttvonali
magassadg mellett az autopalya alatti elhaladast is lehetévé teszik. A vasutvonalat két
vOlgyhiddal — a Josipovac volgyhiddal és a KaraSica volgyhiddal — tervezziik keresztezni.
Az épitkezés soran jelentkezd hatasok

Az autdOpalya épitése hatdssal lesz a meglévd uthalozaton 1évd forgalomra, és az épités

minden fazisdban sziikség lesz a kozuti forgalom optimalis feltételeinek biztositasara a



halézaton beliil. Ez magaban foglalja az autopalya folyos6ja mentén haladé helyi utakat is,
amelyeket a helyi lakossag vesz igénybe.

Az épitkezés soran elkeriilhetetlenek a forgalombiztonsagot érintd negativ hatasok, azonban
a megfeleld helyszinelrendezéssel és a munkalatok végzése soran kialakitott ideiglenes
forgalom-szabalyozas megtervezésével minimalisra csokkenthetdk.

A bekdtoutak épitése vagy a meglévo utak hasznalata, a felvonulési teriilet és a jarmiivek és
gépek parkolohelyeknek kialakitdsa kornyezeti hatast generdl. A helyszin megfeleld
elrendezése az épitkezés soran tovabb csokkenti a kornyezeti hatast. A meglévé foldutakat
a tervek szerint az épitkezési teriilet céljaira fogjuk kihasznalni. A meglévd uthdlozatot a
minimalis mértékig vessziik igénybe, az utkezelovel egyeztetve ¢és az altala eldirt
feltételeknek megfelelden.

Ezt a hatést jelentdsen csokkenti az épitkezés oly mdodon torténd megszervezése, hogy az
anyagokat az autopalya nyomvonala mentén szallitjak, és az épitkezés szakaszosan valosul
meg.

A gépek vagy az épitéelemek és a termékek helyszinre szallitasanak céljabol nagyobb
tavolsagok esetén vasuti kozlekedést vesziink igénybe annak érdekében, hogy maximalis
mértékben csokkentsiik a meglévd thalozatot érd hatasokat.

Az igénybevétel soran jelentkezd hatés

A tervezés soran az autdpalya meglévo uthalozattal vald keresztezéseit kétszintii
keresztezodés formajaban oldottuk meg, ezért az épitkezést kdvetden nem keletkezik
negativ hatas a forgalom ¢s a forgalomaramlés tekintetében. Mivel az autopalya atveszi a
meglévd uthalozat forgalmanak egy részét, csokken a meglévd orszagos, megyei €s helyi
utak kozlekedési terhelése, igy meglévd utakat kornyezd teriiletet és az azok mentén
elhelyezkedd telepiiléseket érd hatés is csokken.

Az autdpalya megépitésével a kozhti és a vasuti forgalom biztonsaga, a kozuti forgalom
sebessége ¢s a maximalis Utkapacitas egyarant néni fog. Ezen kiviil a Drava folyo folotti
hid megépitésének részeként biztositott lesz a folyd hajézhatosaga a tervezett hajozasi vizi
ut kategorianak megfelelden, folyoparti toltésburkolatok (revetments) és a folyomederben
keresztgat (groyne) és féligatereszt6 gat (semi-groyne) megépitésével.

A vizeket és a viztesteket érd hatés

A szennyezés kockdzatanak felmérése

Baleset bekovetkezése esetén a felszini vizek tekintetében a legnagyobb veszély az, ha a
baleset intenziv es6zés idoszakaban kovetkezik be, azaz amikor a vizelvezetd rendszert az
utfeliiletr6l jovo vizek terhelik, és amikor a kornyezd terepen a természetes felszini

vizelvezetés helyi rendszere kialakul.



Ez a kockazat forditottan ardnyos a felszini vizfolyas medre és az ut kozotti tavolsaggal,
azaz minél nagyobb a tavolsag, annal kisebb a kockazat, és forditva. A viszonylag egyszerti
terepmorfologianak koszonhetéen, ami a nyomvonal legnagyobb részére jellemzo, a
folyékony szennyezés elsé sorban a talajba igyekszik beszivarogni, a terepfeliileten torténd
szétterjedés lassu és jorészt korlatozott lesz, tovabba ez az idoben torténd beavatkozassal
megeldzheto.

A 3+000,00 km-t61 9+750,00 km-ig terjed6 szakaszon az Ut a IIl. védelmi zonaba sorolt
Livade viznyer6 terlileten, a 27+440,00 km-t6l a 29+589,67 km-ig pedig a IIl. védelmi
zonaba sorolt, az Eszék varosi vizellatd rendszerhez tartozd Vinograd viznyerd teriileten
halad keresztiil.

Mivel az at a viznyerd teriilet III. egészségiigyi védelmi dvezetbe sorolt részén halad
keresztiil, védelmi intézkedéseket terveztink az egészségiigyi védelmi zoéndk
meghatarozasarol sz6lo rendeletnek megfelelden. A teriilet e szakaszain keletkez6 csapadék
szigorubb védelem ala esik, mivel a jelenlegi megallapitdsok szerint az ismert vizforrasok
tobbségét a beszivargd csapadékviz taplalja.

A baranyai teriilet jelentds részén félig ateresztd iiledék van jelen a fedett viztartd rétegek
felso rétegében, ami arra utal, hogy nem lehetséges teljesen kizarni a sekély viztartd rétegek
szennyezOdését.

Az épitkezés sordn keletkezd hatasok

A projekt altal érintett teriileteken az alabbi viztesteket érheti hatas: Travnik, KaraSica,
KaraSica szivocsatorna, Bojana, Halasica csatorna, Drava, Dalagaj, Barbara csatorna, Bistra
és Vucica felszini viztestek, valamint a kelet-szlavoniai Drava és Duna vizgyiijto teriilet
talajvizei. A lehetséges hatdsok a mindség és a kémiai allapot bioldgiai elemeit tdmogato
fizikai-kémiai elemeket ér6 hatasokra korlatozodnak, mely hatasok baleset
bekovetkezésekor fordulhatnak eld. Azonban az épitkezési teriilet megfeleld kialakitasa €s
védelmi intézkedések mellett nem varhatd, hogy a projekt hatassal lesz a viztestekre.

Az épitkezés alatt a vizeket érd hatasok a nyilt vizfolyasok, a talajviz, a viznyerd teriiletek
és az Ontozdcsatorndk vonatkozasaban jelentkezhetnek a projekt éltal érintett teriileten.
Ezek rovidtavii hatasok, amelyek a projekt munkalatainak befejeztével azonnal
megszlinnek.

A vizeket €ér6 legnagyobb hatds az A5-0s autdpalya projektje altal érintett teriileten azokon
a helyeken jelentkezik, ahol az ut vizfolyasok fol6tt halad el.

A foldmunkak soran talaj és por fokozott keletkezése lehetséges, ami a munkalatok idején
az esetleg jelentds mennyiségli foldanyagot szallité vizfolyas zavarossagat okozhatja, és

hatassal lehet a légszennyezésre. Az emlitett hatdsok intenzitdsa €s nagysagrendje



els6sorban a foldmunkak sordn kovetett eljarasok, tovabba az iddjarasi viszonyok (széraz
vagy nedves id6jaras, sz¢l) fliggvénye.

Az épitkezés soran a szennyezés vagy az egyéb nem kedvezd hatasok potencialis forrdsai a
felszini és a talajvizek vonatkozasaban a kozvetlen és a szélesebb projektteriileten az alabbi
alapcsoportokba sorolhatok:

e felszini vizelvezetd (csapadékelvezetd) rendszer hidnya, viz a felvonulési teriileten,

e olajszarmazékok, olajok és kendanyagok nem megfeleld taroldsa nem megfeleld
tartalyokban és a véletlen kiomlés lehetdsége,

e jarmivek ¢és épitdipari gépek feltoltése iizemanyaggal, a sziikséges javitasok
végrehajtasa olyan teriileteken, ahonnan védelem biztositasa és tisztitds hianyaban
lehetséges a kdrnyezd teriiletre torténd kimosodas,

e ¢pitési, kommunadlis és veszélyes hulladék nagyobb mennyisége,

e a munkalatok vonalszerii jellege miatt redlis a lehetdsége a felszini vizek alkalmi
természetes vizelvezetési Gitvonalai keresztezésének vagy eltomésének,

e rosszul elhelyezett idészakos vagy allando kitermelt anyaghalmok sarkimosodasa és
annak bejutasa a vizfolyasokba és a talajvizbe,

e az 4sasi munkdlatok sordn a hidak és viaduktok épitéséhez kapcsolddoan a talajviz
munkalatok a talajviz szintje alatt zajlanak,

e ameglévo vizhaztartas és az arvizvédelmi rendszer megbolygatasa.

Az autopalya nyomvonalanak egy része a Vinograd és Livade viznyerd teriiletek
egészségligyi védett zondin halad keresztiil, amelyeket megfeleléen kell védeni a
kiszivattyuzott viz mindségromlasa megakadalyozasanak érdekében.

Az igénybevétel soran jelentkezd hatdsok

Az igénybevétel soran a kozlekedési létesitmények a forgalom kovetkeztében allando és
aktiv szennyez0 forrast jelentenek.

A szennyezd forrasok, amelyek az autdpalya projekt sordn megjelenthetnek, pontszerli €s
nem pontszerli forrdsok szerint csoportosithatok. A pontszerli szennyezd forrasok kozé
tartozik valamennyi koncentralt szennyez6 forras, amely a felszini és a talajvizeket
szennyez$ szennyezést bocsat ki. A kombinalt vizelvezetés soran felfogott csapadékvizek
szintén pontszerii szennyez6 forrasnak mindsiilnek.

A szennyezés e meghatarozott forrasaitdl eltéréen a csapadékviz hatisara a szélesebb
tertileten aktivalodott szennyezés a nem pontszerd szennyez6 forrasokhoz tartozik.

E felosztas szerint a projekt altal érintett teriilet mentén bizonyos pontokon, pl. az autépalya

menti éttermeknél, benzinkutaknal és egyéb specialis miitargyaknal, eléforduld szennyezés



a pontszerii szennyezd forrdsokhoz tartoznak. A nem pontszerli szennyezd forrasok a
felszini €s a talajvizek szennyezddését jelentik, amit az autopalyardl szdrmazd szennyezo
anyagok, ugymint nehézfémek, olajszarmazékok, festékek, gumiabroncs-maradvanyok és a
téli idoszakokban az ut feliiletre szort ipari s6 okoznak.

A csapadékvizzel és hoolvadaskor a burkolatrél kimosddott sé eléri a vizfolyasokat vagy a
talajvizet, és ez rontja e vizek mindségét.

A 0+000,00 km-t6l a 2+912,78 km-ig, a 9+750 km-t6l a 22+545 km-ig, tovabba 26+580
km-t6l 27+440 km-ig terjedd szakaszon szabad kiomlésti vizelvezetést terveztiink. A
nyomvonal emlitett részei kiviil esnek a védelmi szabalyok ald esé teriileteken, és a
csapadékviz szabadon 6mlik a kornyezetbe.

A hidakat magukban foglalé autdpalya-szakaszok, amelyek kiviil esnek a viznyerd teriilet
védett zOonajan, a kevésbé szigoru védelem alé esd teriiletekhez tartoznak. Ide sorolhatdok a
hidak és azok felhajté savjai teljes hosszisagukban egészen a legalacsonyabb hajlési
pontig. Mivel ebben az esetben nagyobb mennyiségli csapadékviz gyiilik 0ssze az
utburkolaton, amely egyes pontokon a kdrnyezetbe omlik, az ut menti csatornaba torténd
elfolyast megelézen olaj- és zsirlevalasztoval torténd megelézd jellegli csapadékviz-
tisztitast terveztiink.

A Pélmonostor-Eszék szakaszon a 22+545 km-t6l a 26+580 km-ig az Osszegyllt
csapadékviz elvezetését az emlitett moédon oldjuk meg a Drava folyd és annak artere,
valamint a tobb kilométerrel odébb az alsé folyasnal talalhato és az Eszék varosi vizellatd
rendszerhez tartoz6 Pampas folyami viznyerd teriilet védelmében.

A 3+000,00 km-t6l a 9+750,00 km-ig terjed6 szakaszon az autbpalya a Livade viznyerd
teriilet védelmi zonajan, a 27+440,00 km-t6l a 29+589,67 km-ig pedig a III. védelmi
zonaba sorolt, Eszék varos vizellatod rendszeréhez tartoz6 Vinograd viznyerd teriileten halad
keresztiil. Mivel a viznyerd helyek a III. egészségiigyi védelmi zéndba tartoznak, az
utburkolatrél 6sszegylilt csapadékviz megeldzd tisztitasat tervezziik, mieldtt az it menti
csatornaba omlik. Masodsorban, a szeparatorban tortént kezelés utan a fokozott védelem
érdekében a csapadékvizet lagunaba vezetjlik el, ahol hosszl tarolasi eljaras révén nagy
hatékonysagu tisztitdst végziink. Kezelést kovetden az 0Osszegyljtott csapadékvizet a
megfeleld ut menti csatorndba vezetjiik, ahonnan a befogado viztestbe jut, melyen keresztiil
atfolyva elhagyja a viznyerd teriilet egészségiigyi védelmi zonajat.

A védett teriileteket érd hatas

A tervezett projekt teriilete a Mura-Drava Regiondlis Park / a hatarokon atnyalé Mura-

Drava-Duna Bioszféra Rezervatum védett teriiletén beliil helyezkedik el.



A tervezett A5-6s autopalya nyomvonalanak egy része, nevezetesen a Pélmonostor-Eszék
szakasz, amely a Mura-Drava Regionalis Park védett teriiletén halad keresztiil, jorészt mar
megépiilt itt.
A Drava folyo6t atszel6 hid megépitése, valamint a nyomvonal atvezetése a Drava vizes
teriiletein az ¢lohelyek minimalis eltiinését okozta a tervezett autdpalya nyomvonalan,
amely az emlitett teriileten halad at.
A projekt nagysagrendjéhez képest az elkeriilhetetlen él6hely-fragmentacio ellenére az
érintett projekt kérdéses teriiletre gyakorolt hatasa elfogadhatonak mindsithetd azzal, hogy
az elokésziileteket és a munkalatokat gondosan kell végrehajtani oly moddon, hogy
minimalis legyen a hatdr menti ¢l6helyek karosodasa, és hogy a munkaval érintett zona a
munkak befejeztével rehabilitdsra keriiljon.
Az dkologiai halozatot érintd hatés
Az A5-6s autopalya épitésének tervezett projektje — a ,,Magyar hatar-Pélmonostor”
valamint a ,,Pélmonostor-Eszék” szakasz két 6kologiai halozattal érintett teriileten halad
keresztiil:
Fontos madarak védelmi teriilete (POP):

e HR1000016 Podunavlje i Donje Podravlje
Fontos fajok és él6helytipusok védelmi teriilete (POVS):

e HR2001308 Donji tok Drave
A tervezett projektnek az Okoldgiai haldzat altal érintett teriiletekre gyakorolt hatdsa
felmérése céljabol kiilon un. FO Hatasvizsgalati Eljarast folytattunk le a projektnek az
okologiai halozat szempontjabol torténd elfogadhatosagara vonatkozoan. Az eljaras
lefolytatasat kovetden az illetékes allami hatosag — a Kdrnyezet- és Természetvédelmi
Minisztérium — 2014. junius 03-4n hatarozatban foglalt allast, miszerint a tervezett projekt
— az A5-0s autopalya megépitése: Magyar hatar (BC Branjin Vrh)-Pélmonostor -Eszék-
Diakovar-B-H hatar (BC Svilaj) —,Magyar hatar-Pélmonostor” szakasza és ,,Pélmonostor-
Esz¢k” szakasza az 6kologiai halozat szempontjabol elfogadhato, feltéve, hogy a célfajokat
¢és az okologiai halozat teriiletének integritasat érintd negativ hatdsok mérséklését szolgalo,
a torvényben és az adott hatdrozatban lefektetett intézkedések, valamint a célfajok és az
okologiai halozat integritdsanak monitorozasa és a kapcsolodd jelentéskészitési program
megvalosulnak.
Az él6helyekre, a florara, a faundra €s az ornitofaunara gyakorolt hatas
A tervezett projekt szlikebb helyszinének és a szélesebb teriilet 1000 méteres zondjadban
torténd elemzés alapjan a leggyakoribb él6helytipus az ,,A: Lapok €s mocsarak”, amelyet a

»I:  Rendszeresen vagy néha megmiivelt mezOgazdasagi, kertészeti teriiletek”



gyomndvényzettel és ruderdlis vegeticioval, valamint a ,J: Epitett, ipari és egyéb
mesterséges ¢lohelyek™ kdvet. A fo él6tipusok meghatarozott dsszetétele €s jelenléte nagy
foku antropogén hatast mutat az él6hely tipusok kialakuldséra és fenntartasara.

A projektnek az erdds éldhelyekre gyakorolt negativ hatdsa az erddsiilt teriiletek
kezelésében allo teriileten a nyomvonal részlegesen belenyulik az erddszélbe, és egy helyen
egy nagyon kicsi 2,78 hektaros erdds teriilet izolalt marad. Az erdei él6helyek integritdsara
gyakorolt hatds szintén megjelenik a Drava folyd arterén, ahol az autopalya nyomvonala
egy hidon keresztiil szeli at a Drava folyot, majd athalad a Drava vizes teriiletén, atszelve az
erddt €s a vizes teriiletet.

Az autopdlya épitése miatt mintegy 37,38 hektarnyi erdds teriilet 4llando jelleggel egyéb
célra atmindsiil.

Tekintettel a projekt térbeli hataraira és a folydmenti fiiz- és nyarfaerdok eloszlasara a
Horvat Koztarsasag teriiletén, a leirt hatds nem zavarja meg jelentOsebb mértékben ezen
¢lohelyek tulélését és integritasat, feltéve, hogy védelmi intézkedések keriilnek
megvalositasra.

A tervezett projekt sziikebb és szélesebb teriiletének flordja 6ssze 20 ndvényfajt foglal
magaban, amelyek a szigortan védett fajokrol szol6 rendeletnek (OG 144/13) megfelelden
a fenyegetettség becsiilt mértékének alapjan orszagos €s nemzetkdzi szinten is védettek,
azaz szerepelnek Horvatorszag Edényes Florajanak Voros Konyvében.

A novényfajok (flora) sokféleségének ténylegesen meghatarozott statusza és altalanos
megoszlasa alapjan a projekt véarhatéan nem gyakorol jelentds nem kivanatos hatast a
novényfajok jelenlétére, valamint a novényi életkdzosségek Osszetételére és eloszlasara. A
ritka, veszélyeztetett és védett novényfajok valamint a Horvatorszag Edényes Florajanak
Voros Konyvében felsorolt fajok szintén reprezentdltak a Horvat Koztarsasag mas
teriiletein.

A projekt teriiletén és a projekt szélesebb hatasteriiletén lehetséges a ritka és/vagy
veszélyeztetett €és szigoruan védett allatfajok jelenléte, mely fajok a szélesebb
projektteriileten jelenlévd €él6hely tipusokhoz kotddnek.

Az autopalya mint fizikai akadaly él0hely-fragmentaciot okoz, aminek negativ hatdsa
elsésorban az allatpopulacid vonatkozasaban fejezddik ki, mivel megvonja az Osszefiiggd
¢lohelyet, a szezondlis élelemforrasok elérhetetlensége miatt fenyegeti a populacio
fennmaradésat , valamint a szaporodast €s utodnevelést szolgald teriiletek elvesztésével

fenyeget.



A projekt el6készitési és épitési munkalatai soran ideiglenes negativ hatasok varhatok a
fauna (kis és kozepes emldsok, hiillok, kétéltliek) vonatkozasaban abbol eredden, hogy az
allatokat megzavarja a munkagépek okozta zaj, a szall6 por, a kipufogogazokbol szarmazéd
légszennyezés, valamint a projekt teriiletén véletleniil tartézkodd kevésbé mozgékony
allatok elpusztulnak. Ezek a hatdsok elfogadhatd mértékiire csokkenthetOk a teriilet
megfeleld kialakitasaval és foként a munkalatok soran védodintézkedések megvaldsitasaval.
Varhat6, hogy a projektet koriilvevd teriiletet gyakran latogatd fajok elkeriilik azt a
teriiletet, amely a projekt épitése soran az emlitett hatdsok zondjan beliil van.

A projekt hasznalata sordn a hatdsok az él6helyek fragmentécidja és céljanak atmindsitése
okozta kovetkezményekként jelentkezhetnek az allatok jarmiizaj miatti megzavardsa, a
kipufogdgazokbol szarmazo 1égszennyezés, valamint az atkeléskor és atrepiiléskor torténd
(a zajvédd falnak {iitkozés miatti) allatpusztulds formdjaban, tovabba a csomdpontok
kozvilagitasa okozta fényszennyezés miatt. A tervezett hatdscsillapité intézkedések
végrehajtasa mellett nem varhatd, hogy a projekt negativ hatast gyakorol a tervezett projekt
teriiletén €16 faunara.

Az erddkre és az erdészeti tevékenységre gyakorolt hatas

Az autopdlya épitése miatt 37,38 hektarnyi allami tulajdona erdéteriilet célja keriilt, illetve
keriil atmindsitésre 4. Osszesen 6936 m® fa keriilt kivagasra az emlitett foldteriileteken. A
Haljevo-Kozaracke kezelé hatosag teriiletén a kocsanyos tolgy a dominans faj, mig a
tobbnyire mesterségesen mivelt fliz és az euro-amerikai nyarfak mas kezeldk teriiletén
vannak jelen.

Azokon a részeken, ahol a nyomvonal erddszél mentén halad, azaz az erdén keresztiil,
eléfordulhat, hogy a fak sériilhetnek az élhelyi koriilmények (vizellatds) megvaltozasa,
illetve az erdei fadllomanyokban 1év6 fak pozicidja (fény) miatt.

A vadallomanyra €s a vadaszatra gyakorolt hatas

Az autdpalya vadaszteriileteken torténd atvezetése kisebb-nagyobb mértékben csokkenti
azok teriiletét, keresztezi azok hatarait, és 2 vagy tobb részre tagolja az egyes
vadaszteriileteket.

A kozvetlen teriiletvesztéstdl eltekintve, az autopalya kozvetleniil megzavarja az él6hely
okologiai feltételeit, ami alapjan ¢éldhely-kategoridk keriiltek meghatarozasra az egyes
amely az emlitett terlileten ugy ¢lhet, hogy a kornyezetet és mas allatfajokat nem éri
jelentésebb hatds. Az autopalya athaladdsa kisebb-nagyobb mértékben megvaltoztatja a
vadaszati tevékenység alapjat képezo eldfeltevéseket, €s meghatarozza a kdvetkezményeket

(pl. kisebb teriilet kevesebb szdmu vadalloményt jelent, stb.).



Az autopalya épitése miatt egyértelmii a kozvetlen él6helyvesztés, azaz a vadaszteriiletek
elvesztése, illetve fragmentacidja. A vadallatok migracids utvonalai kdzvetleniil el lesznek
vagva, ami elsdsorban a szarvasra vonatkozik. A szarvasok esetében szezonalis migraciok
varhatok a Kopacki Rit teriiletérdl nyugat felé, Magyarorszagra, valamint a Drava vizes
tertiletei felé, tovabba a Drava menti mezOgazdasagi teriiletek felé és az artéren. Ezen
tulmenden szintén varhatd migracié az erdds teriiletekrdl a mezdgazdasagi teriiletek felé.

A tervezett szakaszokon az autopalya nyomvonalan képezett, a vadak szabad artéri
atkelését biztositd Osszes nyilds — atereszek, kisebb hidak és a Drava hid — hasznalata
mellett a Haljevo 1, a Haljevo 2, a Stara Barbara hid és vadatjaré, a Cirina Ada hid és
vadatjard, tovabba a Drava hid alatti vadatjaro szerepel a tervekben.

Ily modon javul a forgalombiztonsag az autdpalyan, azaz megeldzhetd a jarmiivek
vadallatokkal torténd nagy sebességli, potencidlisan végzetes kimeneteld titkozése.

A talajt és a mezOgazdasagi miivelés alatt allo tertileteket éré hatasok

A kozati kozlekedés a 1égszennyezés, az olajt, sokat, egyéb szennyezO anyagokat, pl.
nehézfémeket tartalmazo csapadék felszini kicsapddasa miatt jelentds hatast gyakorol a
talajra és annak mezdgazdasagi célu felhasznéalasara. Negativ a hatds még a mezdgazdasagi
célu foldteriiletek elvesztése is, tovabba fenn all a kockézata a talaj és a viz véletlenszerii
szennyezésének.

Az autdpalya nyomvonala jelentds, a miivelés fokanak tekintetében eltéré6 mezdgazdasagi
teriileteken halad keresztiil. A projekttel érintett zondban a mivelés alatt allo
mezOgazdasagi teriilet jelenléte dominans. Ezen tilmenden tovabbi fontos koriilmény, hogy
a vizelvezetés jelentds teriileteken keriilt kiépitésre. Az autdpalya mint miitargy, amely a
felesleges viz elvezetését szolgdldo mar kialakitott vizelvezetd rendszerekbe csatlakozik,
kisebb nagyobb hatassal van ezekre a rendszerekre. Az épitkezés kiiktatja néhany csatorna
¢s vizelvezetd vezeték miikodését, tovabbd meg kell majd valtoztatni bizonyos csatornak
poziciojat €s/vagy dramlasi profiljat.

A kulturalis-torténelmi 6rokségre gyakorolt hatas

Az autdpalya épitésének hatasa a kulturalis 6rokségre elsd sorban a veszélyeztetett régészeti
helyszinekre vonatkozik.

A ,Magyar hatar-Pélmonostor” nyomvonalon az AN 1 BELI MANASTIR L, SUMARINA”
jeli helyen, valamint a szakasz teljes nyomvonaldn sziikséges szakértdi régészeti
ellendrzést végezni és dokumentalni, tovabba a terepet feltérképezni annak érdekében, hogy
pontosan meghatarozhat6 legyen a régészeti helyszint éré potencidlis vesz€ly.

A ,,Pélmonostor-Eszék” nyomvonal teljes mértékben feltarasra kerilt, és valamennyi

azonositott régészeti helyszinr6l megallapithaté, hogy nem fenyegeti az autopalya e



szakaszanak épitése, azonban a régészeti helyszinek védelme érdekében a projekt épitése
soran tovabbi védo intézkedésekre van sziikség.
A tajat ér6 hatas
Az autdpalyanak az eldirt miiszaki, biztonsagi és gazdasagilag fenntarthaté kdvetelmények
figyelembevételével torténd megépitése és térbeli elhelyezkedése jelentds negativ hatassal
lesz a meglévo tajra. A hatas jorészt a Pélmonostortol a Drava arteréig htizodo szakaszon
mutatkozik meg. Itt a nyomvonal talnyomo részt a baranyai siksag kozéps6é részén halad
keresztiil észak-déli iranyban, ami jelentds hatast generdl a tér megosztasa és a tdvolabbrol
mutatkoz6 latvany megvaltozasa tekintetében.
A levegd mindségére gyakorolt hatas
Az ¢érintett projekt levegdmindségre gyakorolt hatdsat tekintve az alabbi negativ hatdsok
keriiltek azonositéasra:
- a gépjarmiivek kipufogorendszerébdl kibocsatott gazok (CO, NOx, He, PM stb.) a
projekt igénybevétele soran. A nehéz tehergépjarmiivek ardnya lényeges tényezot
képez, kiillondsen a nitrogén-oxidok koncentraciojahoz valé hozzéjarulds
tekintetében.
- széllopor-kibocsatas (PM10, PM30), amely az autdpalyardl szall fel az elhalado
jarmiivek altal okozott erds turbulens légaram kovetkeztében.
Szimulaciokat végeztink az emlitett feltételezett hatdsok vonatkozasaban, hogy
meghatarozzuk a tervezett autdpalya hozzijarulasat az Osszkibocsatasahoz a szélesebb
projektteriileten a figyelembevett levegdmindségi paraméterek (NOx, CO, PMI10)
vonatkozasaban a projekt igénybevétele soran.
A szimulaciok soran, amelyek magukban foglaltdk a projekt altal érintett tertiletet kornyezo
teriiletet is, a projekt 4&ltal érintett teriiletet szakaszonként vettiik figyelembe. A
kozlekedésterhelési referencia-adatok alapjan a tervezett autopalyat tekintettiik szennyezd
forrasnak:
e |.szakasz: AADT 2030-ra=675
o |l. szakasz: AADT 2030-ra=3378
A kipufogogaz-kibocsatas meghatarozasa céljabol az alabbi jarmistruktarat feltételeztiik:
50% személygépkocsi — benzines, 35% személygépkocsi — dizel, 15% tehergépjarmii.
Az emlitett elofeltevések €s a tervezett forgalomterhelés mellett még az alabbiak varhatok:

- Nem kovetkezik be a NO2 és a CO hatarértékek tullépése az érintett projekt hatasa

kovetkeztében, tovabba a szennyezés az elfogadhatosag hatarain beliil marad.



- Potencidlisan bekdvetkezhet a PMI10 hatarértékek tallépése az autdpalya
nyomvonaldn, mig a kozuti folyoson kiviil az érintett projekt hatasara keletkezd
szennyezés az elfogadhatosag hataran beliil marad.

A mikroklimat éré hatas helyi jellegli, altalaban az autopalyaknal szokasos mértékii lesz,
mig az 6zonrétegre gyakorolt hatas az alacsony forgalomterhelés miatt elhanyagolhato lesz.
A klimavaltozas hatasai (a klimavaltozas veszélyei a projekt altal érintett teriileten)

A klima hatdsa és a feltételezett klimavaltozas vonatkozdsdban a tervezett projekt
tekintetében a ,,European Commission’s Non-paper Guidelines for Project Managers
(Making vulnerable investments climate resilient)” [az Eurdpai Bizottsag nem hivatalos
iranymutatasa projektvezetok részére (sériilekeny beruhdzasok klimaellendllova tétele)] c.
dokumentuméaban ismertetett moddszert alkalmaztunk. A klimavaltozassal szembeni
ellendllas elemzésének eszkoze 7 modulbol all, amelyeket a projekt kialakitdsa soran
alkalmazunk.

A rizikofaktorok alacsony értékeire (4/25-t61 10/25-ig) az elvégzett elemzés nyoman
jutottunk, ezért megallapithatd, hogy nincs sziikség tovabbi hatdscsokkentd intézkedések
végrehajtasara.

A zajszintekre gyakorolt hatas

Az épitkezés soran

Az épitkezés soran az épitdipari gépek és eszkozok mikddése kovetkeztében, tovabba az
épitkezés helyszinének miikddésével Osszefliggd tehergépjarmi  forgalom miatt a
kornyezetben zaj keletkezik.

A haszndlat soran

A szémitdsos elemzésekbdl megallapitast nyert, hogy sziikség lesz a kornyezetet érd
zajkibocsatas csokkentését szolgaldo intézkedésekre. E célbol szamitogépes program
segitségével kalkulaltuk ki a zajvédelmi hatarokat, mely szamitasok segitségével a kritikus
referenciapontoknal elérjiik a sziikséges zajcsokkentést (a Ceminac és Petrijevci telepiilés
melletti miitdrgyak tekintetében).

A fényszennyezés hatdsa

A mesterséges fénykibocsatas altal generalt fényszennyezés, amelynek eredményeképpen a
tulzott fény kovetkeztében a tervezett csomopontokndl, a Drava hidndl, az Gt menti
szolgaltato létesitményeknél, valamint a frontalis dijbeszedd allomasnal 1évé miitargyaknal
az égbolt és a kornyezet is varhatoan szennyezddik. Az emlitett miitargyak mint fokozott
megvilagitast helyszinek hatdsai az aldbbiakban nyilvanulhat meg: az elhaladd jarmiivek
altal generalt fény miatt az allatok dezorientdldsa és zavardsa, valamint a csomdpontoknal

kialakitott kozvilagitas miatti pusztuldsa. Mivel a becslések szerint a projekt igénybevétele



soran a denevér faunat varhatdan negativ hatds érheti, sziikséges megfeleld intézkedéseket
hozni e hatasok csillapitasa érdekében.

A lakossagot és a gazdasagot ér6 hatasok

Az épitkezés soran jelentkezd hatasok

Az épitkezés soran a lakossagot ¢és a lakott teriileteket érintd kifejezettebb hatdsok nem
varhatok, mivel a nyomvonal nem halad el lakott teriiletek kézvetlen kozelében, kivéve
Kacsfalu [Jagodnjak] telepiilést.

Az igénybevétel soran jelentkezd hatdsok

A fokozott 1égszennyezés, zajndvekedés €s a taj valtozasai formajaban megjelend negativ
hatasok a projekt sziikebb €s tagabb hatdszondjaban érd lakossagot érintik kozvetleniil. A
levegdmindségre és zajszintre gyakorolt hatas kozvetleniil a forgalomvolumen fliggvénye,
¢s a szamitdsok szerint e hatdsok véddintézkedések alkalmazédsa mellett nem lesznek
jelentosek.

A lakossagot éré hatasok a projekt szélesebb teriiletén pozitivak a jobb kdzlekedési
Osszekottetések folytan, ami az autdopalya megépiilésével valosul meg.

A tervezett projekt hatdsa, amellyel az autdpalya megépitése a Ve folyosod horvat részén
teljessé valik, szintén pozitiv fejlesztési kovetkezményekkel jarhat:

- a teleplilések vagy a tevékenységi kozpontok kozotti megkdzelithetdség és
kolesonds Osszekottetések javuldsa, tovabba konnyebb lesz a forgalom révén
csatlakozni a kiilonb6zé célallomdsok iranyaba csatlakozni, mind helyi, mind
nemzetkozi szinten;

- megnovekedett lehetdség a kiilonbozd létesitmények fejlesztésére a jobb
hozzaférhetdség és a megndvekedett személy- és aruforgalom kapcsan. Ebben az
esetben tobb épitkezés, valamint a kiilonbozé gazdasagi kezdeményezések
fejlesztése varhatdo (a gazdasagi tevékenységek 1) formai, az idegenforgalom,
vendéglatoipar fejlddése, stb.);

- varhat6 a fokozatos népességnovekedés.

A hulladék hatésa

Az épitkezés és a projekt igénybevétele soran kiilonbozd veszélyes és nem veszélyes
hulladékok keletkeznek (hulladékolajok, csomagoldsi hulladék, abszorbensek, épitési
hulladék, kommunalis hulladék stb.). Az épitkezésre és a Horvat Koztarsasag keleti részén
1évé mas autdpalydk igénybevételére alapuld becslések szerint ezek kisebb mennyiségl

hulladékot jelentenek, és a meglévd hulladekkezelési rendszeren beliil eltavolithatok.

Bemenetek (pl. nyersanyag, energiaforrasok stb.)




A hatéasvizsgalat bemeneti adatai magukba foglalnak a projektre vonatkozé minden fontos
adatot az 1. szakasz elOzetes terve és a II. szakasz részletes terve alapjan, amelyek az
¢épitkezéshez valamint a projekt igénybevételéhez meghatdroztak a térségi, miiszaki és
egyéb kovetelményeket €s a természeti eréforrasok igényét.

Jelentés mennyiségli — 3.060.000 m* — anyagot kell biztositani az autopalya toltésének
megeépitéséhez. A sziikséges anyagmennyiséget foleg a kozeli kavicsbanyabol biztositjak,
mig a teljes mennyiség kisebb hanyada a vizfolyasbol keriil kitermelésre kizardlag a
vizfolyas-karbantartasi munkalatok soran.

Az egyes kornyezeti Osszetevok vonatkozdsdban az adatokat szakirodalmi forrasokbdl, a

rendelkezésre allo adatbazisokbol és az elvégzett terepvizsgalatokbdl gylijtottiik Gssze.

Kimenetek (pl. az alabbiak mennyisége és tipusa: légkorbe Kkeriilo kibocsatasok, a

vizrendszerbe torténo kibocsatasok, szilard hulladék)

Meghatarozasra keriilt az autopalya hasznalata soran és a jarmiiforgalom kdvetkeztében
keletkezO tliveghdzhatasi gazkibocsatdsok €s por mennyisége, valamint a csapadékviz
kimosodas elvezetésének modja, kezelésének tipusa, a hulladéktipusok és a zajszintek is.

Az egyéb kornyezeti elemek altal okozott hatdsok vonatkozdsdban a hatdsokat leird

jelleggel allapitottuk meg (hatas jellege, nagysagrendje €s jelentdsége).

Hataron atterjedo hatasok (jellegiik, helyiik, nagvsagrendjiik)

A tervezett A5-0s autdpalya ,,Magyar hatar-Pélmonostor” szakasza a Horvat Koztarsasag €s
Magyarorszag allamhataran indul, ezért sziikséges figyelembe venni bizonyos iddszakos és
alland6 kornyezeti hatdsok el6fordulasanak lehetdségét, amelyeket az autdpalya a
szomszédos Magyarorszagon okoz.

A projekt el0késziiletei és épitése sordn jelentkez6 hatasok

A projekt épitése soran generalt hatdsok atmeneti jellegliek, és az épitkezés befejeztével
teljes mértékben megsziinnek. Az épitkezés szokasos hatasai (a szallopor terjedése révén
légszennyezés és talajszennyezés, valamint zaj) varhatok, amelyek a levegd utjan elérik a
hataron atnytlo tertileteket is. Mivel a magyarorszagi legkdzelebbi telepiilés 2 kilométerre
van, a por megjelenése miatt csak idészakos hatas varhatod, aminek korlatozott helyi hatdsa
csak a hatarzonaban 1évé mezdgazdasagi talajon jelentkezik.

A projekt igénybevétele soran jelentkezd hatdsok

Az autopadlya haszndlata sordn, azaz az 4allamkozi hatar mellett haladd forgalom
kovetkeztében jelentkezd valamennyi hatast figyelembe vettiink, amelyet az autdpélya a

Horvat Koztarsasagban general, és ezek jellemzden szennyezés formdjaban a kdrnyezd



teriiletre terjednek at. Ezek elsdsorban a 1égszennyezés, talaj- és vizszennyezés, valamint
zajterhelés.

A vizeket érd hatdsok és a zajszintek emelkedése nem varhatok, mivel az autdpalya kelld
tavolsagra helyezkedik el a legkdzelebbi Magyarorszagi telepiiléstol, Ivandardatol (kb. 2
km) és a Topolyas ér vizfolyastol (kb. 400 m), tovabba mert alacsony az eldre jelzett
forgalomvolumen.

A talajt és a mezOgazdasagi teriileteket érd potencidlis hatas a forgalom okozta kdrnyezeti
szennyezddés kovetkeztében abban a zondban lehetséges, ahol az autopalya az allamhatar
kozelében halad (az autopalya nyomvonaldnak kezdeti szakaszan a 0+000,00 szelvénytdl a
1+700 km szelvényig).

A tervezett autdpalya hatdsanak végrehajtott szimulacioi alapjan a projekt hasznalata soran
a szélesebb projektteriileten keletkezd teljes imisszi6 a figyelembe vett levegdmindségi
paraméterek (NOx, CO ¢és PM10) vonatkozésdban az aldbbiak szerint alakul a 2030-ra
tervezett forgalomterhelés alapjan:

- az ¢érintett projekt hatdsdra nem kovetkezik be a NO2 és a CO hatarértékeinek
tullépése, és a szennyezés az elfogadhatosag hatarai beliil marad.

- az autopalya nyomvonalan potencialisan bekovetkezik a PM10 hatarértékeinek
meghaladédsa, mig a kozuti folyoson kiviil az érintett projekt hatisara keletkezd
szennyezés az elfogadhat6sag hatarain beliil marad.

Fényszennyezés

A projekt altal érintett teriileten tobb fontos miitargy (Drava folyot atszeld hid a Mura-
Drava Regionalis Park teriiletén), valamint csomopontok és Ut menti szolgéltato
létesitmények keriiltek tervezésre, ahol a tervezett autdpalyan fokozott megvilagitas lesz.
Az autdpalya hasznalata soran az allatfajokat érd hatdsok az alabbiakban nyilvanulhatnak
meg: az allatok fényt6l vald dezorienticidja €s megzavardsa, illetve a csomoponti
kozvilagitds miatt a fényszennyezddés okozta elpusztulasa. Mivel a becslések szerint a
projekt hasznalata sordn a denevér faunat varhatéoan negativ hatasok érhetik, sziikséges az
eloirt véddintézkedéseket betartani annak érdekében, hogy a hatdsok minimalisra legyenek
csokkenthetdk.

Valamennyi eldirt kornyezetvédelmi véddintézkedés végrehajtasa és a kornyezeti allapot
monitorozasa a Horvat Koztarsasagban kozvetlen hatissal van a potencialis hataron
atterjedd hatasok csokkentésére.

Védett természeti tertiletek

A jelenlegi Natura 2000 Network Viewer alapjan, amely az interneten az Eurdpai

Kornyezetvédelmi  Ugyndkség  oldalan  (natura2000.eea.europa.eu)  érhetd el,



megallapithatd, hogy a tervezett AS5-0s autopalya épitési projekt a ,,Magyar hatar-
Pélmonostor” szakaszon nem general hatast az 6koldgiai halozat teriileteire (Natura 2000)
Magyarorszagon. A legkozelebbi dkologiai halozati teriilet Magyarorszagon a HUDD20065
TOTTOSI ERDO jelélést viseli, amelynek a legrovidebb tivolsaga az allamhatartol és a

tervezett Branjin Vrh-i hataratkel6t6l mintegy 8 km (4.3-1 abra).

4.3-1 abra: Az AS5-0s autopalya bevezetd szakaszanak elhelyezkedése és tavolsiga a ,Magyar hatar-
Pélmonostor” szakaszon a HUDD20065 TOTTOSI ERDO magyarorszagi 6kologiai haldzati teriilethez

viszonyitva

Az emlitett magyarorszagi 6koldgiai haldzati teriilet egy 1189 hektaros erdékomplexum,
ahol az alabbi céléléhely-tipusok reprezentaltak: 91LO illir gyertyanos-tdlgyes (Erythronio-
Carpinion) (59,65 ha) és 91MO csertolgy (Quercus Cerris) (654,03 ha).

A KHYV tanulmany 6sszefoglaloja szerint (2016. januar), amely Magyarorszdgon késziilt az
M6-os autopalya épitésének hatasvizsgalata kapcsan a 20,5 km hosszi Boly-Ivandarda
(dllamhatar) szakaszra, a projektnek nincs hatdsa az 6kologiai halozatba tartozé teriiletek
integritasara vagy a célélohely-tipusokra. Bizonyos biologiai sokféleséget érintd hatasokat
kiemeltek a tanulmanyban, iigymint az ¢l6hely-fragmentaciot, a populaciok elszigetelddését
¢és a migraciok megzavarasat, amelyek alapjan véddintézkedéseket irtak elo.

Mura-Dréava Regionalis Park/ hataron 4tnyulé Mura-Drava-Duna Bioszféra Rezervatum

A Mura-Drava Regiondlis Part (a tovabbiakban MDRP) védett teriiletének teljes teriilete
87680,52 hektar, és tobb megyén keresztiil nyulik el. Eszék, Baranya megye teriiletén
26102,49 hektar, azaz a teljes parkteriilet 29,8%a talalhato.

Az MDRP térben 35, a vadon ¢l6 fajok és az éldhelytipusok szempontjabdl fontos

okologiai halozati teriiletet, 5, a madarfajok szempontjabol fontos ©kologiai haldzati



teriiletet, tovabba mezdgazdasagi teriiletekbdl és kisebb telepiilésekbdl allo atmeneti
teriiletet foglal magaban. A vizes ¢l0helyek, amelyek eurdpai szinten ritkasagnak
szamitanak, kiilonleges jelentOséget kolcsondznek e teriiletnek, és tovabbra is jelentds
mértékben jelen vannak e két folyd mentén Ontéstalaji erdok, vizes gyepek, holtagak,
elhagyott folyomedrek, meanderek, diinék és meredek erodalt partok formajaban.

A Mura és a Drava folyok szélesebb teriiletét ezen kiviil nagy szédmban lakjak
vesz€lyeztetett és védett madarfajok. A vizes élohelyek e folyok mentén megfeleld
¢lohelyet biztositanak szamos hiilld és kétéltl faj szdmara, tovabba szintén igen jelentds és
kivételesen gazdag a szitakotok €s a pillangdk faundja. Az UNESCO Ember és Bioszféra
Programjanak (MAB) nemzetkozi koordinald tandcsa 2012. jalius 11-én bejelentette a
Horvat Koztarsasag és Magyarorszag kozotti hatdron atnyalé Mura-Drava-Duna Bioszféra
Rezervatumot, és a bioszféra rezervatum vildghalozat részének nyilvanitotta. A bioszféra
rezervatum  teljes teriilete 631460,71 hektar, ebbdl 395860,71 hektar (63%)
Horvatorszagban, 235600 hektar (37%) Magyarorszagon helyezkedik el.

A regiondlis park teriiletének, azaz a hataron atnyuld rezervatum védelme nem
vesz€lyezteti a gazdasdgi tevékenységek végzését, hanem a kornyezetvédelmi
kovetelmények megvaldsitasan keresztiil lehetdvé teszi azokat, annak érdekében, hogy ne
veszélyeztessék azokat természeti értékeket, amelyek miatt a teriilet védelmet élvez.

A tervezett A5-0s autdpalya nyomvonalanak egy része, a ,,Pélmonostor-Eszék” szakasz,
amely a Mura-Drava Regionalis Park védett teriileten halad at, jorészt mar megépiilt a
Regiondlis Park tertiletén.

A Drava folyot atszeld hid megépitése, valamint a nyomvonal atvezetése a Drava vizes
teriiletein korlatozottan eredményezte az él6helyek eltlinését még az érintett teriileten
athalado autopalyanyomvonal-szakaszon is.

A projekt nagysagrendjéhez képest az elkeriilhetetlen élohely-fragmentacid ellenére az
érintett projekt kérdéses teriiletre gyakorolt hatasa elfogadhatonak mindsithetd azzal, hogy
az elokésziileteket ¢és a munkalatokat gondosan kell végrehajtani oly modon, hogy
minimalis legyen a hatdr menti él6helyek karosodasa, és hogy a munkaval érintett zona a

munkak befejeztével rehabilitalasra keriiljon.

Tervezett hatascsokkento intézkedések (pl.: ha ismert, hatascsokkento intézkedések a

kornyezeti hatasok megelozése, felszamolasa, csokkentése és ellensulyozasa

érdekében)

A megkezdett KHV eljarasban kornyezetvédelemi intézkedéseket, valamint a kdrnyezeti

allapot monitorozasi programjat javasoljuk.



Az alabbi kornyezetvédelmi intézkedéseket irtuk eld a projekttervezés folyamata soran:
e vizvédelmi intézkedések

erddvédelmi intézkedések

talaj- és mezOgazdasagi talajvédelmi intézkedések
e vad- és vadaszteriileti véddintézkedések
e tajvédelmi intézkedések
e fényszennyezés elleni véddintézkedések
Az épitési munkalatok eldkészitése és kivitelezése soran az alabbi intézkedéseket irtuk elo:

e vizvédelmi intézkedések

bio-6kologiai jellemzok védelmét szolgalo intézkedések

erdovédelmi intézkedések

vad- és vadaszteriilet védelmi intézkedések

talaj- és mezOgazdasagi talajvédelmi intézkedések

kulturalis és torténelmi 6rokségvédelmi intézkedések
o zajszintemelkedés elleni véddintézkedések
e levegdmindség-védelmi intézkedések
e fényszennyezés elleni véddintézkedések
Az alabbi intézkedéseket irtuk eld az autopalya hasznalata soran:
e faunavédelmi intézkedések
e vizvédelmi intézkedések
e vad- és vadaszteriilet védelmi intézkedések
e varatlan események (6kologiai balesetek) elleni véddintézkedések
e fényszennyezés elleni véddintézkedések
A kornyezetvédelmi monitorozasi programokat az alabbi eseményekre irtuk eld:
e vizallapot monitorozasa az épitkezes €s az autopalya igénybevétele soran
e vadallomany éallapotdnak monitorozasa az autopalya igénybevétele soran

(iv) Projektgazda/fejleszto

Név, Cim, Telefon
Projektgazda:

Hrvatske autoceste d.o.0.
Sirolina 4

10 000 Zagreb

Horvat Koztarsasag

Kapcsolattarto:



Gabrijela Kovac Salopek, B.Sc.Arch.
Tel: +385 (0)1 4694 737

Fax: +385 (0)1 4694 563

e-mail: gabrijela.kovac-salopek@hac.hr

(v) KHV dokumentacio
Tartalmazza-e az értesités a KHV dokumentaciot (pl.: KHV jelentést vagy KHT-1)?
- Nem

Amennyiben nem vagy részlegesen tartalmazza, a tovabbitando Kiegészito

dokumentacio leirasa és a dokumentacio rendelkezésre allasanak hozzavetoleges

idopontja (idopontjai)

A KHYV tanulmany, mint a KHV eljaras lefolytatasanak alapja, elkészités alatt all.

Tovabbi informacidok/megjegyzések:

Az értesités elkészitéséhez felhasznalt dokumentumok

A Vc folyoson megvalosulo AS5-6s autdpalydhoz kapcsolodd KHV  tanulmany
elokészitéséhez a ,,Magyar hatar-Pélmonostor” ¢és a ,,Pélmonostor-Eszék™ szakaszra
vonatkozoan felhasznalt valamennyi szdveges és grafikus dokumentaci6é felhasznélasra
keriilt a jelen jelentésben.

A KHV tanulmany elékészitésének alapjaul szolgalé dokumentacié a meglévé nemzeti
adatbazisokbol nyert adatokat foglalja magaban kiilon-kiilon minden egyes kornyezeti elem
vonatkozasaban, korabbi kutatasok, terepszemlék €s mérések alapjan.

A két autopalya szakaszra tervezett épitési projekt vonatkozasaban az adatforrds a
tervdokumentaci6 (az 1. szakasz az eldzetes terv, a II. szakasz vonatkozéasidban a részletes
terv).

A jelentést készitette:

Raseljka Tomasovi¢, B.Sc.Agr.

Institut IGH d.d., Zagrab

Horvat Koztarsasag
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