D2 autópálya Pozsony (Bratislava) – Dunacsún (Čunovo) csomópont
Tervezet a környezeti hatásvizsgálatról szóló a T.t. 24/2006 sz. törvény 22 § alapján 

végső összefoglalás
A benyújtott tervezet a környezeti hatásvizsgálatról szóló a T.t. 24/2006 sz. törvény érvényes hangzása értelmében – továbbiakban Tervezet – a „D2 autópálya Pozsony (Bratislava) – Dunacsún (Čunovo) csomópont” közút, ill. különszintű csomópont építéséhez készült.
Ezt az autópálya csomópontot három aktív változatban vizsgálták, mégpedig 1. variáns – piros, 2. variáns – lila és 3. variáns – zöld, egyenértékűen vizsgálták a közlekedési hálózat jelenlegi állapotának megőrzését is, tehát a nulla variánst. 
A vizsgált variánsok leírása 
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Nulla variáns
Az érintett területen meglévő úthálózat alkotja, amely a D2 autópályából, I/2 első osztályú útból és alacsonyabb kategóriájú utakból áll.
1. variáns – piros (teljes trombita alakú csomópont a D2 autópálya 79,202 km-nél)
Teljes hossz: 
· autópálya bekötőút hossza – 687 m
· a csomópont ágainak teljes hossza – 1 335 m
A P1 bekötőút kezdete a Dunacsún körforgalmú különszintű csomópontban van. Északon a Cilina kavicsbánya mellett halad, ahol egy hídobjektum segítségével a 0,272 km-en keresztezi a 132. sz. Rajka-Máv-Rusovce-Bratislava vasútvonalat (ŽSR 108,760 km) és a 0,290 km-nél az I/2 utat. A bekötőút folyamatosan kapcsolódik a Bősi Vízlépcső felé vezető meglévő útra. Az I/2 úttal való kereszteződés és a meglévő úthálózatra való csatlakozás delta alakú csomóponttal és két érintőleges háromágú kereszteződéssel biztosított az I/2 úton. A lehajtósáv kezdete Pozsony (Bratislava) – Rajka irányban a D2 autópályán a 78,701 km-en található. A csatlakozási sáv vége a 79,862 km-nél van. Fonódási többletsávot a 78,877 – 79,446 km-ben terveznek. A lehajtósáv kezdetét Rajka – Pozsony irányban a D2 autópályán a 79,912 km-en tervezik. A csatlakozási sáv vége a 78,482 km-nél van. Fonódási többletsávot a 79,749 – 78,877 km-ben terveznek. Ez a variánstervezet három hídobjektummal számol, mégpedig:
1. Híd a D2 ágon a D2 autópálya fölött (V1 – 201): D2 ág kereszteződése a D2 autópályával a 0,051 200 km-nél (D2 ág)
2. Híd a P1 bekötőúton a vasúti pálya és az I/2 út fölött (V1 – 202): P1 bekötőút keresztezése a pályával a 0,273 000 km-nél (P1 bekötőút) és a P1 bekötőút keresztezése az I/2 úttal a 0,292 500 km-nél (P1 bekötőút)
3. Híd a mezei úton a D2 autópálya fölött D2 (V1 – 203): PC ág kereszteződése a D2 autópályával a 0,040 000 km-nél (PC)
A kereszteződés építése változást követel az autópálya karbantartás biztosításában. A szakasz karbantartása céljából a tervezett kollektorok helyén, anélkül hogy a magyar oldalra át kellene menni, olyan közüzemi utakat terveztek, amelyeken a karbantartás járművei megfordulhatnak a hídon keresztül az autópályára a 79,600 km-nél. A teljes hossza ezeknek az utaknak 425 m. 
1. variáns – piros a D2 autópálya és az I/2 út, ill. a Dunacsúnba (Čunovo) vezető helyi út átkötésének egyik alternatíváját jelenti, javítva ezzel Dunacsún és a Bősi vízierőmű térsége, valamint Doborgaz (Dobrohošť), Vajka (Vojka nad Dunajom) és Nagybodak (Bodíky) községek közlekedési elérhetőségét oly módon, hogy a forgalom Oroszvár (Rusovce) község belterületét elkerülje.
2. variáns – lila (Teljes rombusz alakú csomópont a D2 autópálya 78,245 km-nél)
Teljes hossz: 
· Autópálya bekötőút hossza – 838 m
· Csomópont ágainak teljes hossza – 2 505 m
A teljes rombusz alakú csomópont két körforgalommal és négy egyirányú ággal egyenletesen elosztva a hídobjektum körül a D2 autópálya 78,245 km-ben elhelyezve. A lehajtósáv kezdetét Rajka – Pozsony irányban a D2 autópályán a 138,737 km-en tervezik. A csatlakozási sáv vége a 77,629 km-nél van. A lehajtósáv kezdete Pozsony – Rajka irányban a D2 autópályán a 77,852 km-en található. A csatlakozási sáv vége a 78,848 km-nél van. Az I/2 úttal való kereszteződés és a meglévő úthálózatra való csatlakozás delta alakú csomóponttal és két érintőleges háromágú kereszteződéssel biztosított az I/2 úton. Ebbe a variánsba a teljes műszaki megoldásra való tekintettel öt hídobjektum lett besorolva:
1. Híd a P1 bekötőúton a D2 autópálya fölött (V2 – 201): a P1 bekötőút kereszteződése a D2 autópályával a 0,045 000 km-nél (P1 bekötőút)
2. Híd a P2 bekötőúton a vasúti pálya fölött (V2 – 202): a P2 bekötőút kereszteződése a pályával a 0,7111 120 km-nél (P2 bekötőút)
3. Migrációs objektum a V1 ágon (V2 – 203): V1 ág keresztezése a MO-val a 0,187 800 km-en (V1 ág)
4. Migrációs objektum a V4 ágon (V2 – 204): V1 ág keresztezése a MO-val a 0,085 710 km-en (V4 ág)
5. Migrációs objektum a P2 bekötőúton (V2 – 205): a P2 bekötőút kereszteződése a MO-val a 0,200 000 km-nél (P2 bekötőút)
Ennek a variánsnak az építése is számol az autópálya karbantartás biztosításának változásával, ugyanazon okoknál fogva mint az előző és következő variánsnál. Ugyanúgy ezek a közüzemi utak a hídon át lesznek vezetve a D2 autópálya fölött annak 79,600 km-ben. Teljes hosszuk 433 m.
2. variáns – lila a D2 autópálya és az I/2 út, ill. a Dunacsúnba (Čunovo) vezető helyi út átkötésének egyik alternatíváját jelenti, javítva ezzel Dunacsún és a Bősi vízierőmű térsége, valamint Doborgaz (Dobrohošť), Vajka (Vojka nad Dunajom) és Nagybodak (Bodíky) községek közlekedési elérhetőségét oly módon, hogy a forgalom Oroszvár (Rusovce) község belterületét elkerülje. A 2. variáns – lila más útvonalat preferál Dunacsún község csatlakoztatására és a legközelebb van Oroszvár városrész beépített területéhez. 
3. variáns – zöld (Gyűrű alakú csomópont a D2 autópálya 78,245 km-nél) 
Teljes hossz: 
· bekötőút hossza – 1 608 m
· csomópont ágainak teljes hossza – 1 929 m
A teljes gyűrű alakú csomópontot egyirányú különszintű kialakítással 100 m külső átmérőjű körforgalom, két hídobjektum és öt ág alkotja. A csomópont a D2 autópálya 78,245 km-nél van elhelyezve.
A lehajtósáv kezdete Pozsony – Rajka irányban a D2 autópályán a 78,682 km-en található. A csatlakozási sáv vége a D2 77,633 km-nél van. A lehajtósáv kezdete Pozsony – Rajka irányban a D2 autópályán a 77,782 km-en található. A 3. variáns bekötőútjának kezdete a gyűrű alakú csomópont körforgalmánál található. A bekötőút észak-keleti irányban a meglévő I/2 út és egykori III. osztályú út kereszteződéséhez halad – Dunacsún elkerülő út. A bekötőút az 1,174 km-ben hídobjektum segítségével keresztezi a 132. sz. Rajka-Máv-Rusovce-Bratislava (ŽSR 108,915 km) vasútvonalat és az I/2 utat a 1,198 km-nél. A bekötőút folyamatosan kapcsolódik a Bősi Vízlépcső felé vezető meglévő útra. Az I/2 úttal való kereszteződés és a meglévő úthálózatra való csatlakozás delta alakú csomóponttal és két érintőleges háromágú kereszteződéssel biztosított az I/2 úton. Ezen a variánson belül összesen hat hídobjektumot terveztek:
1. 1. híd a D2 autópálya fölötti körforgalmon („KF”) (V3 – 201): KF keresztezése a D2 autópályával a 0,080 080 km-nél (KF)
2. 2. híd a D2 autópálya fölötti körforgalmon („KF”) (V3 – 202): KF keresztezése a D2 autópályával a 0,236 400 km-nél (KF)
3. Híd a P1 bekötőúton a vasúti pálya és az I/2 út fölött (V3 – 203): P1 bekötőút keresztezése a pályával a 1,172 910 km-nél (P1 bekötőút) és az I/2 úttal a 1,193 770 km-nél (P1 bekötőút)
4. Migrációs objektum a V1 ágon (V3 – 204): V1 ág keresztezése a MO-val a 0,242 000 km-en (V1 ág)
5. Migrációs objektum a V4 ágon (V3 – 205): V1 ág keresztezése a MO-val a 0,068 700 km-en (V4 ág)
6. Migrációs objektum a P1 bekötőúton (V3 – 206): P1 bekötőút keresztezése a MO-val a 0,200 000 km-en 
Az autópálya karbantartása ebben az esetben is megkövetelte közüzemi utak tervezését. A karbantartás járműveinek megfordulási lehetősége a D2 autópálya fölötti hídon keresztül van tervezve a 79,600 km-en, teljes hosszuk 433 m.
3. variáns – zöld a D2 autópálya és az I/2 út, ill. a Dunacsúnba (Čunovo) vezető helyi út átkötésének utolsó alternatíváját jelenti, javítva ezzel Dunacsún és a Bősi vízierőmű térsége, valamint Doborgaz (Dobrohošť), Vajka (Vojka nad Dunajom) és Nagybodak (Bodíky) községek közlekedési elérhetőségét oly módon, hogy a forgalom Oroszvár (Rusovce) község belterületét elkerülje. Dunacsún község bekötése hasonlóan van megoldva mint az 1. variánsnál – piros. 
A terület rövid leírása 
A vizsgált terület a Duna menti alföld geomorfológiai területhez tartozik, ahol többnyire a Duna menti síkság többnyire sík folyómenti jellege érvényesül, nagyon enyhe magassági amplitúdóval. A tengerszint feletti magasság itt 127 – 130 m t.sz.f.m. mozog. E térség domináns folyója a Duna, amely a relief természetes formáinak képzésében vesz részt. A földtani környezet a homok és kavicsos homok felhalmozódásával jött létre, nagyon jó vízáteresztő képesség mellett. A mérnöki-geológiai felosztás szerint a vizsgált terület a neogén tektonikus süllyedékek régiójába tartozik – Belső-kárpáti alföld – Duna menti alföld területe. Három mérnöki-geológiai alterületet határoltak itt el – geológiai (An – építési töltések, hányások, Ep – eolikus homokok, Fn – üledékes alföldi folyók területe). Az itt megállapított talajok a BPEJ besorolás alapján többnyire kiváló minőségű talajok. A talajtípusok közül képviselteti itt magát a feketeföld, folyami és antropogén talaj. 
Az értékelt terület az éghajlati tagolódás szerint a meleg éghajlati térségbe tartozik, átlagosan 50 nyári nappal évente, a hótakarós napok száma, tekintettel az éghajlat alakulására évről évre csökken. Az éves csapadék mintegy 600 mm, és az átlagos hőmérséklet júliusban eléri a 22,8 °C-t, télen, februárban az átlagos hőmérséklet eléri a – 1,9 °C-ot. 
Hidrológiai szempontból a vizsgált terület a Duna vízgyűjtő területéhez tartozik (hidrológiai száma 4-20-01), amely az értékelt terület domináns folyója. Az átlagos áramlás itt 2 025 m3/s-1 átlagértéket jelent. A vizsgált terület közeli környezetében különböző jellegű vízgyűjtők találhatók (kavicsbányák, vízcsatorna, víztároló, halastó), az autópálya csomópont építése azonban közvetlenül nem hat rájuk. 
A természetvédelem szempontjából a vizsgált terület közelében a természetvédelem szempontjából több jelentős terület található. A benyújtott tervezet mindhárom variánsa csak a Sysľovské polia (SKCHVÚ029) mezők madárvédelmi területet érinti, amivel szemben az Állami Természetvédelmi Hatósággal (ŠOP SR) folytatott tárgyalásokat követően megtették a szükséges intézkedéseket – akadályok a fényszennyezés terjedésének megakadályozására és hangszigetelés a Sysľovské polia (SKCHVÚ029) madárvédelmi terület oldaláról. Tekintettel egyéb védett területek (CHVÚ Dunajské luhy, ÚEV Ostrovné lúčky, CHKO Dunajské luhy, PR Ostrovné lúčky) távolságára az építési területtől és a majdani üzemeltetésre, semmilyen jelentősebb kedvezőtlen hatás nem várható a védett területek és védelmük tárgyainak vonatkozásában.
A hatások rövid leírása
A tervezet három megoldási variánst feltételez a D2 Pozsony – Dunacsún autópálya csomópont vonatkozásában. A jelenlegi közlekedési rendszer meghagyása – nulla variáns – az összehasonlításba a teljesség kedvéért van bevonva, mivel már most világos, hogy a közlekedési infrastruktúra jelenlegi helyzete már nem kielégítő. 
Jelenleg a legkedvezőtlenebb a helyzet Oroszvár (Rusovce) község belterületén, mivel az ezen a településen átvezetett forgalom főképp a kibocsátások, zaj és hasonlók tekintetében megterhelő. Mivel Oroszvár központjában a reggeli és délutáni csúcsforgalomban rendszeres torlódások keletkeznek, ez a helyzet a nem megfelelőnek mondható Dunacsún városrész és az I/2 út vizsgált kereszteződései szempontjából is. 
Ennek az autópálya csomópontnak a kiépítésével a D2 működtetett autópályán az I/2 útra, ill. a Dunacsúnba vezető helyi útra csatlakoztatva, javul Dunacsún és a Bősi vízierőmű térségének, valamint Doborgaz (Dobrohošť), Vajka (Vojka nad Dunajom) és Nagybodak (Bodíky) községek közlekedési elérhetősége a D2 autópálya határ előtti szakaszán oly módon, hogy a forgalom Oroszvár (Rusovce) község belterületét elkerülje. További cél a tranzit jellegű forgalom, illetve a távolabbi városrészbe tartó járművek esetén az autópálya hálózat használata, elkerülve így a helyi utak terhelését (Oroszvár – Rusovce, Horvátjárfalu – Jarovce, Pozsonyligetfalu – Petržalka).
Zaj
A tervezett építkezés külső környezetére végzett zajbecslés eredményei alapján megállapítható, hogy azokon a szakaszokon, ahol a zaj higiénés határértékeinek túllépésére kerül sor, zajvédelmi építési-műszaki intézkedésekkel kell számolni. A zajvédelmi intézkedések megvalósítását követően be lesznek tartva a nap/est/éjszaka időszakokra vonatkozó megengedett zajértékek a D2 autópálya Pozsony – Dunacsún csomópont vizsgált szakaszain. Általánosságban azonban elmondható, hogy bármely vizsgált variáns megvalósítása esetén kedvezően értékelhető elsősorban az Oroszváron közvetlenül áthaladó forgalmi terhelés csökkenése, ahol a zajterhelés csökkenése a forgalom intenzitásának csökkentése jóvoltából a legmarkánsabb lesz. Másrészt észlelhető zajnövekedés várható az újonnan felépített autópálya csomópontnál, azonban a kritikus helyeken zajvédelmi intézkedéseket foganatosítanak, ami megakadályozza a higiénikus zajhatárok túllépését a létező és a tervezett lakóterületeken az értékelt variánsok közelében.
A tervezet megvalósításának elmaradása esetén (nulla variáns) a zajterhelés Oroszvár községben a közlekedés intenzitásával egyenes arányban fog növekedni.
Emissziók, imissziók, klíma
Lehetséges hatások az éghajlati jellemzőkre nem várhatók még helyi szinten sem, ahol az aktív felület változásának hatására módosulhat a mikrokeringés az atmoszféra talajmenti rétegeiben. 
A kibocsátások (emissziók) tekintetében az autópálya csomópont felépítése kedvező hatással lesz főképp Oroszvár község belterületére, amely ilyen szempontból (még ma is) a közlekedési terhelés következtében a leginkább hátrányosan érintett terület volt. A csomópont kiépítésével az adott településen csökken a forgalom intenzitása és a szennyezőanyag-kibocsátás is jelentősen csökken.
A légszennyezés (imisszió) szempontjából a vizsgált építmény D2 autópálya Pozsony – Dunacsún csomópont hosszú távú üzemeltetése során nem kerül sor az érintett terület lakosai életminősége jelentős megzavarására a közlekedésből származó imissziók hatására a tervezett működési feltételek mellett.
Felszíni és felszín alatti vizek
Az értékelt tervezet megvalósításával nem kerül sor jelentős változásokra a vízgyűjtők áramlási jellemzői tekintetében. Ebben az esetben az autópálya csomópont építésével egyetlen vízgyűjtőt sem kereszteznek. A vizsgált variánsokhoz legközelebb a Cilina halastó (kavicsbánya) található a vizek közül. A három variáns egyike sem érinti ezt a halastavat. 
Az építés során nem várható a felszín alatti vizek szintjének jelentős befolyásolása. Részben azonban feltételezhető, hogy a hídobjektumok építése hatással lesz a felszín alatti vizekre, mivel mindhárom variánsnál a hidakat mélyalapozással készítik. Nem fenyeget veszély a lakosság ivóvíz ellátása tekintetében sem (vízvezetékes ellátás).
Talaj
A kiválasztott variáns megvalósításával mezőgazdasági földterület kivonására kerül sor. A BPEJ-be való besorolás alapján az érintett talajok magas minőségűek. A talajszennyezés közvetlen forrásai az építési mechanizmusokból szivárgó veszélyes anyagok lehetnek az építkezés idején, a saját üzemeltetéskor történt balesetek és imissziók, valamint a téli karbantartás során használt szóróanyagok szétszóródása. Az összes standard biztonsági intézkedés betartásával a talajszennyezés kockázata az építés és üzemeltetés során teljesen minimalizálható lesz. A talaj mechanikai degradációja ebben az esetben csupán az építkezés során keletkezik a nehézgépek működése következtében az építkezéssel ideiglenesen elfoglalt területeken, ahol talajtömörödésre kerül sor. A talaj eredeti állapotába való visszaállítása a rekultiválás minőségétől függ majd. A közlekedési infrastruktúra jelenlegi állapotának megtartása semmilyen új hatással nem lesz a talajra.
Védett területek és védelmi övezetek
A javasolt variánsok egyike sem érinti egyetlen kisméretű vagy nagyméretű védett területet sem a természetvédelemről és tájvédelemről szóló a T.t. 543/2002 sz. törvény érvényes hangzása értelmében.
A Natura 2000 – Sysľovské polia (SKCHVÚ029) Madárvédelmi területbe való közvetlen beavatkozás a vizsgált autópálya csomópont mindhárom variánsa esetén fennáll, különböző mértékben. A negatív hatások megszüntetésére, amelyeket enyhének értékeltek, az Állami Természetvédelemmel együttműködve védelmi akadályokat terveztek a fényszennyezés és zaj madárvédelmi területre való terjedésének megakadályozására. Az akadályok egyúttal a madarak és közlekedési eszközök ütközését is megakadályozzák.
A variánsok összehasonlításánál kiderült, hogy:
· a legkevésbé megfelelő a 2. variáns – lila, környezetvédelmi összehasonlítás alapján ez a legkevésbé kedvező variáns – a legnagyobb negatív hatással a környezeti elemekre, legkevésbé tűnik megfelelőnek a közlekedés folyamatossága és biztonsága szempontjából, ez a variáns nem része Pozsony területrendezési tervének.
· az 1. variánst – piros javasolják megvalósítani, amely megfelelően oldja meg a közlekedési gondokat a térségben, a környezetvédelmi hatások a legkisebbek, a legkisebb köbtartalmú töltéseket igényli, gazdasági szempontból a legolcsóbb, közlekedés-mérnöki szempontból a legmegfelelőbb, mint egyetlen része Pozsony Város és a Pozsony megye területrendezési terveinek.
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