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Vezetdi 6sszefoglald

A stratégia célja, idétavja

A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és a Kdzlekedésfejlesztési Koordindcids Kozpont vezetésével
széles korU szakértéi megalapozd munka és tarsadalmi egyeztetés eredményeként készUlt el
a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia (Stratégial).

A 2014-2050-es idGszakra kiterjedd stratégia alapvetd céljdnak tekinti, hogy a kdzlekedési
infrastruktUra a gazdasdgi folyamatok hatékony kiszolgdldséval a lehetd legnagyobb mér-
tékben segitse el Magyarorszdg versenyképességének ndvelését. A Stratégia célia a gazda-
sag és a jolét mobilitasi feltételeinek biztositasa. A Stratégia célkitlzései alapjdn a versenyké-
pesség novelésével egyenértékl feladat a természeti és humdn értékek, illetve eréforrdsok
megdrzésének, a fenntarthatd ndvekedés feltételeinek biztositdsa, az esetenként egymdssal
is konfliktusban 1évé kdrnyezeti és gazdasdagi, nemzeti és unids célkitlzések dsszehangoldsa. A
kdzlekedési mobilitds alakitdsdat az egyéni és a kdzdsségi kdzlekedés harmonikus fejlédésével,
és nem az egyéni gépjarmi-koézlekedés rovasara kivanjuk elérni, szem elbtt tartva és érzékel-
ve a koérnyezetkiméld gépjdrmi-meghajtdsi mdédok és technoldgidk térnyerését. Fontos ha-
zAnk kdzlekedési csomdbponti szerepének és a régids Osszevetésben fejlett autépdlya-hdldzat
adta lehetéségeknek a kiakndzdsa, ennek megfeleléen kiemelt hdldzatfejlesztési cél az au-
topalydk tovabbépitése az orszdghatdrig, és o megyeszékhelyek gyorsforgalmi 0Uti elérhetd-
ségének megteremtése. A Stratégia a jovéképében jGrmuUipari korszakvdaltést feltételez és a
hazai kdzOsségi kdzlekedési jdrmipark meguijitdsdt célozza meg, amivel ésszhangban — a
kdzlekedéshez kapcsolddd ipardagak (pl. jarmUgydrtds, kérnyezeti ipar) innovativ fejlesztési
lehetdségeire fokuszdlva — szorgalmazza egy jarmlgyartasi stratégia megalkotdsat.

A stratégia készitésének praktikus oka is van: az atfogd dgazati stratégia megléte a 2014-ben
kezdddd hétéves unids tervezési iddszakra szold Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ
Program (IKOP)” unids elfogaddasdanak feltétele Az operativ programok elézetes (ex ante)
feltételrendszerét az 1303/2013/EU rendelet, 19. cikke hatdrozza meg. Ennek Iényege, hogy a
2014-2020-as partnerségi megdllapodds és az 1 034 millidrd Ft tdmogatdssal rendelkezd IKOP
benyUjtdsanak napjdn kell az EU elézetes feltételrendszerét teljesiteni. A feltételek sarkalatos
része a Kormdny dltal elfogadott kdzlekedési dgazati terv (stratégia) rendelkezésre dlldsa, és
a stratégidra vonatkozdan bizonyos tartalmi elvdrdsok. Ha ez nem teljesil, akkor részletesen
be kell mutatni a hidnyok potldsat célzé intézkedések leirdsat, a felelds szervezeteket és az
intézkedések végrehajtdsdnak Utemtervét, amelyek teljesitésének végsé hatdrideje 2016.
december 31. Jelen Stratégia - a kdzlekedési dgazati tervre - az Eurdpai Bizottsdg dltal meg-
hatdrozott elézetes feltételeket maradéktalanul teljesiti.

Az Stratégia célrendszere az aldbbiak szerint azonositia azokat a tarsadalmi célokat, amelyek
eléréséhez hozzdjdrul:

e Kérnyezetre gyakorolt negativ hatdsok csékkenése, klimavédelmi szempontok
érvényesUlése: Ez részben a kdrnyezet, a kdrnyezeti elemek dllapotdban bekdvetkezd
javuldsok elérését célozza meg. A mdsik nagy idetartozd terllet a természeti
eréforrdsokkal térténd fenntarthatd gazddlkodds. Fontos tovdbbd a nem megujuld
energiaforrdsok és nyersanyagok felhaszndldsdnak csdkkentése.



A gazdasdg hatékonysdgdnak, névekedésének eldsegitése: Ehhez hozzdjdrul, hogy
a kozlekedési rendszerek gazdasdagi fevekenyseget folytatd haszndldi a kdzlekedési
rendszer javuldsabdl az elérhetdség és a hatékonysdg javuldson keresztUl részesUinek.
Egészség- és vagyonbiztonsdg javuldsa (balesetek dldozatainak jelentds
csékkentése): A kbzlekedési baleseti események szdmdnak és sulyossdgdnak
csOkkentése, ami kildndsen fontos a kdzuti kdzlekedés esetében.

Foglalkoztatds javuldsa: A kdzlekedési feltételek javuldsdval a munkdba jdrds (a
munkahelyek megkozelitési feltételeinek) javitdsa, ezdltal a munkaerd dramidsdnak
segitésén keresztll a foglalkoztatottsdg bdévilése az egyes dokumentumokban
megfogalmazdsra kerUlé cél.

Lakossdg jolétének és mobilitasi feltételeinek javuldsa: A lakossdgi jolét elérése a
legalapvetébb tarsadalmi cél.

TerUleti egyenlétlenségek mérséklése: Az orszdgos célkitlzésekkel dsszhangban, a
tarsadalmilag-gazdasdgilag elmaradottabb térségek (kilsé és belsé periféridk)
intenzivebb fejlesztése, a vidék népességmegtartd és népességeltartd erejének
erésitése révén. Ezen terlletek hatékony fejlesztése kilsé segitséggel, de alapvetben
belsé eréforrdsaikra épitve, helyi adottsdgaik figyelembevételével érnetd el, kUIGNOs
hangsulyt fektetve a helyi gazdasdg dinamizdldsdra, ezdltal a foglalkoztathatdsag
novelésére az érintett térségek relativ versenyképességének ndvelésére. Mindezek
tdmogatdsdra jelen stratégia célia a terlleti egyenlétlenségek csdkkentését célzd
kozlekedésfejlesztési politika alkalmazdsa a hatékony mobilitds és elérnetéség
javitasaval.

Tdrsadalmi igazsdgossag, méltanyossag javitdsa: Egyes tarsadalmi csoportok (pl.
idések, gyermekek, alacsony jovedelmiek, fogyatékkal élék) szolgdltatdsokhoz,
[étesitményekhez, jdirmUvekhez vald hozzdférési koriiményeinek javitdsa.

Nemzetkdzi kapcsolatok erdsitése: Globdlis szinten a kedvezd kdzlekedés foldrajzi
helyzetbdl addddé magas szintld kontinentdlis kapcsolatok kihaszndldsa, illetve a
szomszédos orszdgok esetében a hatdrmenti kapcsolatok harmonizédcidja és
egyUttmUkodés, hozzdjdrulva ezzel a nemzetkdzi versenyképesség erdsitéséhez.

A tarsadalmi célok elérése érdekében a fé kdzlekedési célkitizések a kdvetkezdk:

Tarsadalmi szinten hasznosabb k&zlekedési szerkezet kialakitdsa. Ami azt jelenti, hogy
a személy- és dAruszdllitdson belUl azokat a szegmenseket és mddokat kell erdsiteni,
amelyek tarsadalmilag hasznosabbak.

o Eréforrds-hatékony kézlekedési modok erdsitése: A tarsadalmi szempontbdl
hasznosabb kdzlekedési mddokat koériltekintd elemzéssel kell meghatdrozni az
adott funkciondlis térségekre. Mindenképpen szUkséges a nem motorizAlt
(gyalogos és kerékpdros) kdzlekedés fejlesztése, népszerUsitése. Tarsadalmilag
indokolt esetben, - ahol a hasznok meghaladjdk a kdltségeket -, a vasuti és vizi
szallitds térnyerését is eld kell segiteni.

o Tdrsadalmi szinten ,elényésebb személy- és druszdllitds” erdsitése: Ez elsésor-
ban a személyszdllitdsban a kdzdsségi kdzlekedés kildNb6z6 mddszerekkel tor-
ténd eldnyben részesitését és fejlesztését jeleni. A kdzlekedési szerkezet mddo-
sitdsa terGletén, az druszdllitGsban megcélozhatd a tranzit forgalom megtartd-
sa, fejlesztése.

Szallitdsi szolgdltatdsok szinvonaldnak és hatékonysdgdnak névelése.

o Szdllitasi  szolgdltatdsok javitdsa: Kozlekedési szolgdltatdsok &sszehangolt
biztositdsa és fejlesztése, az emberek és a gazdasdg szerepldi szdmdra
kedvezébb eljutdsi lehetéségek érdekében.
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o Fizikai rendszerelemek javitdsa: Kozlekedési infrastruktira javitdsa az igény
kielégités szinvonaldnak emelése és hosszabbtavy biztositdsa, a terlletkdzi
elérhetéségek javitdsa, valamint a kdzlekedési rendszer hatékonyabb és
fenntarthatébb mUkddtethetésége érdekében.

A stratégia megalapozasa

A stratégia megalapozdsa sordn a jelenlegi és taviatban elérejelzett gazdasagi kdérnyezet,
valamint a kdzlekedés helyzete, lehetséges jovéképe értékelésre kerUlt. Kialakitdsat tekintve
Ujdonsdgnak sz&amit a kdzlekedési rendszer funkciondlis, térségi egyUttmUkddésekre hangsulyt
helyezd elemzése. Egyes részterlletek kidolgozdsdara kUldn munkarészek késziltek, mint pél-
ddul vasut, vizi kdzlekedés, az energiahatékonysdg, kerékpdros kdzlekedés, finanszirozdsi
rendszer.

A Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia a magyar kdzlekedés szakpolitikai
stratégidja, ezdltal a magyar kdzlekedéspolitika elkdvetkezd éveinek egyik meghatdrozd do-
kumentuma. Mint ilyet, el kell tudni helyezni az EU-s és a hazai stratégiai kdrnyezetbe, azokba
beépllve, egymdst erdsitve kell a fejlédést szolgdinia. Ennek megfeleléen a Stratégia hely-
zetértékelési részében elvégzett dsszehasonlitdsokon és benchmarkokon keresztGl értlk el,
hogy a meghatdrozott cél és eszkdzrendszer az EU-s célkitizések végrehajtasat is magukban
foglaljdk, a specifikusan hazai problémak kezelése mellett.

A feladat sordn — a hazai megalapozé munkdk torténetében elséként — dsszkozlekedési for-
galmi modellezés alapjdn térténd tarsadalmi hasznossdg értékelés biztositotta a kivalasztasra
javasolt fejlesztési eszkdzOk értékelését.

A stratégia menedzsment eszkdzrendszere

A Stratégia elStérbe helyezi a célokhoz illeszkedd, alacsony kéltséggel jelentés hasznot hozd
beavatkozdsokat, ezért a célok elérését szolgdld eszkbzrendszerében nagy hangsulyt helyez
a mikddtetés, a szabdlyozds, a tdmogatdspolitika és az intézményrendszer terileteire. igy a
menedzsment eszkdzrendszer megfogalmazdsdval — eddig példa nélkili médon — a teljes
kbzlekedési tevékenységi kort feldleld stratégia dlit eld, amelyben a kordbbindl nagyobb sze-
repet kaptak a hosszu tavy hatdsok és a pénzigyi fenntarthatésag szempontjai.

o Kozfeladatok koltséghatékony ellatdsa, hosszi tavo, kiszamithaté finanszirozasa

Meg kell hatdrozni a kézfeladatok kéltséghatékony elldtdsénak médjat. A tarsadalmi-
lag hasznos dllami (kdzponti kdltségvetési és az dnkormdnyzati) tulajdonu infrastruktu-

rak fenntartdsat hosszU tévon biztositani kell az indokolt réforditdsok vdllaldsdval. A ha-
lasztds a fenntartdsi kdltségek jelentds mértékl ndvekedésével jar. A kdltséghatékony

koltségek hosszy tavy finanszirozasat biztositani kell.

o Koltséghatékony koézszolgdltatdsok hosszi tavu, kiszamithaté finanszirozasanak bizto-
sitdsa

A koltséghatékonysdg biztositdsa érdekében mar a kdzszolgdltatds megrendelésénél
biztositani kell a tarsadalmi hasznossdg aldtdmasztottsagdt.



A kOzOsségi kozlekedés szerepének megdrzése, ndvelése érdekében az 6sszekap-
csolt, egyittmkodé utazasi lancokat kell kialakitani a kdzos kdzlekedési infrastruktira
megteremtésével, a menetrendek és a tarifarendszer 6sszehangolasdval. A k6zdsségi
kdzlekedés szolgdltatdsi szinvonaldt ndvelni szUkséges (igényeknek megfeleld és be-
tartott menetrend, rdhordd buszok, korszer( utastdjékoztatds, kényelmesebb jarmu-
vek, P+R, B+R, kerékpdrszdllitds lehetésége stb.).

A kozforgalmu személyszdllitds terén térekedni kell a folyd mikddtetés sajdt bevéte-
lekkel torténd hatékony finanszirozdsdra, hosszUtdvon elfogadhatd mértéky ellentéte-
lezésre a kdzszolgdltatds megrendeldje részérdl.

e Az Osztonzési rendszer (dijak, tdmogatdsok, szemléletformdlé eszk6z6k) 6sszehangolt
fejlesztése

Az Arképzést és tarifa-rendszert fejlesztéssel alkalmassd kell tenni a kdzlekedési rendszer
haszndlatdnak kedvezd befolydsoldsdra, a ,,haszndld fizet” elv érvényesitésére és az
externdlis koltséghatdsok elismertetésével a tdrsadalmi kdltségek jelentds hdnyadd-
nak fedezésére. HosszU tavu drképzési irdnyelveket kell kidolgozni, a kdzlekedési rend-
szer finanszirozdsdhoz és a jdrmUvek Uzemeltetbinek addzdsdhoz f0z6d6 kapcsolatok-
ra kiterjesztve, illeszkedve az EU varhatd szabdlyozdsdhoz. A kilonb6zé dijak és tdmo-
gatdsok rendszere felUlvizsgdlandd, kiegészitendd ezen elvek mentén, a stratégia cél-
kitGzéseinek elérését, a megvaldsitas gyorsitdsat segité mddon.

Az Osztdnzési rendszer részeként jelenik meg az oktatds és szemléletformdlds, valamint
a kutatds, fejlesztés, innovAaciod elésegitése. Az dsztdnzési rendszer kiegészitendd olyan
eszkdzokkel (példdul a kdzbeszerzési eljdrdsok ,zolditésével”) is, amelyek a szemlélet-
formdlds mellett a tevékenységekbe kdzvetlenll beépllnek.

e Hatékony tervezési, szabdlyozdsi, intézményi, monitoring hattér biztositasa

Biztositani kell a fejlesztési tervek kidolgozdsakor, illetve mUkddési feltételeinek szabd-
lyozdsa sordn a kdzlekedési és a tdbbi szakpolitika folyamatos 6sszehangoldsdat.

Elengedhetetlen az intézményi, irdnyitdsi szabdlyozdsi rendszer telieskor korszerUsité-
se, komplexitds és Osszkdzlekedési elvdrdsok szerinti tovdbbfejlesztése, melynek kere-
tében szdmos kérdést kell rendezni: zaj- és rezgésvédelmi program kialakitdsa, a fej-
lesztések elbkészitésének, engedélyezésének célirdnyos javitdsa, az utas-jogok rend-
szerbe foglaldsa, az ITS rendszerek intézményi/szabdlyozdsi hdtterének kialakitdsa, a
Kézlekedési Informdcids Rendszer és Adatbdzis (KIRA), kdzlekedési szakemberképzés
javitésa, unids jogszabdlyok hazai jogrendbe Ultetése, a nemzeti és vdllalati szabva-
nyokkal valé harmonizdcid. Indokolt a hatdsdagi szabdlyozds eszkdztdrdnak racionali-
zAldsa, a hatdsag szamdra a feladatardnyos eréforrdsok biztositdsa.

A stratégia fejlesztési eszkozei

A fejlesztési eszkdzdk fejlesztéseket, berundzdsokat foglalnak magukba, amelyekhez majd
konkrét projektek kapcsolhatdk. A fejlesztési eszkdzok forrdsigénye 1ényegesen nagyobb, mint
a menedzsment eszkdzdké. A tdrsadalmi hasznossdg és a megvaldsithatésag kockdzatdnak
elemzésén alapuld értékeléssel a Stratégia négy prioritdsi szintet értelmez:
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1. EisGdiegesimegvalssifastiejiesziésiieszkozok: A tcrsadaimi hasznossag a ket legma-

gasabb kategdridba, a megvaldsithatdsdg a két legkevésbé kockdazatos kategdridba
tartozik.

2. Javasolt megvalésitasu fejlesztési eszk6zok: A megvaldsitds javasolhatd, ha az eszkdz
(projekt) megfeleld elbkészitése megtorténik.

3. ElSkészitési igényl fejlesztési eszkozok: A fejlesztési eszkdz még kevésbé elbkészitett, il-
letve elBkészitése sordn tébb kockdzat, probléma is felléphet. Mivel tarsadalmi hasz-
nossdiga magas, ezért megvaldsitdsa célszerd.

4. Tavlati lehetéségek: A fejlesztési eszkdz tartalma, kidolgozottsdga és tarsadalmi hasz-
nossaga kisebb, ezért megvaldsitdsa csak tavlati cél lehet.

Fontos megjegyezni, hogy a hasznossag értékelése figyelembe vette a pénzben ki nem fejez-
hetd jellemzdket is (mint pl. zaj, vagy terlleti kiegyenlité hatds — az I. melléklet b) pontja részle-
tezi a fogalmat). Az aldbbi tdbldzat megvaldsithatdsag és tarsadalmi hasznossdg szerint ka-
tegoriz&lva mutatja be a vizsgdlt intézkedéseket.
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NEMZETI

KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA-FEJLESZTESI STRATEGIA

nagy kockdzattal

megval Ssithaté korlatozottan megvalodsithato megvalosithato biztonsaggal megvalodsithato

Kiemelt
hasznossagu

o Szik keresztmetszet felszamolds vasuiti TEN-T korridoron
o Budapest vasiti ateresztéképességének fejlesztése
o Hidnyzo kozuti TEN-T atfogd hdalézati elemek épitése

Nagy °
hasznossagu

o Szik keresztmetszet felszamolds orszdgos vasuti halézaton

o Meglévé gyorsforgalmi és f6uthdlozat fejlesztése (beleértve

az orszdghatdrok és megyekdzpontok gyorsforgalmi eléré-

sét)

Nagyvdrosok elévarosi forgalmdanak vasuti fejlesztése

Intermoddlis infrastruktira fejlesztése

Kotodttpdlyas rendszerek integrdlé fejlesztése

Hidnyzé gyorsforgalmi Ut kapcsolatok épitése megyeszék-

helyekre

Hidnyz6 hardnt irdny0 kéziti elemek kiépitése

Osszefiiggd eurépai, orszdgos kerékparforgalmi hélézat

hidnyzé elemeinek kialakitasa

e A vizi TEN-T halézati kiktok paramétereinek térzshdalézati
szintre valod fejlesztése, aruszdllitd hajok korszerUsitése

MO hidnyzé
szakaszainak
megépitése

Kozepes
hasznossagu

Vasuti TEN-T atfogé hdlézati elemek TSI alapt fejlesztése
Szik keresztmetszet felszamoldsa regiondlis vasuiti halézaton
Vasuti févonalak korszerUsitése o Vasuti TEN-T torzshdalozati elemek TSI
Vizi TEN-T hdlézati viziot, a Duna paramétereinek térzshalé- szint{ fejlesztése

zati szintre valé fejlesztése o Nemzetkozi vasuti forgalom fejlesz-
o Személyforgalmi kikétési pontok fejlesztése, létesitése, a tése jelentSs forgalmi reldciékban
hajéjaratok parti kapcsolatainak kialakitdsa, személyszallitd
hajék korszerGsitése

Kis
hasznossagu

¢ Alacsony forgalmu vasuti vonalak
regiondlis repte- szUk keresztmetszeteinek felolddsa,
rek fejlesztése szolgdltatdsfejlesztés

BRI 2 A 1égi TEN-T ,torzshalozat” fejlesztése

Alacsony forgalmu vasUti vonalak jelentds fejlesztése

Jelmagyardzat:

EisGdiegesimegvalositasuliejlesziesiieszkozok, Javasolt megvaldsitas fejlesztési eszkdzok, EISkészitési igényi fejlesztési eszkdzok, Tavlati lehetdségek

minden méd, vasut, kézot, kerékpdr (a kapcsolédd kerékpdaros fejlesztések valamennyi médba beleértenddk), vizi, 1€gi

1. tabldzat A beavatkozdsi lehetéségek értékelése tarsadalmi hasznossag és megvaldsithatésdg szerint
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Programozds

2020-ig kozel teljes mértékben megvaldsuinak menedzsment eszkdzdk és az EGdleges mecs
ValosiHasONiejlesziesiNeszkozok, valamint a finanszirozdsi korlatok figgvényében a Javasolt
megvaldsitasu fejlesztési eszkdzdk, és az El6készitési igényl fejlesztési eszkdzOk korébdl elkez-
ddédik a fejlesztési eszkdzdk eldkészitése. 2030-ig a Javasolt megvaldsitasy fejlesztési eszkdzok,
és az El6készitési igényU fejlesztési eszkdzok kdzel 2/3-a megvaldsul, 2050-ig a hatralévd har-
maduk, illetve a Tavlati lehetdségek is megvaldsulhatnak. Megvaldsitdsuk csak akkor lehet
indokolt, ha tartalmuk racionalizdldsra kerUl és a tdrsadalmi hasznossaguk legaldbb kdzepes
lesz. A megvaldsitds feltétele természetesen az is, hogy ilyen hosszU idétdv alatt a probléma
és a megvaldsitds mddja ne avuljon el. A 2020-ig varhatdéan rendelkezésre Allé fejlesztési for-
rdsok (elsésorban operativ programok és kdltségvetési forrdsok) korldtozhatjdk a javasolt fej-
lesztési eszk6zOk megvaldsitasat, ezért 2020-ig egy finanszirozdsi korlattal rendelkezd szcend-
riét (forgatdkdnyvet) is vizsgdltunk.

A meghatdrozdsra kerUlé indikativ projekilistak elemeinek illeszkedniUk kell a fejlesztési eszkd-
z6khdz. A listdkban szerepld projektek a tdrsadalmi hasznossdguk és megvaldsithatdsdguk
figgvényében, a stratégidval 6sszhangban kerllhetnek majd megvaldsitdsra.

Az aldbbi tabldzat osszefoglalja, hogy a stratégidban eléirdnyzott fejlesztési eszkdzodk és a
menedzsment eszkdzok megvaldsitdsa milyen fejlesztési koltségeket jelent az egyes stratégiai
id6étavokon:

Id&tav 2050 2030 2020 2020 E:ﬁgfﬂ“"“i
; 1505 1373 1373 1177
javasolt megvalositas 9111 6229 3744 1161
elkészitési igény 1326 530 265 66
tavlati lehetéségek 469 0 0 0
Osszesen 12410 8132 5382 2 405

2. tabldzat Az egyes fejlesztési kategdridkban a fejlesztési eszkbzEk beruhdzdsi kéltségei, millidrd Ft

A kodvetkezd dbra az egyes programok éves koltségeinek és ezekhez tdrsuld éves tarsadalmi
hasznok ardnydt szemlélteti. JOI Idthatd, hogy valamennyi idétdvon a hasznok jelentésen
meghaladjdk a koltségeket, tehdt a forrdsok és a megvaldsithatdsdg fuggvényében a fejlesz-
tések indokoltak.

2000
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[any
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o
o

tavlati lehetGségek
1000

800 +—— elGkészitési igény

Mrd Ft/év

600 +—— javasolt megvaldsitas

400 T e sty s
200 . . l m elsédleges megvaldsitas
o . L - —_—

koltség ‘ haszon koltség ‘ haszon koltség ‘ haszon koltség ‘ haszon

2050 2030 2020 2020 finanszirozasi
korlattal
1. dbra Az egyes fejlesztési kategoricdkban a fejlesztési eszkbzEk éves beruhdzdsi kéltsége

és évente vdrhatd &sszes tarsadalmi haszon
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1. Bevezetés

Nemzeti Kézlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia dokumentumai

A stratégai megalapozdsa érdekében egy-egy tématerllethez kapcsoldddan részletes vizs-
gdlati és elemzd dokumentumok készUltek, amelyek relevéns megdllapitdsai, fébb eredmé-
nyei a stratégai dokumentumokba beépiltek. Az aldbbiakban a stratégia szempontjabdl
legfontosabb megalapozd vizsgdlati eredményeket 6sszefoglald — a szakmai és tarsadalmi
megvitatds sordn a Kézlekedésfejlesztési Koordindcids Kdzpont honlapja Utjdn is ismertetett —
dokumentumokat foglaljuk &ssze.

Ezen kUloNdaId dokumentumok a kdvetkezd témakodrdkbe szervezhetdk:

.

Jelenlegi helyzet leirdsa, elemzése

Helyzetelemzés: Magyarorszag kdzlekedési rendszerének bemutatdsa, leird elemzése,
kiemelve a fébb trendeket és problémdkat.

A kozlekedési rendszer funkciondlis, térségi attekintése: Magyarorszdg térségeinek
gazdasdgi-tarsadalmi egyittmUkddésébdl fakadd kdzlekedési igények, illetve az ab-
bdl fakadd fejlesztési igények vizsgdlata, beleértve a szomszédos orszdgokkal vald
kommunikdcidt is.

Kozlekedési rendszer finanszirozhatésagdanak vizsgdlata: A magyarorszagi kdzlekedési
rendszer jelenlegi forrdsigényének részletes elemzése, beleértve a mdkddtetési, fenn-
tartdsi, fejlesztési forrdsokat és tdmogatdsokat.

Forgalmi megalapozas

Osszkozlekedési forgalmi modell: A szikséges szamitdsok elvégzésére kialakitott halé-
zati, forgalmi modell leirdsa. A koncepciéra hatd, bekdvetkezésében biztosan nem
elére jelezhetd irdnyok miatt a forgalmi modellezés elérejelzésének készitése sordn
szcendridkat képeztink. A fejlédési irdnyokra vonatkozdan 3 szcendriét alakitottunk ki,
ezek: szcendrié 1 - jelenlegi struktUrdk fennmaraddsa, szcendrié 2 - drasztikus ndveke-
dés a Magyarorszdgot érinté szdllitdsi igényben és szcendridé 3 - drasztikus csdkkenés a
Magyarorszagot érinté szdllitasi igényben.

Fejlesztési irdnyok meghatdrozdasat segité elemzések

Nemzeti Kézlekedési Koncepcié és a Nemzeti Kdzlekedési Koncepcié megalapozé
vizsgdlata: A helyzetelemzés megdllapitdsain és kdvetkeztetésein alapulva a koncep-
cid készitésének folyamatdt és eredményeit foglalja dssze. A munka keretében a
kulcsterUletek meghatdrozdsa érdekében a helyzetértékelés, funkciondlis térségi
elemzés alapjdn megfogalmazdsra kerllt négy koncepciévdltozat. Ezen koncepcio-
vdltozatok vagy forgatdkdnyvek vizsgdlatdnak kdvetkeztetései segitségével pontosi-
tottuk a célrendszert, valamint a fejlesztési eszkdzdket.

Menedzsment eszkdzok vizsgdlata: Ennek keretében a kdzlekedési rendszer mikodési,
szabdlyozdsi, finanszirozdsi és intézményi tipusy eszkdzeinek részletes elemzésére kerUlt
SO,

Fejlesztési eszkozok elemzése: A Koncepcid készités fazisdban megfogalmazott cél-
rendszerhez igazoddan a (2013 elején széles kdrben egyeztetett) stratégiai tézisekre
alapozva a szakdgi munkacsoportok dltal javasolt infrastrukturdlis, beruhdzdsi tipusu
fejlesztési eszkdzdkre irdnyuld részletes vizsgdlati dokumentdcid.
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http://www.3k.gov.hu/index.php?option=com_content&view=article&id=36&Itemid=27&lang=hu
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Helyzetelemzes.69.pdf
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_A_kozlekedesi_rendszer_funkcionalis_tersegi_attekintese.38.pdf
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Kozlekedesi_rendszer_finanszirozhatosaganak_vizsgalata.31.pdf
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Osszkozlekedesi_forgalmi_modell.29.pdf
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Nemzeti_Kozlekedesi_Koncepcio.36.pdf
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Nemzeti_Kozlekedesi_Koncepcio_megalapozo_vizsgalat.37.pdf
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Nemzeti_Kozlekedesi_Koncepcio_megalapozo_vizsgalat.37.pdf
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Menedzsment_eszkozok_vizsgalata.39.pdf
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Fejlesztesi_eszkozok_elemzese.40.pdf

Iv.

V.

Vdltozatelemzés a stratégiai elemekre: A stratégiakészitési munka sordn a célkitizések
meghatdrozdsat és ez alapjdan kijeldlt fejlesztési eszkdzok elemzését kdvetben a stro-
tégia prioritGsrendszerének és fokuszainak meghatdrozdsa érdekében — a szakértéi kdr
dltal részletesebben atvildgitani javasolt részterlletekre, elddntendd kérdésekre — cél-
zott elemzések, illetve ezek keretében sok esetben Un. valtozatelemzések készUltek.

Kozlekedési Energiahatékonysdag-javitasi Cselekvési Terv: Célja a Nemzeti Kézlekedési
Infrastruktura-fejlesztési Stratégidban érvényesitendd energetikai célok és az elérési-
ket szolgdld eszkdzdk meghatdrozdsa, illetve a kdzlekedés rovid- és kdzéptdvi ener-
giahatékonysdgi cselekvési tervének kimunkdldsa, amely révén teljesitjik a ,,Magya-
rorszag ll. Nemzeti Energiahatékonysdgi Cselekvési Terverdl 2016-ig, kitekintéssel 2020-
ra” cimd 1374/2011. (XI. 8.) Korm. hatdrozatban a kdzlekedés szdmdra eldirt feladatot.

Megalapozé alagazati részstratégidk, elemzések

A Nemzeti Kézlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia készitése sordn, annak megalapozd
dokumentumaként - a kordbbi f&Uthdldzat fejlesztésére irdnyuld ,,Az orszadgos gyorsforgalmi
és féuthdldzat nagytaviatl terve és hosszU tavy fejlesztési programja’” alapstratégidhoz ho-
sonldan —, az egyes aldgazatok fejlesztési elképzeléseinek dsszefoglaldsaként kerUlt kidolgo-
zAasra:

e Orszdagos Kerékpdros Koncepcié és Halézati Terv (OKKHT)

e Orszdgos VasUffejlesztési Koncepcidé (OVK) és Orszdgos Vasutfejlesztési Koncepcid
(OVK) helyzetkép

e Vizi kozlekedés fejlesztési lehetéségeinek vizsgalata

Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat (SKV)

A Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia készitése sordn, azzal pdrhuzamo-
san Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat készUlt.

e Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalat
e Natura 2000 hatdsbecslés

Az Stratégia készitésének folyamata

A Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia kidolgozdsa egymdsra épuld 1épések
sorozatdn keresztUl tortént, melynek legfontosabb mérféldkdvei az aldbbiak voltak:

mérféldkd: Helyzetelemzés (Hol tartunk most?2)

2. mérfoldkd: Koncepcid készitése (Hova akarunk eljutni?2)
3. mérfoldkd: Stratégia (Milyen Ut vezet oda?)

A stratégiakészités folyamatdt szemléltetd dora megmutatja hogyan kerUlt meghatdrozdsra a
stratégia eszkdzrendszere, mely a funkciondlis elemzés keretében megfogalmazdsra kerdlt - a
helyzetértékelésen alapuld - a kdzlekedés belsd problémdinak megolddasdbdl adddd, illetve
az orszagos fejlesztési célokat szdmbavevd koncepciondlis célok eléréséhez hozzdsegithet.

A folyamat megértését segiti az I. mellékletben szereplé fogalom meghatdarozds is.
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http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Valtozatelemzes_a_strategiai_elemekre.41.pdf
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Kozlekedesi_Energiahatekonysag-javitasi_Cselekvesi_Terv.32.pdf
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Orszagos_Kerekparos_Koncepcio_es_Halozati_Terv.33.pdf
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Orszagos_Vasutfejlesztesi_Koncepcio_OVK.34.pdf
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Orszagos_Vasutfejlesztesi_Koncepcio_OVK_helyzetkep.35.pdf
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Orszagos_Vasutfejlesztesi_Koncepcio_OVK_helyzetkep.35.pdf
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Vizi_kozlekedes_fejlesztesi_lehetosegeinek_vizsgalata.30.pdf
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/strategiai_kornyezeti_vizsgalat.66.pdf
http://www.3k.gov.hu/remos_downloads/NKS_Natura2000_hatasbecsles.28.pdf

NEMZETI KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA-FEJLESZTES]

STRATEGIA

Nemzeti K6zlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia készitésének folyamata

sjelenlegi helyzet és elérejelzés

«fejlesztés nélkuli eset, szcendridk elemzése
*szabdlyozds, stratégidk, kuisé ileszkedés
*Funkciondlis elemzés

funkciondlis

\/ sbelsé és kUlsé problémdk

SWOT *belsé és kulsé pozitivumok

kulcspmmém(,k skulcsproblémdk azonositdsa

« 1. szint: Tarsadalmi-horizontdlis problémdk - Tarsadalmi-horizontdlis célok
*2.5z7int: A kdzlekedési kindlatban és keresletben jelentkezd problémdk - A kdzlekedési kindlat és kereslet befolydsoldsa az 1. szintl célok elérése érdekében

Problémafa ; PO = iy o
, 3. szint: Eszk&z6khdz rendelhetd problémdk - Eszkdzok
\Celfa/
. mué(??eg ,eS.ZkOT:ik » . /;\nlgjz:;eédszs hatékonysagdt javitd ITS technoldgidk «hatdrozatok
. . a
. ?.Zq d Yozta sl €52 kczzcz K « A fizikai rendszerelemek keresletvezérelt fejleszt ése elkstelezettségek
Menedzsment finanszirozési eszk6z0l « A fizikai rendszerelemek folyamatos dllapotromiasanak Projektlisték *megyeijav aslatok
eszkozok intézmenyi eszkz0k megdlitasa rojekilista
drozd « Kéz6sségi kdzlekedési rendszerek fejlesztése
« Intermoddilis személyforgalmi kézpont ok kialakit dsa
« Versenyképes druszdliitésiinfrastruktira fejleszt ése
*Eszkdzénkeéntivizsgdlat:  Aktiv kézlekedési modok infrastruktira fejleszt ése
«jelenlegi szabdlyozdsi kémyezet «fejlesztési eszkdzhoz rendelés
vizsgdlata .5 Kéntikereslet- &s kindlat el . *elemzési tapasztalatok
Mene s ent « probléma feltdrdsa Fel si zegmensenkentikeresiet- és kindlat elemzés Projekt
6 « megoldasi jav aslat kidolgozdsa eszkdzok *megolddsi lehetéségek feltételezése P
\,__lavaslatok elemzése, « Gsszkdzlekedési hatds elemzés
timalizdlas «optimalizdalds tarsadalmi hasznosség alapjan \
Projektek

elemzése

forrésallokdcid

«Keresleti és kindlati célkitizések meghatdrozésa stratégiaiszint( v dlitozatokban, forrdsallokdcids lehetéségek figyelembe v ételével
*Tdbbszemponty elemzés alapjan a legkedy ezébb v altozat kiv dlasztdsa
* A legkedv ezdbb vdltozat adja a jav asolt stratégikonkrét célkitizéseit

« Cél-eszkéz matrix, forrésallokacié 2020-ra és 2030-ra készul
* 1 szint: Tarsadalmi-horizontdlis célkitGzések (hatdsindiktorok)

» 2.szint: Konkrét cékitlzések a kdzlekedési kindlat és kereslet befolysoldsdra az 1. szintd célkitizések elérése érdekében (eredmény
indik&torok)

« 3. szint: Konkrét Eszk6zok (outputindikéatorok)

2. dbra

A stratégia alkotds folyamata
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2. Helyzetelemzés

2.1. Jelenlegi helyzet és el6rejelzések bemutatdsa

2.1.1.
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Duna Stratégia tertlete
V4+2 egyuttmikodés orszagai
3. dbra Magyarorszag terlleti integraldddsdnak f6bb

dimenzidi (forrds: OFTK)

A gazdasdgi rendszer funkciondlis térségi, atfogd elemzése

Az OrszAgos Fejlesztési és TerUlet-
fejlesztési Koncepcid (OFTK) az
internaciondlis nagytérségek ko-
zO6ti kapuként és &sszekdtd hid-
ként definidlia Magyarorszégot,
melynek geostratégiai adottsdgai
komoly jdvébeni fejlesztési poten-
cidlokat jelentenek.

A kOzép-eurdpai katalizdtor sze-
repben hazdnk segitette a Viseg-
radi  EgyUttmuikodésbe Romdnia
és Bulgdria bevondsdat, s ezt a sze-
repet folytatva a Nyugat Balkdn
térségét (tagorszdgai:  Albdnia,
Bosznia-Hercegoving, Horvdtor-
sz8g, Koszovd, Maceddnia, Mon-
tenegré és Szerbia), annak dina-
mikusan fejlédé piacdt tdmogatni
és segiteni kivdnja az EU integrd-
cios politikGnak is megfeleléen.

Az orszadg foldrajzi elhelyezkedé-
sének elényeit kihaszndlva 6ssze-
kotdé kapocs lehet a kontinens
északi és déli, keleti és nyugati
része kozott, transzkontinentdlis
|éptékben pedig az dzsiai drufor-
galom szempontjdbdl megkeril-
hetetlen kodzvetitd térségek kapu-
ja. A kozponti szerepkdr kdzleke-
dési kifejez6dése a transzeurdpai
kozlekedési halézat folyosdinak
magyarorszagi megjelenése.

A kdzlekedés oldaldrdl kiemelt jelentéségUl, azonositott fébb (centralizdciét, azaz a févdaros-
dominancidjdt oldd) gazdasdgi szervezd erdket a kdvetkezd dbra mutatja be:
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4. gbra A centralizdcidt oldé térségi egyUttmikédések

Az orszdgon két fontosabb (vidéki) ipari tengely jelenik meg, melyek jelentésebb termelési
gbécpontok kialakuldsat hoztdk étre. Az egyik, a nyugati orszagrészen végighizddo jarmiipari
tengely (szUrke), mely az utdbbi évtizedben Kelet-Kézép-Eurdpa orszdgaiba atstrukturdlt eu-
répai autdipar hatdsat mutatja. Nagyszombat — Pozsony vonalat kévetve markdns szerepe
van Gydrnek, illetve a Szentgotthdrd — Szombathely — Zalaegerszeg — Nagykanizsa térségnek.
A tengelynek emellett erés kapcsolata van az adriai kikdtékkel is, ennek hatdsa megjelenik a
mdra kialakult infrastrukturdlis haldzaton.

A mdsik jelentésebb tengely az orszag keleti felén megjelend nehézipari tengely (szUrke). Kas-
sa — Miskolc — Kazincbarcika — Tiszaujvdros vonalat folytatva jelenik meg Nyiregyhdza — Deb-
recen — Nagyvdrad gazdasdgi, innovdcids kapcsolata. Fontos megjegyezni, hogy a temati-
kus térkép nem tartalmazza a nagyobb kiterjedési hagyomdnyos févdaros - vidék egyUttmU-
kddéseket. A kordbban inkdbb nehézipari szerepvdllalds mellett az elmult években a vegyi-
par eré6sddése mutatkozik a térségben. A romdn oldali megyék, kilonds tekintettel Arad és
Temes megye gazdasdgi egységeinek felflzésével alakul ki a gazdasdgi tengely, mely nem-

GDP-ben kisebb sulyU, de a térségek gazdasdgi kapcsolatdt és igy a kdzlekedési infrastrukty-
ra kialakitdsdt is nagyon jelentésen befolydsolja azon agrdr- és élelmiszeripari dgazatok
egyUttmUkddése, mely jelentésebb forgalmat generdlva mezégazdasagi kapcsolati zénakat
(z0ld) képez az orszdg tdbb terlletén egyUttmikddve a szomszédos orszadgok hatdr menti
régidival. Ebbdl a szempontbdl hdrom jelentésebb terlletet vehetlnk figyelembe:

o Alfold észak-keleti régidja (Szabolcs-Szatmdar-Bereg és Hajdu-Binar megye, Romdnid-
ban pedig Szatmdar és Binar megye),
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o Dél-keleti régid (Csongrdd és Békés megye, Romdnidban Arad és Temes megye,
Szerbidban Eszak-Bandat és Eszak-Bacska) valamint

e Kdarpdt-medence nyugati régidja (Kisalféld, Dundntuli dombsdag, Szlovdkidban a Du-
namenti-alféld, Ausztridban a Ferté-16 kdrnyéke.

Jelentds, az orszdgban egyetlen nagyvdarosi térség, Budapest varosi térsége (sérga) és a hoz-
z4 szorosan ko6tédd vonzdsi terllet. Agglomerdcidjdval az orszdg gazdasdgilag legfejlettebb
térsége, gazdasdgirdnyitdsi, innovdcids és tuddaskdzpontja. Lakossdgszdma és gazdasdgi tel-
jesitménye alapjan globdlis Iéptékben is szdmottevd vdarosi koncentrdcidé. Vonzdskdrzete a
»Csapdgyvdrosain” tUl az orsz&dghatdron is atnyulik (Esztergom — Pdrkdny kapcsolat). Kiemel-
kedden |6 kdzlekedési helyzete, a technikai, szellemi, anyagi fejlédés elsd szamu kodzvetitéjévé
tette makroregiondlis kapcsolatiban, esetenként az orszdg belsé fejlédésének, térségi ki-
egyenlitédésének a rovasdra is. A hazai fejlédés endogén eredményei is Budapesten csucso-
sodnak ki. A kUldnleges jelentdségl hdldzati szerep kizardlagossaga hosszy tdvon nem fenn-
tarthatd, mivel a térségi kiegyenlitédés a fenntarthatd fejlédés legfontosabb alapja. Buda-
pest az Eurépai Unid kilencedik legnépeseblb vdrosa. Funkcidi, szolgdltatdsai és kiteriedése
alapjdn a Karpdt-medence Bécs és Pozsony melletti ,,nemzetkdzi varosa”. A f&vdaros és kor-
nyezete kdzlekedése szempontjdbdl igen nagy jelentésége van Budapest és az agglomerd-
cidja kdzott lezajld személyforgalomnak, amiben az egyéni kdzlekedés kiemelt szerepet jat-
szik. Kérnyezetvédelmi szempontbdl feltétlentl indokolt ennek a személygépkocsi forgalom-
nak a csdkkentése és a fennmaradd rész minél nagyobb részének datirdnyitdsa a kdzdsségi
kbzlekedésre.

Az orszdg mdsik relevénsabb vonzdsi térsége a Balaton és kornyezete (sarga). Gazdasdgi,
kulturdlis és féképpen turisztikai jelentésége a nydri idészakra korldtozddik, mindemellett a
térség teleplléseinek egymdstdl vald gazdasdgi figgése erds az év egésze sordn.

Kirajzolddnak tovdbbad jelentésebb vdrosi térségek (piros), ahol egy-egy nagyobb véros gaz-
dasdgi hatdsai dontéen befolydsoljdgk a kdrnyezetében 1évé kisebb telepUlések mUkddését.
Erre, illetve az egyUttmUkodés szintiere nagymértékben kinat a térségi kapcsolatot segitd,
kiszolgdld kdzlekedési infrastruktira mindsége. llyen vdrostérségek az orszdg terlletén Buda-
pest, Debrecen, Gyér, Kaposvdar, Kecskemét, Miskolc, Nagykanizsa, Nyiregyhdza, Pécs, Sze-
ged, Székesfehérvar, Szekszdrd, Szolnok, Szombathely, Veszprém és Zalaegerszeg vonzAskor-
zete.

Emellett megjelennek olyan nagyobb terUletet lefedd egyittmikodési térségek (lila, kék),
amelyek kilénb6zé funkcidok mentén szervezddnek a térségek sajdtos adottsdgai alapjan.
Ezen kapcsolatok lehetnek gazdasdgi, munkaerd, ipari, innovdaciods, kulturdlis, turisztikai, okta-
tdsi vagy kutatdsi jelleglek.

2.1.2. A kozlekedési rendszer funkciondlis térségi, affogé elemzése

Személyszallitas

Az orsz&gos helykdzi kdzlekedési szokdsjellemzék elemzése alapjan dsszefoglaldan megdlla-
pithattuk, hogy

e orszdgosan Osszesen mintegy 2 563 ezer helykdzi (hétkdz)napi utazds adddik, ame-
lyekbdl
e mintegy 95%, fele-fele ardnyban a lakételepUlésrdl induld, ill. oda visszatérd utazds és
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e mintegy 5% dtlagosan az Un. ,nem lakdéhely-bdzisu" utazds, mikdzben a budapestiek
esetében ez csupdn 1,3% és a Pest megyei kdzségek lakdi esetében is csupdn 7,4%.

Ez azt jelenti, hogy a lakdhely-telepulést elhagydé napi utazdsok szadma mintegy 1 217 ezer
utazds, ami 12%-os ardnyt jelent az orszdg teljes lakossdgdra vetitve.

A helyi kézlekedésben a statisztikai adatokon alapulé becsléssel mintegy 13 402 ezer utazds
adédik, ami azt jelenti, hogy a helykdzi utazdsoknak mintegy 5,2-szerese.

Az elévarosi, helyi szdllitdsi igények besoroldsa elsésorban a féldrajzi dimenzié alapjan adhatd
meg: ide soroljuk a 70 km alatti utazdsokat, melyek a napi utazdsok szdmottevd részét alkot-
jak.

A jelenlegi szdllitdsi igények dénté hdnyada — minden utazdast szamitasba véve az utazdsok
97%-a, a motorizdlt utazasok 96%-a - a helyi és el6varosi kdzlekedésben jelentkezik. A helyi
kdzlekedést nem szadmitva is ebben a szegmensben jelentkezik a személykdzlekedési igények
mintegy 88%-a.

A forgalom terUleti eloszldsét tekintve kiemelkedd részt képvisel a Budapest relaciéju eléva-
rosi forgalom, mely az elévdarosi szegmens kdzel 17%-at adja (ez a 88% 17%-a, vagyis a helykd-
zi utazdsi igények 15%-a). A nagyobb vdrosok jellemzéen vonzzdk a helykdzi utazdsokat; a
beutazdék ardnya meghaladja a telepUlésrdl eljarok szamdt, klldndsen megyeszékhelyek ese-
tében, ahol a bejdrdék szdma mintegy 2-2,5-szerese az eljdrokénak.

A tavolsdgi személyszdllitdshoz soroljuk a nemzetkdzi, a nagytdvolsagu (> 70 km) belféldi, va-
lamint az egyes 70 km-nél kbzelebb fekvd megyeszékhelyek kozotti kdzlekedési igényeket.

A nemzetkdzi személyszdllitds terén tulsulyban van a |[égikdzlekedés, részardnya mintegy
60-65%, az igények maradék harmaddn a vasuti és autdbuszos kdzlekedés osztozik nagyjabdl
ketté az egyhez ardnyban.

A nemzetkdzi kdzlekedési igények terén az Uzleti utazdsok nagyobb tdvolsdgra jellemzéen
repUlégéppel, rovidebb tavolsagra személygépkocsival térténnek, ezen igények alakuldsa a
gazdasdg teljesitményét kdveti. A nem munka célu utazdsok alakuldsat elsésorban a gazda-
sdgi jolét hatdrozza meg.

A belfoldi helykozi utazdsok terén a szdllitott utasok sz&éma szerint az autdbusz kdzlekedés su-
lya meghatdrozd, mintegy 78%, a vasut 22%-os részesedéssel bir, mig a hajézds részardnya
jelentéktelen.

A regiondlis személyszdllitds igények besoroldsa elsésorban a féldrajzi dimenzié alapjan adha-
t6 meg: ide soroljuk a 70 km alatti utazdsokat, melyek jellemzéen kisebb egyedi jelent&ségU
telepUlések kdz6tt bonyolddnak le.

A csoport alapvetéden két belsé markdns alszegmensre tagolddik:

e turisztikai terUletek belsé forgalma (Balaton, Ferté-to, stb.) és
o telepUléskdzi kozlekedés (az orszdghatdron tdlnyuld is)

A turisztikai terUletekre jellemzd regiondlis személyszdllitds jelenlegi igényei lehetnek turisztikai
forgalmak (szezondlis), illetve egészség turizmus dltal vezérelt forgalmak (egész évben).

Nemzetkozi kitekintésben hazdnk relative j6 helyzetben van, hiszen az egyéni és a koézfor-
galmy személyszdllitas k6zotti munkamegosztds még mindig nem mutat akkora személy-
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gépkocsi dominancidt, mint Nyugat-Eurépdban, ahol ennek utaskilométerben mért értéke, a
repUlégépes utazdasokat figyelmen kivil hagyva, a 80%-hoz kdzelit.

Az utasok sz&dmdban mért hazai, helykdzi, személyszdllitasi volumenek két domindns szerepldje
az autdbusz- és a vasuti kdzlekedés. A szdllitott utasok sz&amdat tekintve téblb mint hdromszoros
elényt tud felmutatni az autdbusz dgazat a vasutival szemben, az utazdsi szokdsok valtozdsa,
a szolgdltatdsi szinvonal kUldnbsége és az dar/érték ardny megitélése. Az utaskilométerben
feltUntetett hazai helykdzi személyszdllitasi teljesitményeket tekintve a vasuti kdzlekedés — a
magasabb datlagos utazdshosszak miatt — az utasszdmban mért volumenhez képest kedve-
z8bb pozicidban van. Az egyéni motorizdlt személyszdllitds teljesitménye! nagysdgrendileg
megegyezik a kdzforgalmu modok hasonld értékével.

29000
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o \
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25000 \,___

millio utaskm

E 24000 N
23000 \
22000
21000 T T T T T T 1
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
| iizforgalmi egyeni gépjarmii
5. dbra A hazai helykdzi és tavolsdgi kézforgalmu és egyéni gépjdarmd szdllitdsi teljesitmények

(forrds: KSH, MK)

Az aldbbi dbra az autdbuszos utazdsok megoszldsat mutatja tavolsdgkategdridk szerint:

¢ e Jelmagyarazat
(YTavoisag és helykdn forgatom

,,,,,,

—
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6. dbra Az autdbuszos utazdsok tdvolasdgkategodridk szerinti megoszidsa,
(tavolsdgi: kék, helykdzi: narancs)

1 Mivel ilyen tipusu statisztikai adatgyUjtés Magyarorszadgon nem folyik, igy csak a Magyar KézUt Orszagos Kdziti Ke-
resztmetszeti Forgalomszdmidlds (OKKF) adataibdl képzett mennyiségekre, illetve a forgalmi modell célforgalmi ada-
tainak elemzésére hagyatkozhatunk.
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A kdzbsségi kdzlekedés esetében tébb olyan terilet is megnevezhetd, ahol nagymértéki fej-
lesztés szikséges a szolgaltatdsok utasok szdmdara vonzébba tételéhez. llyenek a szolgaltatdi
egyuttmikodések és a tarifakdzésségek és egységes (elekironikus) jegyrendszerek kialakitd-
sais.

A nagyforgalmu Uj létesitmények megvaldsitdsa eldtt a hatdlyos szabdlyozds szerint dltaldnos-
sdgban nem koételezé vizsgdlni a tarsadalmi szempontbdl optimdlis kézlekedési moédok ren-
delkezésre dAllasat, a telepUlésrendezési szerzédésben egyes telepUlések érvényesitenek ezzel
kapcsolatos szempontokat, azonban csak ad hoc jelleggel.

A vasuti és autdbuszos szolgdltatdsok pdrhuzamossdga csdkkent, de még tébb helyen ver-
sengenek, mikdzben a buszok vasutra torténd rahorddsi funkcidi nem eléggé erések. A me-
netrendek 6sszehangoldsa megkezdddott, de még nem fejezddott be, az atjdrhatd tarifa-
rendszer torvényi szinti megfogalmazdsa mdar megtoértént, a gyakorlati bevezetéséhez még
tovdbbi intézkedések szUkségesek.

Az autdbuszos kdzlekedés elsésorban a vdrosi agglomerdcidkban, rovid tavy utazdsokndl
kiemelt helyzet(, illetve azon kiszolgdlt reldcidban, ahol nem is dll rendelkezésre vasuti kap-
csolat. Az aldbbi esetekben erés az autdbuszvonalak kihaszndltsdga:

e A budapesti agglomerdcidban

e Nincs vasuti kapcsolat (elévdrosi reldcidk, Héviz, szdmos vonalkdzi telepUlés)
e R&videbb Utvonal (Ozd, Balassagyarmat, Kecskemét) — olcsébb dijszabds

e ROvidebb menetidd (Nagykanizsa, Zalaegerszeg, Keszthely)

e Pdlyaudvar kdzponti elhelyezkedése (Veszprém, Eger, Nagykanizsa)

e  Gyakori kiszolgdlds (Eger, Kecskemét, Veszprém)

A vdarosi kozlekedés legnagyobb problémdja a vdarosok, vdaroskézpontok zsufoltsagdnak
drasztikus emelkedése. Magyarorszigon egyre inkdbb az egyéni gépkocsi haszndlat kerdl
elétérbe. Ezen folyamathoz hozzdjdrul az is, hogy a vdrosok kdzdsségi kdzlekedéssel torténd
elérnetdsége a koérnyezd telepllésekrdl az infrastrukturdlis és szervezésbeli hidnyossdgok miatt,
a megfeleld szolgdltatdsi szinvonal hidinydban ritkdn tud versenyképes alternativéat nydjtani.

A nagyvadrosok kornyékén jelentkezé szuburbanizdcios folyamatokkal egyUtt jard Un. ingdzd
forgalom kUléndsen megterheli az adott térség/varos infrastruktira hdldzatdt. A népszamldald-
si adatok alapjdn 2001 és 2011 kdzotti idészakban orszégosan — a foglalkoztatottsdg 6,8%-0s
emelkedése mellett — 29%-kal ndévekedett a lakdhelyUktdl eltérd telepllésen dolgozdk szdma.
A legnagyobb ndvekedés a Budapesten lakd ingdzdk, tehdt a févarosbdl kijardé munkavdlla-
6k sz&dmdban mutatkozott (69%), kdszdnhetben az elmult évtizedben az agglomerdcidba
kitelepUld, illetve ott megalakuld vdllalatoknak. Budapest utdn Gydér-Moson-Sopron, illetve
Hajdu-Bihar megyében jelentésebb (50%-ot kdzelitd) a napi ingdzdk szimdnak emelkedése
(Id. 7. &bra).
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Ingazo dolgozok szamanak névekedése lakohely szerint, 2001 -
2011.
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7. dbra Ingdzdé dolgozdk szamdanak névekedése lakohely szerint, 2001-2011 (forrds: KSH)

Mindenképp megemlitendd a févdaros mind kdzponti elhelyezkedése, mind pedig igen jelen-
t8s sulya miatt. Az utdbbi évek, évtizedek — erésédéd szuburbanizdcidval jellemezhetd - folya-
matait ugyanis mar a személygépkocsi-haszndlat dltaldnossd valdsa alakitotta. Olyan atomi-
zalt (szétterUl) terUleti strukturdk jottek létre, s fejléddnek tovdbb napjainkban, amelyek fog-
getlenek a kotottpdlyds hdldzat jol kialakult rendszerétél. E folyamat szdmos negativ kdvet-
kezménye ismert.

Budapestet és agglomerdcidjat a vasiti vonalak sugaras elrendezésben szévik at, a MAV-
START Zrt. 11 vonalon kézlekedtet vonatokat. Utasszémban mérve az elévdrosi szegmens ge-
nerdlja a legnagyobb, egyben az utdbbi években is folyamatosan ndvekvé forgalmat, itt a
vasUttarsasag kdzel 58 millié utast szallit. A MAV-vonalhdlézat igénybevétele a vdrosi kozle-
kedés szamdra azért fontos, mert olyan terUleteket is feltdr, amelyet a vdarosi hdldézat kevéssé
érint.

A VOLANBUSZ Zrt. Budapest elévdarosdban napi 5 500 jarat Uzemeltetésével 170 véros és kd-
zség szamdra biztositja az utazdsi kapcsolatot, részben a févdros felé, részben a kérzetkdzpon-
tok és egyéb telepUlések kdzdtt. A kialakitott elévdrosi hdldzaton Utemes kdzlekedési rend
szerint kézlekednek a jarmUvek, biztositva ezzel a kindlati mindségi szolgdltatdst és igazodva
kdtdHPAlyds eszkdzdk menetrendi struktirdjdhoz. A VOLANBUSZ Zrt. jGratai tdbb mint 50 he-
lyen biztositanak csatlakozdsi lehetéséget a MAV és a BKV kdtdtpdlyds jarataihoz.

A Budapesti Kézlekedési Zartkdrien Mikddé Részvénytarsasdg (BKV Zrt) latja el a févdros és
a budapesti agglomeracié kézésségi kozlekedésének jelentds részét. A tarsasdg 239 autd-
buszvonalon Uzemeltetett jaratot 2010-ben, ezzel 548,6 millié utast szdllitott, ami a teljes
utasszdm 40%-a. A forgalomba adott jdrmivek 51%-a autdbusz. A villamos kdzlekedés a md-
sodik legjelentésebb Uzemdg, a forgalomba adott jarmUvek 20%-a villamos. Ezek 31 vonalon
kodzlekednek, évente mintegy 386 millié utast szdllitanak, a telies utasszém egynegyedét. A
harmadik legnagyobb dgazat a metrd és a féldalatti. A hdrom vonal hossza 31,4 km, az dgo-
zat 2010-ben sszesen kdzel 300 millié f&t szdllitott, noha a forgalomba adott jdrmdveknek
minddssze 13%-At teszi ki a metrd. A trolibusz kdzlekedés ardnya Budapesten viszonylag sze-
rény mértéky, hiszen a 73 km-nyi trolibuszhdlézaton kdzlekedd trolibuszok a forgalomba adott
jarmUvek, valamint az utasforgalom minddssze 5%-at (68 millid utas) teszik ki. Az &t HEV-vonal
hossza 103 km, a forgalomba adott jarmdvek 10,6%-a HEV. A szerelvényeket 2010-ben 69,5
millié utas haszndlta. 2012 nyaratél elindult a menetrend szerinti kézforgalmu vizi személyszal-
litds is a Dundn. A BKV utasforgalma a mdijus 1. és szeptember 2. k6zott hajdzdsi idészakban
65-70 000, a MAHART Passnave utasforgalma 2010-ben 300 000 utas volt.
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A Duna, mint a févdrost kettészeld természetes Utvonal tdmegkdziekedési szempontbdl ki-
haszndlatlan. Jelenleg és kdzéptdvon a meglévd ,,vonali”, hosszirdnyU személyhajozds elsé-
sorban idegenforgalmi jelentéségl. A nemzetkdzi hajéforgalom az északi és a déli Duna-
szakaszt egyardnt igénybe veszi. A jdratok elldtdsdra jelenleg Budapesten 78 kdzforgalimu
kikoté van, a tébb vizi [étesitmény (dlldhajodk) kiszolgdldsa 7 tovdbbi kikdtérdl torténik. Az Uze-
mi kik&tdk szdma 8. A vizi kdzlekedésben a személyhajozds potencidlja folyamatosan erésédik
a szAarazfoldi hdldzati elemek korldtainak fokozéddsaval, az idegenforgalom és a fizetéképes
kereslet ndbvekedésével, tehdt mind a kdzforgalomban, mind a turizmusban vald fejlédése
prognosztizédlhatd, mindazondltal jelentds szdllitdsi teljiesitményeket nem mondhat magdénck.
Folyamainkon a meglévé budapesti mellett tovdbbi vonali szolgditatdsok és telepUlési — helyi
vagy koérnyéki — jaratok (Gydr, Szeged) inditdsdra mutatkozik igény. Magyarorszdg érdeke,
hogy az utazdsszervezdk tovdbbra is Budapestet tartsdk a Duna egyik fé attrakcidjdnak. A
vonzerd érdekében a belvdrosi terlleten tovdbbra is kikotési lehetdséget kell biztositani a
hajoknak, infrastruktirafejlesztéseket kell végrehajtani a jobb kiszolgdlds érdekében, ugya-
nakkor e hajok vdrakozdsdra, utas-vdaltasra, beszerzésre olyan kevésbé frekventdlt helyeket
kell kijeldini szdmukra (vdaroshatdr és a vdroskdzpont kdzott), ahol a kivant feladatok infrastruk-
turdlis adottsagok lévén kdnnyen elvégezhetdk.

A személyszdllitdsnak kiemelt szerepe van a tavainkon is, tovdbbd kiemelendd a kézUtpotld
kompkodzlekedés, mind folyamainkon, mind tavainkon.

Magyarorszégon - jelenleg elsésorban az alféldi telepiUléseknek kdszénhetéen - kiemelkedd
(Danidval kézel azonos szintl) a kerékpdros kozlekedés ardnya. 2010-ben az utazdsok
19%-a esetében a kerékpdr volt a {6 kdzlekedési eszkdz. 2 A hagyomdnyosan fejlett kerékpd-
ros kultUraval rendelkezd vidéki terlletek mellett tébb nagyvdrosban és Budapesten is szem-
betind a varosi kerékparozas térnyerése, amely a 2000. évi kb. 1%-kal szemben 2011-re mdr
kb. 5%-kal részesedik a mdd szerinti megoszidsbél. E kdzlekedési mod dltal kiszolgdlhatd kdzle-
kedési igények jelenleg korldtozottak, ugyanakkor a kerékpdrozds fradiciondlis szerepe jo
alapot, a fenntarthatd szemléletmddu kdzlekedés- és telepllésfejlesztés pedig kivald lehetd-
séget nyUjt kerékpdrozds feltételrendszerének javitdsdra, és ezzel a kerékpdrozds kérnyezeti,
gazdasdgi, tarsadalmi hasznainak kinaszndldsdra.

A hazai szabadidds cély kerékpdros forgalomrdl korldtozottan dlinak rendelkezésre adatok,
de a hozzdférhetd informdcidé arra utal, hogy mind a turisztikai mind a sport céll kerékpdrozds
egyre nagyobb forgalmat generdl elsésorban a nagyvdarosi térségeklben és szdmos turisztikai
célterUleten.

Jelenleg a kerékpdrozas ,horizontdlis szempontként” nincsen integrdlva a mikédtetésre vo-
natkozé szabdlyozdsi kérnyezetbe, a forgalmi és baleseti kutatdsokba az oktatds kildnbodzd
terUletein, és a kdzlekedési szokdsokra illetve kdzlekedésbiztonsagra irdnyuld szemléletformdld
tevékenységekben. A kerékpdrozdsi szokdsokrdl, a kerékpdros forgalmi- és baleseti adatokrdl
nem dall rendelkezésre elegendd informdcio, tovdbbd a kerékpdrforgalmi hdldzat adatairdl
sincs jelenleg teljes kérGen mikédd nyilvdntartds.

Hazankban az elmult évtizedben gydkeres atalakulds kezd6dott a Iégi kézlekedés fejlédését
illetéen. A légiforgalmi dgazat jelentésége a nemzetgazdasdg szempontjdbdl Magyarorszdg
meghatdrozd szerepldje az eurdpai légikdzlekedésnek, a kdzép-eurdpai térség fontos kdzle-

2 Eurobarometer, Future of Transport 2011, Eurdpai Bizottsag
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kedési csomodpontja. Bar nem hagyhatd figyelmen kivil, hogy mig az 1990-es évek elejéig
Bécs, Prdga és Budapest l1égiutas-forgalma megkdzelitéleg azonos nagysdgrendd volt, méra
a régiénkban levé hdrom nagy repulétér forgalma kézOl a legalacsonyablb a Budapest Liszt
Ferenc Nemzetkdzi RepUlétéré. Unids csatlakozdsunkat kdvetden, valamint az un. ,fapados”
légitdrsasdgok forgalmdnak felfutdsa kdvetkeztében jelenleg tdbb nemzetkdzi forgalmat
bonyolitd repUlétér mikodik allandd, vagy ideiglenes hatdrnyitds keretében: a Budapest Liszt
Ferenc Nemzetkdzi, a Debreceni, a Gyér-Péri, a Pécs-Pogdnyi, a Nyiregyhdzi és a Sadrmelléki. E
repUléterek kdzUl mind mUszaki kiépitettség, mind a bonyolitott forgalom tekintetében messze
kiemelkedik a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi RepUl&tér, ugyan a MALEV csédjével a for-
galom szerkezete jelentésen dtalakult. A MALEV megszinése utdn a magyar 1égigyi piac
legjelentdsebb résztvevdje a Wizz Air, mely Kbzép-Kelet Eurdpa — kapacitdst tekintve — legna-
gyobb, diszkont modellt kdvetd [égitdrsasdga. A tarsasdg 2013-ban 34 céldllomdsra Uzemel-
tetett jaratokat, Budapestrdl kb, 2 millié utast szdllitott.

A kelet-kdzép-eurdpai replléterek forgalmi trendjeinek megfeleléen a hazai nemzetkézi re-
pulétereink is kiugroan magas forgalomnoévekedést tudhattak magukénak az elmult évtized-
ben, ami egyérteimien jelzi a |égi kdzlekedési szolgdltatdsok keresletének ndvekedését. A
nemzetkdzi forgalmat bonyolité nemzetkdzi kereskedelmi repUlétér (Budapest, Debrecen,
Sarmellék, Gyér-Pér) az eddigiek sordn megvaldsitott fejlesztések tobbnyire sikeresnek bizo-
nyultak. Azért vidéken voltak kevésbé sikeres préobdlkozdsok is (pl. Pécs), ahol az induldst ké-
vetéen rovid idén belUl kiderUlt, hogy a kevés desztindcid és a dél-dundntuli fizetéképes ke-
reslet alacsonyabb szintje nem tudja nyereségesen eltartani a légikikdtét.

Aruszdllitas
Az aruszdllitds jellemzdinek vizsgdlata alapjan a szegmens alapvetd jellemzéi kdvetkezdkép-

pen foglalhatdk dssze:

o Az évielszdllitott dru volumene mintegy 248 972 ezer tonna

e Az druszdllitds éves teljesitménye mintegy 50 618 millié tonna-kilométer

e Az druszdllitasi volumen megoszidsa szdllitdsi médonként a koézuti szdllitds dominancia-
jét mutatja csaklgy, mint a szdllitdsi teljesitmény (Id. 8. dbra)

Aruszdllitasi volumen megoszldsa Aruszallitasi teljesitmény megoszldsa
szdllitasi médonként szdllitdsi médonként
0,003% 0.01%
3% 4%
B Vasiuti B Vasuti
B K6zt B KozUt
Belvizi Belvizi
H L égi L égi
H CsOvezetékes H Csévezetékes
8. dbra Aruszdllitasi teljesitmények és volumenek megoszidsa kézlekedési médonként

(forrés: KSH, 2012))

e Az elszdllitott aru volumen tekintetében a belféldi druszdllitds 63%, a nemzetkdzi
37%-ot tesz ki. Az druszdllitasi teliesitmény alakuldsa forditott ardnyt mutat, a belfoldi
druszdllitds teliesitménye mintegy 25%, a nemzetkdzi szdllitds teljesitménye pedig min-
tegy 75%-a az 6sszes szdllitdsi teljesitménynek.
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NEMZETI KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA-FEJLESZTESI STRATEGIA

o Az Gruszdllitdsi szegmens teljesitményének tulnyomod részét a vasuti és a kozuti szdllitds
teljesiti, a belvizi hajézds elsésorban nemzetkdzi forgalomban jelenik meg, mig a csé-
vezetékes szdllitds - bdr jelentds volument szdllit - forgalmdnak jellege miatt kevésbé
relevdns az Stratégia szempontjdbal.

A kbzUti druszdllitds volumenei 34 958 ezer tonna nemzetkdzi és 130 556 ezer tonna belféldi -
ennek megoszldsdt mutatia a 9. dbra -, ami 24 545 nemzetkdzi és 9 190 millid belfoldi
drutonnakilométert jelent.

Kozt aruszdllitds megoszliasa aszallitas
irGnya szerint

M Belfoldi

B Nemzetkdzi

9. dbra A kézUti druszdllitds volumenének megoszidsa (forrds: KSH, 2012)

A vasuti druszdllitdsban az egyes reldciok kdzel egyenletesen oszlanak meg.

Vasuti aruszdllitasi mennyiségek a
szdllitasiranya szerint

H Belfoldi
B Export
W Import

B Tranzit

10. dbra A vasuti druszdllitds megoszidsa a szallitds irdnya szerint (forrds: KSH 2012)

A szegmensen belll megkilonbéztetheté a varosi daruszdllitas, valamint a belféldi tavolsagi
aruszdllitds. A vdarosi, rovid tava druszdllitds kizardlag kdziton bonyolddik, mig a tavolsagi aru-
szdllitdsba a vasut is bekapcsolddik.

A belféldi druszdllitsban az egyes kodzlekedési médok kozott a koziti szdllitds egyeduralko-
dd, mig a vasUti szdllitds volumenét és teliesitménye megkdzeliti a csévezetékes szdllitdsét.

A szegmensen belUl megkllonbdztethetd az export, import és tranzit forgalom.

A nemzetkdzi druszdllitdsban a kdzut és a vasut mellett a belvizi hajdzds is jelen van az druszal-
litasi médok kdzott.
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Az druszdllitds Un. szdrmaztatott keresletd szolgdltatds, melynek teliesitményét a termeldi-
kereskedelmi (pl. feldolgozdipari, mezégazdasagi) és fogyasztdiigények hatdrozzdk meg.

Az druszdllitasi adatokat mdod szerinti bontdsban vizsgdlva elmondhatd, hogy - az 1990-es
évek elsé felében kimutathatd csdkkenést kbvetden - egyértelmi névekedési trendet 2007-ig
csak a koézit tudott felmutatni, bar azéta a szdllitasi teljesitménye - a tébbi médhoz hasonlé-
an - inkdbb stagndl. 2012-ben a magyarorszagi aruszdllitds 50,618 millidrd drutonna-kilométer
(&tkm) teljesitményébdl a kdzit részesedése 67%, a vasuté 18%, a csévezetékes szdllitdsé 11%,
a vizié pedig 4% volf.
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11. dbra Magyarorszagi druszdllitasi teljesitmények alakuldsa (forrds: KSH)

A vasUti kbézlekedés térvesztése a kdzuttal szemben 2009-ben megdillt, gyakorlatilag stagndl.

A Vasuti Palyakapacitds Elosztd Kft. éves jelentése szerint a vasut ésszes szdllitdsi teljesitmény-
bdl vald részesedése 2012-ben drutonndban szdmolva 18,5%, az egy évvel kordbbindl 0,8
sz&zalékponttal magasabb volt, drutonna-kilométerben mérve pedig 0,2 szdzalékponttal
18,0%-ra nétt. A belfoldi forgalomban a vasuti drufuvarozds részesedése drutonndban 7,3%,
drutonna-kilométerben pedig 11,4% volt, az egy évvel kordbbindl 1,2 szdzalékponttal, illetve
2.3 szdzalékponttal magasabb. A nemzetkdzi forgalomban a vasut részesedése drutonndban
szdmolva 37,5% volt, az egy évvel kordbbindl 2,1 szdzalékponttal alacsonyabb, mig az dru-
tonna-kilométerben mért részesedés 0,7 szdzalékponttal 20,1%-ra csokkent. Megtortént az
dgazat piacnyitdsa, 2012 végén 38 vasuti tarsasdg rendelkezett engedéllyel; a piac két do-
mindns résztvevdje a Rail Cargo Hungaria Zrt. — 201 1-ben 36,9 millié 1), valamint a GYSEV (&ru-
szdllitasi divizid és jogutddja - 2011-ben 5,4 millié t).

A vizi druszdllitds volumene — amely 5-6 millié tonndt jelent évente és gyakorlatilag kizarélag a
dunai kikdtéket jelenti — a berakodds tekintetében csdkkenést, a kirakoddsokat illetéen pedig
lassU emelkedést mutat évrél-évre. A hazdnkbdl szdllitott druk tekintetében a célorszag féként
Ausztria, Németorszdg és Romdnia, mig az import tekintetében Hollandia, Ausztria és Roma-
nia felél érkeznek a hajok.

A hazai kdzlekedési rendszerben az drutovabbitds ideje meglehetdsen magas. Az dltaldban
nem korszerGen kiépitett, intermoddlis csatlakozdsi helyek miatt, illetve a logisztikai rendszerek
nem megfeleld korszerUsége kdvetkeztében a kapcsolddd varakozdsi iddk, illetve a fuvariddk
jelentések, magasabb dijak alakulnak ki. Kiléndsen érvényes ez a ma mdar elavultnak mond-
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hatd hazai vasuti infrastruktira tekintetében. Tovdbb rontja a helyzetet, hogy a névekvéd
(vagy nem csdkkend) drutovabbitdsi és varakozdsi idék a vasut esetében a kordbbi évtize-
dekhez képest Iényegesen kisebb druszdllitdsi teljesitmények mellett alakulnak ki.

A kOzUti aruszdllitdsndl az eljutdsi id6k és a kapcsolddd varakozdsi idék Iényegesen kedve-
z8bb képet mutatnak, mint a vasuti kdzlekedésben. A hosszU tavl, nemzetkdzi szdllitdsok ese-
tében egyedUl a gépjarmivezetdk kotelezd, legaldbb 8 éra idétartamui pihendideje ami las-
sitja az arutovdabbitdst. Miutdn a kdzuti fuvarozds és a hozzd tartozd infrastruktira rendszerek
esetében a kdzUti fuvarozds kdzvetlen és hattér-infrastrukturdja folyamatosan korszerdsddik.

Mindezek figyelembevételével a nagy értékl és gyors eljutdsi lehetdségeket igényld szdllit-
mdnyok tekintetében a kd&zuti részardny ndévekedése folyamatos. A magyarorszagi vasuti,
illetve a vizi druszdllitds ebben nem tud versenyezni a kdzittal, piaci szegmense elsésorban a
nagy témegy, nagy szdllitds igényU drukra korldtozddik. Ezek mennyisége folyamatosan csok-
ken. Jellemzé tovdbbd ezekre az drucsoportokra, hogy az eljutdsi idé tekintetében nem ta-
masztanak tulzott kbvetelményeket a fuvarozd céggel szemben.

Alapvetd vdltozdst a kdzut és a vasut kdzdtti munkamegosztdsban az jelentene, ha lényege-
sen felgyorsulna a vasuti szdllitds és ugyancsak gyorsulna, korszerUsddne a szdllitdshoz kap-
csolddd infrastruktira szolgdltatdsa.

A vasuti szdllitas esetében éppen az infrastruktira folyamatosan romlé dllapotanak kovetkez-
tében a vasuti szdllitdsi rendszer megbizhatésaga csdkken. Ennek okdn a bizonytalansdgok
és kockdzatok is ndvekszenek. A vasuti pdlya nagymértékben terhelt lassujelekkel, igy a kiépi-
tési sebesség gyakran meg sem kdzelithetd.

A kozuti szdllitds kockdazatai és bizonytalansdgai Magyarorszdgon szadmottevéen mérsékléd-
tek azdltal, hogy az eimdlt 15 évben jelentésen bévilt a gyorsforgalmi-hdldzat és az azokhoz
kapcsolddod, radhordd jellegl Uthdldzat.

A vizi druszdllitds kockdazatai elsésorban a vizi utak hajézhatésagdban, ezaltal a nem megfe-
leld kapacitaskihaszndldsban 6t testet. A Duna a téli jeges, illetve drvizi napok kivételével
egész évben hajdzhatd, legfeliebb csdkkentett meriléssel, ezdltal nem maximdlis kihaszndlt-
saggal.

A vizi kézlekedésen belll a hajézhatdsag terén az elmilt évtizedben nem tértént érdemi val-
tozds. A Duna — mint Helsinki folyosd — 2,5 m merUGlésd 1300-1600 tonna hordképessegl hajok-
kal térténd hajézhatésagdnak jelenleg a Magyarorszdgot érinté Duna szakasz nem tesz ele-
get, mivel a hajok a vizjardstol fuggden az év egy részében csak merUlési korldtozdssal kdzle-
kedhetnek. Ezdltal tovabbra is az egyik fontos feladat a Duna — mint Helsinki folyosd — fenn-
tarthaté fejlédés elveinek megfelelé hajézhatdsdgdnak biztositdsa.

A |égi druszdllitds éppen a rendkivili gyorsasdgdval uralja a piac azon szegmensét, ahol a
minél gyorsabb eljutds alapvetd tényezd. Korszer( létesitmények hidnydban, illetve a nem
megfeleld marketing tevékenység miatt Uj 1étesitmények nem éplinek, illetve a meglévék
nincsenek kinaszndlva.

A hdlézat nagyfoku sirisége és a jarmiflotta méretének differencidltsaga kdvetkeztében a
kozoti aruszadllitas rugalmassagat a tébbi szdllitdsi méd meg sem tudja kézeliteni. A vasuti, a
belvizi és a légi druszdllitas hdldzati és csomdponti sGrlsége, mUszaki adottsdgai hatdrt szab-
nak azok rugalmassdgdnak. Emellett - az esetek nagy részében — nem képesek szolgdltatast
nyUjtani a kézuti ra- és elhordd funkcidk nélkdl.
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A szolgdltatds mindségét jellemzd kritériumok tekintetében a koézUti druszdllitdsban az dltald-
nos kapcsolatteremtési és tdjékoztatdsi szinvonal elfogadhatd. A kilonb6zé vasuttdrsasdgok
kb6zbH az utdbbi idében megindult verseny e tekintetben javitotta a vasuti szolgdltatds mind-
ségét.

A kombindilt szdllitas tekinteteben megdllapithatjuk, hogy Magyarorszdgon az elmult hat év-
ben a vasuton kdzlekedd kiséretlen kombindlt druforgalom nagysdga 5,3 és 7,3 millié tonna
ko6zott alakult, 2012-ben a vasuti druszdlliitdsban 5,3 millid tonna volt. A konténerforgalom a
teljes kiséretlen forgalomnak mintegy 80%-at tette ki tavaly. A vasuti konténerforgalom nem
csak a gazdasdgi valsagot kdvetden esett vissza jelentdsen, hanem 2012-ben is, méghozzd
elsésorban a relevdns piacok fogyasztdsdban bekdvetkezett csdkkenésnek és egyéb egyedi
(Uzleti) tényezdknek kdsz&nhetden.

Az eurdpai fejlédési tendencidkra alapuld forgalmi elérebecslések a kombindlt forgalom to-
vdbbi ndvekedését jelzik, amihez azonban a szikséges fejlesztések megvaldsitdsa elenged-
hetetlen, hiszen egyes reldcidkban és egyes iddszakokban mdr jelenleg is kapacitdshiany
mutatkozik, mind a fuvareszk6z, mind pedig a termindl-infrastruktira terén. A kombindlt moé-
don szdllitott druk jellemzéen félkész vagy késztermékek, ezért forgalmuk alakuldsdra nagy
mértékben hat az érintett orszdg belsé fogyasztdsdnak valtozdsa.

A nagytavolsdgi, nemzetkdzi kdzUuti forgalom leginkdbb Ugy terelhetd at vasutra, illetve vizi
Utra, ha ezen utdbbi mddok telies szdllitdsi Idncra vetitett koltségszintje, a szolgdltatdsi ldnc
megbizhatdsaga, szdllitdsi ideje és rugalmassdga kbdzelitene a kdzUthoz. J& megoldds lehet,
ha nagyobb teret kapna a Ro-La szdllitds. Ezt nagyban elésegithetné az Ukrajna és Magya-
rorszag kdzotti — mdr elékészitett — intermoddlis kdzlekedés eldmozditdsdra vonatkozd szerzé-
dés aldirdsa. Mivel azonban a terlleten évek 6ta nem sikerUlt attorést elémni, igy érdemi valto-
z4s a kdvetkezd években sem varhatd. Tovdbbi kérdés, hogy az EU orszdgaiban milyen rész-
ardny marad meg, és hogy reagdinak az orszdgok az egyes reldcidkat illetéen, milyen mérté-
kig marad meg ez a kézlekedési forma.

Infrastruktira és jarmi

A személyszdllitast végzé vasiti gordiléallomdny eléregedett, piaci igényeknek nem megfe-
leld, rossz energiahatékonysdgu. A tavolsdgi buszok atlagéletkora és kornyezetterhelése is
magas. A jarmUdllomdny mindsége a vasiti druszdllitas tekintetében szintén kedvezétlen;
mind a vontatd, mind a vontatott dllomdny elavult, jelentds korszerUsitést igényel. Mint emli-
tettUk, a kdzvetlen piaci versenyben mikdédéd druszdllitds a versenyképesség érdekében kor-
szer(sodo jarmuidllomdnyt mutat. Ugyanakkor nemzetkdzi dsszehasonlitdsban a hazai druszdl-
[itd jdrmUdllomdny kordsszetétele kedvezdtlen, Uzemeltetési és fenntartdsi koltségeik maga-
sak. Altaldnossdgban Magyarorszdgon az druszdllité gérdilédliomany déntéen magdntulaj-
donban van. Ez aldl a mozdonyok jelentenek kivételt. A mozdonyok dtlagéletkora igen ma-
gas, a MAV-ndl példdul 30 év feletti értékek adddnak.

A magyarorszagi kdzuti tehergépjdrmdivek széma az ezredforduldtdl kdzel 30%-kal emelke-
dett, az atlagos életkor kissé nd, 2011-ben meghaladta a 11,2 évet. Az 6t évnél fiatalabb d4l-
lomany részardnya 23,5%, ugyanakkor a gépjarmivek 45%-a 11 évnél idésebb. Altaldnossag-
ban az druszdllitdsban csak bizonyos druféleségek tovdabbitdsdndl kdvetelmény a kényelem,
itt a biztonsdg a legfontosabb feltétel.

A belvizi haj6zds jarmUparkjanak egy része a mult szdzad 50-70-es éveinek miszaki szinvo-
naldat, kisebb része a 80-90-es évek technikdjat képviseli. A fuvarozok egyre névekvé ardny-
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ban szereznek be haszndlt druszdllitd hajdkat. Az Uj épitésy, kifejezettem korszer(d hajdk sz&ma
csekély.

Kevés a vdroskdzpontot kdzvetlendl elérd eldvdrosi vonal a helyi és az elévdrosi kététtpalyds
kozlekedés infrastruktirdja nem datjarhato, és az utasforgalmi atadépontok kialakitdsa sem
megdfeleld. Annak ellenére, hogy a jelenlegi szabdlyozdsi rendszer egyértelmien a komplex
és hatékony, az alapelldtdsra kotelezettek egyittmUkddésén alapuld kdzlekedési rendszerek
kialakitdsa irdnydba mutat, a preferditan megjelend elévdrosi kdzlekedés tekintetében nem
rendelkezett az olyan, a modern személyszdllitasi kdzlekedésben megjelend mUszakilag és
kdzlekedésszervezési szempontbdl dsszetett, integrdlt rendszerekrél — mint példdul az S-Bahn,
illetve tram-train rendszerek — amelyek a kilonbdzé elbvarosi és helyi kdzlekedési rendszereket
egységes és atjdrhatd egésszé teszik.

A magyar vasuthdlézat hossza jelenleg mintegy 7 500 kilométer, a hdldzat sUrdsége pedig
meghaladja az unids dtlagot és Németorszaggal egyUtt a legjobb Eurépdban (75 km/1000
km2 folotti). Viszont az elmaradt karbantartési feladatok miatt jelenleg a magyar vasuthdalézat
korilbelil 40%-an ideiglenes vagy dallandé sebesség korlatozdas van érvényben (Id. 12. dbra).

ST T —pp— =
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100 Engedéiyszett palyasedesség (kmh)

12. dbra Allandd és Ideiglenes lassUjelek a MAV és a GYSEV hdlézatdn (forrds: NFM)

A rendelkezésre alld vasuti pdlyadllomdny hossza nem vdltozott jelentdsen az utdbbi idében,
a 7 500 kilométernyi hdldzaton jobbdra csak rekonstrukciés munkdk folytak az elmdlt tiz év-
ben és azok is csak a fébb vonalakon. Kiemelt, a sebesség és a biztonsdg fokozdsa érdeké-
ben torténd pdlyafelljitdsok féleg az eurdpai térzsvonalakon térténtek. Megujult a Budapest-
Cegléd-Szolnok, a Budapest-Ujszdsz-Szolnok, o Budapest-Székesfehérvar, a Cegléd-
Kecskemét vonal, a Boba-Bajdnsenye, a Szajol-MezbtuUr, Sopron-Szombathely-Szentgotthdrd
és a Békéscsaba-L8kdshdza szakasz, valamint a budapesti Eszaki vasuti hid. Ezeken a szaka-
szokon az dllomdsok, peronok, dllomdskdzok pdlyafelUjitdsa megtdrtént, fként unids forrd-
sokbdl és hitelekbdl finanszirozva.
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Az orszdg muiszaki infrastruktOrdjanak csicsdn a mennyiségi mutaték nagymértékben javul-
tak az elmdlt tiz évben. Mig az idbszak elsd felében az erbtelies gyorsforgalmi Uthdldzat-
fejlesztés allt elétérben, addig az utolsé 3 évben egyértelmlUen a vasutrekonstrukcids munkdk
is felzarkdztak. A vasuti fejlesztések kdvetkeztében a felljitott f{&vonalakon jelentésen javult a
biztositéberendezések dllapota, azonban érdemi elérelépés nem tortént a tébb-vagdnyUsitds
és a vonal villamositas terén. A févonalak tdbbnyire 120 km/h-s sebességre alkalmasak (a
Budapest-Hegyeshalom 140-160 km/h-ra), azonban a mellékvonalakon ritka a 80 km/h fol&ti
sebesség, inkdbb a 60-80 km/h megengedett sebesség a jellemzd. A vasuti pdlydk mellett a
nagy folydinkon d&tiveld vasuti hidak esetében is alig toértént elmozdulds az elmult években.
Osszesen 16 darab vasuti hid van a Dundn és a Tiszdn, ezek kéz0l a budapesti Eszaki vasuti hid
komplett felUjitdsa tortént meg. Tovdbbra is hidnyossdg, hogy nem készUlt el a Déli vasuti hid
harmadik tagja.

A legnagyobb volumenU beruhdzdsok a gyorsforgalmi Uthdldzat-fejlesztést érintették az el-
mult tiz évben. KiépUltek (vagy révidesen kiépUlnek) az orszdghatdrig az autépdlya-hdldzat
mdr kordbban meglévd elemei, a legjelentésebb berundzdsok az M3-M30-M35-6s, M43-as,
Mb5-6s, Mé-0s, M7-M70-es, M8-as és M%-es autdpdlydk és autdutak, illetve az MO déli és keleti
szektordnak bévitése.

A tUlzott févdaros kdzpontusdg és az orszagra jellemzé sugaras kdzlekedési térszerkezet ellené-
re a kozithdlézat sirisége megfeleld, azonban a miszaki kiépitettség jelentésen elmarad az
unids atlagtol. A legsUrUbb kdzUthdldzat Pest megyét, illetve a Nyugat-Dundntult jellemzi, ahol
meghaladja a 40 km/100 km2-es értéket az UtsUrdség, mig a legritkdbb hdlézat Budapesten,
iletve az Alfdld és a Dél-Dundntul nagy részén taldlhatd, ahol nem éri el a 30 km/100 km?2-t,

Az dallami kdzutak kiepitettsége magas foky, az Uthdldézat tdbb mint 98%-a valamilyen burko-
lattal elldtott — ez legmagasabb ardnyban aszfalt-, és bitumen boritdst jelent. A kiépitetlen,
foldutak hossza hdromszorosa a nyugat-eurdpai szintnek, rédaddsul ezeknek az utaknak a bur-
koldsa lassan halad. Ardnyaiban a legtdbb foldut Bacs-Kiskun megyében, Pest és Tolna me-
gyékben taldlhaté.

A kdzithdlézatot tekintve elmondhatd, hogy az utdbbi évtized forrdshidnyos fenntartdsi fel-
tételei kdvetkeztében magas a leromlott burkolatd Utszakaszok ardnya (Id. 13. dbra). A meg-
tett Uttal ardnyos rendszer bevezetését megeldzden a kdzuti dijpevételek nem fedezték teljes
meértékben az orsz&gos Uthdldzat fenntartdsi kdltségeit. A kdzithdldzaton jelenleg a dijfizetés
igen fejlett rendszerben mikddik, részben idéalapuU (pl. kénnyU jarmUveknél), a tehergépjdr-
mUveknél (majdnem egészében) haszndlatardnyos (tavolsag vagy terhelés alapjdn).
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13. dbra Az orszdgos féuthdldzat dllapota, 2012 (forrds: OKA)

A telepUlési elkerUl6- és tehermentesitd utak épitése jelentdsen felgyorsult az unids forrdsok
megjelenésével. Az eimult tiz évben f&ként a nagyvdarosok és az elsérendy féutvonalak men-
tén fekvd telepUlések elkerUld Utjait fejlesztették, legnagyobb ardnyban a 4. szdmu f6Ut men-
tén és a keleti orszadgrészben Borsod-Abalj-Zemplén, Szabolcs-Szatmdr-Bereg, Békés és BAcs-
Kiskun megyékben. Ugyanakkor megdllapithatd, hogy a hidnyzé elkerilé utak miatt sok tele-
puUlésen kell erdés atmend kdzuti forgalommal és ennek kdvetkeztében nagy zaj- és légszeny-
nyezéssel szdmolni. A kérnyezetterhelés anndl is inkdbb tovdbb ndvekszik, mivel nem csak
maga a kdzuti forgalom, de részesedése - a mdd szerinti megoszidsban - is tovabb né.

TerUletfejlesztési szempontbdl kiemelkedd jelentdségl a nagy folydinkon dtiveld hidak szere-
pe. 2003-ban dtadtdk a szekszdrdi Szent Ldszlé hidat, 2007-ben a dunaujvdrosi Pentelei-hidat,
2008-ban pedig a M0-ds északi atkelési lehetéségét, a Megyeri-hidat a Dundn, illetve 2002-
ben az M3-as polgdri és 2011-ben a Méra Ferenc hidat (M43) a TiszAn. E hidfejlesztések ellené-
re arév- és kompkdzlekedés szerepe és szikségessége nem csdkkent. A Duna és a Tisza ese-
tében is taldlhatdk Un. hidmentes terlletek, ahol napjainkban is nélkUlozhetetlen a révatkelé-
sek megléte a mellékuthdldzaton t6rténd kdzlekedés érdekében. Az 1990-es évek 6ta folya-
matosan tdmogatta a mindenkori kormdnyzat e kdzlekedési méd fenntartdsat és mikodését,
s&t 2020-ig tartd fejlesztési stratégia is készUlt tovabbi dtkeldk [étesitése céljgbdl.

A |égiforgalmi dgazat infrastruktira fejlesztése nemcsak magyar, hanem térségi és eurdpai
érdek is. A légiforgalmi részterllet - éves szinten Magyarorszdg felett atrepUlld kodzel 500 ezer,
és Budapestre érkezd, illetve induld kdzel 100 ezer repUlégép - a hazai kdzlekedési hdldzat
részeként a nemzetgazdasdg gerincének egyik fontos eleme.

A légikdzlekedési szektor mdr 2009-ben 236,2 Mrd Ft-tal jarult hozzd a magyar GDP-hez. A
szektor 37 000 munkahelyet biztositott, a hazai [égijdrmU ipardg pedig mintegy 1 200 {6t fog-
lalkoztat. A |égikdzlekedésben dolgozdk dtlagosan 10,4 millié Ft bruttd hozzdadott értéket
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dllitanak elé évente, ami kb. 1,4-szer eredményesebb, mint egyéb, magyarorszagi szdllitdsi
dgazatok atlagos értéke.

A térségi kozlekedési rendszer elemzése

Az orszdg kdzlekedési rendszerére jellemzd a févaros-kdzpontisag, mely megmutatkozik mind
a kozuti és mind a vasuti 6 vonalakon. Kézuti gyorsforgalmi kapcsolat csak a kilsé vdrosi gyU-
ri nagyobb pdlusai és Budapest kdzott van. A forgalom jelentésebb része itt jelentkezik, ami
részben a févaros kiemelkedd gazdasdgi jelentdségébdl és Iélekszdmdbdl kdvetkezik. A cent-
ralizéciét oldd fejlesztések tuinyomo része kisebb forgalmi igényhez kapcsolédnak és &sszes-
ségében ezek igen nagy forrdskeretet tesznek szikségessé. igy ez a cél fokozatosan érheté el,
kUlbndsen azt figyelembe véve, hogy a févdros - vidék kapcsolatok egy része is még elmarad
a kivanatos szinvonaltdl (pl. Szombathely, Szolnok, Békéscsaba irdny).

A TEN-T hdldzat elemei viszik a forgalmi teliesitmények donté hdnyaddt, ugyanakkor megfi-
gyelhetd, hogy kozut esetében a kiszolgdld alsébbrendld hdldzatnak is magas a tavolsagi
nehézforgalommal vald terheltsége. A mezédgazdasdgilag egyUttmikdds térségekben mind
az alsébb és felsébb rangl kdzutakon jelentds a lassU teherforgalom. Mindkét eset nagymér-
tékben hozzdjdrul az utak ronamos dllapotromidsdhoz.

A Balaton térség orszé&gos jelentéségl kiemelt fejlesztési térség és tématerllet. A kdzlekedési
szemponty funkciondlis térség hatdrai tdgabbak, mint a Balaton Kiemelt UdUidkorzet terUlete.
A szezondlisan jelentkezd forgalomndvekedés mindenképp az orszdg mds térségeitdl eltérd
kbzlekedésszervezést igényel. Ugyanakkor az eltérd telepUlésszerkezet és a kildnbdzé gazda-
sdgi- tarsadalmi fejlédés ellenére hasonld kdzlekedési problémdkkal kell szembenéznilk a
kUlbnb6z6 térségeknek. Egyrészt az Uthdldzat hidnya és alacsony mindsége, mdsrészt a t6-
megkdzlekedési eszkdzok tavolrdl sem Utemes kdzlekedési menetfrendje, valamint az auté-
busz-vasut-hajé menetrendek kdzotti sszehangoltsag hidnyait emlithetjik, mint a térség kar-
dindlis kdzlekedési problémdit.

A személykodzlekedésben a vasit egyes irdnyokban kiemelkedéen erds (Szeged, Miskolc,
Gydr), mig mds irdnyokban gyenge vagy a forgalom természetétdl fogva, vagy az autdbusz
erbételjesebb térnyerése miatt. A vasiti palydk fejlesztésének hidnya sok esetben rontja a
szolgdltatas szinvonaldt, ezzel teret adva a kérnyezetet jobban terheld kdzlekedési mddok-
nak. A vasuti druszdllitds tekintetében a legjelentdsebb irdny a Budapest — Hegyeshalom, illet-
ve Budapest — Sopron reldcié, valamint a Budapest — Kelebia és Budapest Lokdshdza irdnyok,
tovabbd a miskolci és debreceni Utirdnyokon &t a zdhonyi térségbe tartd forgalom. Ezekhez a
kapcsolatokhoz tartozd hatdrpontokon jelenik meg a legnagyobb ki- és belépd tranzit dru-
forgalom. (Az ezzel pdrhuzamos kdzutakon hasonld tendencia mutatkozik.) Kiemelkedd to-
vdbbd a jdrmUipari tengelyhez is kapcsolddd nyugat-Magyarorszagon keresztUlhaladd észak-
déli szallitasi folyosd.

A vizi kézlekedésben {6 folyosé a Duna, melyen az druszdllitds mellett a szabadidds és kdzle-
kedési célu személyszdllitds is megjelent. Hazdnkban a kereskedelmi hajdzds csak a termé-
szettédl adott vizi utakat veheti igénybe, ezért vizi Ut ,hdldzatunk” — Gsszekdtd elemek hijan —
lényegében nem hdldzat. A kisebb folydkon, illetve nagyobb tavainkon (Balaton, Velencei-
10, Tisza-td) jelenleg szabadidds jellegl személyszdllitas, hajdzds bonyolddik le. A vizi kdzleke-
dés terlletén a jdrmUpark elavultsdga mellett problémdt jelent a megfelel szinvonall és
szolgdltatdst nyUjtd (kombindlt druszdllitdst biztositd) kikdtdk hidnya.
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A Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repilétér utasforgalma 2011-ben érte el csUcspontjat, mely a MA-
LEV megszinésébdl ereddéen csdkkenni kezdett és dsszetételében is megvdltozott. Sdrmellék,
Debrecen a nemzetkdzi 1€gikdzlekedés integrdns része, nemzetkdzi kereskedelmi repUlétér-
ként kiszolgdlja a lokdlis utazdsi rétegigényeket. Emellett megjelennek a térségekben kisebb
repiléterek, melyek turisztikai, gydgy-turizmusi kapcsolatokat szolgdinak ki. llyenek a Szegedi,
Nyiregyhdzi, Pécs-Pogdnyi és Siofok-Kiliti repUléterek, vagy a Gydr-Péri melynek f6 tevékeny-
sége az Audi gydr kiszolgdldsa.

2.1.3. Kozlekedésiigények varhaté alakulasa

A kdzlekedési igények elérebecslése a forgalmi igényeket befolydsold folyamatok (gazdasdagi
novekedés, népesség vdltozds, energiahordozék drdnak vdltozdsa, stb.) varhatd fejlédése
alapjdn tértént; kiemelten:

e« hazai és nemzetkdzi gazdasdgi adatok és azok progndzisai NUTS 3 és 4 szinten diffe-
rencidltan figyelembe véve, hogy a Wiliamson-Kuznets hipotézis szerint — leegyszerU-
sitve — a gazdasdgi fejlettség ndvekedésével a ndvekvd regiondlis kildnbségek egy
ponton tUl mérséklédnek;

e demogrdfiai progndzis a legfrisseblb 2011. évi népszdmldldsi adatok alapjdn terlletileg
differencidltan korcsoportonkénti és nem szerinti bontdasban;

e motorizdcids progndzis a telepulésstatisztikai alapadatok figyelembevételével, a mo-
torizdcids fejlédési alapgdrbéket felhaszndiva.

A hazai személykodzlekedésben a demogrdfiai progndzis olyan lakossdgszdm csdkkenést és
oregedést mutat, melyet a gazdasdagi ndvekedésbdl szdrmazd egyéni mobilitds ndvekedés
csak korldtozottan képes ellenstlyozni. Az egymdssal ellentétes folyamatok eredményekép-
pen a helykdzi utazdsokra vonatkozd személyforgalmi progndzis szerint a kézoti kézlekedés-
ben tovabbra is folyamatos névekedés varhaté, de annak dinamikdja elmarad a 2000-2008
kozotHi iddszakban tapasztalttdl, mig a vasuti és autdbusz kdzlekedésben enyhe csdkkenés
varhatd a motorizdcid térhéditdsa miatt (a stratégidban javasolt fejlesztések nélkUli esetben).

Elérebecsilt napi helykézi utazasszam
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14. dbra A hazai személykbzlekedési igények valtozdsa kézlekedési médonként

Az aruszdllitasban a nemzetgazdasdg, az eurdpai és a kikdtdkdn keresztil elért még tavolab-
bi gazdasdgi térségek fejlédési dinamikdja — az egyes kdzlekedési mddokban némileg eltérd
fejlédési gorbével — a magyarorszagi druszdllitds erdteliesebb fejlédését vetiti elére.
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15. dbra hazai druszdllitasi forgalmi igények valtozdsa kézlekedési médonként

A vizi druszdllitds fejlédési trendje a vasutéhoz hasonld lehet, amelyhez az dllam a Duna sz(k
keresztmetszeteinek felsz&moldsaval, azaz az infrastruktira biztositasaval, valamint a kdzleke-
désen belUli egészséges koltségviselési ardnyok megteremtésével jarulhat hozzd.

A légikdzlekedés esetében a nemzeti légitdrsasdg megszinése a nemzetkdzi forgalom meg-
tartdsa is mar komoly eredménynek sz&mit. A Wizz Air Hungdria Kft ~35 db AIRBUS A320 tipusu
magyar felségjellel elldtott repllégépe kdzll 8 gépnek a Budapest Liszt Ferenc RepUlétér a
bazisuk, melyekkel a MALEV megszinésével keletkezett hidnyt igyekeznek potolni. A belfldi,
illetve kisgépes légi forgalom erésddése varhatd a gazdasdgi fejlédéssel, azonban annak
volumene a telies mennyiségen belUl tovdbbra sem lesz meghatdrozé.

Osszességében pedig fontos, hogy az elérejelzés kapcsolddjon iparfejlesztési koncepcidhoz, a
mez&gazdasdg tavlati koncepcidjdhoz, az eurdpai és eurdzsiai vasuti kdzlekedés varnatd Uj
f& iradnyaihoz.

2.1.4. A koézlekedési rendszer kindlati oldaldnak elemzése

Ebben a pontban réviden 6sszefoglaljuk, hogy a funkciondilis térségi elemzés alapjdn mutat-
kozd forgalmi igényeknek a jelenlegi kdzlekedési rendszer fizikai infrastrukturdlis elemei, mU-
kodtetési rendszere mennyire felel meg.

A kozoiti hdlézat Budapest centrikus, alapvetéen radidlis szerkezetét a halézatosodas kiva-
nalmainak megfelelden hatariranyl elemek egészitik ki. KozUti gyorsforgalmi kapcsolat csak
a kUlsé vdrosi gylrd nagyobb pdlusai és Budapest kdzott vannak. Az infrastruktira dllapota a
gyorsforgalmi és féUthdlézat elemeit tekintve jdnak mondhatd, de a hierarchidban lejiebb
sorolt elemeknél rendkivil magas fokU az elhaszndldédds, gyors UtemU az Utvagyon romldsa. A
TEN-T hdldézat elemei viszik a forgalmi teljesitmények donté hdnyaddt, ugyanakkor megfigyel-
hetd, hogy kdzut esetében a kiszolgdld alsdébbrendl hdlézatnak is magas a tavolsdgi nehéz-
forgalommal vald terheltsége. A mezégazdasdgilag egyUttmikddd térségekben mind az
alsébb és felsébb rangu kdzutakon jelentds a lassy teherforgalom, amely nagymértékben
hozzdjdrul az utak rohamos dllapotromlidsdhoz. Az dnkormdnyzati Uthdldzat fenntartdsa még
nagyobb kihivdsokkal kizd, s a nem szildrd burkolaty utak fejlesztése is lassan halad.

A szolgdltatdsi szint egyes hdldézati elemeken (elsésorban a 4. sz. féUton) mdar elérte a ,nem
megfeleld” mindsitést, komoly kapacitds kimerllés tapasztalhatd. A relativ baleseti mutatdkat
tekintve szembedtld, hogy a hdldzatnak nem csak a nagy forgalommal terhelt részein van-
nak problémdk, igy a kézlekedésbiztonsdgi fejlesztéseknél e mutatdra is figyelemmel kell lenni.

Az autdébusz kdzlekedés alapvetden az egyéb kdzuti forgalommal kdzds pdlydt haszndl, de az
infrastruktUra elhaszndldéddsa fokozott terhet rd az Uzemeletetdkre. A jdrmUlvek fizikai elhasz-
ndldddsa gyakran gyorsabb, az élettartam elmarad a varhatétdl. Még mindig komoly prob-
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léma a szolgdltatdk forgalomirdnyitdsi kdzpontjainak hidnyos kiépitettsége és az elavult pénz-
targéppark, melyek az Gzemeltetési kdltségek indokaltndl magasabb szintjét konzervdljdk.

A gyalogos- és kerékpdros kdzlekedés feltételeit az elmult évtizedek gépjarmd centrikus (kind-
lati jellegU) infrastruktirafejlesztései és a — részben ennek kdvetkeztében — megndvekedet
volumeny és sebességl gépjdrmiforgalom hatdrozzék meg. Az orszdgos, regiondlis és helyi
alhdlézatokbdl allé kerékparforgalmi hdlézat (a hdldzat elemei kdzé tartozik minden olyan
ko6zuthdldzati elem, amelyen nem tilos a kerékpdrozds) nem folytonos. KUlondsen problémd-
sak azok a nagy gépjarmuUforgalmu telepuUlési kdzutszakaszok, ahol az infrastruktirafejlesztés
nem a kerékpdros kdzlekedés eldnyben részesitésével toértént meg. Egyes terlleteken (jellem-
z8en nagyobb vdrosok belsd terlletein) a kerékpdrosbardt fejlesztések eredményeként fejlé-
dik a kerékpdrforgalmi hdldzat. A kisebb telepUléseken jellemzd probléma, az orszdgos kdz-
utak atkelési szakaszainak nem gyalogos- és kerékpdrosbardt kialakitdsa, amelynek kdévet-
kezménye széles tarsadalmi rétegek (pl. fiatalok és idések) mobilitdsi lehetéségeinek drasztikus
beszUkUlése, a telepUlések élhetdségének jelentds csdkkenése. A telepUlések kdzott (kUIGNS-
sen az 1. és 2. rendU féutak mellett) csak egyes szakaszokon taldlhatéak a meglévd Utpdlya
mellett kialakitott, &ndlld kerékpdrutak. Szdmos emelt sebességl és 11,5 tonnds Utvonalon
teliesen ellehetetlenllt a kerékpdrozds az elmult idészakban. Szdmos olyan telepUléskdzi sza-
kasz taldlhatd, ahol jelenleg a kerékpdrral kdzlekeddk ki vannak tiltva a kdzitrdl, alternativ
Utvonal nincs, ezdltal egyik telepUlésrél — a szabdlyok betartdsa mellett — nem lehet kerékpdr-
ral eljutni a szomszéd telepUlésre. A kerékpdarparkolék- és taroldk szama alacsony, a bizton-
sdgos kerékpdros parkolds és tarolds infrastrukturdlis feltételei nem adottak. A kerékparok
szdllitasa a kézosségi kozlekedési jarmiveken csak részben megoldott. Kbzosségi kerékpdros
kdzlekedési rendszerek — mint a kdzosségi kdzlekedés része —, egyelére nem dlinak rendelke-
zésre, az elsé ilyen rendszerek jelenleg kialakitds alatt dlinak.

A vasUthdlézat alapvetéen j6 szerkezetl, de az elmult évek kihivasainak a Budapesten atve-
zetd orszdagos kapcsolati rendszer egyre kevésbé tud megfelelni, s sz&dmos Uzemeltetési és
koérnyezeti probléma jelent meg. Kilén probléma, hogy az egyes kdzlekedési szegmensek
ugyanazt az infrastruktirdt veszik igénybe, mely jelentds kapacitdskorldtozdsokhoz és menet-
rendi problémdkhoz (utolérés) vezet. A budapesti elévarosi kdzlekedésben a csucsiddszakok-
ban alakul ki komoly kapacitdshidny. Specidlis probléma a vasut esetében a vilamos vonta-
tasra, illetve az druszdllitds esetében a 225 kN tengelyternelést megengedd vonattovdbbitds-
ra alkalmas infrastruktUra hidnya, a hdldzat ezen tekintetben vett széttagoltsdga, illetve a
kiemelt szakaszokon e miatt kialakuld szUk keresztmetszetek megjelenése.

A vasuti pdlydk fenntartdsi célu forréashidnya sok esetben rendkivili mértékben rontja a szol-
gdltatds szinvonaldt, ezzel teret adva a kornyezetet jobban terheld kdzlekedési
aldgazatoknak. Az utasok elvdndorldsa egyes (szarny)vonalak megszintetéséhez vezetett.

A vdarosi kdzlekedés gerince a f6 kdzuthdldzat, mely jellemzéen az orszdgos hdldzati elemek
vdroson belUli folytatdsa. Az dnkormdnyzati hdldzat ehhez csatlakozik. A fenntartdsi problé-
mdk mellett kUI6n gond, hogy a vdérosok forgalomirdnyitdsi rendszere jellemzéen rendkivll
elavult, a forgalomtdl fuggd szabdlyozds elterjedtsége alacsony, hdldzati szintd optimalizalds
nincs. A kotottpdlyds infrastruktira terGletén az elmult években elsésorban villamos (kdzUti
vasut) terUletén volt kisebb mértékl bévilés. A fenntartdsi forrdsok szUkdssége komoly prob-
[éma, mely kUlondsen a koétottpdlyds infrastruktira esetében okoz rendkivili fennakaddsokat,
mivel a kiesd szolgdltatdsokat sok tiz, esetleg tébbszdzezer utazd veszi igénybe. A vdrosok
esetében pozitiv folyamat, hogy a kerékpdrhdldzat és a csatlakozd infrastruktira bévilés je-
lentésnek mondhatd, de e téren volt taldn legnagyobb az elmaradds is. Hasonléan jé irdny a
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modvdaltd helyek (B+R, P+R, stb.) b&vilése, de ezen helyek 6sszes kapacitdsa még mindig
jelentésen alatta marad a szikségesnek.

Vizi kdzlekedés szempontjdbdl jelenleg a Duna hajdzhatdsdga is korldtozott, nem lehet az év
egészében daruszdllitasi folyosdként haszndini.

Magyarorszdgon hdrom nemzetkdzi kereskedelmi repUlétér Gzemel, a Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkdzi RepUlétér (mely interkontinentdlis repUlégépek fogaddsdara is alkalmas, dllami
tulajdonu, koncesszids mUkddtetésl), a Debreceni Nemzetkdzi RepUlétér és a sdrmelléki Hé-
viz-Balaton Airport. Ezek egyben TEN-T repUléterek is (kdzépkategdrids repUlégépek fogadd-
sara alkalmas, mint pl. AIRBUS A320 — Boeing 737 gépcsalddok, dnkormdnyzati tulajdonu és
mUkddtetésy). Tovdbbi repUléterek mUkddnek ideiglenes hatdrnyitdsi lehetéséggel Gydr-
Péren (jelenleg folyd fejlesztés utdn kdzépkategdrids repllégépek fogaddsdra alkalmas, mint
pl. AIRBUS A320 - Boeing 737 gépcsalddok), Pécs-Pogdnyon, Szegeden, Nyiregyhdzdn, Bé-
késcsabdn (mind a négy repUlétér burkolt pdlydval rendelkezik 30 — 60 f&s repUlégép tipusok
fogaddsdat képesek bonyolitani). Ha a regiondilis repUléterek 50-100-150 km-es, illetve a hub
rendszer( repUl6terek (Bécs és Budapest) esetében még a 200 km-es sugarU koérnyezetlket
osszehasonlitjuk, akkor szembetdnd, hogy igen nagyok az dtfedések, kilondsen Debrecen és
Nagyvdrad, valamint Szeged és Arad, Temesvdar kdzdtt. Az elsésorban szabadidds tevékeny-
ségek (sportolds, élményrepuUlés) kiszolgdldsat végzd , vidéki” repUléterek tdblbsége magdn-,
vagy 6nkormdnyzati tulajdonban van, ezek Uzemeltetése a tulajdonos (vagy bérld) feladata.
E repUlétereknek egymdstdl vald tdvolsdga megfeleld lefedettséget biztosit. A szabdlyozdsi és
engedélyezési feladatok elldtdsa, valamint a repUléterek elérnetéségének biztositdsa vdlto-
zatlanul dllami feladat.

A repUl&terek fejlesztése jelenleg nem tartozik az dllamilag finanszirozott kdzlekedési infrastruk-
turdk kdzé. Az egyes létesitmények [ényegében piaci alapon, az Uzemben tartd Uzleti céljai-
nak és az azok megvaldsitdsdt célzd terveinek sikerességétdl figgden képesek fejlédni és
valhatnak meghatdrozé tényezdévé.

Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi RepUlétér mellett a négy vidéki, nemzetkdzi forgalom lebo-
nyolitdsdra is (esetenként korldtozottan) alkalmas repUlétérre (Debrecen, Sarmellék, Gydr-Pér,
Pécs-Pogdny) a kévetkezd megdillapitdsokat lehet tenni:

e a repUl&tér Uzleti vdallalkozds, amelynek a bevétele nemcsak repuUlési dijakbdl, illeté-
kekbdl dll, hanem egyéb bevételekbdl is (Uzlethelyiségek bérbeaddsa, parkoldsi dijak,
foldi kiszolgdlds stb.) szdrmazik;

e ahhoz azonban, hogy a repUlétér mikddése rentdbilis legyen, a jelenlegi évi nénhdny
tizezerrel szemben legaldbb szdzezres utasforgalom szikséges (a kisgépes forgalomtol
eltekintve) illetve

e qz intézményi hattér (hatdsdg, szabdlyozds) és a repUléterek elérhetbségének biztosi-
tasa vdaltozatlanul dllami feladat, azonban itt még szdmos rendezetlen kérdés mutat-
kozik.

Altaldnossdgban elmondhatd, hogy a 1égikdzlekedésben alkalmazott jdrmipark a magas
szint( biztonsdgi és kdrnyezetvédelmi kdvetelmények, tovdbbd az utasok részérdl elvart kom-
fort miatt viszonylag modern. Az druszdllitdsban a komfort nem kdévetelmény, csak bizonyos
druféleségek tovdabbitdsdndil, igy itt a biztonsdg a legfontosabb, egyben teljesitett feltétel a
megrendelbk részérdl.
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A magyar polgdri repUlés meghatdrozd szervezete a Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi RepU-
I6tér (BFNR), a magyar légtér, polgdri légi forgalmdt irdnyitd szervezet, a HungaroControl Ma-
gyar Légiforgalmi Szolgdlat Zrt. és a hatdsagi szerepet elldtdé Nemzeti Kézlekedési Hatdsag
LégUgyi Hivatala.

Az Eurépai Unidban az 1990-es években fokozatosan Iétrejott a légikdziekedési belsd piac,
amelyen a tagdllami légifuvarozék az EU dltal szabdlyozott verseny keretei kozott mikddnek.
A piacnyitast egyre mélyild, alapvetdéen muiszaki-Uzemelési, a légikdzlekedés biztonsdgdt és
védelmét szolgdld, léginavigdcids Egységes Eurépai Egbolt (Single European Sky - SES), és
egyre tobb terlleten gazdasdgi, tovabbd fogyasztévédelmi és kdrnyezetvédelmi szabdlyozds
kialakitdsa kisérte, melynek segitségével Magyarorszdg és az Eurdpai Unid kdzdtti kapcesolat
erésodott. Az Eurdpai Unid 2011-ben megjelent kdzlekedéspolitikdja alapjdn a légikdzieke-
désben a légijarmUvek és a [égi forgalomirdnyitds hatékonysdgdra kell térekedni, mely kihat
a hazai 1égikdzlekedésre is. Fontos kiemelni, hogy az Eurépai Unidé (EU) I€gUgyi szabdlyozdsa
az ICAO szabvdnyokra és eljdrdsokra (mint minimum eldirdsokra) épul.

Egy nemzeti |égitdrsasdg megerdsitheti Magyarorszdg, Budapest és a Liszt Ferenc Nemzetkdzi
RepUlétér regiondlis kdzponti szerepét. Ha Uzleti alapon is fenntarthatéan Uzemel, mikddésé-
nek koltségvetési hatdsai egyértelmUen pozitivak lennének. Magyarorszdg vonzébb befekte-
tési célpont lenne, a légitdrsasdg ezres nagysdgrendben mérhetd szamU munkahelyet terem-
tene kozvetlenUl és beszdllitdin keresztUl a szakképzett hazai munkaerének, megbizdsokkal
ldthatnd el az dgazat vdllalkozdsait. Az idegenforgalomban a konferenciaturizmus élénkUlé-
sére, a kiemelt komfortfokozaty szdlloddk forgalmdnak ndvekedésére lehetne szamitani.

A hdlézatszerkezeti (vidéki, centralizaciét oldd) hidnyok a kdzlekedés oldaldrdl kiemelt jelen-
t&ségU, azonositott fébb gazdasagi térségi egyUttmUikddéseket veszi alapul. A valds, térségek
kozotHi kapesolatok indokolttd teszik ezen gazdasdgi egyUttmikodések erdsitése érdekében,
az infrastrukturdlis alapok fejlesztését. A piros vonalaok mentén olyan - nem feltétlenUl 6ssze-
figgd - kapcsolati hidnyossdgok vannak jelen, melyek felolddsa szikségszerd. A szérvanyos
hatdron atnyulld hdldzatszerkezeti kapcsolatok bdévitése szintén fejlesztendd feladat (piros
nyilak).

A kozlekedésszervezési egyUttmUkddések a személykdzlekedés terlletén segitenék a térsége-
ken belll jelentkezd kdzlekedési igények magasabb szintG kiszolgdldsdat, segitve a térség ha-
tékony, fenntarthatd gazdasdgi fejlédését. Ezzel egyUtt oldva az orszégon belUli centralizéci-
6t. A f6bb gazdasdgi térségi erék alapjdn, az dbrdn kiemelt, {6 (régidkdzpontokat dsszekodtd)
kbzlekedésszervezési egyUttmuikoddések alakulhatnak ki.
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NEMZETI KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA-FEJLESZTESI STRATEGIA
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16. dbra Haldzatszerkezeti hidnyok

2.1.5. A kozlekedési rendszer koltséghatékonysdagi problémai

Az aldbbi dbra dsszefoglaldan mutatja a kdzlekedés rendszerének fébb beruhdzdsi és miko-
dési kiaddsait. Az értékek az utolsé 5 év legmagasabb és legalacsonyabb értékei alapjan
készitett becsléssel készUlt, 2013. évi arakon. A kalkuldcidhoz &sszegyUjtésre kerlltek mddon-
ként az infrastruktdrdra és a szolgdltatdsra vonatkozd fejlesztési és Uzemeltetési koltségek
egyardnt. Az adatok rendelkezésre dlidsa mind a koltségek mind pedig az egyéb tovdabbi
adat (forgalmi, teljesitmény stb.) esetén korldtozott volt, tovabbd ahol esetlegesen rendelke-
zésre dllitak bizonyos adatok, ott sem volt mindig egységesen strukturdlt, illetve sok datfedés
volt tapasztalhaté (pl. a koltség adatok esetében). Szintén problémdt jelent, hogy a kdltségek
sok esetben nem 6sszeadhatdk, mert a mikoddési kdltség tartalmaz értékcsdkkenést, a kildn-
b&z8 szolgdltatdk egymdsnak vald fizetéseit (pl. pdlyahaszndlati dij, Utdij), az addk egy része
pedig az externdlis koltségeket is tartalmazza. A beruhdzdsi kdltségek, a targyév kiaddsai.
Miutdn nincs adatszolgdltatdsi kdtelezettség, igy sok esetben — a fenti problémdktdl figgetle-
nUl is — feltételezésekkel, illetve becslésekkel kellett élnlnk. Az elébbiekben elmondottak mi-
att, sok esetben csak az abszolUt ardnyok felhaszndldsa révén vonhatunk le kdvetkeztetése-
ket. Az dbrdban szerepld adatok koltségek, egyes esetekben kiaddsok, adott esetben add és
tdmogatds tartalmuk is van.
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17. dbra A kbzlekedés éves kiaddsainak szerkezete, (2008-2012 kézti éves atlagos érték)

A helykdzi személyszdllitdsban utasszédm szerint 2011-ben 22%-0s a vasut részardnya (146 259
ezer {8), és 77%-0s az autdbuszé (512 167 ezer {8). Utaskilométerben sz&dmolva ugyanakkor az
autébusz félénye joval kisebb a vasuttal szemben (kdzUt: 45% - vasut: 30% - 1€gi: 24%!), mivel a
hosszabb utazdsokndl a vasutat preferdljdk az utasok. Jellemzd az, hogy az auvtdbuszos atla-
gos utazdsi tavolsag 20 km alatt marad, a Voldn utazdsok dtlagosan kb. 15%-a megyén kivli,
mig a tdbbi egy megyén, ill. kistérségen belll marad.

A haszndldk és az dllamhdztartds kiaddsai, koltségei mellett az externdlis koltségek nagysdg-
rendje is fontos kérdés. Ennek meghatdrozdsdhoz a KTl qjdnldsaitd haszndltuk fel. Az aldbbi
dbra 6sszefoglalia az egyes médok fajlagos — személy és aruszdllitasi teljesitményre vetitett -
externdlis kéltségeit. Az dbrdn 1dthatd a kdzuti mddok magas externdlis kdltsége, illetve, hogy
a vasuti személyszdllitds kdltségszintie meghaladja az autdbuszét. Az értelmezésnél azonban
fontos, hogy az externdlidk egy része a haszndldi kdltségek kdzé beépllt, pl. jBvedéki ado,
utdij stb. formdjaban.

3 A kdzUti és vasuti kdzlekedés tarsadalmi mérlege Magyarorszdgon — KTl, Budapest, 2010. szeptember (a vizi és 1égi
kozlekedést nem tartalmazza)
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18. dbra Fajlagos externdlis hatdsok (2008-2012 kézti éves dtlagos érték)

2.1.6. A kozlekedési rendszer finanszirozdasi problémai

A nem koéltséghatékony kdzlekedési rendszerek finanszirozdsdval kapcsolatban is szdmos
probléma van. A fébb koltségek finanszirozdsi szerkezetét mutatjdk be a kdvetkezd dbrdk,
l&ttatva, hogy a finanszirozdsi hidnyossdgok milyen kritikus mUszaki dllapotokhoz vezettek a
kdzlekedési infrastruktira egyes elemeiben, illetve, hogy milyen nagymértékben jdrultak hoz-
z4 a kdzbssegi kdzlekedés utasvesztéséhez, a vasuti druszdllitds csdkkenéséhez.

KOLTSEG FORRAS NATURALIA .. . v rae L sz
B O (0 A kévetkezd dora a kézot halézat

- 220 Mrd Ft | - 150 Mrd Pt e-otdij {31 ezer km kdltségeit, ezek forrdsait, illetve a
" :> + 55Mrd Ft m_gtnco_ S, . . .
8= " oM F kozpont naturdlidkat mutatja, ami jelen
G 8 Sltségvetésh L s |
8~ esetben a kdzuthdlézat hosszat

jelenti.
+ 30Mrd Ft + 0,5Mrd kdzponti * 168 ezer km
koltségveté s /. s

. = 295 - Megdllapithaté, hogy annak elle-
%*‘_g 6nkormanyzati , . . ..
2 koltségetés nére, hogy elviekben &sszesen évi

250 milliard forintot k&ltUnk a k&zut-
hdlézattal kapcsolatosan, az or-
250 Mrd Ft $ 250 Mrd Ft $ 199 ezer km sz&gos kdzuthdldzaton a tulhasz-
ndlt utak ardnya — az Utkategdridk
figgvényében a gyorsforgalmi
utaktdl a kisforgalmiu mellékutakig
- 5-35% kdz6tt mozog.

19. dbra A kbzUthdldzati infrastruktira mdkédtetésének
kéltség, forrds és naturdlia jellemzdi, (becslés,
2012)

A szolgdltatasi szinvonal jelenlegi szintjét az utébbi évtizedekben a finanszirozasi forrasok

korlatozottsaga alakitotta. A szolgdltatdk és a megrendeldk ebben a helyzetben, sok esetben

sikerként kdnyvelhették el 6nmagdban a szolgdltatds fenntartdsdt is. Magyarorszigon a

multban, viszonylag alacsony motorizécids fok mellett terUleti lefedettségét és gyakorisdgdat

tekintve Eurdpdban kiemelkedd szinvonall koézforgalmi kdzlekedés alakult ki, amit egy fo-

lyamatosan emelkedd dtlagkory, korszerlGtlen jarmdparkkal és kapcsolddd infrastruktiraval
I&ttak (és Iadtnak) el a szolgdltatdk.
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A ndvekvé igények, és a piaci nyitdsra felkészUlés egyardnt kényszeritd erd a szinvonal emelé-
sére. Az ezredforduldt kdvetden jelentek meg a korszerGbb jarmUvek, az utébbi években a
korszerU utastdjekoztatdasi eszk6zok. Ahol ezek térnyerése érdemleges volt, ott nem maradt el
a hatds, névekedtek az utassz&mok, javult a kodzforgalmi kdzlekedés porzicidja. A legnehe-
zebb az infrastruktira elemek (pl. autdbusz dllomdsok, pdlyaudvarok) szinvonaldnak javitdsa,
tekintettel ezek igen magas kdltségére. Ezért itt tapasztalhatd a legkisebb mértéeky eldrelepés.
Mindezekben komoly lehetéségeket teremtettek az Eurdpai Unids forrdsok, a legklldnbdzébb
terUleteken biztositva a fejlesztés anyagi alapjait. Ugyanakkor az allami finanszirozéasi szerep-
vdllaldst a fejlesztések teriletére célszeri 6sszpontositani a folyd mikddtetés finanszirozdsa
helyeft. Fel kell tarni és figyelembe kell venni a mdkdédési egyensuly helyredlidsat célzdé meg-
olddasokat, figyelemmel a telies kdzlekedési rendszer mUkdddképességének megdrzésére,
egyUttal a kdzszolgdltatdk fenntarthatd és finanszirozhatd tevékenységi kdrének, hdldzati ki-
teriedésének meghatdrozdsdra. Szikséges dsztdonzési és finanszirozdsi eszkdzdk kialakitdsaval
biztositani kell a kdzszolgdltatdk hatékonyablb gazddlkoddsdnak és mikddésének feltételeit.

O O [
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« 70Mrd Ft « 7265km —
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z%vmsmé'aﬁ A vasuti infrastruktura finan-
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druszdllités
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3 fo dbra. Lathatd, hogy a 7 695
= e es km hosszUsdgu infrastruktdra
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+ 4Mrd Ft egyéb . - . , ;.
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dij
: :> SR :> Az adatokbdl megdllapitha-
2 kSiiségie \ . s
® (olisegetésbil t6, hogy a két szolgdltatd

nagysagrendileg azonos kb.
20 millié forintot kdlt a vasuti

171 Mrd Ft :> 171 Mrd Ft :> 7695km halozat 1 kilometerere.

20. dbra A vasuthdldzati infrastruktdra mdkddtetésének kéltség,
forrds és naturdlia jellemzdi, (becslés, 2012)

Az orszagos térzshdldzati vonalak, valamint a hosszitdvon versenyképes, megdrizendd mel-
Iékvonalak hossza a teljes vasuthdldzat jelentds részét teszik ki, igy a vasiti pdlya dllapotanak
megorzéséhez - ha legaldbb 30 évenként esedékes felijitassal, karbantartassal szadmolunk -
évi 200 kilométer pdlya folyamatos rehabilitdciéjat kellene elvégezni. A ténylegesen feljitott
pdlyahossz az elmult 20 évben drasztikusan alulmaradt a szUkségestdl, koriloelUl 20 kilométer-
re tehetd az évenként elvégezett felljitds. A mintegy 12 000 km vasuti vagdnyhdldézatbdl
4000 elsd, 4 000 mdsod, 4 000 harmadik kategdrids fejlesztést igényelne, ami éves szinten min-
tegy 200 km Uj pdlyaépitést és 100 km egyszerUsitett felUjitast igényelne 40 éves élettartamot
feltételezve.

A vizi kézlekedési hdldzat fenntartdsi és beruhdzdsi kdltségei 2012-ben egyUttesen 276 millid Ft-
of tettek ki és ezen belUl a Dundé 140 millid Ft/év volt.
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2012)

A VOLAN tdrségok helykézi tevékenységének
jellemzdi, forrds és naturdlia jellemzdi, (becslés,

A kdvetkezd dbra a VOLAN tdrsasa-
gok helykdzi (orszdgos, elévarosi és
regiondlis) kozuti  személyszdllitasi
tevékenységének adatait mutatja.
Az dbrdban szerepld naturdlidkbdl
Idthatd, hogy a helykdzi autdbuszos
személyszdllitdsban az 518 millié utas
elszdllitdsa - ami mintegy 12,5 Mrd
utaskm teljesitményt jelent — 130
milliard forintba kerdl.

Enhez a forrdsoldalt a menetdijbe-
vétel, szocidlpolitikai menetdij ta-
mogatds és koltségtérités biztositja,
46-31-23%-0s ardnyban.
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22. dbra A helyi szemelyszdllitasi kbzszolgaltatasok
kéltség, forrds és naturdlia jellemzdi, (becslés,
2012)
A vasitl zaolgGiatcack
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N :> . ?ék;j’%e;;‘ffs :> * 022 Mrd laskm li6 utast szdllit, ami 7.8
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+ 151,9Mutas zésére 232 millidrd forint
232 Mrd Ft :> 232 Mrd Ft :> . 7.8Mrd utaskm b .
szUkséges, beleértve az
infrastruktura  haszndlatd-
ért fizetendd pdlyahasz-
23. dbra A vasuti személyszdllitasi kbzszolgdltatdsok kéltség, forrds és

naturdlia jellemzdi, (becslés, 2012)
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2.1.7. Szabdlyozds, stratégidk, kilsé illeszkedés

A Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia a magyar kdzlekedés szakpolitikai
stratéqidja, ezdltal a magyar kdzlekedéspolitika elkdvetkezd éveinek egyik meghatdrozéd do-
kumentuma. Mint ilyet, el kell tudni helyezni az EU-s és a hazai stratégiai kdrnyezetbe, azokba
beépllve, egymdst erdsitve kell a fejlédést szolgdinia.

A stratégiai illeszkedés kilonb6z6 szinteken vizsgdlandd (EU-s, régids, nemzeti), valamint tekin-
tettel kell lenni az érvényes térvényekre, tervezetekre, kormdnyhatdrozatokra is, melyek a
stratégidk eszkdzrendszereinek elemei.

Az Eurdépai Unié tagjaként Magyarorszdg bizonyos kdtelezettségek teljesitését vdallalta, ezért
az EU-s vonatkozd gjdnldsok, irdnyelvek és stratégidk céljaival a magyar fejlesztési céloknak is
célszer( 6sszhangban lennie. Alapvetd fontossdgu az Eurdépa 2020, mely az unid hosszy tavu
fejlesztési stratégidja, tovdbbd a Fehér Kényv, mely az eurdpai kdzlekedéspolitika megalapo-
z6 dokumentumdnak tekinthetd.

A 2014-2020-as id8&szak tervezési hierarchidjanak csicsdn a Partnerségi Megdllapodds cimU
dokumentum dll. A Partnerségi Megdllapoddshoz (PM) csatlakoznak a kiUldnbdzd progra-
mok.4

A 2014-2020 k6z6tti idészakban jelent8s unids forrds &ll Magyarorszdg rendelkezésére. A ko-
rdbbi hét éves periddushoz képest — melynek a legfébb célja a leszakadt régidk felzdrkdzta-
tdsa volt — a most induld ciklusban az EU mds célkitUzéseket vdllalt. Ezeket 11 pontban foglal-
ta 8ssze. Az 6sszes tagdllamnak a 11 célhoz kell igazitania sajat fejlesztési terveit.

A 1114/2013 (lIl.8.) Korm. Hat. szerint, atfogd cél: a fenntarthatd, magas hozzdadott értékl
termelésre és a foglalkoztatds bdvitésére épUlé gazdasagi ndvekedés.

F6 nemzeti fejlesztési (tdmogatdsi) prioritdsok pedig az aldbbiak:

1. A gazdasdgi szereplék versenyképességének javitdsa és nemzetkdzi szerepvdllaldsuk
fokozdsa;

2. A foglalkoztatds ndvelése (a gazdasagfejlesztési, a foglalkoztatdsi, oktatdsi, tarsadalmi
befogaddsi szakpolitikdk daltal, tekintettel a terlleti kUlonbségekre);

3. Energia- és eréforrds hatékonysdg névelése;

4. A tdrsadalmi felzdrkézdsi és népesedési kinivasok kezelése, valamint a J6 Allam;

5. A gazdasdgi ndvekedést seqitd helyi és térségi fejlesztések megvaldsitdsa.

A 2014-2020-as programozdsi idészak tdmogatdsi lehetdségeinek szempontjdbdl a legfonto-
sabb forrdsokat az EU-s Strukturdlis Alapokhoz (ERFA, ESZA, EMVA) és a Kohézids Alaphoz (KA)
vald hozzaférés biztosithatja. Ezek hatékony felhaszndldsdt segitik az egyes terlletekre vonat-
kozd operativ programok (OP), melyek részletesen rogzitik a fejlesztési prioritésokat és célokat,
valamint az ezekhez kapcsolddd beavatkozdsi pontokat (intézkedések).

Az aldbbi Operativ Programok kerUlnek kiirasra:

e EFOP: Emberi Eréforrds Fejlesztési Operativ Program —6 prioritds;
e GINOP: Gazdasdagfejlesztési és Innovdacids Operativ Program — 6 prioritds;

4 http://ec.europa.eu/regional_policy/what/future/index_hu.cfm
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e IKOP: Integrdlt Kdzlekedésfejlesztési Operativ Program — 5 prioritds;

e KEHOP: Kérnyezeti és Energetikai Hatékonysagi Operativ Program — 6 prioritds;
e MAHOP: Magyar Halgazddlkoddsi Operativ Program — 4 prioritds;

e TOP: TerUlet- és TelepUlésfejlesztési Operativ Program — 6 prioritds;

e VEKOP: Versenyképes Ko6zép-Magyarorszdg Operativ Program — 7 prioritds;

e VP: Vidékfejlesztési Program- 6 prioritds.

e Végrehajtdasi Koordindcids Operativ Program — 2 prioritds;

Kdzlekedési szempontbdl nyilvanvaldéan legjelentésebb az IKOP (ennek az elfogaddsdnak -
mint mar kordbban bemutattuk - feltétele egy a kdzlekedési rendszerek fejlesztésére és muU-
koédtetésre fokuszald Stratégiay):

Integrdlt Kdézlekedésfejlesztési Operativ Program (IKOP)

e 1. prioritdstengely: Nemzetkdzi (TEN-T) kdzUti elérhetdség javitdsa

e 2 prioritdstengely: Nemzetkdzi (TEN-T) vasuti €s vizi Uti elérhetdség javitdsa

e 3. prioritdstengely: Fenntarthatd vdarosi kdzlekedés fejlesztése, elévdarosi vasuti elérhetd-
ség és energia-hatékonysdg javitdsa

Az IKOP f6ként a Kohézids Alappal gazddlkodd, kdzlekedési fejlesztések tdmogatdsdt segitd
operativ program. Az 1. és 2. prioritdstengelyek a TEN-T vasuti, vizi illetéleg kozUti fejlesztéseket
seqitik. A 3. prioritdstengelynek, melyben egyrészt a kézlekedésbiztonsdg javitdsa kap szere-
pet, illetve ugyancsak ide tartozik a TEN-T hdaldzatok rdhordd hdldzatdnak fejlesztései.

Természetesen a tdbbi operativ programhoz is kapcsoldédhatnak kdzlekedési targyu fejleszté-
sek, pl. TOP, GINOP, VEKOP.

Az Eurépa Bizottsdg 2011 tavaszdn elfogadott Fehér Kényvében az eurdpai kdzlekedési rend-
szer 2030-ig, illetve 2050-ig kitekintd, fenntarthatd jovéképét, valamint az oda vezetd Ut leg-
fontosabb lépéseit, kbvetelményeit fogalmazta meg. Az eurdpai kdzlekedéspolitika elsédle-
ges célja annak elbsegitése, hogy olyan kdzlekedési rendszer jéjjon 1étre, amely hozzdjdrul a
gazdasdgi fejlédéshez, ndveli a versenyképességet, magas szinvonald mobilitdsi szolgdltatd-
sokat nyUjt és hatékonyabban haszndlja fel az eréforrdsokat. A kdzlekedésnek kevesebb és
tisztdbb energidt kell felhaszndinia, jobban kell gazddlkodnia a korszerU infrastruktiraval, va-
lamint csdkkentenie kell a kdrnyezetre és a kulcsfontossdgu természeti kincsekre — kdztlk a
vizekre, a tdjra és az dkoszisztémdkra — gyakorolt kdros hatdsdt. Ezen célokhoz illeszkednek a
Stratégia tarsadalmi céljaiis (Id. részletesen a 3.1. fejezetet).

A fentiekben vdazolt jovékép megvaldsitdsdhoz egységes eurdpai kdzlekedési térségen bellli
hatékony keretszabdlyozdsra, az Uj technoldgidk gyors bevezetésére és a megfeleld infrast-
ruktUra kialakitdsdra van sz0kség. Enhez kapcsolddnak a Stratégia fé& kdzlekedési céljai. A
hatékony keretszabdlyozdsnak megfelel a tdrsadalmi szinten hasznosabb kdzlekedési szerke-
zet kialakitdsa (Stratégia f6 kdzlekedési cél). A Fehér Kényvben szerepld, az Uj technoldgidk
gyors bevezetésének megfelel a szdllitasi szolgdltatdsok javitdsa (Stratégia) és a — szintén Fe-
hér Kédnyvben megjelend - megfeleld infrastruktira kialakitdsanak a Stratégia fizikai rendszer-
elemek javitdsa célja (Id. részletesen a 3.2 fejezetet).

A kUlENb6z6 nemzeti stratégidk és koncepcidk, - mint az Energiastratégia, Orszdgos Fejlesztési
és terUletfejlesztési Koncepcid, Nemzeti Fenntarthatd Fejlédési Stratégia — a vdalsdg utdn hely-
zetre reagdlva jeldlnek ki Uj irdnyt a terveknek, dsszhangban az EU-s célokkal, a fenntarthato-
sdgot, hatékonysdgot szem elbtt tartva. A Stratégia ezen a szinten fogalmazza meg a ma-
gyar kdzlekedés fejlesztési irdnyait, hipotéziseit, jovéképét.
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vény, OTrT térvény), dgazati koncepcidkra (vasuti, kerékpdros, vizi kdzlekedési koncepcid),
fejlesztési tervekre (pl. vdarosi fejlesztési tervek). Ezek az elemek mind a Stratégia hatékony
megvaldsuldsat szolgdlidk. A helyzetfeltdrds sordin sz&mos kordbbi terv, program tanulmdny
értékelése megtortént (Id. dbra), az ezekbdl és a Jaspers egyeztetésekbdl szdrmazd tapaszta-
latok a Nemzeti Koézlekedési Infrastruktura-fejlesztési Stratégia funkciondilis térségi attekintését,
hipotézisvizsgdlatat, SWOT analizisét, probléma és célmeghatdrozdsat nagymértékben segi-
tették.
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2.2. SWOT, kulcsproblémak

A helyzetleirds megdllapitdsai, valamint a célok meghatdrozdsa kdzott épit kapcsolatot a
helyzetelemzés. Ennek sordn az adottsdgok, a fejlesztési igények valamint a stratégia kdzott
teremtUnk Gsszhangot. Ennek az egyszer( helyzetelemzd eszkbze a SWOT elemzés, ami 6ssze-
koti felméréseinket és a kitGzott iranyokat.

Az &sszkbzlekedési SWOT-elemzés leglényegesebb megdllapitasait foglaltuk 6ssze a kdvetke-
z8kben:

Erésségek
Kedvezd gazdasagfdldrajzi helyzet
EU atlagndl kedvezdbb kdzlekedési
munkamegosztds (dsszességében az
egyéni motorizdlt kézlekedés részard-
nya alacsonyabb az EU-atlagndil)
Javuld tendencidju kdzlekedésbizton-
sdg
Alap kdzlekedési infrastruktura kiépUlt
Az Uj épitési és Uzemeltetési, ITS techno-
I6gidk bevezetése gyorsul
ElkOIONUIT szakigazgatdsi és hatdsagi
intézmények
Meglévé hatdron atnyuld kdzlekedés-
szervezési potencidlok és mUkddéd hatar
menti modellek, vonalak

Lehetéségek

A nemzetkdzi féhdldzatba (TEN-T) jol illesz-
kedd févonalak

Eurdpai integrécio fokozdddsa

Uj technoldgidk kifejlesztése

Fiskdlis eszkdzdk alkalmazdsa
Kiszmithatd finanszirozdsi automatizmu-
sok kialakitdsa

Fenntartds-orientdlt stratégidra valtds

A kOzbsségi kdzlekedés versenyképessé-
gének javitdsdval megdriznetd illetve erd-
sithetd annak részardnya

Pozitiv szemléletvdltds hatdsdra a varosi
kdzlekedésben a hajdzds valamint a ke-
rékpdros részardny tovdbbi névekedése
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Gyengeségek
Elérhetdség szempontjdbdl jelentds ter-
leti kUlGnbségek
Az infrastruktira egyes elemeinek tébb
évtizedes leépilése, alulfinanszirozottsd-
ga
Févdaros-kdzpontu féhdldzat
A kozUti kézlekedés magas UHG és lég-
szennyezd anyag kibocsdtdsa
|d&s, lassan vdltozd, alacsony energiaha-
tékonysdagu és kdrnyezetszennyezd jdr-
mUdllomdany
Alacsony fokU multimodalités és
interoperabilitds
Esetenként nem kihaszndilt fejlesztések
Az adatbdzisok, a stratégiai tervezés
fejlesztése még nem fejezddott be
Az elvart piaci versenyhelyzet még nem
teljeskord
A terUlet- és telepUlésfejlesztés, kdrnye-
zetvédelem és kdzlekedésfejlesztés Ossze-
hangoldsa idénként nehézségbe Utkdzik

Veszélyek

A gazdasdgi ndbvekedés dinamizdldddsa
késik, a kozlekedési szolgdltatdsok irdinti
belfoldi kereslet ardinya csdkken

A makroregiondlis kdzlekedési féutvona-
lak elkerUlik az orszdgot

Térségek és kdzlekedési modok kdzti ver-
sengés a korlatozott forrdsok miatt
EnergiafUggdség és Uzemanyagdrak
rendkivUli nbvekedése

Fejlesztési forrdisok alacsony szintje
Munkaerdhidny a kdzlekedésben

A k&zUti motorizdlt személy- és druszAlli-
tds volumenének és részardnydnak to-
vAbbi ndbvekedése, amely egyre na-
gyobb kérnyezetterheléssel jar



Az el6z6 fejezetekben Gsszefoglalt megdllapitdsok és a fenti SWOT elemzés alapjdn a ma-
gyarorszagi kdzlekedési rendszer helyzetértékelése alapjdn a kévetkezé kulcsterileteken mu-
tatkozik beavatkozdsi szilkséglet:

Fizikai rendszerelemek tdbb évtizedre visszanyUlé dllapotromlidsa

A gazdasdgi funkciondlis kapcsolatokat eléseqitd infrastruktira fejlesztések, a leszaka-
dé periférikus terUletek bekapcsoldsa

Nagy kornyezetszennyezést okozd kdzUuti forgalom (telepUléseket érintd tranzit) mene-
dzselése (elkerUl6 utak épitése)

Integrdlt utazdsi ldncok elésegitése (beleértve: interoperabilitds, intermodalitds; fejlesz-
tés, intézmény-rendszer, szabdlyozds)

A kivdlthatd kdzoti kdzlekedési igények korldtozdsa, ,,jo" modvdlasztds (pl. vasitra, viz-
re vald atterelés)

ITS (integrdlt telematikai rendszerek) fejlesztése

A tdrsadalmi igények és a raforditdsok kdzotti hidny, évtizedekkel kordbbrdl hordozott
pénzigyi egyensUlytalansdg (eszkbzvagyon veszteségek, addssdgterhek), automa-
tizmusok hidnya

Az infrastruktira-hdaldzat févaros-kdzpontusdgdnak olddsa

Energiaflggdség csdkkentése, az Uzemanyagdr rendkivili ndvekedési kockdzatdnak
mérséklése

Energiapazarld, kdrnyezetszennyezd jarmidllomdny korszerUsitése

K&z8s menetrend, jegy- és tarifarendszer kialakitasa

Javuld, de még nem magas fokU kdzlekedésbiztonsdg

Hidnyos adatbdzisok (és az ezeken alapuld tervezés)

A kOzOsségi kdzlekedés versenyképességének javitdsa (kUldndsen az elévdrosi kdzle-
kedésben)

A vdrosi kdzlekedésben a kerékpdros és a gyalogos kdzlekedés feltételeinek javitdsa,
valamint — ahol ez fizikailag lehetséges — a hajézds feltételeinek javitdsa

A terUlet-, telepUlésfejlesztés a kdzlekedésfejlesztés Gsszehangoldsdnak eldsegitése a
szallitdasi igények és ezen keresztUl a kdrnyezeti terhek csdkkentése céljdbodl

A természeti eréforrdsokkal takarékos, funkciondlis elemzésen alapuld beruhdzdsok
megvaldsitdsa

A kdzlekedési-szdllitasi teljesitmény és az UHG kibocsatds ndvekedésének a szétvalasz-
tasa

A kozlekedési problémdk feltdrdsa mellett fel kell hivni a figyelmet arra, hogy a kereslet vdilto-
z4&sdra a kodzlekedés fejlesztése nem adott minden esetben megfeleld vdlaszokat, ezért a
feszUltségek kiélezbédtek és a kordbban a vdrosi térség leépllési folyamatdt okozd spontdn
haszndldi reakcidk a teljes orszag terlletére kihatd, kedvezdtlen terllet-felhaszndldsi, kdzleke-
dési modvdlasztasi folyamatokat inditottak el, melyek folytatdsa a kdzlekedés finanszirozdsa-
nak egyre nagyobb nehézségeinez vezetnének, s ezdltal a gazdasdgi-tdrsadalmi fejlédést
veszélyeztetnék.

Az elImUlt id&szakban szdmos hatékony beavatkozds tértént, melybdl példajelleggel a kbévet-
kezd eszk6z6k emelhetdk ki:

menedzsment eszkdzok:
o koézforgalmy kdzlekedési rendszerben a megrendeld-szolgdltatd viszony intéz-
ményi dtalakitdsa mellett a kdzforgalmu kdzlekedési szolgditatdsok integrdlt
szemléletl tervezésére vald térekves;
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o teljesitményardnyos kdzUti, teherforgalmi dijfizetési rendszer bevezetése;

o integrdlt és szabvdanyos kdzlekedés-informatikai, forgalomirdnyitdsi és adatbd-
zZis rendszerek fejlesztése;

fejlesztési eszk6zok:

o intermoddlis fejlesztések elétérbe kerllése;

o fenntarthatd kdzlekedési médok épitéssel vald szolgdltatdsfejlesztése;

o kozforgalmu jaGrmdcsere program elinditdsa a vasuti kdzlekedésben és egyes
nagyvdrosokban.

Azonban a kordbbi idészakban sz&dmos olyan beavatkozds tértént, mely nem volt hatékony,
vagy sok esetben a szikségesnél késébbre halasztott intézkedés a hatékony mikddtetést
akaddlyozta:

menedzsment eszkdzok:
o finanszirozdsi kérdések (pl. Utdifrendszer) megolddsdnak elhiuzéddsa az eredeti-
leg kitUzott 2006. évi inditashoz képest
o az utas- és finanszirozdi érdekek mentén is szUkséges egységes kdzdsségi kdzle-
kedési tarifa és dijrendszer, illetve a kapcsolddd integrdilt elektronikus dijfizetési
rendszer kialakitdsa viszonylag lassan halad;
o hatékonysdgjavité moddszerek és eljgrdsok alkalmazdsa a  projekt-
elékészitésben (pl. értékelemzés);
o a projekt-el6készités és finanszirozds széttagolt szervezetrendszere;
fejlesztési eszkdzok:
o nagy léptékl fejlesztések megeldlegezd jelleggel (elsésorban gyorsforgalmi
utak tekintetében);
o vasut fejlesztések diszperzitdsa, vonali szemlélet figyelmen kivil hagydsa, illetve
a nagy kapacitds és sebességndvekedést igérd draga fejlesztések — melyek a
nagy koltség miatt csak igen szakaszosak lettek és sokszor nem tudtdk hozni a
vart haszndldi hasznokat a teljes vonali kiépités elmaraddsdnak kdvetkezté-
ben, s e miatt a hdldézat tébbi részének leromldsa.

Mindezek vezettek a kdvetkezd koérnyezeti problémadakhoz:

a koérnyezeti hatdrértékek rendszeres tillépése a nagyvdrosokban és a lakott terlle-
tekhez kdzeli nagyforgalmu létesitmények kapcsdn;

a kdrosanyag kibocsdatdsok indokolatlan mértéke a kdzlekedési dugdk és a jelentds
gépjarmd forgalommal terhelt belterlleti Utszakaszok miatt;

lokdlis zaj- és légszennyezés csdkkentd beavatkozdsok szUkségessége;

a rossz energiahatékonysdg és a fokozott UHG és légszennyezd anyag kibocsatds;

az emberi egészségre és a kérnyezetre gyakorolt kdzlekedésbdl fakadd kdaros hatdsok
jelentés mértéke.

Varhaté veszélyek

Amennyiben nem sikerUl tovdbbra sem oldani a tulzott févdros kdzpontusdgot, még
jelentésebb kdzlekedési problémdkkal néz szembe Budapest és agglomerdcidja.

Fel kell gyorsitani az egyes kdzlekedési mddok infrastruktiUrdjdnak meguijitdsat, illetve
tovdabbi kiépitését, mert mind kdzUton, mind vasuton egyre inkdbb kdzlekedésbizton-
sagi problémdk merlUinek fel.
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A térségi kdzithdldzat fejlesztési hicinyossdgai a jardsi, illetve megyei kdzpontok elér-
hetdségében veszélyezteti, hogy az érintettek életmindsége nem tud pozitiv irdnyba
vdaltozni.

Valamennyi k6zosségi kdzlekedési mod jdrmUpark-fejlesztése komoly inveszticiét igé-
nyel..

A kUlbnésen leterhelt budapesti agglomerdcid mikdéddképességének megdrzéséhez
nagy sziksége lenne tébb multimoddlis csomopontra és a kdzdssegi kdzlekedés mo-
dernizdlasdra, hogy az ingdzd forgalom minél nagyobb hdnyaddt lehessen kdzdsségi
kdzlekedésre dtszoktatni.

A legszUkségesebb kdzlekedési fejlesztések nélkll mind a févaros és agglomerdcidja,
mind orsz&gos viszonylatban, a nagytérségi, eurdpai egyUttmikddésben az orszdg és
Budapest részvétele csokkenhet.

A kdzUti druszdllitds volumenének és részardnydnak tovdbbi ndvekedése egyre no-
gyobb kdrnyezetterheléssel jarhat, amennyiben nem sikerll a médvdalasztdst megfele-
I6en befolydsolni.

Amennyiben a forrdsok nem olyan hatdrkeresztezd infrastruktirdk fejlesztésére kon-
centrdlédnak, ahol egy-egy Uj kapcsolat létrehozdsa vagy az dteresztd-képesség nd-
velése valddi hatdron atnyuld fejlesztési hatdsokat képes indukdini, gazdasagi és tar-
sadalmi értelemben egyardnt, és amely a meglévd terlleti potencidlok jobb kihasz-
ndldsdra épll, komoly terUleti versenyképességi hatrdnyok érik az orszdg egyes hatdr
menti térségeit, mikdzben elmarad a fejlesztések térbeli fokuszdldsa.

Amennyiben nem sikerUl k6zds regiondlis kdzlekedésfejlesztési platformokat Iétrehozni,
egymdassal konkurdld viszonylatok, Utvonalak jénnek Iétre, mely csdkkenti az egyes
kdzlekedési mddok integrdcidjdt, ndveli az utazdsi és varakozdsi idéket.

Amennyiben nem sikerUl hatdron atnyUlé integrdlt ipari-logisztikai 6vezeteket kialaki-
tani, Magyarorszag csak a tranzitforgalom Uthdlézat- és kdrnyezetkdarositd hatdsaibdl
fog részesUini.

A gazdasdgi fejlédés nyomdn az egyéni motorizdlt kdzlekedés kdnnyen dtveheti a ke-
rékpdrozds (és a kdzdsségi kdzlekedés) szerepét, amennyiben ezek feltételei nem ja-
vulnak (a jelenleg még tradiciondlisan kerékpdrozé térségekben).
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3. Koncepciondlis célok

A koncepcid rogziti a stratégia kiinduldpontjat képezd féirdnyokat, a vdltozatelemzés sordn
képzett optimdilis valtozatnak megfeleléen.

A folyamat végig iterativ volt, szUkség szerint visszanyUltunk a kordbbi tervezési |épésekhez.

A koncepcid kidolgozdsa sordn a megfeleléen illeszkedd fejlesztési beavatkozdsok érdeké-
ben feltdrdsra kerGltek a valds térszervezédési folyamatok. Az EU szakértéi ajanldséval dssz-
hangban a gazdasdgi funkciondlis térségek elemzése és a fejlesztések interoperdbilis funkci-
ondlis vizsgdlata — a mdd szerinti szemlélet mellett - a kohézids orszdgok kdz6tt a magyaror-
szdgi megalapozd munkdban jelent meg elséként. A térségek egyes kiemelkedd, az adott
kapcsolatrendszerre specidlisan jellemzé gazdasagi funkcidi befolydsoljak a fejlesztésre java-
solt infrastrukturdlis kapcsolatokat, azok modjdt, irdnydt, prioritdsait.

A célfdval kapcsolatos fogalmak az aldbbiak:

Cél: valamely valtozd jellemzdjének olyan dllapota, amely az adott szakpolitikai, stratégiai
tevékenység megvaldsitdsa révén érnetd el.

Célérték: a stratégiai dokumentum/program célmeghatdrozdsdndl megadott mutaténak a
célkitUzést leképezd, egy meghatdrozott idépontban elvart értéke.

Célfa: a helyzetelemzés sordn feltdrt, a problémafa dltal dsszesitett problémdkra adott vala-
szok, megolddsok, elérendd eredmények szimbavétele. A célfdhoz a problémdk megfo-
galmazdsa utdn azok megszintetési vagy mérséklési igényét a jovéképben megfogalmazva
jutunk el. Ezzel a problémaelemzés sordn feltdrt ok és okozati viszonyt az ezek megszintetésé-
re szolgdld eszkdzdk és az elérni kivant célok viszonya vdltja fel. A célstruktira tehdt szinte au-
tomatikusan adddik a probléma-fabdl, ezért a problémdk azonositdsa és oksdgi 6sszeflggé-
seinek feltdrdsa a logframe maddszer sikerének alapfeltétele.

A célfa 2 célszinten tartalmazza a célokat:

1. szint: Tarsadalmi célok
2. szint: F& kozlekedési célkitUzések az 1. szintU célok elérése érdekében
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NEMZETI KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA-FEJLESZTESI STRATEGIA

Nemzeti K6zlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia célrendszere (célfa)

Tarsadalmi

igazsdgos- Nemzetkozi

sag, mélta- kapcsolatok
nyossdg erositése
javuldsa

4*}

Szadllitasi szolgaltatasok
szinvonaldnak és haté-
konysagdnak novelése

Terileti
egyenlot-
lenségek

mérséklése

Kérnyezetre |l Egészség- és
Tarsadalmi gyakorolt vagyonbiz-
célok hatésok ja- tonsdag javu-
vulasa lasa

Lakossdag
jolétének
javulasa

Gazdasagi
novekedés
elosegitése

Foglalkozia-
tas javulasa

1. célszint

Fé kozleke-

;.2 Tarsadalmi szinten haszno-
dési célok

sabb kozlekedési szerkezet Szallitasi .
A s , Fizikai rend-
kialakitasa szolgalta-
. o szerelemek
tasok javi- iqvitdsa
2. célszint tasa ]

25. dbra A Stratégia célrendszere (Célfa)
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3.1. Tarsadalmi célok

A tdarsadalmi célok valamennyi szintet, ill. az eszkdzdket is dthatjdk, igy minden alatta 1évé
szinten megjelend cél, ezen célokra hatdssal van.

A tdrsadalmi célok is egymdssal 6sszefiggenek, valdjdban tébb szinten is megjelenithetdk
lennének, ahol a jélét jelenne meg a legfelsd szinten. Az egyszerUsités érdekében ezeket a
tarsadalmi célokat egy szinten kezeljUk.

A tdrsadalmi célok alapvetéen levezetheték a & tarsadalmi, gazdasagpolitikai célkitizések-
bdl, melyeket a forrdsokndl felsorolt ,,kUIsé” stratégiai dokumentumok lefektetnek. A kdzleke-
dési célok megfogalmazdsdnak kiinduld pontja, hogy a tarsadalmi célok eléréséhez minél
nagyobb mértékben hozzd tudjon jarulni.

A kiemelt tarsadalmi célok a Stratégidban a kévetkezdk:

Kornyezetre gyakorolt negativ hatasok csékkenése, klimavédelmi szempontok érvénye-
sUlése

Ez részben a kérnyezet, a kérnyezeti elemek dllapotdban bekdvetkezd javuldsok elérését
célozza meg. A mdasik nagy idetartozé terllet a természeti eréforrdsokkal térténd fenn-
tarthaté gazddlkodds, elsésorban az energiahatékonysdg, megujuld energidk felhaszna-
l&dsa révén, illetve anyagtakarékos, Ujrahasznosithaté anyagok felhaszndldsa, valamint a
fejlesztések dltal érintett természeti eréforrdsok minimalizdldsa révén. Fontos tovdbbd a
nem megujuld energiaforrdsok és nyersanyagok felhaszndldsanak csdkkentése. A kdzle-
kedés infrastrukturdjdnak az élévildg és a természetes td] megdbrzésével 6sszeegyeztethetd
modon 1torténd fejlesztése a régészeti orokség, miemiléki értékek hangsulyos figyelembe-
vételével.

Egészség- és vagyonbiztonsag javuldsa (balesetek dldozatainak jelentds csékkentése)

A kbdzlekedési baleseti események szdmdnak és sUlyossdgdnak csdkkentése, ami kiGIGN6-
sen fontos a kdzUti kdzlekedés esetében.

A gazdasdg hatékonysdgdanak, névekedésének elésegitése

Enhez hozzdjdrul, hogy a kdzlekedési rendszerek gazdasdagi tevékenységet folytatd hasz-
ndaléi a kdzlekedési rendszer javuldsdbdl az elérhetdség és a hatékonysdg javuldson ke-
resztUl részesGlnek. A kdzlekedési teljesitményt igénybe vevd egyéb szereplék gazdasdagi
tevékenysége is javul, s ez a hatds az egész gazdasdgban tovagyUrizik, multiplikdlédik.
Szintén porzitiv gazdasdgi hatdsok indukdlddnak a kindlati oldal szereplbinél.

Foglalkoztatds javuldasa

A kozlekedési feltételek javuldsdval a munkdba jards (a munkahelyek megkdzelitési fel-
tételeinek) javitdsa, ezdltal a munkaerd dramidsdnak segitésén keresztll a foglalkoztatott-
sag boévillése az egyes dokumentumokban megfogalmazdsra kerGlé cél. A foglalkozta-
tottség ndvelése a gazdasdgi fejlédéshez szervesen kapcsolddd cél.

Lakossag jolétének és mobilitdsi feltételeinek javuldsa

A lakossagi jolét elérése a legalapvetébb tarsadalmi cél. Tehdt, ha valakinek van szdllitdsi
igénye, annak minél magasabb szinty kielégités jelenti az elsédleges haszndldi hasznot és
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ennek fenntarthatdsdgi elvek mentén vald realizdldsa magdba foglalia a kdrnyezeti és
szocidlis joléti szempontokat is.

Terileti egyenlétlenségek mérséklése

Az Orsz&gos Fejlesztési és TerUletfejlesztési Koncepcidval (OFTK), valamint a Nemzeti Vi-
dékfejlesztési Stratégidval ésszhangban kiemelt cél az orszagon belUli terlleti egyenlbtlen-
ségek mérséklése a tdarsadalmilag-gazdasdgilag elmaradottabb térségek (kUIsé és belsd
periférick) intenzivebb fejlesztése, a vidék népességmegtartd és népességeltartd erejének
erdsitése révén.

Ezen terUletek hatékony fejlesztése kUlsé segitséggel, de alapvetden belsé erdforrdsaikra
épitve, helyi adottsdgaik figyelembevételével érhetd el, kGldnds hangsulyt fektetve a he-
lyi gazdasag dinamizdldasdra, ezdltal a foglalkoztathatdsdg ndvelésére az érintett térségek
relativ versenyképességének ndvelésére.

Mindezek tdmogatdsdra jelen Stratégia célia a terlleti egyenlétlenségek csdkkentését
célzd kozlekedésfejlesztési politika alkalmazdsa a hatékony mobilitds és elérhetdség javi-
tasdval, igy a région bellli hidnyos kodzlekedési hdldzat fejlesztésével, a meglévé Uthdldzat
min&ségének javitdsaval, térségi kdzpontok, megyeszékhelyek elérnetéségének javitdsda-
val, telepUléseket elkerlld, tehermentesitd, dsszekodtd utak fejlesztésével. A f&vdaros kdz-
ponty sugaras kdzlekedési hdldzat helyett a hatékonyabb fejlesztési potencidillal bird haé-
|6s szerkezet( kozlekedési hdldzat erdsitésével.

Tarsadalmi igazsdgossag, méltdnyossag javitasa

Egyes tdrsadalmi csoportok (pl. idések, gyermekek, alacsony jovedelmUek, fogyatékkal
élék) szolgdltatdsokhoz, 1étesitményekhez, jdrmivekhez vald hozzaférési kdriiményeinek
javitésa.

A nemzetkdzi kapcsolatok ergsitése

Globdlis szinten a kedvezd kdzlekedés foldrajzi helyzetbdl addédd magas szintl kontinentd-
lis kapcsolatok kinaszndldsa, illetve a szomszédos orszdgok esetében a hatdrmenti kap-

csolatok harmonizdcidja és egyUttmikddés, hozzdjdrulva ezzel a nemzetkdzi versenyké-
pesség erbsitéséhez.

3.2. Kozlekedési célok

A tarsadalmi célok elérése érdekében a fé kdzlekedési célkitizések a kdvetkezdk:

Tarsadalmi szinten hasznosabb kozlekedési szerkezet kialakitasa

A kdzlekedési igények keletkezésének és mdd-haszndlatdnak kedvezd irdnyl befolydsoldsa
az 1. célszinten 1évé tarsadalmi célok elérése érdekében. A kdzlekedési mddok kozotti illetve
a személy- és druszdllitdsi szegmensek kdzti tarsadalmi célokat mindinkdbb kielégité befolyd-
soldsa.

A 2. célszinten meghatdrozott , Tarsadalmi szinten hasznosabb kdzlekedési szerkezet kialaki-
tasa” cél a kdzlekedési mod és a személy- és druszdllitdsi szegmens egyUttes optimalizalasaval
térténik.
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ErSforrds-hatékony kdzlekedési modok erdsitése

Okolodgiai és tarsadalmi szempontbdl egyardnt alapvetd fontossagl cél a — tarsadalmilag
— hasznosabb kdzlekedési mddok haszndlatdnak erdésitése. Természetesen korUltekintd
elemzéssel kell meghatdrozni, hogy az adott esetben mely méd vagy méd csoport kom-
bindcidja eredményezi a legnagyobb tdrsadalmi hasznossagot. Ez mindenképpen jelenti
az aktiv kdzlekedési mddok preferdldsdt, azon belll a gyalogos és kerékpdros kdzlekedés
fejlesztését, népszerUsitését (kUIdndsen a sUrdn lakott térségekben). Tarsadalmilag indokolt
esetben (ahol a hasznok meghaladjdk a kdltségeket), a vasuti és vizi szdllitas térnyerését is
elé kell segiteni. A kedvezéen alakuld kdzlekedési moéd-ardnyok tovdabbi kdvetkezmény-
hatdsai is pozitivak, hisz a kisebb fajlagos helyigényl eszkdzdk lehetdvé teszik a meglévd
infrastruktUra-kapacitdsok jobb kinaszndldsdt, a kdrnyezet kimélését, a kdzlekedési bizton-
sdg megdovdasdat, a haszndlati kdltségek mérséklését és egyuttal egyes szocidlis csoportok
(pl. id&sek, gyermekek, alacsony jovedelmUiek) vonatkozdsdban tdrsadalmi méltdnyos-
sdg gyakorldsdt), illetve kedvezden hatnak egyéb tarsadalmi célokra.

Tarsadalmi szinten elonyodsebb személy- és daruszdllitasi szerkezet erdsitése

Ez elsésorban a személyszdllitdsban a kdzdsségi kdzlekedés és az aktiv kdzlekedési mddok
(gyaloglds és kerékpdrozds) kilonbdzd modszerekkel torténd eldnyben részesitését és fej-
lesztését jelenti. A kdzlekedési szerkezet mddositdsdban megcélozhatd a tranzit forgalom
megtartdsa, fejlesztése az druszdllitasban.

Szdllitasi szolgadltatasok szinvonaldnak és hatékonysagdanak névelése

Az ésszer( kdzlekedési igények teljesitéséhez szikséges a megfeleld kindlat biztositdsa. Ez a
cél a kindlati oldal javitasat kivanja elérni a szolgdltatdsi szinvonal és hatékonysdg javitdsdval.

A 2. célszinten meghatdrozott ,Szolgdltatasok szinvonaldnak és hatékonysagdanak névelése”
célon belil az aldbbi részcélok fogalmazhatdéak meg:

Szdllitasi szolgdltatasok javitasa

Kézlekedési szolgdltatdsok dsszehangolt biztositdsa és fejlesztése, az emberek és a gazdo-
sdg szerepldi szamdra kedvezdbb eljutdsi lehetdségek érdekében, ezdltal tdbbek kdzott a
kdzlekedési igények befolydsoldsa.

Kozlekedés fizikai rendszerelemeinek javitdsa

Kézlekedési infrastruktUra javitdsa az igény kielégités szinvonaldnak emelése és hosszablb-
tAvy biztositdsa, a terlletkdzi elérhetdségek javitdsa, valamint a kdzlekedési rendszer ha-
tékonyabb és fenntarthatdébb mikddtethetdsége érdekében.

3.3. A helyzetelemzés és a célrendszer kapcsolata

A helyzetelemzésen alapuld SWOT megdllapitdsainak kapcsolatdt az elézéekben felvdzolt
célokkal szemlélteti az aldbbi dbra:
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NEMZETI KOZLEKEDES]

INFRASTRUKTURA-FEJLESZTESI

STRATEGIA

Kérnyezetre gyakoralt
hatazok javulaza
Egészzég- és
vagyonbiztonsdg javuldsa

Foglalkoztatds MNemzetkozi
javulasa kapecsolatok erdsitéze

Tarsadalmi igazsdgossdg,
méltdnyoszdg javuldsa

Lakossdg jolétének
javulasa

Teriileti egyenldtienségek

mérséklése

Guazdasdgi novekedés elésegitése

K(-jZI'.E- Tdrsadalmi szinten hasznosabb
KEDESI kozlekedési médok erdsitése
CELOK E4), L4), Gy4), Gyé), Gy8).

Gy10),L7), L8), V4)

Kozlekedés fizikai
rendszerelemeinek javitdsa
E4), E5), E8), Gy1), Gy2),
Gy3), Gy7), Gy8), L1), 12),

Ls), V2), V35),

|

Tdrsadalmi szinten hasznosabb
személy- és druszdllitds erdsitése
E2), E4), Gy4), Gy7), Gy10), L3),

L7), V3), V7)

szallitasi szolgdltatasok javitaza

E1), E3), E4), ES), E6), Gy2), Gy5), Gys),
Gy8), Gy9).L5). L7). V1), Vé),

EROSSEGEK

a

GYENGESEGEK

El} Kedvezd gazdasagfdldrajzi helyzet

E2} EU atlagndl kedwvezdbb kdzlekedas
munkamegosztids

E3} Javuld tendencigju kbzlekedésbirtonsag
E4] Alap kdzlekedési infrastruktiro kigpOlit

bevezetése gyorsul

Eé) ElkUIEN0N szakigazgatdsi & hatdsagi
intézmények

E7} Meglévd hataron atnydls kbzlekedésszervezesi
potencidlok és mik&dS hatdr menti modellek,
vonalak

L1} A nemzetkdzi féhaldzatba (TEM-T) jolilleszkeds
f&vonalak

L2} Eurdpai integracid fokozdddsa

L3} Uj technolégidk kifejlesztése

L4} Fiskalis eszkdz8k alkalmazdsa

L5} Kiszdmithatd finanszirozds automatizmusok
kialakitasa

L&) Fenntartds-orientalt stratégidra valtas

L7} A kbzdsségi kdzlekedés versenyképességének
Javitasaval megdrizhets illetve erdsithetd annak
részardnya

L8} Pozitiv szemléletvaltas hatdsara a varosi
kézlekedésben a hajozas, valamint a kerékparos

VESZELYEK

Gyl) Elérhetdség szempontjdabdl jelentds terlleti
kil&nbségek

Gy2) Az infrastruktlra egyes elemesinek t8bb
évtizedes leépllése, alulfinanszirozottsaga

Gy3) Févdaros-kdzpontl fShaldzat

Cyd) A kdzdti kdzlekedés magas UHG és
légszennyezd anyag kibocsatdsa

Gys) 1dés, lassan valozd, alacsony
energichatékonysagl és kdrmyezetszennyszd
Jjarmdallemany

Gys) Alacsony fokd mulfimodalitds és
interoperabilitas

Gy7) Ezetenként nem kihosznadlt fejlesztések
Gy3) Az adatbdzizok, a stratégiai tervezés
fejlesztése meg nem fejezdddtt be

Gy?) Az elvart piaci versenyhelyzet még nem
teljeskdrd

Gy10) A terllet- és telepllésfejlesziés,
kérmyezetvédelem és kdzlekedésfejlesztés
dsszehangoldsa idénként nehézségekbe Utkdzik

W1} A gozdasagi ndvekedés dinomizdldsa késik, a
kézlekedes szolgdltatdsok irdnti belfdldi kereslet
ardanya csdkken

W2} A makroregiondlis kbzlekedési fédtvonalak
elkerllik az orszagot

V3| Térségek &t kdzlekedési modok kdzti versengés
a korlatozott forrdsok miatt

w4} Energiafliggdség és Uzemanyagdrak rendkivili
novekedése

W5) Fejlesztési forrasok alacsony szintje

Wé) MunkaerShiany o kdzlekedésben

V7| A kdzdt motorizalt személy- és druszallitas
volumenének és részaranyanak fovabisl
n&vekedése, amely egyre nagyobb
k&rmyezetterheléssel jar

HELYZETERTEKELES

részardny tovabbindvekedése

26. dbra

A SWOT elemzés sordn feltart problémadk és az ezekhez kapcsolédd célok
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4. A célok elérésének eszkozei

A Stratégia készitése sordn két oldalrdl kozelitjuk, hogy milyen konkrét célkitizéseket lehet
elérni milyen beavatkozdsokkal.

e Egyik oldalrdl a célok eléréséhez valamilyen mértékben eredménnyel jard fejlesztési
eszkdzoket vesszUk szadmba, azokat hatdrozzuk meg, mind az elemzések kiinduldpont-
jat. A kiinduld eszkozlistat a Fejlesztési eszkdzok részletes elemzése c. dokumentumban
fejtUk ki részletesen.

e Mdsik oldalrdl szdllitasi szegmensenként azt vizsgdljuk, hol vannak a jelentésebb, a
koncepciondlis célok teljesUlését gatld problémdk és ezek milyen beavatkozdsi lehe-
t&ségek.

A kétoldali kdzelités alapjan a beavatkozdsi lehetdségeket, fejlesztési eszkdzoket tarsadalmi
hasznossdg és megvaldsithatdsdg alapjdn értékeljik. A megvaldsithatdsdg elemzésénél el-
sédleges szempont a kdrnyezet, természeti megvaldsithatésdg. A legjobb, a tarsadalmi célo-
kat legnagyobb mértékben szolgdld, megvaldsithatd fejlesztési eszkdzdk megvaldsitdsa lett a
Stratégia targya; az ezekkel elérhetd kdzlekedési és tarsadalmi hatdsok lesznek a Stratégia
konkrét célkitizései.

Az elemzésben a menedzsment eszkdzrendszert feltételezzOk a Menedzsment eszkdzok részle-
tes vizsgdlata c. anyagban megfogalmazott javaslatok alapjdn.

Mivel az elemzés mdédszertandt a ,,Vdaltozatelemzés a stratégiai elemekre” c. anyag részlete-
sen bemutatja, itt ezzel a témdval csak egy rovid dsszegzés szintjén foglalkozunk.

A szUkséges elemzések elvégzéséhez a kdzlekedési igényeket leird és a kdzlekedési hdldzato-
kon megjelenité kozlekedési modellek alkalmazdsdra van szUkség. Ez a modell lehetéséget
ad a jelenlegi helyzet értékelése mellett a jovébeni fejlesztések, beavatkozdsok hatdsainak
vizsgalatdra is.

Részletes személy- és druszdllitdsi elérejelzés:

e TerUleti modell - forgalmi kérzetek
e Hdldzati modell (kdzUtiilletve kdzdsségi kdzlekedési) — kindlat
e Forgalmi mdatrix (kozUti illetve kdzdsségi kdzlekedési) — kereslet

Az elemzés sordn alkalmazandd szamszerUsithetd hatdsok:

e Utazdsiidbére gyakorolt hatds személyforgalom esetében

e Utazdsiidére gyakorolt hatds aruforgalom esetében

o Erzékelt szolgdltatdsi szinvonal javulds

e Baleseti kockdzatra gyakorolt hatds

e JArmU Uzemkoltségre gyakorolt hatds személyforgalom esetében
e JArmU Uzemkoltségre gyakorolt hatds druforgalom esetében
o Eghajlatvaltozds hatdsanak vdéltozdsa

e Légszennyezés hatdsdnak vdltozdsa

e Zajterhelés hatdsdnak vdltozdsa

e Természetvédelem és tdjkép

e Mdsodlagos kérnyezeti hatdsok (Up- and downstream hatds)
e Biodiverzitds veszteségei

e Talaj és vizszennyezés
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e Vdrosi hatds
e Gazdasagra gyakorolt hatds (elérhetbség stb.)

A részletes vizsgdlatban résztvevd személykdzlekedési szegmensek:

e el8vdrosi, helyi személyszdallitds; alszegmensei:
o helyi kdzlekedés: lakoftt terUleten bellli forgalom
o elévarosi kdzlekedés: kiemelt szerepU (foglalkoztatdsi, intézményi, stb.) kdz-
pontba irdnyuld, szdmottevd volumend, 70 km alatti utazdsok
e regiondlis kdzlekedés: 70 km alatti utazdsok, jellemzéen kisebb egyedi jelentdségU te-
lepUlések kodzott; alszegmensei:
o turisztikai terUletek belsé forgalma (Balaton, Ferté-to, stb.)
o telepUléskdzi kdzlekedés (az orszéghatdron tdlnyuld is)
e tdvolsdgi kozlekedés; alszegmensei:
o 70 km feletti Magyarorszdgon belUli utazdsok (az ennél kbzelebb 1€vé megye-
székhelyek kdzotti forgalmat is itt szerepeltetjik)
o nemzetkdzi nagytdvolsagu utazdsok

A részletes vizsgdlatban résztvevd druszdllitdsi szegmensek foldrajzi dimenzid szerint:

e Osszes forgalom
e 100 km alatti (belfoldi forgalom)
e 100 km feletti (jellemzéen nemzetkdzi druszdllitds - export, import, tranzit)

Az druszdllitdson bellli belsé dimenzidkat a kdvetkezdk szerint szerepeltetjik:

e helyi druszdllitds: belfoldi forgalomban

e veszélyes druk szdllitdsa: specidlis szegmens, melynek szdllitdsi médja nem a stratégiai
célkitUzések alapjdn hatdrozandd meg, de azokhoz igazodni kell amennyiben mdod
van a szdllitds médjanak befolydsoldsdra.

Az elemzések alapjan az aldbbi célkitizések és elérésikhdz kapcsoldédd eszkdzok fogalmaz-
hatok meg, melyek Utemezésével az 5. fejezet; megvaldsithatdsdgukkal és finanszirozhatdsa-
gukkal pedig részletesesen a Menedzsment eszkdzdk vizsgdlata és Fejlesztési eszkdzdk elem-
zése cimU hattéranyagok foglalkoznak.

4.1. Menedzsment eszkozok

A menedzsment eszkdzdk egyardnt tartalmaznak mdkodtetési és beruhdzdsi jellegl eleme-
ket.

A menedzsment eszkdzok kdzott kiemelt szerepet kap a feladatok kdltséghatékony ellatdsa.
A kdltséghatékonysag alatt a tarsadalmi hatdsok és koltségek Gsszevetését, optimalizaldsat
értjik, az I. mellékletben részletezettek szerint.

4.1.1. Kozfeladatok koltséghatékony ellatasa, hosszo tavo, kiszamithaté finanszirozasa
e Az dllami (k&zponti koltségvetési és az dnkormdnyzati) tulajdony infrastruktirdk
fenntartdsat hosszU tévon biztositani kell az indokolt réforditdsok vdllaldséval
e Vasuti hdlézati infrastruktdra
o A szdllitasi szempontbdl kiemelt pdlydk kdltséghatékonysdgdt, a fenntartd-
si &s mUkodtetési kdltségek hosszU tavu finanszirozdsat biztositani kell.
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o A térségfejlédési megfontoldsok alapjdn Uzemben tartott pdlydk tovdbbi
sorsArdl kormdnyzati dontés szUkséges. Ezek fenntartdsdhoz a térségi cé-
lokhoz kapcsolédd tdmogatdsokbdl kell hozzdjdrulni. Amennyiben a pdé-
lydk egy része csdkkentett Uzemeltetési kdvetelmények mentén kisebb
koltséggel fenntarthatd, a szikséges szabdlyozdst ehhez kell igazitani. Vo-
nalat felszdmolni nem célszerl, hogy a jdvében esetlegesen fellépd szdlli-
t&si igények esetén azt Ujra mUkoddtetni lehessen.

K&zUti hdldzati infrastruktira:

o A kozUthdlézatra fordithatd forrdsokbdl az elmult évtized fejlesztésorientdilt
gazddlkoddsdval szemben nagyobb ardnyban kell a meglévé hdldzat
mUszaki dllapotdnak fenntartdsara eréforrdsokat biztositani. A leromlds fo-
lyamatdt meg kell dllitani és kisebb vagyonvesztéssel jard dllapotszintet
kell elérni.

o A kOzponti koltségvetés korébe tartozd kodzUti infrastruktirdk mikodését
alapvetéen az azokat haszndldk dltal a haszndlat ardnydban fizetendd
haszndlati dijakbdl kell biztositani, tovabbi dllami tdmogatds igénye nélkul.
Ezt elésegitené az utak haszndlata utdn beszedett dijak (az ezzel egyenér-
tékU nemzeti koltségvetési forrds) aldgazatra forditdsa.

o A helyi 6nkormdnyzatok tulajdondban 1évé kdzutakat a helyi dnkormdny-
zatok sqjdt koltségvetésébdl kell finanszirozni. Jelentds forgalmu utak ese-
tében indokolt lehet a kdzponti kdltségvetés hozzdjdruldsa, szakmai felté-
telrendszerrel szabdlyozott pdlydzati lehetéséggel, vagy normativ tdmo-
gatdssal.

Vizi infrastruktUra: A kéltséghatékony mikddtetés az dgazat sajdtos adottsdgait
figyelembe vevé tdmogatdsi rendszer, program kidolgozdsdval, a kapcsoldédd
szabdlyozdsi kdrnyezet egyértelmivé tételével.

Légi infrastruktira: A légi irdnyitds dllami feladat, melyet az dllami tulajdonu
HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgdlat Zrt. I&t el. Annak kézelmultban tor-
tént fejlesztése a térség egyik legkorszeribb eszk6zokkel rendelkezd tarsasdgdva
tette. Képessé vdalt az ugynevezett tavoli szolgdltatds elldtasdra is (Iadsd Koszovd
magas légtér iranyitds).

Kerékpdros infrastruktira: A kerékpdros hdldzat kilonféle tulajdonban 1évé (dlla-
mi, dnkormdnyzati) elemein a hdaldzat fenntartdsdnak, Uzemeltetésének biztositd-
sa, lehetéleg egységes minimumfeltételek mellett.

A kOzszolgdltatasként ki nem adott, kUlénbdzd intézményekhez telepitett kdzfela-
datok elldtasat kdltséghatékonyabbd kell tenni.

4.1.2. Koltséghatékony koézszolgdltatdsok hossz0 tavu, kiszamithatd finanszirozasanak bizto-
sitdsa

A szabdlyozds csak olyan kdzszolgdltatds megrendelését engedheti meg, amely-
nek koltséghatékonysaga, tarsadalmi hasznossdga igazolt. A szocidlis, méltdnyos-
sdgi alapon megrendelt szolgdltatds esetében is igazolni kell, hogy a vdlasztott
szolgdltatdsi mdd a leghatékonyabb. Fontos cél a pdrhuzamos busz- és vonatjd-
ratok menetrendi kindlatbdvité (nem versengd) Gsszeegyeztetése, a verseny dltal
okozott kihaszndlatlansdg megszintetése, kUlonds tekintettel az Ujonnan fejlesz-
tett szolgdltatdsokra (pl. tramtrain).

HosszUtdvon fenntarthatd finanszirozdssal indokolt lelassitani, majd megdllitani az
dllami vagyon tovdbbi értékvesztését.
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A tdrsadalmilag hasznos és kdltséghatékony kdzforgalmu személyszdllitds finanszi-
rozdsa terén térekedni kell a dijoevételek hatékony felhaszndldsa mellett az ellen-
tételezésre, a kozszolgditatds megrendeldje részérdl hosszitdvon elfogadhatd
mértékU normativ jellegy, kiszdmithatd pénzigyi tdmogatdst, illetve ezt szolgdld
ar-, dij- és kedvezménypolitikat kell alkalmazni.
Osszekapcsolt, egyUttmikédd utazdsi lanc kialakuldsat eldsegitd eszkdzok: A von-
76 kOzOsségi kdzlekedési lehetdségek elérése érdekében a személyszdllitasi kodz-
szolgdiltatdsokat &ssze kell kapcsolni kdzds kdzlekedési infrastruktira megteremté-
sével, a menetrendek és a tarifarendszer 6sszehangoldsdval. Az ésszehangolds el-
sédleges feladata a tarsadalmi hasznossdg vizsgdlata és igazoldsa erre alkalmas
jogi eszkdz- és intézményrendszerrel. Amennyiben a hasznossdg igazolt, a szabd-
lyozds a kbdzlekedési rendszer kialakitdsat kdtelezdvé teszi, és hozzdrendeli a jog-
és hatdskordket. Az egyUttmUkddési megdllapodds tartalmazza az érintett szol-
gdltatdsokra (igy a menetrendre, direndszerre, a szolgdltatd kivalasztésara) vo-
natkozd, a résztvevék jogait és kdtelezettségeit régzitd, valamint a gazddlkodds
egyensulydnak fenntartdsdhoz szUkséges rendelkezéseket. Az elldtasért felelds in-
tézmények, szervezetek dnkéntesen vdllalt egyUttmUkddéssel kdzlekedési szdvet-
seégeket hozhatnak Iétre a helyi, elévarosi és regiondlis személyszallitdsi kdzszolgdl-
tatdshoz kapcsoldédod feladataik dsszehangoldsa, elldtdsa érdekében. A kdzszol-
gdltatdsok 6sszekapcsoldsdnak fébb terlletei lehetnek kilGndsen:
o Vasuti és a helyi kdzosségi kdzlekedési rendszerek dsszekapcsoldsa
o Vasuti és helykdzi kdzuti személyszdllitdsi szolgdltatdsok dsszekapcsoldsa
o Kb&zbdsségi és a kerékpdros kdzlekedés kombindldsdhoz szUkséges jogsza-
bdlyi feltételeinek megteremtése az utazdsi Idncok kedvezd alakitdsa ér-
dekében
o Helykdzi egyéni (autds) kdzlekedés és helyi kdzdsseégi kdzlekedés dssze-
kapcsoldsa
o A kbzlekedési igényekhez illeszkedd menetrend kialakitdsa. A menetrendi
egyeztetésnek olyan rendszerét kell kialakitani, amely lehetdséget biztosit
az utazdsi igények elbzetes felmérésére és folyamatos figyelemmel kiséré-
sére és felUlvizsgdlatdra, rugalmasan kdveti a vdaltozd utazdsi igényeket,
tdrsadalmi szinten vizsgdlja a menetrend bevezetésének hatdsait. A nagy
forgalmu viszonylatokban, ahol a forgalom jellege azt indokolja és a ki-
szolgdldashoz szUkséges jaratgyakorisdg azt lehetéveé teszi, a kdzbsségi kdz-
lekedés Utemes menetrend kialakitdsdval is vonzébbd tehetd.

4.1.3. Az dsztdnzési rendszer (dijak, tdmogatdsok, szemléletfformdld eszk6z6k) 6sszehangolt
fejlesztése

Az drképzést és tarifa-rendszert: fejlesztéssel alkalmassd kell tenni a kdzlekedési
rendszer haszndlatdnak kedvezd befolydsoldsdra, a ,,haszndlé fizet” elv érvényesi-
tésére, az externdlis kéltséghatdsok elismertetésével a tarsadalmi koéltségek jelen-
t&s hdnyaddnak fedezésére. HosszU tavu drképzési irdnyelveket kell kidolgozni, a
kdzlekedési rendszer finanszirozdsdhoz, a kdzponti koltségvetési terhek csdkkenté-
séhez, a jarmUvek Uzemeltetdinek addzdsdhoz f0z8dé kapcsolatokra kiterjesztve,
illeszkedve az EU varhatd szabdlyozdsdhoz.

Vasuti pdlyahaszndlati dij (hdldzat hozzdférési dij): a mikdédd rendszereket to-
vabbfejlesztve térekedni kell
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o arra, hogy az alapvetden szdllitdsi szolgdltatdsi funkcidju pdlydkndl a pd-
lyahaszndlati dij finanszirozza a pdlya muikddtetését az EU szabdlyozdsi
rendszeréhez illeszkedden kivetett kdltségterités mellett,

o a személyszdllitds és daruszdllitds kozotti pdlyahaszndlati dijmegosztds mU-
szaki megalapozdsdra, valamint a hdldzati infrastruktirdt terheld hatdsok
korrekt figyelembe vételére.

K&zuti elektronikus Utdij rendszer: A bevezetett elekironikus rendszer tovabbfejlesz-
tése keretében a szakmai figyelem foékuszdba a monitoring, a dijszabdlyozds, a
bevételek célirdnyos felnaszndldsa, a fejlett ITS alkalmazdsok orszdgos és helyi dij-
szedési rendszerek atjarhatésaga, személyszdllitd gépjdrmuivek érintettsége, a ha-
I6zati kiterjesztés pontositdsa, a dijszedési rendszerelemek, folyamatok és az
externdlis dijelemek finomitdsa helyezhetd.

Egységes tarifarendszer fejlesztése a személyszdllitdsi kdzszolgdltatdsban: Kézép-
tavon szUkséges a tervezett, az egységes és atjarnatd jegy- és bérletrendszerére,
dijakra és dijalkalmazdsi feltételrendszerére, valamint egységes jegyellendrzési fo-
lyamatokra és mddszertanra vonatkozd koncepcid kidolgozdsa és elfogaddsa. A
kedvezményrendszereket a tdrsadalom tényleges teherviselési képességének
felmérését kdvetden, annak megfeleléen kell atalakitani. Id8szerlG a kdzdsségi
kbzlekedési felnaszndldsra kifejlesztett e-jegy és e-bérlet bevezetése.

Tdmogatdsi forrdsok optimdlis bevondsa a fejlesztésekbe: A projekt-elbkészités és
a projekt kivdlasztdsi folyamat sordn ndévelni kell a tarsadalmi hasznossdg, mUszaki
megvaldsithatdsdg, pénzigyi fenntarthatdsdg igazoldsdra, a kivdalasztdasi folya-
mat sordn pedig ezek szdmonkérésére irdnyuld elvardsokat. El kell émni a kdzbe-
szerzési eljdrdsok ,,zolditését”. A tdrsadalmilag hasznosabban megvaldsithatd pro-
jekteket nem elézhetik meg a kedvezdtlen tarsadalmi hasznossdgu, de mdr job-
ban elékészitett projektek. Kdézponti kdltségvetési és kormdnyzati jdvahagydshoz
kotott kdzosségi (pénzigyi) tdmogatdsra csak olyan kdzszolgdltatd és kdzszolgdl-
tatdst megrendeld szervezet érdemesithetd, amelynek pénzigyi helyzete stabil,
oz Uj szolgdltatds, valamint a teljes szolgdltatdsi kindlat hosszUtdvon fenntarthaté.
Varosi személyforgalmi dijak: A behajtdsi (dugd) dijak — esetlegesen hely-, tavol-
sAg- és idépontfiggd vdrosi Utdij formdjdban —, parkoldsi dijdvezetek elfogadha-
16 finanszirozdsi egyensulyalakitd eszkdzok, azonban gondos elékészités sordn iga-
zolni szUkséges, hogy a bevezetésre kidolgozott konkrét megoldds a kdzlekedési
rendszer hatékonysdagdt noveli, a tarsadalmi (idd, Uzemanyag) veszteségeket
csokkenti. Kéltséghatékony kiépitéssel és mUkddéssel biztositani kell, hogy a bevé-
telek a kdzosségi kdzlekedés mUkddtetését és szinvonaldnak javitdsdt szolgdljdk.
Evégett fel kell gyorsitani az egyéni és kdzdsségi kdzlekedés kdzoH modvdltast
eléseqitd fejlesztéseket, kiGlondsen a P+R, K+R, B+R parkoldk épitését. Egységes
rendszerben kell szabdlyozni a behajtds, a parkolds, a zaj- és a levegbtisztasdg-
védelem dijtételeit.

Nagyforgalmu Uj |étesitmények: TerGletrendezési és épitésigyi szabdlyozdssal a
tervezés részeként kdtelezdvé kell tenni a nagyforgalmu Uj létesitmények engedé-
lyezése el6tti, a tarsadalmi szempontbdl optimdlis kdzlekedési mddok rendelke-
zésre dlldsat ellendrzé vizsgdlatot. Fontos cél a kdzlekedési 1étesitmények ala-
csony kornyezethaszndlattal (igénybevétellel, terneléssel) jard épitési és telepUlés-
szerkezeti megolddsait eléseqitd szabdlyozds megalkotdsa, ideértve a kdzdsségi
kdzlekedési elérési lehetéséggel rendelkezd fejlesztéseket is.
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A kOzUti kdzlekedésben az alternativ Uzemanyagok hajtdéanyagok elteriedésének
noveléséhez szUkséges a felnaszndlds pénzigyi dsztdnzése, a téltédallomdas-hdlézat
fejlesztése és a mikddeési, szabdlyozasi rendszer felllvizsgdlata.

A vasuti tranzitforgalom Magyarorszdgon tartdsa olyan mértékl legyen, hogy a
gazdasdgi elbnydk ellenstlyozzdk a megndvekedett kdrnyezeti terhelést és bale-
seti kockdzatot, egyéb negativ hatdsokat.

RepUl&tereken olyan szolgdltatdsoknak kell lehetdséget biztositani, melyek kiegé-
szitik az utazds komfortjat. A kis repUlétereken lehetdséget biztositsanak olyan he-
lyi tdbmegeket megmozgatd rendezvényeknek, melyek bevétele és kapcsolddd
szolgditatdsai a repUlétér fenntartdsdnak kodltségeit kiegészithetik (pl. repUlds nap)
A Budapest Airport hatékony mikddése sordn nem szabad figyelmen kivil hagy-
ni, hogy a repUl6tér mozgdstere a tovdbbi hatékonysdgndvelés tekintetében
eléggé korldtos és alapvetden a légitdrsasdgok 1épéseitdl figg. Mdsrészt a repU-
I6térnek ugyancsak kevés a rahatdsa a sajdat forgalmdra, hiszen ez is a lIégitdrsa-
sdgok dontéseitél fiugg elsésorban. Meg kell tehdt vizsgdini, hogy Uzemelési
szempontbdl milyen tobbletet hozhat a légikikdtének az esetleges dllami tulaj-
donldsa és mikodtetése. Azaz a kérdés, hogy pontosan mennyi tébbletet ter-
melne a repUl&tér és igy megérné-e azt a Magyar Allamnak megvasarolnia.

A kombindlt szdllitds versenyképességét tdmogatd dijpolitikaval kell javitani alb-
ban a mértékben, amennyivel az kedvezébb tdrsadalmi hatdsokkal jdr.

Oktatds és szemléletformdlds: A stratégiai célok elérését seqitd oktatds és szemlé-
letformalds egyik kiemelt terUlete a kdzlekedésbiztonsdgi ismeretek terjesztése (k-
16nb6z8 célcsoportok szdmdara) az EU Fehér Kényvben is megfogalmazott elvard-
sokkal ésszhangban.

NépszerUsités és promodcid: A mdsik kiemelt terllet az egyéni motorizdlt kdzleke-
dést preferdld tarsadalmi attitGd megvdltoztatdsa, a kerékpdrozds, a gyaloglds és
a kdzdsségi kdzlekedés irdnydba. Ezek eszkdzei kdzé tartozik a népszerUsités, illet-
ve az egészség- és dkotudatos kdzlekedési mddra nevelés.

Kutatds, fejlesztés, innovAciod: SzUkség van a kdzlekedési K+F tevékenységek, szer-
vezetek, forrdsok, témavdlasztdsi és témamuivelési mechanizmusok dttekinthetd-
ségének partnerség elvy javitdsdra, a belterjesség olddsdra, valamint a hasznosu-
I&s szabdlyozott monitorozdsdra. A K+F publikdcidk, szabadalmak, pénzigyi forrd-
sok szerkezetének dgazatonkénti tfranszparens kezelése és nyilvdnossdga javitand
a K+F tevékenység aktivitdsat és hatékonysagdt, kilonsds figyelemmel arra, hogy
a magyar K+F szabadalmaztatdsa Magyarorszdgon is torténjen.

4.1.4. Hatékony tervezési, szabdlyozasi, intézményi, monitoring hattér biztositdsa

Célszer( javitani az illetékes szervezetek orszdgos és helyi szintd egyUttmUkddését
a kozlekedés, terllet- és telepUlésfejlesztés, kdrnyezetvédelem, lakdsépités, ter-
melés és szolgdltatdsok fejlesztési terveinek kidolgozdsakor, illetve mUkddési fel-
tételeinek szabdlyozdsa sordn. A kdzlekedési igények optimdlis kielégitéséhez
szUkség van a szakpolitikdkkal torténd fokozottablb és folyamatos dsszehangolds-
ra.

Az intézményi, irdnyitdsi és szabdlyozdsi rendszer korszerUsitése, komplexitds és
Osszkdzlekedési elvardsok szerinti tovdbbfejlesztése

Zaj- és rezgésvédelmi program kialakitdsa: A jelenleg mikddéd engedélyezési sza-
kaszban torténd és utdlagos hatdsdgi beavatkozds mellett olyan eljdrdsrendre és
programra van szikség, amely egzakt zajvédelmi eldirdsokat tartalmaz, igy téve
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lehetévé a kdzlekedési létesitmények dltal okozott zajszennyezés megelézé csdk-
kentését.

Az engedélyezési folyamat sordn jelentkezd kilénbdzé dgazati akaddlyok felol-
ddsa érdekében a tervezés korai fdzisdban lehetévé kell tenni az érintett dgazao-
tokkal torténd egyeztetést. A jelentds tdjalakitd, kérnyezetterheld — beleértve a
régészeti drokségre fokozottan kdros — hatdsu tervek esetében egy interdiszcipli-
ndris tervtandcs keretében javasolt értékelni a tervet.

A fejlesztések Osszehangoldsdt fokozni célszer( a kdzlekedési mddokon belll és
azok kozott, illetve az egyéb szakpolitikai terlleten meglévd elképzelésekkel. En-
nek érdekében ki kell dolgozni a hianyzd mUszaki szabdlyozdsi feltételeket.
Kérnyezetvédelmi tervezési segédlet, Utmutatd készOl a mdszaki tanulmdanyterv
fazisara.

Vizsgdini szUkséges a kdrnyezetvédelmi és épitési engedélyek forrdsszerzés idd-
igényével 6sszehangolt, hosszabb ideig torténd hatdlyban maraddsdnak leheté-
ségét.

A 2008/98/EK iranyelv 2020-ig kiterjedd hulladék Ujrahasznositdsi céljaival kapcso-
latban a kozlekedési dgazatra nézve kilGn kutatdsi projekt, és az érvényesitést
szolgdld intézkedés meghirdetése.

Indokolt a hatdsagi szabdlyozds eszkdztdrdnak racionalizdldsa, intézményi vizsgd-
latok alapjdn ehhez igazitva a hatdsdg szadmdra a feladatardnyos eréforrdsokat.
Utas-jogok rendszerbe foglaldsa: Az utas-jogok terlletén az EU részletes, kdzvetle-
nUl alkalmazandd rendeleti formdju szabdlyozdsdhoz igazodd, hazai jogalkotdi
kdtelezettség a rendeletek alkalmazdsdhoz szikséges hazai intézményrendszer
megteremtése, egyes meghatdrozott részletkérdések tovdbbi szabdlyozdsa. Az
ITS rendszerek intézményi/szabdlyozdsi hdttere: A kdzlekedési ITS fejlesztések haté-
kony mUkdédését korldtozza a kelld szabdlyozds hidnya és a fejlesztett rendszerek
szigetszer( kialakitdsa. A kdzuti aldgazatban a hdldzat mentén elhelyezett eszk6-
z6k szadmdnak ndvelése, a beavatkozdsi képesség fejlesztése szikséges az Utkeze-
I6k/ UzemeltetSk sz&imdra. A vasuti kdzlekedésben a biztonsdg tovdbbi ndvelése
igényli korszer( ITS rendszerek hdldzati szintl bevezetését, a fenntartd szervezetek
tdmogatdsa mellett az utasok/Uthaszndldk informdldsdnak javitdsaval. Az ITS esz-
ko6zdk alkalmazdsa emeli a szolgdltatdsok szinvonaldt, segiti az érintett szolgdlta-
tokat, menetrendjik és tarifarendszerik 6sszehangoldsdban is.

A Kozlekedési Informdcids Rendszer és Adatbdzis (KIRA) fejlesztése: SzUkség van a
valamennyi kdzlekedési mdédra és szegmensre kiterjiedd, atfogd informdcids rend-
szer létrehozdsdra, ami a kozfeladatok, a kdzszolgdltatdsok és a gazddlkoddi te-
vékenység statisztikai, tdjékoztatdsi, tervezési, dijmeghatdrozdsi, fejlesztéseket
megalapozd funkcidit is képes ellatni az aldgazati rendszerek és szervezetek ko-
z6tt a mUszaki alapadatok aramidsdnak biztositdsdval. Jogszabdlyban szikséges
a KIRA szerepét, hatékony mUkddését megerdsiteni, fejlesztését megalapozni.
Kdzlekedési szakemberképzés: A kdzlekedési szakember képzés terlletén a 6 fej-
I6dési irdny az aldgazatonként egységes képzési és vizsgdztatdsi rendszer kialaki-
tdsa, ésszhangban a nemzetkdzi szabdly- és kdvetelményrendszerekkel. A képzé-
sek szinvonaldnak emelésére az infrastrukturdlis, mdszaki hattér javitdséval és az
elektronikus Ugyintézési- és oktatdsi rendszerek kiépitésével van lehetdség.
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4.2. Fejlesztési eszk6zok

e Az infrastruktUra és a jarmuddllomdny dllagromlidsat megdllitd, rekonstrukcids-
rehabilité&cids jellegl beruhdzdsok

e A hdlozatok keresletvezérelt (kihaszndlatlan kapacitdsok letrehozdsat kizard, illetve
rendelkezésre dAllo, de ki nem haszndlt kapacitdsok kihaszndldst elésegitd) fejlesztése

o A kOzlekedés hatékonysagdt javitd intelligens informatikai és tavkdzlési technoldgidk
(ICT) elterjesztése

o Kd&zbssegi kdzlekedési rendszerek fejlesztése

e Versenyképesseéget ndveld druszdllitasi (logisztikai, funkciondlis kdzlekedési haldzati)
infrastruktUra fejlesztése

e Nem motorizdalt kdzlekedési mddokat tdmogatd — nagy részben a tdbbi kdzlekedési
mod fejlesztéseibe integrdlt — fejlesztések

e Integrdilt kdzlekedési rendszerek, utazdsi Idncok kapcsolati infrastruktirdjdnak fejleszté-
se

A fejlesztési eszkdzok fejlesztéseket, beruhdzdsokat foglalnak magukba, amelyekhez majd
konkrét projektek kapcsolhatdk. A menedzsment eszkdzok fejlesztési elemeit is a fejlesztési
eszkdzok kdzdtH vizsgdljuk. A tdrsadalmi hasznossdg és a megvaldsithatdésag kockdzatdnak
elemzésén alapuld értékeléssel a Stratégia négy prioritdsi szintet értelmez:

1. EisGdiegesimegvalssiiastifejlesziesiieszkozok: A tarsadaimi hasznossag a két legma-

gasabb kategdridba, a megvaldsithatdsdg a két legkevésbé kockdzatos kategdridba
tartozik. Ezek az eszkdzok megvaldsitdsra érdemesek és alkalmasak.

2. Javasolt megvalésitasu fejlesztési eszk6zok: A megvaldsitds javasolhatd, ha az eszkdz
(projekt) megfeleld eldkészitése megtorténik.

3. Elokészitési igényu fejlesztési eszkozok: A fejlesztési eszkdz még kevésbé elbkészitett, il-
letve elbkészitése sordn tébb kockdzat, probléma is felléphet. Mivel tarsadalmi hasz-
nossdga magas, ezért megvaldsitdsa célszerl. Ezért ebbdl a kérbdl elsésorban az eld-
készités tdmogatdsa térténhet meg. Ha a megfeleld elbkészités megtorténik, akkor a
projekt a 3. kategdridbdl atkerll a 2. kategdridba, igy a megvaldsithatdsdga is tdmo-
gathatéva vdlik.

4. Tavlati lehetéségek: A fejlesztési eszkdz tartalma, kidolgozottsadga és tarsadalmi hasz-
nossaga kisebb, ezért megvaldsitdsa taviati cél lehet. Megvaldsitdsa akkor indokolt,
ha tartalma racionalizdldsra kerUl és a tarsadalmi hasznosséga legaldbb kdzepes lesz.
A megvaldsitds természetes feltétele az, hogy az adott idétavon az igény és a meg-
valdsitds mddja ne avuljon el.

Az elsé hdrom kategéridba sorolhatd eszkdzdk minél szélesebb kdrl alkalmazdsa 2030-as id&-
horizonty stratégiai célkitizés. A 4. kategdridba sorolt eszkdzok idéhorizontja 2050. Az elsé hd-
rom kategéridba tartozd fejlesztési eszkdzok kodzUl 2020-ig azok lesznek megvaldsithatdk, ame-
lyek forrdsfedezete megteremthetd, és szakpolitikai prioritdsukat egyéb (tdrsadalom- és gaz-
dasdgpolitikai) megfontoldsok a tébbi, ugyanebbe a kérbe tartozd eszkdzOkkel szemben
megerdsitik. A 2. és 3. kategdria kozott a hatdrok nem élesek, mivel ezek tdrsadalmi hasznos-
sdga megfeleld, ezért mindegyik tdmogathatd, attdl fuggden, hogy a projekt életciklusdnak
(az el&készités kildnbdzd fazisai, megvaldsitds) melyik szakaszdban jdr.
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A fejlesztési eszk6z6k tarsadalmi hasznossaga

Tdrsadalmi hasznossdg alapjdn rangsoroltuk az egyes szdllitdsi szegmensekhez tartozd be-
avatkozdsi lehetédseégeket, amelyeket a fejlesztési eszkdzdk kiinduld listdja alapjan fogalmaz-
tunk meg. A vizsgdlat sordn felhaszndltuk a projektek értékelésének tapasztalatait is. Ezek
alapjdn a beavatkozdsi lehetdségeket fejlesztési eszkdzként fogalmaztuk meg, igy a kdvetke-
z86 dbrdban mdar a javasolt fejlesztési eszkdzok tdrsadalmi hasznossagdt mutatjuk be. Mivel
egy fejlesztési eszkdz szdmos projekt megvaldsitdsat jelenti, természetesen a fejlesztési eszkd-
z6k tarsadalmi hasznossdga projektenként eltérd lehet. Az dbrdn azt mutatjuk be, hogy az
adott fejlesztési eszk6z hasznosséga melyik kategdridiba kerUlt besoroldsra, de Iatni lehet azt is,
hogy az adott fejlesztési eszkdzbe tartozd projektek hasznossdg ehhez a kategdridhoz képest
hogyan alakulhat.

A tdrsadalmi hasznossdgot BCR mutatdval, azaz tdrsadalmi haszon/kdltseg mutatdval kozelit-
jUk. Fontos megjegyezni, hogy az elemzés a tarsadalmi szintd hatdsok kozdtt figyelembe veszi
a pénzben ki nem fejezhetd jellemzdéket is (mint pl. zaj, vagy pl. terlleti kiegyenlité hatds — az .
melléklet b) pontja részletezi a fogalmat).

A tdrsadalmi hasznossdgot a fejlesztett és a fejlesztés nélklli eset kUlonbdzeteként értelmez-
zUk. A fejlesztés nélkUli eset a hosszU tavu forgalmi elérejelzések alapjdn készitett forgalmi mo-
dellezési eredményekre épul.
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KOZLEKEDESI

INFRASTRUKTURA-FEJLESZTESI

STRATEGIA

ViziTEN-T hélézati

)] a szik < Osszefiiggé eurdpai, Vasoti TEN-T G
"g Eugopssivasul ker Nla,gy’vur? oK orszagos Hidnyzé harant trzshalézati S e ] viziot, a Duna A IéGIiTEN-T
a ateresziG- felszémold ety Imihélézat | iranyo kézof . felszamolas 2 T o Y-
o képességének szamoias forgalmdnak vasoti erekpartorgaimi halo IRV OZU elemekTsl-szintl regiondlis vasuti Baromsisising il
c fejlesziése orszagos vasuti fejlesztése hidnyzé elemeinek elemekkiépitése hélézaton térzshdlézati szintre fejlesztése
N hdlézaton kialakitasa valé fejlesztése
O
=
§ Intermodadlis
-g infrastruktira MO hidnyzé
O szakaszainak L
0 megépitése Vasufi
\ L févonalak
. —
kiemelt, 4 ’
2
L]
Alacsony forgalmi
l vasifi vonalak szik
| - e [ | [ ] L | . | . | ™ keresztmetszeteinek
magas, 3 feloldésa,
szolgdltatasfejlesztés
kézepes, 2 +
alacsony, 1 I \ l l
[ ]
Személyforgalmi
kikotési pontok
- fejlesztése, >
N Tac
/ J | | Hidnyzé A viziTEN-T hélézati szl vasil Vasifi TEN-T léfesitese,a B fej 7feSék
sziik Hidnyzé kézti | Meglévé Kéttipalyas | gyorsforgal kikst6k paramétereinel e dffogéhdlézati | haididratokpari - yesenyképes | Alacsony
keresztmetszet | TEN-T Gifogd gyorsforgalmi és d: I Gtkapcsolatok térzshélézatiszintre valé ]elgnié'sforlulmﬁ elemekTS! apcsolatainak  § e giongli forgalmg vasifi
felszamold hélézati el f60thalé integralé épitése megyeszél fejlesztése, aruszdllitd reld I'kbgn alapl kialakitdsa, = repterek vonalak
vasOti TEN-T épitése fejlesztése fejlesztése helyekre hajék korszerdsitése caciokbd fejleszté szallitd fejlesztése jelentds
Jelmagyarézat:  EiSGdiegesimegvalositasuliejlesziesiieszkozok, Javasolt megvaldsitdso fejlesziési eszkdzok, EISkészitési igényd fejlesztési eszkdzék, Tavlati lehet8ségek

minden mod, vasuit, kdzit, kerékpdr (a kapcsolédo kerékpdros fejlesztések valamennyi médba beleértenddk), vizi, [égi

27. dbra
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Az dbrdbdl Iathatd, hogy ugyan egy-egy projekt tarsadalmi hasznossdga eltér attdl a kategd-
riatoél, ahova a fejlesztési eszkdz besoroldsra kerllt, dsszességében azonban a fejlesztési eszkdz
tarsadalmi hasznossdga az adott kategdridba nagy biztonsdggal beleesik.

A fejlesztési eszk6z6k megvaldsithatésaga

A fejlesztési eszkdzdk megvaldsithatdsdgdt négy kategdridba soroltuk megvaldsithatdsag
alapjdn. Ennek értékelése sordn vizsgdltuk

e kornyezeti kockdzat: a hatétényezdk, majd hatdtényezénként a relevdns hatdsviseldk
kijeldlése alapjdn;

e muUszaki kockdzat: hatdsdgi szabdlyozdsi hdttér megléte;

e funkciondlis megfeleléség: az adott fejlesztési eszkdz tervezése sordn mennyire alkal-
mazkodtak a funkciondlis elemzésben feltdrt igényekhez, esetleg van-e olyan hatds,
mely a Stratégia célkitizéseivel ellentétes;

o forgalmi kockdzat: az elérebecsilt forgalom csak éppen indokolja a megvaldsitdsi
kdltségeket, igy a progndzis valtozdsa vélhetéen tarsadalmilag nem hatékonnyd teszi
az eszkdzh6z kotddd projektek egy részét;

o Uzemeltetési, fenntarthatdsagi megfeleléség: a projekt a kdzlekedési rendszer Uzem-
eletetési kdltségeit milyen mértéklben csdkkenti.

Az alap besoroldst a kérnyezeti megvaldsithatdsdg adja, mig a tdbbi tényezd alapjdn az
eredeti besorolds lemindsitése tortént szUkség szerint.

A fejlesztési eszk6z6k kategorizdldsa a tarsadalmi hasznossdg és a megvalésithato-
sag szerint

Az aldbbi tdbldzat megvaldsithatdsdg és tdrsadalmi hasznossdg szerint kategorizdlva mutatja
be a vizsgdlt intézkedéseket.

Az egyes kategdridk kozott projektek szintién természetesen lehet atjdrds mind tarsadalmi
hasznossdg, mind megvaldsithatdsag szempontjdbdl.

Kovetkeztetések

A legfontosabb kdvetkeztetés, hogy a kiemelt, a nagy és a kdzepes tarsadalmi hasznossagu
fejlesztési eszkdzok megvaldsitdsa lehet a Stratégia célja.

Ha egy adott projekt tdrsadalmi hasznossdga eléri ezt a szintet, akkor a Stratégia eszkdzévé
vdalhat. Ha egy valamely fejlesztési eszkdzbe illeszkedd adott projekt nem éri el ezt a kivant
szintet, akkor meg kell vizsgdini, hogy a projekt atalakithaté-e oly mdédon, hogy tarsadalmi
hasznossdgi kévetelményeknek megfeleljen.

Egy adoftt projekt megvaldsithatdsdga lehet kevésbé kockdzatos, mint a fejlesztési eszkdzé,
ekkor, ha a tarsadalmi hasznossdga megfeleld, hamarabb kerllhet sor a megvaldsitdsara.
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NEMZETI

KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA-FEJLESZTESI STRATEGIA

nagy kockdzattal

megval Ssithaté korlatozottan megvalodsithato megvalosithato biztonsaggal megvalodsithato

Kiemelt
hasznossagu

o Szik keresztmetszet felszamolds vasuti TEN-T korridoron
o Budapest vasiti ateresztéképességének fejlesztése
o Hidnyzo kozuti TEN-T atfogd hdalézati elemek épitése

Nagy °
hasznossagu

o Szik keresztmetszet felszamolds orszdgos vasuti halézaton

o Meglévé gyorsforgalmi és f6uthdlozat fejlesztése (beleértve

az orszdghatdrok és megyekdzpontok gyorsforgalmi eléré-

sét)

Nagyvdrosok elévarosi forgalmdanak vasuti fejlesztése

Intermoddlis infrastruktira fejlesztése

Kotodttpdlyas rendszerek integrdlé fejlesztése

Hidnyzé gyorsforgalmi Ut kapcsolatok épitése megyeszék-

helyekre

Hidnyz6 hardnt irdny0 kéziti elemek kiépitése

Osszefiiggd eurépai, orszdgos kerékparforgalmi hélézat

hidnyzé elemeinek kialakitasa

e A vizi TEN-T halézati kiktok paramétereinek térzshdalézati
szintre valod fejlesztése, aruszdllitd hajok korszerUsitése

MO hidnyzé
szakaszainak
megépitése

Kozepes
hasznossagu

Vasuti TEN-T atfogé hdlézati elemek TSI alapt fejlesztése
Szik keresztmetszet felszdmoldsa regiondlis vasuti hdlézaton
Vasuti févonalak korszerUsitése o Vasuti TEN-T torzshdalozati elemek TSI
Vizi TEN-T hdlézati viziot, a Duna paramétereinek térzshalé- szint{ fejlesztése

zati szintre valé fejlesztése o Nemzetkozi vasuti forgalom fejlesz-
o Személyforgalmi kikétési pontok fejlesztése, létesitése, a tése jelentSs forgalmi reldciékban
hajéjaratok parti kapcsolatainak kialakitdsa, személyszallitd
hajék korszerGsitése

Kis
hasznossagu

¢ Alacsony forgalmu vasuti vonalak
regiondlis repte- szUk keresztmetszeteinek felolddsa,
rek fejlesztése szolgdltatdsfejlesztés

BRI G2 A 1égi TEN-T ,torzshalozat” fejlesztése

Alacsony forgalmu vasUti vonalak jelentds fejlesztése

Jelmagyardzat:

EisGdiegesimegvalositasuliejlesziesiieszkozok, Javasolt megvaldsitas fejlesztési eszkdzok, EIkészitési igényd fejlesztési eszkdzok, Tavlati lehetdségek

minden méd, vasut, kézot, kerékpdr (a kapcsolédd kerékpdaros fejlesztések valamennyi médba beleértenddk), vizi, 1€gi

3. tabldzat A beavatkozdsi lehetéségek értékelése tarsadalmi hasznossag és megvaldsithatésdg szerint
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Az aldbbiakban bemutatjuk az egyes fejlesztési eszkdzdk tartalmdat:

Biztonsdggal megvaldsithatd, kiemelt és nagy tarsadalmi hasznossagu eszkozok

Menedzsment eszkdzdk megvaldsitdsa. A kordbbiakban bemutatott menedzsment
eszkdzok fejlesztési, beruhdzdsi, felljitdsi jellegl eszkdzei tartoznak ide: tdbbek k6z6tt a
meglévd infrastruktira felljitdsa — mint leghangsulyosabb eszkdz —, ITS, informdcios
rendszerek fejlesztése, illetve a nem motorizdlt médok (gyaloglds, kerékpdrozds) &sz-
tdnzése infrastruktira- és menedzsment eszkdzokkel.

Utazasi kériimények javitdsa, kdzlekedési Idncok dsszekapcsoldsa az elévarosi kdz-
lekedésben. Az utas komfortot néveld és az atszdlldsi kapcsolatokat fejlesztd kis kolt-
segU beavatkozdsok, illetve olyan helyi kézforgalmu kiegészité szolgdltatdsok beindi-
tdsa, melyek a helykdzi szolgdltatdsokhoz illeszkedve erbsitik az egységes szolgdltatdsi
ldncként valé haszndlatot. Szintén ide tartoznak a kerékpdros kdzlekedést érinté ko-
vetkezd intézkedések: telepUlési és orszagos kdzuthdldzat kerékpdros bardt atalakitd-
sa és fejlesztése integrdlt és komplex mddon (kerékpdrit épitése csak indokolt eset-
ben pl. kUlterUleti f6utak mentén a kdzuti fejlesztésekkel integrdltan, azokkal egy id6-
ben, mig telepUlésen belll elsésorban a kdzlekedési fellletek Ujraosztdsaval) és az
aldgazati UME-nek megfeleld kialakitassal, illetve a kdzdsségi kdzlekedési megdlldhe-
lyek akaddlymentesitése és kerékpdrral torténd megkdzelithetdségének biztositdsa,
valamint a Kerékpdros Kozosségi Kozlekedési Rendszerek (KKKR) kialakitdsa. A belvd-
ros gyors elérését biztositd dsszekdttetés a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi RepUlétér
2 termindljdhoz.

Buszkdzlekedés indokolt fejlesztése elévarosban, ahol nincs vasut. Olyan kdzforgalmu
kdzlekedési potencidllal rendelkezd viszonylatokban az autdbusz kdzlekedés fejleszté-
se, ahol vasut nincs, vagy fekvése nem kedvezd. Elsésorban nagyvdrosaink elévdarosi
forgalmdban van lehetdség rd, amely kdzvetlenll érinti a helyi kdzlekedés fejlesztését
is.

Kozlekedésbiztonsagi beavatkozdsok nagyvdarosokban. 60 ezer lakos feletti nagyva-
rosainkban a kritikus csomdpontok épitéssel, vagy forgalomtechnikai eszkdzdkkel vald
fejlesztése, elsésorban a nem motorizalt kdzlekedés, a sérilékeny kdzlekeddk szem-
pontjait figyelembe véve a gyalogos és kerékpdros kdzlekedés elényben részesitésére.
Személyszdllitd vasiti jarmi és autébusz csere program. Uj jdrmUvek beszerzésével a
szolgdiltatdsi szinvonal hazai viszonyokat figyelembe véve jelentés mértéky javitdsa, az
Uzemeltetési kdltség és a kdrnyezeti terhelés csdkkentése.

Megvaldsithatd, kiemelt és nagy tarsadalmi hasznossdgu eszk6zok

A kozforgalmi kozlekedési szolgaltatdsok igény alapu tervezése. A helyi és helykozi
kodzlekedésben a valds igények megfeleld kiszolgdldsa, melyben van lehetéség a
szolgdiltatdsok menetrendi és rugalmas, igényvezérelt fejlesztésére. Kiemelt szempont
a kialakitott jardsokon belll a szolgdltatdsokhoz (pl. kérhdz, iskola) a szinvonalas kdzle-
kedés biztositdsa.

Vasuti szolgdltatasok és rahordds kis koltségi fejlesztése nagyvarosok térségi forgal-
mdban. Azon el8vdrosi rendszerek fejlesztése, ahol a vasut kedvezd helyzetben van és
tudatos, funkciondlis fejlesztéssel — a vasuti szolgdltatds javitdsaval és a rahordds javi-
tdsdval — a szerepe erdsithetd.

Médvaltd (P+R és B+R) rendszerek fejlesztése. A modvdaltd és eszkdzvaltd (P+R — parkol]
és utazz, K+R — utasként érkezz és utazz, és B+R — kerékpdrral érkezz és utazz) helyszinek
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az 6sszekapcsolds olyan katalizald eszkdzei, melyek az egyéni és kdzdsségi kdzlekedési
maodok integrdaldsaval lehetéve teszik a kdzforgalmu kdzlekedési szolgdltatdsok kdlt-
séghatékony elérését az egyéni preferencidk és rugalmassdg megdrzésével.

Varosi aruszdllitas fejlesztése. A vdrosi diszperz druelldtdsi és inverz-logisztikai funkcidk
tdmogatdsa, varosi és regiondlis elldtd kdzpontok fejlesztésével, jellemzéen Budapes-
ten, esetleg mds nagyvdarosokban.

Kozlekedésbiztonsdgi beavatkozdsok Budapesten. A f&vdrosban a kozlekedés-
biztonsdgi intézkedések szélesebb tarhdza (pl. a gyaloglds és kerékpdrozds eldnyben
részesitése, kdzdsségi terek Ujraosztdsa, egyéni gépjarmdforgalom sebességcsdkken-
tése, dtmend gépjarmiforgalom korldtozdsa, révid tavolsdgu utazdsok Oszténzése,
stb.) alkalmazhatd, de a kdzlekedési [étesitményfejlesztés dltaldban dragdbb, mint
mds nagyvdarosban.

VasiUthdlézat kdzlekedésbiztonsdgi fejlesztése. A vasiti kdzlekedés biztonsdgdnak fo-
kozdsa lehetévé teheti a nagysebességl vonatkdzlekedést az emberi hiba lehetdsé-
get minimdlisra sz0ré biztonsdgi rendszer telepitésével. Emellett az eurdpai vasuti ai-
jarhatdsagi feltételek alapvetd muiszaki paramétere is teljesil. A vasut folyamatos biz-
tonsdgi szemponty monitorozdsdval a kritikus pontokon a veszélyhelyzetek feltdrdsa és
tervszer( korrigdldsa megtorténhet.

VasUti csomoépont és dllomasfejlesztés. A vonali dtbocsdtdképesség és az Uzembiz-
tonsdg ndvelése, a vasuti személyszdllitdsban az utaskomfortot ndveld Iétesitmények
korszerUsitése, amely az infrastruktUra dtépitésével, jGrmUprogrammal, szolgdltatdsi és
informatikai fejlesztésekkel 6sszhangban rehabilitdlja az dllomdsi f& utasforgalmi épU-
letdllomdanyt és az dllomdsi kérnyezetet.

Meglévé utak, csomopontok kézlekedésbiztonsagi fejlesztése. A kdzutak folyamatos
biztonsdgi szemponty monitorozdsaval (utak koézUti biztonsagi rangsoroldsaval) a kriti-
kus pontokon a pdlya kialakitasabdl, forgalmi rendjébdl eredd veszélyhelyzetek felta-
rdsa és tervszer( korrigdldsa, tovabbd a gyalogos és kerékpdros kdzlekedés szempont-
j@bdl problémds kozUti szakaszok gyalogos- és kerékpdrosbardt dtalakitdsa. Ezen esz-
kdz egy specidlis terllete a Schengeni belsé hatdrokon, az egykori hatdrinfrastruktira
elbontdsdra irdnyuld akaddlymentesitési program, amelynek segitségével biztosithatd
a sebességkorldtozds nélkUli és biztonsdgosabb hatdrdtmenet.

Hidnyz6 kozuti TEN-T torzs hdlozati elemek épitése. A magyarorszagi TEN-T kdzUti torzs-
hdldozat elemei az MO, M1, M15, M2, M3, M5, M43, M7 és M70 gyorsforgalmi utak. A hi-
Aanyzd elemek az IV. és V. Helsinki folyoson, az aldbbi gyorsforgalmi utak nyomvonaldn
vannak: M3 és M43 (épités alatt). Ezt egésziti ki a MO gyUr( bezdrdsa a nyugati szektor-
ral, valamint az M2 autdut Vdac-orszdghatdr kdzotti szakasza.

ElkerUl6 utak fejlesztése. A szamottevd kdzUti forgalommal terhelt telepUlések hidnyzd
elkerUlé Utjainak fejlesztése. Ezzel egyiddben a gépjdrmiforgalomtdl felszabaduld te-
lepUléskdzpontok kdzlekedési fellleteinek Ujraosztdsa, visszaaddsa a nem motorizalt
kdzlekedési mddok és kdzdsségi funkcidk szamdra.

Javasolt megvalésitasi fejlesztési eszk6z6k

Korlatozottan megvalésithatd, kiemelt és nagy tarsadalmi hasznossagu eszk6zok

SzUk keresztmetszet felszdmolds vasOti TEN-T korridoron. tengelyterhelés novelés,
kétvdagdanyusitds, eredeti pdlyasebesség visszadllitdsa, az orszdgos TEN-T hdldzat azon
szakaszain, ahol az elégtelen kapacitds okoz mennyiségi és mindségi hidnyossdgokat.
Tavolsdgi és regiondlis személyszdllitdsban egyes vonalakon szlk keresztmetszetek,

-7] -



kapacitdshidny felszdmoldsa a vonatkdzlekedés gyakoriségdnak novelése, illetve az
Uzemeltetés racionalizdldsa érdekében.

Budapest vasUti dteresztéképességének fejlesztése. Az elévdrosi vasuti fejlesztések le-
hetdséget nyUjtanak a kiemelten erds terheltségl févdrosi vonalszakaszok, az elévaro-
si vonalak bevezetd szakaszain kapacitdsproblémdk megolddsdra és a budapesti
MAV vasuthdaldzat, Kérvasut fejlesztésére.

Hidnyzé kozuti TEN-T atfogd hdlézati elemek épitése. Az eszkdz feldleli a magyarorsza-
gi TEN-T kozUti hdldzat atfogd hdldzatdnak elemeit [M30, M3 és a ,,zahonyi villa" (M34),
M4 (Szolnok-romdn hatdr), M6, M8 (osztrdk hatdr-Szolnok), M86, M9 (Szombathely-
Szeged)], valamint a IV. és V. Helsinki folyosét jelentd gyorsforgalmi utak datkotéseit
(M9, M8, M4 autdpdlya kiépitését) tartalmazza. Kiemelt prioritds az orszdghatdrok ird-
nydban megkezdett autdpdlya-épitések hazai szakaszainak teljes befejezése — hozzd-
jarulva ezzel a hatdron tdli magyarlakta terlletek elérhetéségének javitdsdhoz - (be-
leértve az M30 autdépdlya gyorsforgalmi Uti tovdbbépitését Miskolc - Kassa kdzott,
tébbek kdzt a hagyomdanyos magyar-lengyel kulturdlis, gazdasdgi kapcsolatok segité-
se érdekében). A nemzetkdzi folyosdk fejlesztése kilondsen indokolt a hazai hatrdnyos
megyék (pl. Szabolcs-Szatmdr-Bereg, Borsod-Abalj-Zemplén, Baranya megye) érinté-
sével (M30, M3, M34, Mé).

SzUk keresztmetszet felszdmolds orszagos vasuUti hdldzaton. Az eredeti kiépitési para-
méterek helyredllitdsa, a vasutizem optimalizaldsat szolgdld legszikségesebb fejlesz-
tési elemekkel kibdvitve; a szikséges vonali és dllomdsi kapacitdsndvelés, menetidd
megtakaritds, valamint a menetrendi stabilitds érdekében.

Meglévé gyorsforgalmi és féuthdalozat fejlesztése. Ide tartozik az orszdgos kdzuthdld-
zatban hidnyzd, kiépités esetén hdldzati szerephez jutd, igényszegmens szerint tdvol-
sdgi vagy agglomerdciods utazdsok lebonyolitdsdra alkalmas elemek pdtldsa. Beleért-
ve a nagyobb periférikus, leszakaddssal fenyegetett tarsadalmi-gazdasdgi jelentdsé-
gl centrumok megfeleld szinvonall kézUti bekdtését (pl. Kisterenye - Ozd vonal felUji-
tdsa). Csakugy, mint a meglévd gyorsforgalmi pdlyaszakaszokon tovdbbi Uj csomoé-
pontok kialakitdsa, a keresztirdnyU gyalogos és kerékpdros kdzlekedési igényeket fi-
gyelembe véve, dsszhangban az 1988. évi l. torvény (a kdzuti kdzlekedésrdl) vonatko-
z6 eléirdsaval um.: A kdzutak tervezése, fejlesztése sordn Ugy kell eljdrni, hogy a biz-
tonsdgos kozlekedési feltételek valamennyi, a kdzlUton kdzlekedni jogosult sz&dmdra
biztositottak legyenek”.

Nagyvdarosok elévdrosi forgalmdnak vasuti fejlesztése. Agglomerdcids vonzdskorzettel
rendelkezd nagyvdarosok elévarosi tipusU kdzlekedésének fejlesztése, kiépitése, lehetd-
ség szerint kotottpdlyds rendszer, a meglévd vasuti hdldzat felhaszndldsaval - tram-
frain és elévdarosi vonalak fejlesztése (példdul Szeged-Hédmezdvdasdrhely, Miskolc,
Szombathely-K8&szeg) -, menetrendi optimalizdldssal, az utaskiszolgdldsi szint emelésé-
vel, az utastdjékoztatdsi rendszerek dsszekapcsoldsaval és a vasuti-kerékpdros moédok
integrdldsdval egybekdtve.

Intermodadilis infrastruktira fejlesztése. Intermoddilis személy- és aruforgalmi kdzpontok
kialakitdsa, fejlesztése a kotottpdlyds kdzlekedési rendszerek hatékony kihaszndldsa,
az externdlis kozlekedési hatdsok mérséklése érdekében.

Kotottpdlyds rendszerek integrdld fejlesztése. Olyan, telepUlések kozotti dtjdrhatdsa-
got biztositd kdzlekedési mdéd megteremtése, mely a koététtpdlyds infrastruktordt fel-
haszndlva, atszdllds nélklli utazdst biztosit a telepUlések kdzpontjai, illetve egymdshoz
gazdasdgi, szolgdltatdsi és hivatdsi kapcsolatukban szorosan kdtédd nagyvdrosi belsd
kdzpontok k6zott.
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Hidnyzé gyorsforgalmi Ut kapcsolatok épitése megyeszékhelyekre. Az elképzelések
szerint minden megyeszékhely és megyei jogl vdros bekdtését biztositani kell magas
szintJ, legaldbb 100-110 km/dérds haladdst biztositd 2x2 savos Utkapcsolattal, a féva-
ros, vagy — a megye szadmdara legfontosabb — mds gazdasdgi centrum irdnydbdl, illet-
ve lehetbéleg TEN-T folyosdban.

Hidnyzé hardnt irdny0 kozuti elemek kiépitése. A fejlesztési eszkdz alapvetd célia a
térténetileg kialakult févdros kdzpontl, sugaras egyszamjegyU f6Uti, valamint a gyors-
forgalmi Uti szerkezet olddsa. A hidnyzd elemek kialakitanak egy kUlsé gyUrdt az M15-
M86-MP-M47-M35-M30 vonaldn, tovdbbd egy kdzbensd nyugat-kelet irdnyU tengelyt
az M8 (8. sz. kiemelt f&Ut)-M4- vonalon. A tdbbi elem ezen Uj elemek észak-dél iranyu
atkdtéseibdl jon 1étre.

Osszefiiggd eurdpai, orszdgos kerékparforgalmi haldzati hidnyzé elemeinek kialakitd-
sa. Az Orszagos TerUletrendezési Tervben (OTrT) meghatdrozott orszdgos kerékpdrfor-
galmi térzshaldzat, ezen belll az EuroVelo eurdpai kerékpdros Utvonalhdldzat Magya-
rorszagot érinté szakaszainak hidnyzé elemeit meg kell valdsitani, a hdldzatot dssze-
fuggdveé kell alakitani, a meglévd szakaszokat pedig korszerUsiteni kell. Kialakitandd az
orszagos térzshdldzatra radhordd kerékpdros Utvonalak rendszere is.

A vizi TEN-T hdlézati kikéték paramétereinek térzshdlézati szintre valé fejlesztése, dru-
szdllité hajok korszerUsitése

o A vizi TEN-T ,hdlézat”-ba tartozé kikotok fejlesztése, hianyzé elemeinek kiépi-
tése, druszdllité hajok korszerUsitése. A kUldnNbdzd kdzlekedési mddok haté-
kony 6sszekapcsoldsaval, egy kedvezdbb modal-split elérés érdekében a TEN-
T - térzshdldzati és atfogd hdldzati folyami - kikdték multimoddlis fejlesztése, to-
vdbbfejlesztése, a kapcsolddd informdcids szolgdltatdsokkal egyUtt. A kikdtdk
fejlesztésével pdrhuzamosan az druszdllitds szolgdltatdsi szinvonaldnak néve-
kedéséhez szUkséges a hajdédllomdny cseréje, korszerUsités.

o A vizi TEN-T ,hdlézat’-ba nem tartozé kikdtGk paramétereinek torzshaldzati
szintre vald fejlesztése a hidnyzé hattér infrastruktira potldsa érdekében, daru-
szdllité hajok korszerUsitése. A folyami vizi dru-szdllitds terlletén 1évé kindlat
megfeleld mindsége, kihaszndldsa és bdvitése, a forgalom ndvelése érdeké-
ben, a hazai (a vizi TEN-T ,,térzshdldzat”-ba nem tartozd, azonban a TEN-T hdlé-
zati vizit mentén mikdds) druforgalmat bonyolitd kdzforgalmu kikotdk fejlesz-
tésével. A kikotok fejlesztésével pdrhuzamosan az druszdllitds szolgdltatdsi szin-
vonaldnak ndvekedéséhez szUkséges a hajddllomdany cseréje, korszerUsités.

Megvalésithaté és kézepes tarsadalmi hasznossagi eszk6zok

VasOti TEN-T torzshdalozati elemek TSI szintl fejlesztése. Az eszkdz (a kapcsolddd — TSI -
informdcids szolgdltatasokkal egyUtt) a 2008/57/EK irdnyelv jegyében teszi lehetévé a
nemzeti vasuthdlézatok Osszekapcsoldddsdt, kdlcsdonds dtjdrhatdsagdt, javitia az
azokhoz térténd hozzaférhetdséget és feldleli a mdszaki szabvdanyok dsszehangoldsat.
Nemzetkozi vasuti forgalom fejlesztése jelentés forgalmu reldciékban. A jelentds sze-
mély- és/vagy druforgalmat lebonyolité reldcidkban a vasut versenyképessé tételéhez
tartozé kis 1€ptéky fejlesztések (pl. részleges kétvagdnyusitds, villamositds), beleértve
személyforgalmi szolgditatdsok fejlesztését (pl. Utemes vonat sGrUség, kerékpdrszdllitds)
is.
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Elokészitési igényU fejlesztési eszk6zok

Nagy kockazattal megvalésithatd, kiemelt és nagy tdrsadalmi hasznossdgi eszk6zok

MO hidnyzé szakaszainak megépitése. Az MO gyUrU bezdrdsa az északi és nyugati
szektorral, amely mdr regiondlis célokat is szolgdl.

Korlatozottan megvalésithaté és kozepes tarsadalmi hasznossagi eszk6zok

VasUti TEN-T affogé hdalézati elemek TSI alap fejlesztése. Az eszkdz (a kapcsolddd — TSI
- informdcids szolgdltatdsokkal egyUtt) a 2008/57/EK irdnyelv jegyében teszi lehetbvé
a nemzeti vasuthdldzatok dsszekapcsoldddsat, kdlcsdnds atjdrhatdsagdt, javitia az
azokhoz torténd hozzdférhetdséget és feldleli a mUszaki szabvdanyok 6sszehangoldsdat.
A TEN-T atfogd hdldzati elemek paraméter elvdrdsai mind sebességben, mind ten-
gelyterhelésben megengeddbbek, mint a térzshdlézati vonalaké, igy egységesen a
legaldbb 200kN tengelyterhelési és 120 km/h sebességre alkalmas hdldzat kialakitdsa
a személy- és druszdllitds korldtozdsmentes forgalmdnak lebonyolitdsa, valamint a
menetrendi stabilitds biztositdsa érdekében térténik.

SzUk keresztmetszet felszamoldas regiondlis vasiti hdlézaton. Az eredeti kiépitési para-
méterek helyredllitdsa a szikséges vonali és dllomdsi kapacitdsndvelés érdekében. A
csekély beruhdzdsi réforditdssal elérhetd haszon és a menetidé megtakaritds a regio-
ndlis vasuti hdlézat adottsdgainak megfeleld, kismértek( utazdsi volumenre vonatko-
zik.

Vasuti fovonalak korszerUsitése. Azon vasUti févonalak kiépitési paraméter emeld fej-
lesztése, melyek nem tartoznak a TEN-T hdldézatba, forgalmuk inkdbb 6sszek6té jellegl.
Vizi TEN-T hdlézati viziot, a Duna paramétereinek térzshdlézati szintre vald fejlesziése
Nemzetkdzi szinten is fontos feladat a Duna, mint nemzetkdzi viziut hajézdsi paraméte-
reinek javitasa, mely elésegitheti a belvizi druszdllitds ndvekedését. A vizi kdzlekedés
természeti kdrnyezet dltal megengedhetd mértékyU fejlesztésével a hajdzhatd napok
szamdnak ndvelése és a kikdtdi infrastruktira igény alapu fejlesztése vizvédelmi és
Okoldgiai szempontok érvényesitése mentén.

Személyforgalmi kikétési pontok fejlesztése, létesitése, a hajojaratok kapcsolatainak
kialakitasa, személyszallité hajok korszerUsitése. A személyforgalmi Uj kikdtépontok, a
jelenlegi dllapotok rendezése, korszerUsitése, a hajojdratok parti — kdztik gyalogos
kapcsolatainak kiépitése, a megfeleld atszdlldsi lehetdség biztositdsa bdvitett lehetd-
séget adna a szdlloda- és sétahqjézds sz&mdra, a vdarosképet javitva. A nagyvdrosok
koérnyezetében, - a kdzlekedési célu forgalom szdmdra — az Uj kombindlt utazds lehe-
t&sége, csdkkentené a vdrosi kdzuti terhelést, a vizen javitand az elérnetéséget. A
komp- és révszolgdltatdas térségi kdzdsségi kdzlekedési szerepének megdrzésével és
erésitésével, az eszkdzkorszerUsités eldsegitésével, Uj komp dtkelbhelyek Iétesitésével a
kerGl&Ut kényszerek mellézhetévé vainak. A hajddllomdny szUkséges cseréje korszerU-
sitése a személyszdllitds szolgdltatdsi szinvonaldnak ndvekedését okozza.

Tavlati lehetéségek

Megvaldsithatd, de kis tarsadalmi hasznossdgi eszk6zdk

Alacsony forgalmu vasuti vonalak szik keresztimetszeteinek felolddasa, szolgdltatasfej-
lesztés. Az eredeti kiépitési sebességre torténd fejlesztés, tdbbnyire szolgdltatdsfejlesz-
téssel Otvdzve a kdzUton nehezen megkdzelithetd telepUlések kdzlekedési vérkerin-
gésbe csatoldsa.
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Korlatozottan megvalésithaté és kis tarsadalmi hasznossdgu eszkdzok

A légi TEN-T ,torzshdlozat” fejlesztése. A |€gi TEN-T "tdrzshdldzat" magyar eleme a Bu-
dapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi RepUlétér, amelynek meg kell felelnie a TEN-T elvdard-
soknak, fejlesztenUnk kell az utasforgalmi [étesitményeket, az daruforgalmi létesitmé-
nyeket és a légijdrmU karbantartds Iétesitményeit. Az eszkdz magdban foglalja a
SESAR program eredményeinek bevezetését €s a nemzeti legitdrsasag esetleges alo-
pitdsdnak vizsgdlatdt is. A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi RepUlétér kapacitdsdt a
dinamikus forgalomnévekedés szinvonalas kiszolgdldsdhoz kell alakitani. Ez egyardnt
jelenti az ide érkezd, illetve az atszdlld utasok kényelmes és gyors kiszolgdlasat, vala-
mint a Budapest belvdrosaval, mds varosokkal vald gyors és szinvonalas kdzlekedési
kapcsolat kialakitdsdt a meglévd kdzlekedési rendszerekhez illesztve. Budapest céldl-
lomdsuy, elsésorban Uzleti, hivatali utazdsokat szolgdld menetrend szerinti forgalmi le-
hetdség bdvitésének eldsegitése, — az dllam hatdskdrébe tartozd eszkdzdkkel — lehetd-
ség szerinti tdmogatdsa. A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi RepUlétér adottsagai ki-
valéak lennének atszalld forgalom bonyolitdsdra, eblben a szegmensben valddi ndve-
kedési lehetéség mutatkozik. Az elsd 1épésként egy ,,connectivity-vizsgdlat szikséges,
azaz a légi 6sszekdttetések mennyiségi és mindségi mutatdinak elemzése, hogy Idssuk,
hol vannak "fehér foltok”, ki nem elégitett — meglévd és redlisan elére 1Gthatd — piaci
igények. Ez alapjdn elképzelhetd, hogy nagyobb tdrsadalmi hasznossagu fejlesztés is
kérvonalazhato.

Alacsony forgalmi vasUtvonalak jelentds fejlesztése. A megszintetett és hidnyzd vas-
Uti hatardtmeneti kapcsolatok visszadllitdsa, a hidnyzd kapcsolatok megteremtése. Az
eszkdzok alkalmazdsdnak idészerUsége egyedileg vizsgdlando.

Nagy kockdazattal megvalésithatd és kis tdrsadalmi hasznossagi eszk6zok

Versenyképes regiondlis repterek fejlesztése. A tdrsadalmi hasznossdg vizsgdlata, és
hatékonyabb fejlesztések meghatdrozdsa érdekében szikséges egy dltaldnos
»connectivity-vizsgdlat”: van-e, és ha igen, hol van igény régidk légi 6sszekottetésére,
milyen 1&€gi dsszekdttetésekre van szikség, és hogy azokat az Allam kdzszolgdltatds
megrendelésével, marketinggel t&mogassa-e.
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5. Jovokép, programozads, konkrét célkitizések

Az 5.1-5.3. pontokban bemutatjuk, hogy a fejlesztési eszkdzdk és a menedzsment eszkdzok
megvaldsitdsa milyen koéltségekkel és hasznokkal jér az egyes stratégiai idétdvokon. Az 5.1.
pont a Stratégia 2050-ig, az 5.2. pontban a Stratégia 2030-ig kitekintd jovéképét, megvaldsi-
tasdt mutatjuk be, majd az 5.3. pont a Stratégia 2020-ig torténd végrehajtdsdnak eredmé-
nyeit mutatja be két szcendrid, forgatdkdnyv alapjdn: amikor a Stratégia megvaldsitdsdnak
nincsenek finanszirozdsi korlatai, illetve amikor ilyen korldtok jelentds mértékben felmerlinek.
Fontosnak tartjuk kiemelni, hogy a rendelkezésre Alld hazai forrdsok mellett a kUlsé (féleg EU)
forrdsok felhaszndldsa kulcsfontossdgu.

2020-ig kozel teljes mértékben megvaldsulnak menedzsment eszkdzdk és az _
VaIBSiTastNElIesZIesNEsZKEZOR, valamint a finanszirozdsi korlatok fuggvényében a Javasolt
megvaldsitdsu fejlesztési eszkdzdk, és az El6készitési igényl fejlesztési eszk6zok korébdl elkez-
dédik a fejlesztési eszkdzdk elbkészitése. 2030-ig a Javasolt megvaldsitdsu fejlesztési eszkdzok,
és az Elékészitési igényl fejlesztési eszkdzok kdzel 2/3-a megvaldsul, 2050-ig a hatralévd har-
maduk, illetve a Tavlati lehetéségek is megvaldsulhatnak. Megvaldsitdsuk csak akkor lehet
indokolt, ha tartalmuk racionalizdldsra kerGl és a tdrsadalmi hasznossdguk legaldbb kdzepes
lesz. A megvaldsitds feltétele természetesen az is, hogy ilyen hosszU idétdv alatt a probléma
és a megvaldsitds mddja ne avuljon el.

Az 5.4. pontban a stratégiai idétdvokban elémi tervezett output-, eredmény- és hatdsindikd-
torokat foglaljuk dssze, mig az 5.5. pontban stratégiai idétdvok pénzigyi terveit mutatjuk be.

5.1. Stratégia 2050

A 2050-ig tarté idétavon a Stratégia minden olyan eszkdze megvaldsul, amely tarsadalmilag
hasznos és az esetleges megvaldsithatdsagi akaddlyok elhdrithatdk.

Menedzsment eszkozok

A menedzsment eszkdzdk varhatd fejlesztési kdltsége 100-150 millidrd Ft, éves mUkodési kolt-
sége 20-30 millidrd Ft. Megvalésitdsuk fébb eredményei:

o koltséghatékonyabb infrastruktira mikddtetés: ez a kezdeti 5-10 évben a felUjitdsi
koltségek ndvekedését jelenti, de késébb a mUkddési kdltségek csdkkennek. Ezért az
infrastruktUra mdszaki dllapota javul:

o orszagos kdzutakndl megdll az dllapot romidsa, 2030-ig minden Ut esetében
gazddlkoddsi tipusU rendszerre lehet attémi

o helyi utak esetében a felUjitdsi forrdsok ndvekedésének ardnyban megkezdhe-
t6 a probléma felszdmoldsa

o vasuti infrastruktira esetében a sz&mottevd forgalmu, jelentds hdldzati szerepU
vonalak mUszaki dllapota fenntartja a megcélzott szintet

o koltséghatékonyabb kézszolgdltatdsok

o tdrsadalmilag nem indokolt pdrhuzamossdgok megszintetése miatti kdltség-
csokkenés

o koltséghatékonyabb Uzemeltetés és mikddtetés, hatékonyabb infrastruktira
muUkodtetési koltségek

o kozszolgdltatdsok dsszekapcsoldsa, szolgdltatdsi szinvonal (igényeknek megfeleld és
betartott menetrend, rdhordd buszok, korszer( utastdjékoztatds, kényelmesebb jdr-
muUvek, P+R, B+R, kerékpdrszdllitds lehetbsége a személyszdllitdsi kdzszolgdltatdst vég-
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z6 jdrmUveken stb.) ndvelése kdvetkeztében megtartott, kismértékben névekvé uta-
sok a kdzdsségi kdzlekedésben

Fejlesztési eszkozok
Figyelem: Az aldbbiakban bemutatott értékek nagysdgrendi becslésként értelmezhetdk csak!

Az Osszes fejlesztési eszkdz megvaldsitdsdnak becsilt beruhdzdsi kéltségeit (0 menedzsment
eszkdzok beruhdzdsi kdltségeivel egyUtt) a kdvetkezd tabldzat dsszesiti:

Kategéri Ssszesen | Mmenedzs- kozot vasot vérosi Jarmg- vizi 16gi | kerek-
ategoria ment eszkdz kozbsségi | csere 9 par
g 1500 100 690 180 30 500 0 0 0
javasolt meg- 9120 0 2 980 4790 1170 0 120 0 50
valositas
ElSkészitési 1320 0 320 720 0 0 280 0 0
igény
tavlati lehetd- 470 0 0 370 0 0 0 100 0
ségek
Osszesen 12410 100 3 990 6 060 1200 500 400 100 50

4. tablazat Az egyes fejlesztési kategdridkban a fejlesztési eszkbz6k beruhdzasi kéltsége, 2050,
milliard Ft

A stratégiai elemek megvaldsitasaval elérhetd hatdsok értékelését a kdzlekedéspolitikai cé-
loknak vald megfelelés szerint szUkséges elvégezni. Az eredmény és hatds indikdtorokbdl kiin-
dulva a Stratégia tarsadalmi hasznainak pénzben kifejezett becslése is megtdrtént alapvetsd-
en a Nemzeti fejlesztési Ugynokség dltal kiadott szamitdsi Utmutatdkban alapjén. A Stratégia
éves tarsadalmi hasznait az aldbbi tdbldzatok foglalidk dssze, az elsé tdbldzatban az ésszes
tdrsadalmi haszon szerepel, majd a kdvetkezd tdbldzatok a haszndldk hasznait, a kdérnyezeti
hasznokat és az egyéb tdrsadalmi hasznokat részletezik.

Kategéria Bsszesen | Mmenedzs- kozot vasit vérosl jarm- vizi légi kerék-
9 ment eszkoz kozosségi | csere 9 par

- 350 15 260 20 5 50 0 0 0
javasolt meg- 1395 0 920 370 90 0 10 0 5
valésitas
ElSkészitési 150 0 80 50 0 0 20 0 0
igény
tavlati lehetd- 40 0 0 30 0 0 0 10 0
ségek
Osszesen 1935 15 1260 470 95 50 30 10 5

5. tabldzat A fejlesztések kévetkeztében vdrhatd ésszes tdrsadalmi haszon, 2050, milliard Ft/év

Az aldbbi dbra ésszefoglalja a tarsadalmi hasznossdgdt az egyes kategdridknak, éves beru-
hdzdsi koltséget (élettartamra diszkontdlva) figyelembe véve, valamint az Uzemeltetési kolt-
ség valtozdsdat is beszdmitva.
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28. dbra Tarsadalmi hasznossdg bemutatdsa a Stratégia 2050-es célkitizéseinek megvaldsitdsaval

5.2. Stratégia 2030

A Stratégia fokuszai

ZNL L e

e Valos forgalmi igényeken alapul, dsszekapcsolja a szdllitdsi ldncokat.

e Tdarsadalmi hatdsokat optimalizdlja: &szténzi a kérnyezetileg fenntarthatd, gazdasdgot,
terUleti egyenlétlenségek csdkkentését pozitivan érinté kézlekedési megolddsokat.

o Koltséghatékony a fejlesztésekben: a kisebb fejlesztésU koltségl, nagyobb eredményt
eléré, mikddésében fenntarthatd beruhdzdsokat helyezi a kézéppontba,.

o Koltséghatékony és takarékos a mUkddtetésben: térekszik felszdmolni a forgalmi igé-
nyek szempontjdbdl fontos kdzUti és vasuti hdldzati elemeken a leromlott mUszaki dlla-
potokat, s egyben d&ttér a megfeleld szintl dllapotmegdrzésre, ami hosszabb tdvon
koltségmegtakaritdsokhoz vezet.

A Stratégia legfontosabb célidépontja a 2030-as idétdyv, tekintettel az infrastrukturdlis beruhd-
zAsok nagy idé- és koltségigényére, illetve a késébbi idéhorizont bizonytalansdgaira. A me-
nedzsment eszk6zok rendszerét addigra teljes kdérden be kell vezetni és erre az idészakra mar
jelentés mUkodési tapasztalattal kell rendelkezni.

2030-ra a Stratégia a fejlesztési eszkdzdk terén a kdvetkezdket kivdanja elémni:

1. EisGdiegesimeavalssifastifejlesziesiieszkezok: £zek o 2030-ig mindenképpen megva-

|6sitandd fejlesztések.

2. Javasolt megvalésitasu fejlesztési eszk6zok: Megvaldsitdsuk tdmogatdsa javasolhato,
ha a projekt megfeleld el6készitése megtorténik.

3. Elékészitési igényl fejlesztési eszk6zok: 2030-ig elsdésorban az elékészitésik tdmogatd-
sa torténhet meg. Megfeleld elékészités mellett a projektek jelentdsebb része a 3. ka-
tegoridbdl atkerll a 2-be, igy a megvaldsithatdsdga is tdmogathatéva vdlik.

Az elsé 3 kategdria minél magasabb fokd megvaldsitdsa a 2030-as stratégiai célkitizés.

Az elsé 3 kategdridba tartozd fejlesztési eszkdzok kdzUl 2020-ig a megvaldsithatd projektek
kerUlhetnek be, amelyre a forrdsok rendelkezésre dlinak. A 2. és 3. kategdria kézdtt a hatdrok
nem élesek, mivel ezek tdrsadalmi hasznossdga megfeleld, ezért mindegyik tdmogathatd,
attdl fuggbden, hogy a projekt életciklusdnak melyik szakaszdban jdr (elékészités kildnbdzd
fazisai, megvaldsitds).
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A 2030-ig teriedd idészakra az elsd kategdria megvaldsitdsa mindenképp javasolt, illetve a
mdasodik kategdria elékészitését el kell végezni. A harmadik kategdria esetében az elékészi-
tésnek el kell jutnia abba a fdzisba, hogy a projekt megvaldsitdsra kész legyen, illetve racio-
nalizaini, fejleszteni szUkséges a projekttartalmat, hogy a tdrsadalmi hasznossdga magasabb
legyen. llyen esetben elérheté a 3. kategdridba tartozd fejlesztések 60-80%-dnak megvaldsi-
tasa a rendelkezésre Allo forrdsok alapjdn.

Varhaté eredmények

A Stratégia megvaldsitdsaval 2030-ra a kdvetkezd fébb eredmények varhatok koézlekedési
célkitizésekben:

Jelentds forgalmi igényU kdzlekedési kapcsolatokban

e A vasUt és kdzUt esetén is egy j© mUszaki dllapoty infrastruktUra alakul ki, aminek a
fenntarthatésdgdt a menedzsment eszkdzok biztositjdk.

e A szdliitdsi szolgdltatdsok kdltségei is elfogadhatd, kdltseéghatékony szinten maradnak,
igy pl. a kdzosségi kozlekedés igénybevevdi még meg tudjdk fizetni a hosszu tévon is
fenntarthaté méretld tdmogatdsok mellett.

e Az Uj infrastruktira fejlesztések olyan mértéklek, hogy a megépitésikbdl szarmazd
fenntartdsi koltségtdbbletet mar a megépitéskori hasznossdg is ellensulyozni képes.

A kovetkezé két abraban azok a vasiti és kozuti kézlekedési kapcsolatok keriltek feltinte-
tésre, amelyeken a legjelentésebb személy- és daruszdllitasi forgalmak bonyolédnak. Ezeknek
a kapcsolatoknak a fejlesztésére, fenntartasara térekszik a Stratégia elsésorban, ezeken tUl
pedig a szUk keresztmetszeteket feloldd szakaszokra érdemes koncentrdini, és ott - megtérilé-
si szdmitdsok figyelembe vételével — magas szintl szolgdltatdsokat nyUjtani. A térképeken
szerepld kitUntetett kdzlekedési kapcsolatok esetében a fejlesztések és a racionalizalt mo-
kodtetési tevékenység kovetkeztében megfelelé miszaki szinvonal alakul ki. A megfeleld
mUszaki szinvonall infrastruktira lehetévé teszi a forgalmi igényeket kielégitd szolgdltatdsok
nyUjtdsdt. Természetesen ezen forgalmi szempontbdl leglényegesebb hdaldzati elemek fejlesz-
tése — a forrdsok rendelkezésre dllidsa figgvényében — nem zdrja ki mds, tarsadalmi hasznos
és megvaldsithatd, a fejlesztési eszkdzdkbe illeszkedd konkrét projektek megvaldsitdsat.
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NEMZETI KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA-FEJLESZTESI STRATEGIA

Halozati szerep ob
1 transz-eurdpai vasit arufuvarozasi halozat részét képezd orszagos torzshalozat (
2 nem fransz-eurdpai vasit arufuvarozési halozat részét képezd orszagos torzshalozat > o
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29. dbra A jelentds forgalmu vasuti hdldzat a fejlesztések révén megfelelé mdszaki szinvonalat ér el

( Forgalmi igény
Fejlesztés < _ —— ' ~
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lesztés . -
. s / —  elentds szemelyszaliitas
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30. dbra A jelentds forgalmu kézuti hdldzat a fejlesztések révén megfelelé mdszaki szinvonalat ér el
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Centralizéciot oldoé fejlesztések:

e A déli hardnt irdnyU kozuti fejlesztések (M9 darabjai) eredményeképpen utazdsonként
fél 6ra, vagy a folotti idényereséggel lehet szdmolni a kilsé nagyvarosi gydrG reldciodi-
ban.

e Az M8 autdpdlya tengely hidnyzd szakaszainak megépitése, illetve a kapacitdsprob-
[émdk felolddsa a kdzép-magyarorszagi varosgyUrd hardnt irdnyd kapcsolatainak eré-
sitése, mintegy 10-15 perces utazdsonkénti idényereséget adva a szomszédos pdlus-
vdarosok kdzott

e Az észak-déli kapcsolatok fejlesztése a gazdasdgi igények tdmogatdsdra, melynek
15-30 perc az ipari tengelyek dltal kijeldlt irdnyokban.

Nemzetkodzi dtjarhatdsdg javuldsa:

e A szolgdltatdsi szinvonalban jelentkezik elsésorban a Stratégia eredménye: torlddds
csokkenése, kevesebb baleset, kdzuton.

e A VO kiépitésével, Magyarorszag egy kisz&imithatdbb, kdérnyezetkimélébb és fenntart-
hatdbb vasuti druszdllitasi rendszert mikoddtethet, mikdzben Budapest kdzlekedési ter-
helése jelentds mértékben csdkken.

A vidéki kisebb gazdasagi csomdpontok dsszekdtése nagy csomodpontokkal

e Megyeszékhelyek hidnyzo folyosdszakaszainak potldsa a févdros, vagy mds nagyvdaros
iranydbdl.

e  Mds vidéki gazdasdgi csomdpontok (kGldndsen megyei jogu vdrosok) hidnyzd folyosod-
szakaszainak poétidsa a févdaros, vagy mds nagyvaros irdnydbal.

Elévaros, helyi személyszdllitdsi szegmens

e A szolgdltatdsi szinvonal fejlesztés, a tdrsadalmilag nem hasznos pdrhuzamosségok
megszintetése, valamint a forgalmi igényeket figyelembe vevd, tarsadalmi hasznos-
sdg alapu fejlesztése egyUttes eredménye, hogy hatékony, fizikailag és a menedzs-
ment eszkdzdkdN keresztUl intézményileg és finanszirozdsi szempontbodl is dsszekapcsolt
szolgdiltatdsi ldncok jonnek |étre. Ezen keresztll a meglévd utasok sokat nyernek,
megdllithatévd vdlik az egyéni kdzuti kdzlekedésre torténd atterelddés, 2-7% mddvdal-
tasbdl szarmazd Uj utas varhatd, anndl magasabb ardnyban, minél magasabb a for-
galom nagysdaga.

e A vasUti sz0k keresztmetszet felolddsi program komoly, utazdsonként 10-15 perces
idémegtakaritdsokat hozhat a jelenlegi utazdknak és dsztdndzheti a moédvdaltdst a ta-
volsdgi utazdsokndl (melyek az utazdsi id6re érzékenyebbek) abban az esetben, ha a
menetrendi struktdra a forgalmi igényeknek megfeleléen tudja kdvetni a fizikai hdldzat
fejlesztéseit.

o A kotottpdlyds kdzlekedési mddok integrdld fejlesztése Budapesten és kiemelt nagy-
vdrosainkban mintegy 100 ezer ember napi utazdsdt kdnnyiti meg, utazdsonként 10-15
perc idényereséget és atszdlldsmentes, magas komfortszintG eljutdst biztositva.

o A kdzforgalmu kdzlekedés idébeli rendelkezésre dlldsanak javitdsa (jaratsiriség eme-
|ése) kis Uzemeltetési kdltséggel érheti el a magas kdzUti forgalommal terhelt reldcidk-
ban a modvdlasztdst, elsésorban a 60 ezer lakosndl nagyobb vdarosok nagy forgalmu
elévdrosi relacidiban.

o AkoOzlekedési célu kerékpdrozds jelentds teret kap.

Tavolsdgi szegmens:
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Budapest elérhetbsége a fejlesztések révén a tdvolsdggal ardnyosan utazdsonként
10-30 perccel tud javulni elsésorban a vasuti kézlekedésben

A regiondlis k&zpontok elérhetdsége utazdsonként 10 perccel javulhat mind kdézUton,
mind vasuton

Az MO hidnyzd szakaszainak kiépitése egyfeldl a regiondlis belsé eléréseket javitja,
masfeldl az északi belsé vdarosgyUr( kapcsolati rendszerét és az észak-déli nemzetkdzi
tengely kdzUti gépjarma forgalmdat erdsiti. Ezeklben a reldcidkban 15-30 perces iddja-
vuldsok érhetdk el utazdsonként

A fenti utazdsonkénti idémegtakaritdsok nemzetgazdasdgi szinten igen jelentés hatékony-
sagndvekedést eredményeznek, éves szinten 1000 milliard Ft-os nagysagrendy értékben.

Aruszdllitds:

A vasUti druszdllitds pozicidja megtarthatd, hosszabb tdvon fejlédés varhatd. Az
interoperabilitds (ETCS-Il, GSM-R, villamositds) fejlesztése révén, a VO megépitésével a
Kecskemét, Szolnok, Debrecen dltal fémijelzett kelet-magyarorszégi kdzponti gazda-
sdagi terUletek kerUlnek ordkkal, sét bizonyos reldcidkban napokkal kdzelebb Nyugat
Eurdpdhoz és az adriai, illetve az északi tengerek kikdtéinez. Az infrastrukturdlis fejlesz-
tések hatdsdra kialakuld atjarhatd rendszer, dtvdzve egy vonzd pdlyahaszndlati dijjal,
az mdr a magdantbéke szdmdara is vonzerdt képviselhet.

A kikotok fejlesztése a vizi szdllitds pozicidinak megtartdsdt, illetve kismértekld ndvelését
teszi lehetévé.

Budapesten a vdrosi druszdllitdsi rendszer is jobb szolgdltatdsi szintet tud elérni, akdr
vasuton is, magdntéke szdmdra vonzerdt jelenthet. A budapesti és nagyvarosi druszal-
litdsi rendszerek fejlesztése napi 5-10 000 tehergépjdrmy km futdsteljesitmény kivondasat
érheti el.

Kiemelt turisztikai potencidlok: (a példdk a Balatonra vonatkoznak, de mds kiemelt turisztikai
potencidlok esetében is hasonld fejlesztések valdsulnak meg)

A Balaton elérése tébb irdnybdl is (délrdl és hardnt irdnyban is) gyorsul vasuton, k&z-
Uton, ha magdntéke bevonhatd, akkor I€gi Uton is Sdrmellék fejlesztésével.

A Balaton turisztikai jelentésége miatt a régidn bellli elérhetdségen belll a kerékpdro-
z4s feltételeinek fejlesztése kerUl a fokuszba.

A fenti kdzlekedési célkitizések teliesUlése a tarsadalmi célok eléréséhez az aldbbiak szerint
jérul hozzd:

A nagy forgalmi igényU kdzlekedési kapcsolatok hatdsdra a kdzlekedés igénybevevdi,
haszndldi sz&mdra jelentenek hasznot az utazdsi idé megtakaritdsokon, a javuld szol-
gdltatdsi szinvonal értékén, a baleseti kdrok csdkkenésén, az Uzemkdltség megtakari-
tdsok miatt. Ezen keresztUl javul a lakossdg joléte, a gazdasdg termelékenysége, telje-
sitménye.

A centralizéciot oldd fejlesztések, szintén az eljutdsi id6 révidUlésén keresztUl hozzdjd-
rulhatnak a terUleti egyenlétlenségek mérsékléséhez és a gazdasdgi névekedés eld-
segitéséhez, ami a foglalkoztatds javuldsdt eredményezi.

A nemzetkdzi atjdrhatdsdg javuldsa a nemzetkdzi kapcsolatokat erdsiti.

A kOz0sségi kdzlekedés pozicidjdnak megdrzése vagy lehetdség szerint javitdsa a kor-
nyezeti k&rokat mérsékli, hozzdjdrul a fenntarthaté gazdasag kialakuldsdhoz.
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Az elévarosi, helyi személyszAllitasi szegmenst érintd fejlesztések az elérhetdség és hoz-
z&férhetdség javuldsan keresztll ndvelik a tarsadalmi igazsagossdgot és méltdnyossa-
got, aminek révén javul a lakossag joléte is.

A tavolsdgi szegmens terlletén torténd fejlesztések mérsékelhetik a terlleti egyenlét-
lenségeket és javulhatnak a kérnyezeti hatdsok.

Az aruszdllitas fejlesztése elésegitheti a gazdasdgi ndvekedést, erdsitheti a nemzetkdzi
kapcsolatokat, hozzdjarulhat a foglalkoztatds javuldsdhoz és mindenképpen javulnak
a kérnyezeti hatdsok is.

A balatoni régid féleg turisztikai terlletet érinté fejlesztései hozzdjdrulhatnak a gazdao-
sdgi ndvekedéshez, javithatjdk a foglalkoztatdst és az esetlegesen ndvekvd turista-
sz&amot tekinthetjik a nemzetkdzi kapcsolatok erdsitéseként.

A kbdzlekedésbiztonsag terén teljesithetévé vdinak az EU-s elbirdsok. Csdkkennek az
emberi egészségben és anyagi javakban keletkezd kdrok.

A vasuti beruhdzdsok, kiemelten a szUk keresztmetszet programban foglalt villamosi-
tds, illetve a vasuti kdzlekedési mod térnyerésének eredményeképpen a kdzlekedés
energiafelhaszndldsa lényegesen csdkken.

Az aktiv mddok (gyaloglds és kerékpdrozds) propagdldsa lévén jelentkezd egészség-
Ugyi és kdrnyezeti hasznok nagyban hozzdjdrulhatnak a kérnyezetre gyakorolt hatdsok
javuldsdhoz. A kerékpdros és gyalogos kdzlekedés feltételeinek fejlesztése, dsszevetve
a személygépjdrmU — vagy akdr a kdzdsségi kdzlekedés — kdltségszintiével, joval ked-
vezébb értéke révén a tdrsadalmi igazsdgossdg és méltdnyossdg terlletén is igen
kedvezd hatdsu.

A fejlesztési kategdridk 2030-ig varhatdéan megvaldsithatd fejlesztési koltsége (milliard Ft) a

kdvetkezd:
L. .. menedzs- . . varosi jarmd- - . . | kerék-
Kategéria Gsszesen | 4 eorkez | KOzOt vasut K6z6sségl | csere vizi 1égi par

-I 1350 90 620 160 30 450 0 0 0
javasolt meg- 6230 0 1790 3150 1170 0 80 0 40
valositas

ElSkészitési 530 0 130 290 0 0 110 0 0
igény

tavlati lehets- 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ségek

Osszesen 8110 90 2 540 3 600 1200 450 190 0 40
6. tabldazat Az egyes fejlesztési kategdridkban a fejlesztési eszkbzEk beruhdzdsi kéltsége, 2030, milliard

Ft

A Stratégia éves tarsadalmi hasznait az aldbbi tabldzat foglalja dssze, majd a kdvetkezd dbra
a haszndldk hasznait, a kdrnyezeti hasznokat és az egyéb tarsadalmi hasznokat részletezi.

Kategéria Ssszesen | Mmenedzs- kozot vasit vérosi jarmg- vizi 1égi kerék-
9 ment eszkdz kozbsségi | csere 9 par
- 335 20 240 20 5 50 0 0 0
javasolt meg- 995 0 580 290 110 0 10 0 5
valositas
ElSkészitési 65 0 35 20 0 0 10 0 0
igény
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Kategéria Bsszesen | Mmenedzs- kozot vasit vdrosi jarm- vizi légi kerék-
ment eszkéz kozosségi | csere par
tavlati lehetd- 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ségek
Osszesen 1395 20 855 330 115 50 20 0 5

7. tabldzat A fejlesztések kévetkeztében vdrhatd ésszes tdrsadalmi haszon, 2030, milliard Ft/év

A 2030-ig megvalésithatd mintegy 8-8,5 ezer millidrd Ft fejlesztés hatdsdra éves szinten varha-
t& mintegy 1400 millidrd Ft-os pozitiv hatds. Ezek jelentds része a haszndldkndl jelentkezd hasz-
nokbdl addédik az utazdsi idé megtakaritdsokon, a javuld szolgdltatdsi szinvonal értékén, a
baleseti kdrok csdkkenésén, az Uzemkdltség megtakaritdsokon keresztUl. A tdrsadalmi szintd
hasznoknak kisebb hdnyada a lokdlis és globdlis kdrnyezetterhelés csdkkenésébdl, az eréfor-
rdsok megtakaritdsdbdl adddik. A tdbbi tarsadalmi szintd hatds a gazdasdg és tarsadalom
egészében érzékelhetd hatdst jelenti: a gazdasdgi ndvekedés, a foglalkoztatottsdg ndveke-
dése, terUleti kiegyenlité hatds, a nemzetkdzi kapcsolatok erésédése, valamint esélyegyenlé-
ség javuldsa kdvetkeztében.

Az aldbbi dbra &sszefoglalja a tarsadalmi hasznossdgdt az egyes kategdridknak, éves beru-
hdzdasi koltséget (élettartamra diszkontdlva) figyelembe véve, valamint az Uzemeltetési kolt-
ség vdltozdsat is beszamitva.
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31. dbra Tdrsadalmi hasznossdg bemutatdsa a Stratégia 2030-as célkitizéseinek megvaldsitdsdval

5.3. A Stratégia megvalésitasa 2020-ig

5.3.1. Stratégia megvaldsithatdésdgi korldtok kezelhetdsége esetén

A 2030-as stratégidban megfogalmazott eszkdzrendszerbdl (menedzsment eszkdz, fejlesztési
eszkdz) lehetbség szerint minél tdbb eszkdzt 2020-ig meg kell valdsitani. A 2030-ra megfogal-
mazott eszkdzok nagy tdrsadalmi hasznossdguak, amelyek jelentds célkitizéseket tudnak
elémni. A 2030-ra tervezett eszkdzrendszer kordbbi végrehajtdsdnak alapvetben két korldtja
van: finanszirozdsi és megvaldsithatésagi. A finanszirozdsi korldtot jelzi, hogy varhatdan 2020-ig
2,5 ezer millidrd Ft &sszegU keret fog rendelkezésre dlini, a 2030-ig redlis 8,5 ezer millidrd Ft-tal
szemben. Megvaldsithatdsagi korldt is jelentkezik az 1. tdbldzat szerint: bdr a tarsadalmi hasz-
nossdiga egyes fejlesztéseknek magas, azonban elékészitése, megvaldsitdsa hosszy iddt igé-
nyel. Mindezek kdvetkeztében a 2020-as Stratégia megvaldsitdsa a 2030-ra részletesen bemu-
tatott eszkdzok kdzUI varhatdban a megvaldsithatdsagi korldt miatt a kdvetkezdk szerint alakul-
hat:
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2020-ig a menedzsment eszkdzdk jelentds része bevezethetd, elvileg addig az EU-s mddszer-
tani szabdlyozdsok is megszlletnek. A 2020-ig tarté idészakban az elsédlegesen fejlesztendd
projektek és az elbkészitésre tdmogathatd magvaldsitasat kell kitézni, ehhez az elékészitése
tdmogathatd kategdria esetében fel kell oldani a megvaldsithatdsag korldtait, illetve meg
kell vizsgdini a hatékonysdg nodvelésének lehetdségeit. A beruhdzdsi forrdsok optimdilis fel-
haszndldsa érdekében meg kell kezdeni a 3. kategdridba sorolt fejlesztések megvaldsithaté-
saganak vizsgdlatat.

A fejlesztési kategdridk 2020-ig varhatdéan megvaldsithatd fejlesztési koltségei (milliard Ft) a

kdvetkezdk:

Kategéria Bsszesen | Mmenedzs- kdzot vasit varosl jarmg- vizi légi kerék-
g ment eszkdz kozbsségi | csere par
! 1350 90 620 160 30 450 0 0 0
javasolt meg- 3750 0 790 1920 970 0 50 0 20
valositds
El6készitési 265 0 65 140 0 0 60 0 0
igény
tavlati lehetd- 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ségek
Osszesen 5365 90 1475 2220 1 000 450 110 0 20
8. tabldzat Az egyes fejlesztési kategdridkban a fejlesztési eszkbz6k beruhdzdsi kéltsége, 2020,

millidrd Ft

A Stratégia éves tarsadalmi hasznait az aldbbi tdbldzat foglalja dssze.

Kategéria Bsszesen | Mmenedzs- kozot vasit vérasl jarm- vizi légi kerék-
9 ment eszkéz kozosségi | csere par
- 430 20 330 20 0 60 0 0 0
javasolt meg- 665 0 350 200 100 0 10 0 5
valositas
ElSkészitési 45 0 25 10 0 0 10 0 0
igény
taviati lehetd- 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ségek
Osszesen 1140 20 705 230 100 60 20 0 5
9. tabldzat A fejlesztések kévetkeztében vdarhatd ésszes tdrsadalmi haszon, 2020, millidrd Ft

Az aldbbi dbra bemutatja a tarsadalmi hasznossdgdt az egyes kategdridknak, éves beruhd-
z&si koltséget (élettartamra diszkontdlva) figyelembe véve, valamint az Uzemeltetési kdltség
valtozdsdt is beszdmitva.
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32. dbra
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m Matld hatmeon
Eggvéb hasmok
Edmyerali hasimok
Hasmdldi hosenak
o Eves Drarmelled kollsg wallordsa

® Eves berubandsi kblség

14

Hasron kdltség ardny: 1,39

eldkdsnitésl igeny |

Tarsadalmi hasznossdg a Stratégia 2020-as célkitizéseinek megvaldsitdsdval

A 2014-2020. évi EU t&dmogatdsok kdzé javasoljuk felvenni:

e o menedzsment eszk6zok bevezetésére tdmogatdsi rendszer kialakitdsa
o« fejlesztési eszkdzok kdzUOI az 1-3. kategdridkba tdmogatdsi lehetdségek megnyitdsa

e« kivdlasztdsi kritériumokban az 1-3. preferencidk kialakitdsa.

53.2.

Stratégia finanszirozasi korlatok esetén

A 2020-ig varhatdan rendelkezésre alld fejlesztési forrdsok korldtozhatjdk javasolt fejlesztési
eszk6zok megvaldsitdsdt. Ha a mostani informdcidk szerint varhatdan rendelkezésre dlld forrd-
sokat (1600 milliard Ft IKOP, CEFS, t&bbi OP kisebb mértéky kozlekedési felhaszndlhatdsdga,
300 milliard Ft az eddigieken fellli tobblet kdzponti kdltségvetési forrds), valamint ezekhez &t-
lagosan mintegy 10-15%-0s egyéb forrdst, illetve az eddigi nem EU-s forrdsok vdltozatlan szin-

ten vald megtartdsdt, javuld koltséghatékonysdgot tételezzik fel.

A fejlesztési kategodridk 2020-ig varhatéan megvaldsithatd fejlesztési koltségei (milliard Ft) a
kdvetkezdk finanszirozdsi korldt esetén:

Kategéria Bsszesen | Mmenedzs- kozot vasit vérosl jarm- vizi légi kerék-
9 ment eszkoz kozosségi | csere 9 par

- 1170 90 440 160 30 450 0 0 0
javasolt meg- 1165 0 100 580 470 0 10 0 5
valositas
El8készitési 70 0 15 40 0 0 15 0 0
igény
tavlati lehetd- 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ségek
Osszesen 2 405 90 555 780 500 450 25 0 5

10. tabldzat

Az egyes fejlesztési kategdridkban a fejlesztési eszkbz6k beruhdzdsi kéltsége, 2020,
finanszirozdsi korldt esetén, milliard Ft

A Stratégia éves tarsadalmi hasznait az aldbbi tdbldzat foglalja 6ssze, majd a kdvetkezd dbra
a haszndldk hasznait, a kdrnyezeti hasznokat és az egyéb tarsadalmi hasznokat részletezi.

5 Eurdpai Halbzatfejlesztési Eszkdz (Connecting Europe Facility, CEF)
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Kategéria Bsszesen | Mmenedzs- kozot vasit vdrosi jarm- vizi légi kerék-
9 ment eszkéz koz6sségi | csere 9 par

- 45 20 310 20 5 60 0 0 0
javasolt meg- 180 0 60 60 50 0 5 0 5
valbsitas
ElSkészitési 20 0 10 5 0 0 5 0 0
igény
taviati leheté- 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ségek
Osszesen 615 20 380 85 55 60 10 0 5

11. tabldzat

esetén, milliard Ft

A fejlesztések kbvetkeztében vdarhatd Gsszes tdrsadalmi haszon,2020, finanszirozdsi korldt

e
u Meid hosznaon
o Egyén hosznok
e Edrmymnad] hosono
Hoszrndks hosniok
o mEvas (zemaltetés kSitag valtoadso
g"-' nEvias Denshdzds kolfség
) —— 4
= k]
Haszon kiiskg ardny; 5.50 Homeon kolsag ordmy: 1,19 Hoszon kalség ordry; 1,19
a0 | slsddioges megvalésits | favasol megvalasitas | eldkészilési igény
33. dbra Tdrsadalmi hasznossdg a Stratégia 2020-as célkitizéseinek megvaldsitdsdval finanszirozdsi

korldt esetén
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5.4. Indikatorok

A menedzsment eszkdzdk és fejlesztesi eszkdzOk megvaldsuldsa esetén a kdvetkezd eredmények lennének elérhetdk az egyes stratégiai idd-
tdvokon. A gazdasdgi, tarsadalmi hatdsok becslése a nemzetkdzi irodalombdl levezetett multiplik&torokkal tértént. Az indikdatorok kiszdmitdsa
Osszkodzlekedési forgalmi modellezés eredményeire tdmaszkodott. Ezek a hatdsok egyben az egyes stratégiai idétdvra vonatkozd konkrét stra-
tégiai célkitUzések is. Az egyes stratégiai idétavokra szerepeltetett értékek mindig 2014-tél kezddddben, a stratégiai idétav végéig felmerGld

értékeket mutatjdk.

Outputindikatorok
A2 A P p 2020 forrds- 2020 nincs
Output indikator mertékegyseg bontas Korlét forrdskorlat 2030 2050
Megépitett Uj utak hossza km Osszes 510 847 1204 1682
km TEN-T t6rzs 7 59 83 83
km TEN-T &tfogd 225 293 471 644
km egyéb 278 495 650 955
A korszerUsitett utak hossza® km Osszes 176 305 398 741
km TEN-T t6rzs 60 109 109 248
km TEN-T dtfogd 30 39 99 102
km egyéb 86 157 190 391
Uj kerékpdros Gtvonal hossza km Osszes 240 960 1680 2 400
km EUROVELO 60 240 420 600
km egyéb 180 720 1260 1 800
Uj kerékpdros térolé- és, parkoldhelyek szdma db 10 000 40 000 70 000 100 000
Uj vasGtvonal hossza km osszes 0 254 329 468
km TEN-T t&rzs 0 254 329 468
km TEN-T dtfogd 0 0 0 0
km egyéb 0 0 0 0
KorszerUsitett vasutvonal hossza km Osszes 882 1737 3025 3845
km TEN-T t6rzs 772 1076 1504 1895
km TEN-T &tfogd 60 482 713 861
km egyéb 51 179 808 1089

6 A korszerUsitett utak hossza nem tartalmazza a menedzsment eszkdzdk kdzd1 szerepld, a kiépitéskori szinvonalra térténd felljitdsok hosszat, amelyek nem kapcsoldédnak fejlesz-

tési projektekhez.
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— s 2 z 2020 forrds- 2020 nincs

Output indikator mértékegység bontas Korlat forraskorlat 2030 2050
KorszerUsitett elévdrosi kotéttpdlyas halézat hossza km 55 68 107 107
Uj varosi kététtpdlydas halézat (metrd, villamos, froli, km
HEV, tramtrain) hossza 14 14 4] 4]
KorszerUsitett vdarosi kotottpalyds hdalézat (metrd, villa- km
mos, troli, HEV, tramirain) hossza 32 70 140 140
Intermoddlis személyforgalmi kapcsolatok szdmdnak | Ssszekapcsolt uta-
vdltozdsa sok szdma, ezer f6 30 000 40 000 50 000 50 000
Multimodalitast elGsegité infrastruktiraval ellatott kiko- m2
t6i teriletek nagysdgdnak névekedése 1250 5000 8 000 15 000
Intelligens kdzlekedési rendszerrel ellatott kdzoti infrast- km
ruktira hosszdnak vdltozdsa 118 234 306 480
Intelligens kézlekedési rendszerrel ellatott vasuti infrast- km
ruktira hosszdnak vdltozdsa 3 655 4046 4 508 5133
Intelligens kézlekedési rendszerrel ellatott varosi k6zos- km
ségi kozlekedési infrastruktira hosszanak valtozdsa 5000 5000 7 000 7 000
Intelligens koézlekedési rendszerrel ellatott vizi infrast- km
ruktira hosszdnak vdltozdsa 378 378 378 378
Uj személyszallité vasiti jarmivek kapacitdsa féréhely 45391 45 391 127 171 127 171
Uj varosi kozésségi kdzlekedési jarmivek kapacitdsa féréhely 140 920 211380 352 300 352 300
Uj helykoézi kdzuti kdzbsségi kdzlekedési jarmivek ka- féréhely
pacitdsa 180 000 180 000 200 000 200 000

12. tabldzat
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Eredmény- és hatdsindikatorok

e 2y e 2z 2 z 2020 forrds- 2020 nincs
Eredmény és hatas indikator mertékegyseg bontas Korlat forraskorlt 2030 2050
Megtakaritott utazési id6 az utak fejlesztése miatt
ezer jora/év szgk 26 433 43 844 53746 73 845
ezer jora/év fgk 13 21 26 35
ezer utaséra/év | helykdzi busz 2 339 4678 9 356 23 391
Megtakaritott utazdsi idé a vasutak fejlesztése miatt
ezer utaséra/év | vasut személy 9790 27 162 39 313 54 993
Megtakaritott utazdsi idé a vdrosi kozdsségi kozleke-
dés fejlesztése miatt
ezer utaséra/év helyi busz 629 1252 1352 1127
ezer utaséra/ev helyi 5662 11270 12168 10 140
kotottpdlya
Utaskm vdltozasa az vtak fejlesztése miatt
ezer utaskm / év szgk 172 855 234 488 355 149 492 088
ezer utaskm / év tgk 0 0 0 0
ezer utaskm / év helykdzi busz 19 273 38 547 77 093 192733
Utaskm vdltozdsa a vasutak fejlesztése miatt
ezer utaskm / év szgk -255 085 -707 681 -1 024 280 -1 432 828
ezer utaskm / év vasut személy 306 102 849218 1229136 1719393
Utaskm vdltozdsa a vdrosi kozésségi kozlekedés fej-
lesztése miatt
ezer utaskm / év szgk -179 513 -357 323 -385 799 -321 499
ezer utaskm / év helyi busz 21 542 42 879 46 296 38 580
ezer utaskm / év helyi 193 874 385 909 416 663 347 219
kotottpdlya
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s 2y e s z . 2020 forrds- 2020 nincs
Eredmény és hatas indikator mertékegyseg bontas Korlat forraskorlat 2030 2050
Kerékpdrosok szdmdanak valtozasa ezer f6 250 180 400 800
Utasszdm vdaltozdsa a vasutak fejlesztése miatt
ezer utas / év szgk -8 503 -23 589 -34 143 -47 761
ezer utas / év vasut személy 10 203 28 307 40971 57 313
Utasszadm vdaltozdsa a vdrosi kdzdsségi kozlekedés
fejlesztése miatt
ezer utas / év szgk -14 959 29777 -32 150 -26792
ezer utas / év helyi busz 1795 3573 3858 3215
ezer utas / év helyi 16 156 32159 34722 28 935
katdHpalya
JarmUkm vdltozdsa az vtak fejlesztése miatt
ezer jkm / év szgk 132 965 180 376 273192 378 529
ezer jkm / év tgk -80 681 -98 580 -96 271 -106 419
ezerjkm / év helykdzi busz 495 825 1031 1031
Jarmkm vdltozdsa a vasutak fejlesztése miatt
ezer jkm / év szgk -196 219 -544 370 -787 908 -1102 175
ezer jkm / év vasut személy 2 140 6118 9919 16 678
ezerjkm / év vasut dru 535 1529 2 480 4170
Jarmikm vdltozdsa a kézosségi kdzlekedés fejlesziése
miatt
ezer jkm / év szgk -138 087 -274 864 -296 769 -247 307
ezer km / év helyi busz 5491 11 000 13211 13211
ezer jkm / év helyi 1373 2750 3303 3303
kotdéttpdlya

-91 -




. . PR . p p 2020 forrds- 2020 nincs

Eredmeény és hatas indikator mértékegység bontas Korlat forraskorlat 2030 2050
Arutkm vdltozdsa Uj és korszer(sitett utak miatt ezer atkm / év -1 520 -1 946 -1 899 -2 400
Arutkm vdltozdsa 0j és korszerUsitett vasutak miatt ezer atkm / év 0 146 169 146 169 158 624
Koziti kézlekedési balesetek miatti haldlos dldozatok f6 / év 370 294 244 185
szama
KozUti kozlekedési balesetek miatti sGlyos fo / év 3403 2949 2631 2268
sériltek szadma
Vasuti kozlekedési balesetek miatti haldlos dldozatok fo / év 41 33 27 21
szdma
Vasuti kézlekedési balesetek miatti sUlyos fo / év 11 9 8 7
sériltek szadma
A kozlekedés dltal okozott iveghdazhatdst gazok kt CO2e / év osszes -124 -84 23] 17
emisszidjanak valtozdsa
A kozlekedés dltal okozott helyi IégszennyezSk (NOXx) t NOxe / év osszes -319 -153 -20 -7
emisszidjanak valtozdsa
Kozlekedésbdl szarmazé szallé por (PM10) emisszidja- tonna / év odsszes 5.4 2.3 0.3 0,1

nak valtozasa

13. tabldzat

A Stratégia megvalésitdsdnak kévetkeztében mdodosuld szdllitasi teliesitmények, eredmény indikdtor

A fenti indikatorok alapjdn kiszdmithatd bdrmely kdzlekedési médra, illetve egyéni vagy kdz8sségi kdzlekedésre vonatkozd modal split, azaz
az adott méd ardnya a teljes kdzlekedéshez viszonyitva, utas km és drutonna km teljesitményekbdl szdmolva.

A fenti tdbldzatokban megadott indikadtorok mdédszertanilag jol megalapozottan elére jelezhetd mutatdk. Sz&dmos tovdbbi indikdtorral lehetne
még kifejezni egy fejlesztés hatdsat és hatékonysdgdt. Mddszertani bizonytalansdgok és adathidnyok miatt ezek nem vdltak stratégia szint(
indikatorrd, azonban becslési mddszerlk, kapcsolddd adatgyljtésik tovdabbfejlesztése szikséges annak érdekében, hogy mieldbbi
nyomonkdvetésik megkezdddhessen. llyen mutatd példdul az drutonna km vdltozdsa kdzlUton, vasuton, vizi Uton, az energiafelhaszndids,
azon belll a megujuld Uzemanyag felhaszndlds vdltozdsa kdzlekedési mddonként és szolgdltatdsi szegmensenként, valamint a nemzetkdzi

elérhetdség alakulds, illetve a torldddsi index.
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5.5. Pénzigyiterv

A pénzigyi terv kiinduldpontjat az 5.1-5.3 pontokban bemutatott eszkdz6k megvaldsitdsa
adja: alapvetéen a 2030-as céldllapot elérése van a Stratégia fokuszdban, amelynek van
egy 2050-es tavlati (kitekintés értéky) céldllapota, valamint egy 2020-as elsé Uteme az EU ta-
mogatdsi periddusdhoz igazitva. A 2020-as céldllapot két szcendridban is szerepel: egy ma-
ximdlis nettd tarsadalmi hasznot eléré és egy forrdskorlatos forgatdkdnyvvel. Ezen céldllapo-
tokat az 5.4. pontban megadott indikdtorok jellemzik.

A pénzlgyi terv a fejlesztési eszkdzok és fejlesztési projektek értékeléséhez hasonldéan (mivel
azok az dltaldnos koltség-haszon elemzési mddszertan szerint készUltek) vdltozatlan dron szd-
mol, igy a kildnb 6z idétavokhoz tartdzd értékek kdnnyebben dsszehasonlithatdak.

A fejlesztési és mUkddési kdltségeket a Stratégia {6 logikdja mentén tagoltuk:

A kozlekedési intézmények kdltsége a kdzlekedési rendszerben részt vevd Gsszes dlla-
mi, dnkormdnyzati intézmény becsUlt raforditdsait tartalmazza. Az intézmények fela-
datai és tevékenységUk szertedgazd, de kdzdsnek tekinthetd, hogy azt a kdzlekedés
érdekében fejtik ki és minden ezzel kapcsolatos kdltség a kdzlekedés koltségei kdzé
sorolando. llyen intézménynek tekintjik pl. a relevéns minisztériumi szervezeti egysége-
ket, a kozlekedési hatésagokat, hivatalokat, fenntartdsi, Uzemeltetési feladat ellato-
kat, a KKK-t, KTI-t, Kdzlekedési MUzeumot, stb.

A Kozlekedési dgazat fizikai rendszerelemeinek koltségei alapvetéden a kdzlekedési inf-
rastruktUra fejlesztéséhez, azaz boévitéséhet, korszerUsitéséhez kapcsolddnak. Ezek
meghatdrozdsa az I. mellékletben megtaldlhato.

A kozlekedési személyszdllitds kdzszolgdltatdsok pedig a szolgdltatdsi tipusy, féleg mua-
koddési tipusu kdltségeket tartalmaznak, de ide soroltuk a jarmUcsere koltségeit is.

A kdvetkezd tdbldzat az 5.1-5.3. pontokban bemutatott fejlesztési kdltségigényt foglalja dssze
az egyes stratégiai idétavokra. A fejlesztési koltség csak a Stratégidban megfogalmazott fej-
lesztéseket tartalmazza, az azon kivUli felljitdsi fenntartdsi koltségek a mUkddési koltségek
kdz6tt szerepelnek, évrdl évre a megfeleld fenntartdsi rendszert feltételezve.

2020 forrds- | 2020 nincs
PRI korlat forraskorlat ey LY
Kbzlekedési intézmények 90 90 90 100
Kozlekedési dgazat fizikai rendszerelemei 1865 4825 7 570 11 810
Vasuti kdzlekedés 780 2225 3 600 6 060
Vdrosi kdzdsségi kdzlekedés 500 1000 1200 1200
KozUti kozlekedés 555 1480 2 540 4 000
Kerékpdros kdzlekedés 5 20 35 50
Vizi kézlekedés 25 100 195 400
Légi kdzlekedés 0 0 0 100
K6zlekedési személyszdllitdsi kézszolgdltatdsok 450 450 450 500
Helyi személyszdllitasi kdzszolgdltatds 90 90 90 100
Helykdzi személyszdllitds 180 180 180 200
Vasuti személyszdllitds 180 180 180 200
MINDOSSZESEN magdn nélkil 2 405 5365 8110 12410

14. téblazat  Osszes fejlesztési kltség a célid8pontig, millidrd Ft
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A kovetkezd tdbldzat bemutatja, hogy az egyes idétdvokon évente dtlagosan milyen volu-
mend, finanszirozast igenyld fejlesztési kdltségek merllnek fel. Az atlagos éves fejlesztési kolt-
ség az adott programozdsi szakaszra esd 5.1, 5.2, 5.3 fejezetek szerinti kdltségek és az idészak
hosszdnak egyszerl hdnyadosa. Az éves koltségadatok szdmitdsdndl az évek szadmdat 201416l
vettUk figyelembe.

2020 forras- | 2020 nincs
SHJIIE korlat forraskorlat ATEY Y
Koézlekedési intézmények 15 15 5 5
Koézlekedési dgazat fizikai rendszerelemei 265 683 442 321
Vasuti kdzlekedés 110 320 210 165
Vdrosi kdzdssegi kdzlekedés 70 140 70 30
Ko&zUti kdzlekedés 80 210 150 110
Kerékpdros kdzlekedés 1 3 2 1
Vizi kbzlekedés 4 10 10 10
Légi kbzlekedés 0 0 0 5
Koézlekedési személyszdllitdsi kdzszolgdltatasok 65 75 25 15
Helyi személyszdllitdsi kdzszolgdltatds 15 15 5 5
Helykdzi személyszdllitds 25 30 10 5
Vasuti személyszdllitds 25 30 10 5
MINDOSSZESEN magan nélkil 345 773 472 341

15. tdbldzat  Atlagos éves fejlesztési kéltségek, millidrd Ft/év

A mUkodési koltségek becslése a rendszer jelenlegi finanszirozasdbdl kiinduld koltségek alap-
jén tortént, a ndveld és csdkkentd hatdsokat figyelembe vételével. A ndveld hatdsok féként
a nbévekvd infrastruktira tébbletfinanszirozdsi igényébdl dlinak &ssze. Az infrastruktira
osszvolumenéhez képest az idétav alatti teljes ndvekedés 1-2% 2020-ig (részletesen az indikd-
torok tartalmazzdk) 3-4% 2030-ig, 5-6% 2050-ig. Kismértékben ndveld hatdst jelentenek a me-
nedzsment eszkdzdknél feltdrt intézményi hidnyossdgok kezelése (pl. szdllitdsi Idncok dssze-
kapcsoldsa, mellékiuthdaldzat fenntartdsa, kerékpdros, vizi kdzlekedés fejlesztéséhez szikséges
intézményrendszerek javitdsa, stb.). A csdkkentd tételek a menedzsment eszkdzdk végrehaj-
tdsdhoz kapcsolddd, javuld koltséghatékonysdgbdl szdrmaznak. Szakértéi becslés alapjdn a
csokkend és noveld tételek kioltidk egymdst, egyUttes hatdsuk Iényegileg a mUkddési kdltsé-
gek vdaltozatlan szinten maraddsat eredményezi. Ezzel a Stratégia koltséghatékonysdgi célki-
t0zése teljesUl: a ndvekvd méretl, szinvonall infrastruktira és szolgdltatdsok a kdltséghaté-
konysdgi intézkedések miatt nem igényelnek tdbblet réforditdsokat.

Szegmens Eves mikddési kdltség
Kozlekedési intézmények 440 - 460
Kozlekedési dgazat fizikai rendszerelemei 430 - 530
Vasuti kdzlekedés 100-130
Vdrosi kdzosségi kdzlekedés 30 - 40
K&zUti kdzlekedés 270 - 300
Kerékpdros kdzlekedés 10-20
Vizi kdzlekedés 10-20
Légi kbzlekedés 10-20
Kozlekedési személyszdllitdsi kdzszolgdltatasok 520 - 570
Helyi személyszdllitasi kdzszolgdltatds 140- 150
Helyk6zi személyszdllitds 180- 190
Vasuti személyszdllitds 200 - 230
MINDOSSZESEN magdn nélkil 1390 - 1560

16. tabldzat  Eves atlagos mikédtetési kdltségek, millicrd Ft/év
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5.6. A Stratégia végrehajtasa
A Stratégia elfogaddasa

A sftratégidt a kormdanyzati stratégiai iranyitdsrdl szold 38/2012. (lll. 12.) rendelet alapjdn a
Kormdny fogadija el. Az EU-s operativ programokra vonatkozd kormdnydontések és a kdltség-
vetésre vonatkozd orszaggyudlési dontések alapjdn torténik a Stratégia finanszirozdsi keretei-
nek biztositdsa, a végrehajtasi feladatok ellatdsa. Egyes forrdsok biztositdsdhoz az EU tdmogao-
16 dllaspontjdnak megszerzése is szUkséges, pl. a Partnerségi megdllapodds, az operativ prog-
ramok elfogaddsa kapcsdn.

Projekiek eldkészitése, tdmogatasa

A Stratégia a kdzlekedési rendszert érintd beavatkozdsi igényeket intézkedés, a Stratégia szé-
haszndlatdval kdzlekedéspolitikai eszkdz, melysegeig kezeli. A Stratégia megalapozdsdhoz
kapcsoléddan elkészUlt a Stratégia készitésekor ismert projektekre, indikativ projektlistara vo-
natkozdan egy projektértékelési vizsgdlat, mely a féhdldzati beruhdzdsok szintjéig terjed. Ez a
hattéranyag, valamint a fejlesztési eszkdzok elemzése, illetve a két elemzés mddszertani 6sz-
szekapcsoldsa biztositia azt, hogy a kdzuti és vasuti indikativ projektlistdn megjelend vala-
mennyi projekt illeszkedik a Stratégia fejlesztési eszkdzeihez, ezen keresztUl a stratégiai célok-
hoz.

A projektértékelés nem terjedhetett ki egyformdn minden projektigényre, illetve a kdzlekedési
szakterUletek Gsszességére. A stratégiai hatdselemzés sordn figyelembe vett indikativ projekt-
listdban szereplé projektek kidolgozottsadga is jelentds kildnbségeket mutat, ezért a Stratégia
végrehajtdsa sordn a beruhdzdsok (projektdtletek) megfeleld kidolgozottsagi szintjét kdvetsd-
en a projektekre vonatkozd finanszirozdsi déntések sordn a kdvetkezd fébb kérdéseket kell
vizsgdini:

a) Az adott projekt illeszkedik-e a stratégidhoze (az indikativ listdkon kivUli projektotletek
vonatkozdsdban kell vizsgdini)

b) llleszkedik-e a kihirdetett (pl. EU-s operativ) programcélokba, elszdmolhaté-e valamely
prioritdsbdl, pénzigyi eszkdzbdl2 (az indikativ listdkon kivUli projektdtietek vonatkozd-
séban kell vizsgdini)

c) Arendelkezésre all6 iddkorlaton belll kivitelezhetd-e, azaz megfelelen elékészitett-e2
d) A projekt megvaldsithatésdga aldtdmasztott-e (pl. megvaldsithatdsagi tanulmdannyal
a tarsadalmi hasznossdga, pénzigyi, fenntarthatdsdgi, miszaki feltételek megléte)

A projekteket a fenti szempontok alapjdn hdrom csoportba célszer( sorolni:

A. megvalésithatd: a)-d) szempontbdl megfeleld

B. elékészitendd majd megvaldsitandd: a)-c) szempontbdl megfeleld, d) hidnyos: ekkor
elészor a megvaldsithatésdgi tanulmanyt kell elkésziteni, majd a d) szempontnak vald
megfelelés esetén a megvaldsitds tdmogathatd

C. dtdolgozandd: ha az a)-d) szempontbdl egynek vagy tébbnek nem felel meg, akkor
a projektet &t kell dolgozni, a megvaldsithatésagi tanulmdnyt olyan fejlesztésre kell
elkésziteni, amely valamennyi szempont teljestlését biztositja.
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6. A Stratégia kornyezeti értékelése

6.1. A kornyezeti értékelés kapcsoldédasa a Stratégia készitéséhez

Az ,egyes tervek, illetve programok koérnyezeti vizsgdlatdrdl” szold 2/2005. Korm. rendelet ér-
telmében a Nemzeti Kézlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégidra kdrnyezeti értékelés ké-
szUlt, amelyet kUI6n dokumentdcidé tartalmaz. A Stratégiai Kérnyezeti Vizsgdlat kidolgozdsa-
nak idétartama alatt folyamatos és intenziv szakmai pdrbeszéd folyt az SKV Munkacsoport és
a Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia kidolgozdi kbzott. A Stratégia kidolgo-
zAsa sordn teljesUlt az SKV ,egyUtt-tervezési” kdvetelménye; azaz nem véglegesitett, valtoz-
tathatatlan munkarészek utdlagos értékelése folyt, hanem a Stratégia kidolgozéjdnak a Stra-
tégia készitése kdzben lehetdsége nyilott a kdrnyezeti és fenntarthatésdgi szempontok figye-
lembevételére.

Az SKV Munkacsoport mUkdédése sordin szadmos javaslatot tett a készUlé Stratégidra, a javasla-
tok és a javaslatok érvényesiUlésének mdodja a kdrnyezeti értékelés pontos nyomon kdvethe-
tésége érdekében dokumentdlitan a vonatkozd a Stratégiai Kornyezeti Vizsgdlat V-VIII. mel-
|ékleteiben szerepelnek.

A Stratégia készitsi nyilt és konstruktiv hozzddlldssal segitették az SKV munkacsoport tevékeny-
ségét és — a jogszabdlyi kdtelezettségeken messze tulnyUld — pozitiv magatartds sz&mottevs-
en hozzdjdrult ahhoz, hogy a kdrnyezeti értékelés jelentds hatdast gyakorolhatott a Stratégidra.

A kérnyezeti és a fenntarthatdsdgi szempontok integrdlt figyelembevételét az aldbbi eszkdzok
erdsitették:

e Az SKV munkacsoport tagjai rendszeresen részt vettek a kidolgozdsban jelentds szere-
pet jatszd operativ egyeztetéseken

e Az SKV munkacsoport mdr a Koncepciét megalapozd célrendszer kialakitdsa sordn
felhivta a figyelmet a hazai és a nemzetkdzi kérnyezetvédelmi stratégidk relevdns cél-
jaira

e Az SKV munkacsoport az operativ egyeztetéseken a ,,z6ld motor” szerepet betdltve a
lényeges kérdésekben javaslataival megvildgitotta a Stratégiaalkotds kérnyezeti és
fenntarthatésagi vonatkozdsait

e Az Orszdgos Kornyezetvédelmi Természetvédelmi és Vizigyi Fé&feligyeldséggel tartott
egyeztetd targyaldsokon a Kidolgozd megismerte az Orszdgos Zoldhatdsag dlidspont-
jat a legfontosabb kérdésekben és azt megfogadva beépitette a készilé dokumen-
tacidkba.

e A Stratégia készitéje a hivatalos SKV eljdrds mellett lehetéséget biztositott az operativ
munkacsoporti egyeztetéseket a Vidékfejlesztési Minisztérium szakértdinek részére,
hogy véleményt fogalmazzanak meg a készilé dokumentumokat illetéen. Ez a kor-
nyezetvédelmi kérdések mieldbbi felszinre kerllését és a konstruktiv pdrbeszédet erdsi-
tését egyuttal szolgdlta.

Mindezek elbsegitették, hogy a készilé Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia
kapcsdn a felszinre kerUlienek a Stratégia dltal javasolt fejlesztési irdnyok kdérnyezetvédelmi
aspektusai.

A Stratégiai Kérnyezeti Vizsgdlatban a kidolgozdk nagy hangsulyt helyeztek arra, hogy a Stra-
tégia fejlesztési irdnyaindl varhatéan felmerGld konfliktusokra felhivia a figyelmet és javaslato-
kat adjon a varhatd konfliktusok elkerUlésére.
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Kiemelten fontosnak tartjuk, hogy a Nemzeti Kézlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia
irédnyai alapjan tovdabbi kidolgozdsra kerUlé fejlesztéseknél az SKV-ban leirtakat figyelembe
vegyék és az SKV dltal feltdrt konfliktusokat célzott, részletes és korUltekintd vizsgdlatokkal tar-
jak fel, hogy a vdarhatd negativ kérnyezeti hatdsok elkerGlésre vagy legaldblb minimalizéldsra
kerUlienek.

6.2. Az SKV eredményeinek 6sszegzése

A Stratégiai Kérnyezeti Vizsgdlat kidolgozdsa sordn az SKV Munkacsoport megvizsgdlta a
Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia célrendszerét, fejlesztési és menedzs-
ment eszkdzeit valamint a kidolgozds sordn szdmos ponton a megalapozéd dokumentdciok
elemzését is elvégezte, melynek sordn javaslatokkal segitette a kdrnyezetvédelmi érdekek
érvényre jutdsat.

A Stratégia célrendszere tartalmazza a kdrnyezetre gyakorolt negativ hatdsok csdkkentését
valamint a klimavédelmi szempontok érvényesilését. Mindemellett a gazdasdg hatékonysd-
gdnak, ndévekedésének elbsegitése cél szélséséges esetben az eldzd cél ellen hathat, ezért
kiemelendd, hogy az EU Fenntarthatd Fejlédés Stratégidjaval dsszhangban térekedni kell a
gazdasdagi ndvekedés elvdlasztasdra a kérnyezet dllapotdnak romldsatdl. Ezzel dsszeflggés-
ben elmondhatd, hogy a Stratégia csak korldtozott mértékben tud hatdssal lenni a cél eléré-
sére, igy a terUletfejlesztés és a gazdasdgfejlesztés mddjdnak fenntarthatd pdlydra dllitdsdra
van szikség. Ezzel dsszeflggésben kell kiemelni, hogy szUkség lenne a gazdasdgi ndévekedés
elvdlasztdsa a szdllitds irdnti igénytdl, amelyet a terlletfejlesztés eszkdzeivel lehetséges segite-
ni. Erre vonatkozdan az SKV Munkacsoport javaslattal élt, a cél elésegitése érdekében.

A vizsgdlatok sordn megdillapitast nyert, hogy nagymértéki zoldmezds terlletfoglaldssal ren-
delkezd fejlesztési eszkdzdk jelentds negativ kérnyezeti hatdssal rendelkezhetnek. Ebbdl a
szempontbdl kiemelkednek az Uj koézuthdldzati elemek |étesitésével kapcsolatos fejlesztési
eszkdzok. Ezek esetében szimottevd hatdsként I€éphet fel a term&talajok mennyiségi csdkke-
nése, az éléhelyek megszinése és feldaraboldéddsa, valamint a tdjhaszndlati konfliktusok ki-
alakuldsa. Ugyanezen hatdsok Iéphetnek fel a jelentds terlletfoglaldssal rendelkezé vasuthd-
I6zati fejlesztések esetén is, azonban ezek mértéke a zdldmezds vasuti fejlesztéseken kivUl
mérsékeltebb lehet. Természetesen ezek a hatdsok minden zdéldmezds fejlesztés esetében
eléfordulhatnak a terlletfoglaldsuktdl és elhelyezkedésiktdl figgden. A hatdsok pontos mér-
tékét, a hatdsok csdkkentésének lehetdségét a kornyezeti hatdsvizsgdlat szintién lehet részle-
tesen vizsgdini, mindemellett a megvaldsitds fdzisa kapcsdn a koérnyezeti értékelés mar szé-
mos konfliktust felszinre hozott, amelyek megismerése hasznos lehet a tovdbbtervezést végzdk
szdmara.

A vasuti kdzlekedés magdba foglalia a személy- és teherszdllitdst, és mindig célszerd kiemelni,
hogy ha ,,vasut" széba kerUl, akkor az adott fejezetben, mondatban személy- és/vagy teher-
szdllitasrdl van szd. A vasuUti infrastruktdrdn vonatok kdzlekednek, gyakorlatilag egyéni kdzle-
kedés nincs, az infrastruktira gyakorlatilag csak ,,szervezetten” vehetd igénybe. A két f6 von-
tatdsi nem a dizel és a villany, egydltaldn nem mindegy, melyikrél van szé

A kdzUti kdzlekedés ugyanigy magdba foglalja személy- és teherszdllitast, azonban itt célszerd
ezt még tovdbb bontani, mert — elsésorban a személyszdllitdsban — meg kell kildnbdztetni az
egyéni eszkdzdket (mddokat) és a kdzforgalmuakat, a ,szervezett” menetrend szerintieket és
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a rugalmasokat. A jdrmUveket leginkdbb kdéolajszdrmazékok hajtidk, de egyre tdébb a kérnye-
zetbardt alternativ hajtds is.

A Osszkép komplex, mivel a vasuti kdzlekedésben is jelen van - az Osszteljesitményhez képest
alacsony mértékben — a ,,nem kdérnyezetbardt” dizelizem( vontatds, ugyanakkor a kdzUti
kdzlekedésben is egyre jelentdsebb a kdrnyezetbardt zdld technoldgia ardnya. Kézuton is
létezik és terjed a vasUtéhoz hasonldan a ,helyben nem szennyezd” elekiromos Uzem, de
onmagdban is igaz, hogy egy dizellzemU autdbusz fajlagos kérnyezetternelése (kibocsdtds,
zaj, terUlethaszndlat, stb.) sokkal kézelebb dll egy villanyvontatdst vonatéhoz, mint egy ha-
gyomdanyos kdzuti jdrmdvéhez.

A Stratégia fejlesztési eszkdzei kdzdt szdmos kdzvetett és kdzvetlen pozitiv hatdssal jarnak a
kozdsségi kdzlekedés feltételeit és versenyképességét javitd eszkdzok.

A fejlesztési eszk6z6k kodzUl ugyancsak kiemelésre érdemes q kdrnyezetbardt szdllitdsi médok
versenyképességét erbsitd eszkdzok pozitiv kdrnyezeti hatdsa.

A kbzlekedési létesitmények UzemelésUk sordn jelentds részben a kilénbdzd kibocsatdsaikkal
(zaj és légszennyezés) okoznak kdrt a kdrnyezetben és az emberi egészségben, ennek megfe-
leléen a jarmUvek korszerUsitését irdnyzd eszkdz0k bevezetése rendkivll elényds lehet a kor-
nyezeti hatdsok mérséklése szempontjabal.

Ugyancsak érdemes kiemelni, hogy a motorizdlt kdzlekedéssel szemben a kerékpdros kdzle-
kedés tovdbbi térnyerését seqitd fejlesztési eszkdzdk megvaldsitdsa hozzdjdrulhat a kdzleke-
dés kérnyezeti hatdsainak mérséklédéséhez.

A menedzsment eszkdzok tekintetében elmondhatd, hogy rendszerben torténd megvaldsitd-
suk igen jelentésen hozzdjdrulhat a kdzlekedés kdrnyezeti hatdsainak mérsékléséhez, ezért
bevezetésUk kodrnyezetvédelmi szempontbdl tdmogathatd.

A Nemzeti Kdzlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia nagy erénye kdrnyezetvédelmi szem-
pontbdl, hogy elétérbe helyezi a tdviati célokkal nem ellentétes kis kdltségU, hatékony, cél-
orientdlt igénybefolydsold fejlesztéseket, valamint a csekély koltséggel foganatosithatd sza-
bdlyozdsi és szervezeti intézkedéseket, mivel ezzel a kdzlekedési rendszert elindithatjia azon az
Uton, hogy a mobilitdsi igények a tarsadalom szdmdara hasznos médon kerllienek kielégitésre.

A kidolgozds sordn az SKV Munkacsoport szadmos a Stratégia megvaldsitdséval kapcsolatos
késébbi potencidlis konfliktusforrdst azonositott, amelyek elkerUlésére és mérséklésére vonat-
kozdan javaslatokat dolgozott ki. Ezek figyelembevétele segitheti a Stratégia megvaldsitds és
felnaszndldsa sordn a kérnyezetvédelmi és fenntarthatdsdgi érdekek érvényestlését.

Felhivjuk a figyelmet, hogy a Nemzeti Kézlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia kérnye-
zeti hatdsait, az SKV vizsgdlatait, azok eredményét, és a javaslatokat teljes kérGen a Stratégi-
ai Kérnyezeti Vizsgdlat cimi dokumentdcié tartalmazza.

- 98 -



I. Melléklet: A Stratégia megalapozasdanadl alkalmazott
kozlekedési alapfogalmak
A Stratégia a céldllapot (jovokép) elérésének atfogé terve

A stratégiai dokumentum egy olyan strukturdlt anyag, amely bemutatja egy adott terlUlettel
kapcsolatos legfontosabb problémdkat és prioritdsokat, az adott terlletre vonatkozd, eléren-
do jovoéképet (céldllapotot), lefekteti a hosszU, kdzép és rovidtavu célok, beavatkozdsi terlle-
tek és eszkdzOk egymdshoz illeszkedd rendszerét, meghatdrozza a beavatkozdsok pénzigyi
hdatterét, valamint leirja a megvaldsitds és monitoring alapelveit.

A stratégia a koncepcidndl részletesebb, a koncepcidt magdba foglald stratégiai dokumen-
tum, amely a jovékép megalapozdson tul a jGvékép eléréséhez szikséges célhierarchidt, a
tervezett konkrét beavatkozdsokat (eszkdzdket), illetve a célok eléréséhez szUkséges pénzigyi
tervezést és megvaldsitdsi-monitoring mechanizmusokat mutatja be.

A Stratégia alapvetéen 2030-ra vonatkozik, de javaslatot ad a 2020-ig térténd megvaldsitds-
ra, valamint kitekint 2050-ig.

A stratégiai tervezési folyamat konzisztenssé tétele érdekében a kdvetkezo fogalmak keriltek
rogzitésre.

Kozlekedési modok

e vasUti kdzlekedés

o kOzUti kOzlekedés

e Vizi kOzlekedés

o |&gikdzlekedés

e cakfiv/védtelen (sérllékeny) mddok
o kerékpdros kdzlekedés
o gyalogos kdzlekedés

o csbvezetékes szdllitds

A moddok szerinti vizsgdlat sordn is nélkUlozhetetlen az ésszkdzlekedési szemlélet, mivel az
egyes kdzlekedési mdédok a legtébb esetben kdlcsénhatdsban, és sok esetben helyettesitési
viszonyban is dlinak egymdssal.

Kozlekedési fizikai rendszerelemek (és a kapcsolodé mikodtetési hattér)

e infrastruktUra (vonalas és pontszer( létesitmények, hdldzati elemek pl. vasitvonalak,
dllomdsok, utak, zsilipek, kikotdk, repUldterek, forgalomirdnyitdsi rendszerek, kommuni-
kdcids és ellendrzési rendszerek)

e jarmU (k&zuti, vasuti vizi, 1égi)

e a fizikai rendszerelemek Uzemeltetési és mikddtetési rendszere

o forgalmiszolgdlat (jarmUvezetdk, karbantartds, Ggyfélszolgdlat, stb.)

o a fizikai rendszerelemek Uzemeltetési és mUkddtetési rendszere (forgalmi szol-
gdlat, jdrmUvezeték, karbantartds, Ugyfélszolgdlat, stb.)

o hozz&férés feltételei (szabdlyozds, intézményi &sszetevék pl.: utascharta, je-
gyek, dijak mértéke, kerékpdr szdllithaté-e, idSbeni dsztdnzés, rugalmas vasuti
dijszabds a kdzUti versenyhez, stb.)
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Szdllitasi szolgdltatasok a fizikai rendszerelemeken

A haszndldk (utasok és az druszdllitds megrendeldi) dltal igénybe vehetd szolgdltatdsok, be-
leértve a teljes — haztdl — hdzig tartd — utazdsi/szdllitdsi IGnecot, pl. menetrend szerinti vonat,
busz, megvasdrolhaté menetvonal, haszndlhaté autépdlya, Ut, gépi rakodds a termindlon,
stb.

A kindlat értékelésekor a szolgdltatdsok mennyiségi jellemzdi és a szolgdltatds szinvonala |é-
nyeges.

Személy- és aruszdllitasi szegmensek

A kozlekedési igényeket térbeni megjelenésik alapjdn szegmensekre osztottuk. A szegmen-
sek részben az igények kiinduld és végpontjai kdzdtti tavolsag szerint, részben a telepUlésszer-
kezet foldrajzi reldcidi szerint alakulnak. Az aldbbi szegmenseket a valds forgalmi dramok és a
modellezési lehetdségek figyelembevételével definidltuk, ami ugyan részleteiben nem felel
meg a személyszdllitdsi térvény (orszagos, regiondilis, elévdrosi) kategdridinak, de a szegmen-
sek meghatdrozdsandl igyekeztUk azt szem elétt tartani.

o személyszdllitds
o tdvolsdagi (jellemzéen 70 km felett)
= egyénikdzlekedés
= kOzOsségi kozlekedés
o helykdzi révid tavu (eldvdrosit is beleértve, jellemzéen 70 km alatt)
= egyénikdzlekedés
= kdzOssegi kdzlekedés
e helyi (vdrosi)
o egyénikozlekedés
o kbz8sségi kdzlekedés
e aruszdllitas
o tavolsagi
o helykdzi révid tavu (eldvdrosit is beleértve)
o helyi (varosi)

Kozlekedési célok (motivaciok)
A kdzlekedési célokat minden mdéd esetében egységesen két kategdridba soroljuk amelyek:

o Kozlekedési célu, mely az aldbbiindokokat foglalja magdba:
o Munkdba jdrds
Iskoldba, dvoddba, bélcsddébe jards
Magdncélu Ugyintézés
EgészségUgyi intézmény felkeresése
Vasarlds
Rdszoruld csalddtag kisérete
o Rokonldtogatds
e Szabadidds célu:
o Turisztikai és egyéb kulturdlis tevékenységek
o Sportolds

O O O O O
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Szolgdltatdsi szinvonal jellemzdi
Szolgdltatdsi szinvonal megitélése tébb szemponty, megitélhetd

e afdrsadalom,
e azigénybevevd és
e aszolgdltatd (Uzemeltetd vdllalat, vdllalkozds) szempontjdbdl egyardnt.

Kiteried az aldbbi témakdrdkre

¢ menefrend

o utazdsiidd

e Utazdsi mindség

e kényelem

e megbizhatdsdg

e pontossdg

e hozzdférhetbség

e informdcio, tajékoztatds
e kapcsoldddsi lehetdség a tdbbi szolgdltatdshoz és mdédhoz
e baleseti kockdazat

e Dbiztonsdg

e szolgdltatds koltsége

e rendszer kezelhetdség

A tarsadalmi hasznossag elemzése (kézgazdasdgi elemzés)

A kézgazdasdgi elemzés a tdrsadalmi szintl hatdsokat (beleértve a pénzben ki nem fejezhetd
jellemzéket is, mint pl. zaj, vagy pl. terUleti kiegyenlité hatds) és a kdltségeket veti dssze:

e megbecsUli a tarsadalmi szint( koltségeket (fejlesztési és mUkddési jellegl),
e pénzben kifejezi a tarsadalmi hasznokat,
o kbzgazdasdgi teljesitménymutatdkat szdmol:

o a kbézgazdasdgi nettd jelenérték (ENPV) a vizsgdlt idétav hasznainak és koltsé-
geinek kUlonbdzete, figyelembe véve a kilonbodzd idépontokban keletkezd
hasznok és koltségek jelenlegi értéke kozti kUldnbségeket,
diszkontratdhoz képest a vizsgdlt valtozat milyen tarsadalmi szintG megtérilés-
sel bir,

o a kbézgazdasdgi haszon-kdltség ardny (BCR) pedig a hasznok és koltségek je-
lenértékének hdnyadosa;

e Tdrsadalmi hasznossdg szempontjdbdl értékeli a kbzgazdasdgi teliesitménymutatdkat:
Tdrsadalmi szempontbdl kivanatos, megvaldsithatd az a projekt, amely esetében az
ENPV >0, az ERR > 5,5% (alkalmazott diszkontrdta), BCR > 1.

A kdzgazdasdgi elemzés a vdltozatok kdzti vdlasztdst is elésegiti. Ennek sordn a pénzben kife-
jezett kézgazdasdgi teljesitménymutatdk helyett lehet alkalmazni egyszerUsitett mutatdkat:

o koltséghatékonysdg mutatédt: hatds/koltség,
o tdbbszemponty értékelést.

Lényeges kiemelni, hogy a tarsadalmi hasznok k&zott kUldndsen az aldbbi hatdsok jelennek
meg:
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o Utazdsiidére gyakorolt hatds személyforgalom esetében

e Utazdsiidére gyakorolt hatds aruforgalom esetében

o Erzékelt szolgdltatdsi szinvonal javulds

e Baleseti kockdzatra gyakorolt hatds

e JarmU Uzemkéltségre gyakorolt hatds személyforgalom esetében
e JArmU Uzemkoltségre gyakorolt hatds druforgalom esetében

o Eghajlatvaltozds hatdsanak vdaltozasa

e Légszennyezés hatdsdnak vdltozdsa

e Zajterhelés hatdsdnak vdltozdsa

e Természetvédelem és tdjkép

e  Mdsodlagos kérnyezeti hatdsok (Up- and downstream hatds)
e Biodiverzitds veszteségei

e Talqjs vizszennyezés

e Vdarosi hatds

e Elérhetdség-javulasbdl fakadd térségi gazdasdgélénkitd hatds
e Nemzetkdzi egyUttmUkddés elbsegitése

e Hatrdnyos térségek, telepllések felzdrkdztatdsdnak célia

Ebbdl kévetkezben a tdrsadalmi hasznossag és a kdltséghatékonysdg szamitdsandl is a fenti
tarsadalmi hatdsok (mindegyike egyUttesen) dsszevetése torténik meg a koltségekkel.
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