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.../2015. (...) NFM rendelet
a légiforgalmi szolgalatok ellatasanak és eljarasainak szabalyairol

A légikozlekedésrdl szolo 1995. évi XCVIL torvény 74. § (2) bekezdés u) pontjaban kapott
felhatalmazas alapjan, a Kormany tagjainak feladat- és hataskorérdl szolo 152/2014. (VL. 6.)
Korm. rendelet 109. § 13. pontjdban meghatarozott feladatkoromben eljarva, a Kormany
tagjainak feladat- és hataskorérél szolo 152/2014. (VI. 6.) Korm. rendelet 77. §-aban
meghatarozott feladatkérében eljaré honvédelmi miniszterrel egyetértésben a kdvetkezoket
rendelem el:

ELSO RESZ
ALTALANOS RENDELKEZESEK

1.§
(1) E rendeletet nem kell alkalmazni azokra a légiforgalmi szolgalatokat ellaté polgari és
katonai egységekre, amelyek a magyar légtér meghatarozott részében a légiforgalmi
szolgélatok ellatdsat nemzetkozi szerzdés alapjan végzik, kivéve, ha az err6l sz6lo
megallapodas ettdl eltéréen rendelkezik.
(2) E rendeletet kell alkalmazni az allami repiilések céljara kijelolt 1égterekben a GAT
szabalyok szerint végrehajtott repiilésekre. Ugyanezen légterekben az OAT szabalyok szerint
végrehajtott repiilésekre az allami repiilések céljara kijelolt 1égterekben végrehajtott repiilések
szabalyairdl sz0l6 miniszteri rendeletet kell alkalmazni.
(3) E rendelet rendelkezéseit nemzetkdzi szerz6dés alapjan kell alkalmazni azokban a magyar
allamhatéaron kiviil esd légterekben, ahol a légiforgalmi szolgalatok ellatasanak atruhazéasa
kovetkeztében a magyar ATS egységek latnak el 1égiforgalmi szolgalatokat.
(4) E rendelet hatarozza meg a Magyarorszag teriiletén 1év0 repiilétér lizemben tartojanak a
légiforgalmi szolgélatok ellatasahoz kapcsolodo feladatait.
(5) E rendelet hatarozza meg az Orszagos Meteorologiai Szolgalatrdl sz616 kormanyrendelet
2. § (3) bekezdése szerinti szolgalatnak a légiforgalmi szolgélatok ellatdsahoz kapcsolddo
altalanos feladatait.

2.8

E rendelet rendelkezéseit a Magyarorszag légterében és repiildterein torténd repiilések
végrehajtasanak szabdlyair6l szo6l6 miniszteri rendelettel (a tovabbiakban: repiilési rendelet),
valamint a koz0s repiilési szabalyok és a léginavigdcids szolgaltatasokra és eljarasokra
vonatkoz6 miikodési rendelkezések meghatarozasarol, valamint az 1035/2011/EU
végrehajtasi rendelet és az 1265/2007/EK, az 1794/2006/EK, a 730/2006/EK, az
1033/2006/EK és a 255/2010/EU rendelet modositasardl szolo 2012. szeptember 26-ai,
923/2012/EU  bizottsagi végrehajtasi rendelettel (a tovabbiakban: SERA rendelet)
0sszhangban kell alkalmazni.

1. Ertelmezd rendelkezések

3.8
1. ACAS: A SERA rendelet 2. cikk 17. pontjaban meghatarozott fogalom (Airborne

collision avoidance system)

2. ACC: A SERA rendelet 2. cikk 43. pontjaban meghatarozott fogalom (Area control
centre)

3. Adatkapcsolat osszekottetések: A SERA rendelet 2. cikk 66. pontjdban meghatarozott
fogalom. (Data link communications)
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Adatszabdly: adatkészlet értelmes kozleménnyé Osszeallitasdnak modszerét vagy
sorrendjét meghatarozo, egyeztetett szabalyok csoportja. (Data convention)

ADS-B: A SERA rendelet 2. cikk 47. pontjaban meghatarozott fogalom (Automatic
Dependent Surveillance — Broadcast)

AFIL: A légijarmii altal repiilés kozben légiforgalmi szolgalati egységnek radion
leadott, leveg6bdl benyujtott repiilési terv. (Air-filed flight plan)

AFIS: Repil6téri forgalom részére nyujtott repiilotéri repiiléstajékoztatd szolgalat.
(Aerodrome Flight Information Service)

AFTN: kozlemények vagy digitalis adatok azonos vagy Osszeegyeztethetd tavkozlési
jellemzokkel rendelkezd allandohelytli 1égforgalmi allomasok kozotti cseréjére szolgalo
rendszer. (Légiforgalmi Allandohelyli Tavkozlési Halozat, Aeronautical Fixed
Telecommunication Network)

AIP: A SERA rendelet 2. cikk 13. pontjaban meghatarozott fogalom. (Aeronautical
Information Publication)

AIRMET téjékoztatas: A SERA rendelet 2. cikk 21. pontjaban meghatarozott fogalom.
(AIRMET information)

AIS: A légikozlekedés biztonsaga, rendszeressége ¢és hatékonysaga szempontjabol
sziikséges tajékoztatasok nyujtasa céljabol létesitett 1égiforgalmi tdjékoztatd szolgalat.
(Aeronautical information service)

AIS egység: Légiforgalmi tajékoztatd szolgalat nytjtasa céljabol létrehozott szolgalati
egység. (Aeronautical information service unit, AlS unit)

Akadaly: A SERA rendelet 2. cikk 98. pontjaban meghatarozott fogalom.
Akadélymentes foldfelszin feletti magassag: a futopélya kiiszobéhez, illetve a reptil6tér
tengerszinthez viszonyitott magassagahoz képest (Aerodrome Elevation) az
akadalymentességi kovetelmények szerinti legalacsonyabb foldfelszin feletti magassag.
(Obstacle clearance height, OCH)

Akadédlymentes tengerszint feletti magassag: az akaddlymentességi kovetelmények
szerinti legalacsonyabb tengerszint feletti magassag; (Obstacle clearance altitude, OCA)
Alapfordulé: a légijarmii altal a kezdeti megkdzelités sordn, a kirepiilési Utirdny vége €s
reciprok utirany) kezdete k6zott végrehajtott fordulo. (Base turn)

Altalanos adas: elére meg nem hatarozott alloméasnak sz6ld légi navigacioval
kapcsolatos tajékoztatd adas. (Broadcast)

A-SMGCS: Légijarmiivek és foldi jarmtvek mozgasat, itvonalvezetését €s iranyitasat
tamogato, felderitési funkciokkal is rendelkezé rendszer, amelynek célja az elfogadhato
minimalis repiilésbiztonsdgi szint megtartdsa mellett a foldi mozgasokra kozzétett
kapacitasértékek biztositasa a repiildtéri latastdvolsag alapjan meghatarozott tizemelési
szintnél nem rosszabb iddjarasi koriilmények esetén. (Fejlett, foldi mozgést tamogato €s
iranyito rendszer, Advanced Surface Movement Guidance and Control System)

Atadd egység: Légiforgalmi iranyit6 egység, amely egy légijarmii légiforgalmi
iranyitasaval jard felel@sséget a repiilés utvonala szerinti soron kovetkezd 1égiforgalmi
iranyito egységnek/l1égiforgalmi iranyitonak atadja. (Transferring unit)

Atadé iranyito: Légiforgalmi irdnyito, aki egy légijarmii légiforgalmi iranyitdsaval jard
feleldsséget a repiilés utvonala szerinti soron kovetkezd légiforgalmi irdnyitd
egységnek/légiforgalmi iranyitonak atadja. (Transferring controller)

ATC: Légiforgalmi iranyitas, amely vagy légiforgalmi iranyitdé szolgalatot, vagy
1égiforgalmi iranyit6 egységet jelent. (Air Traffic Control)

ATFM szolgalat: Légiforgalmi 4aramlasszervezés, a légiforgalom biztonsagos,
rendszeres €s gyors aramlasdnak elOsegitésére létesitett szolgalat, amely biztositja az
ATC kapacitas legnagyobb mértékii kihasznalasat, valamint azt, hogy a forgalom
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mennyisége Osszeegyeztethetd legyen az ATS altal az egységeire kozzétett kapacitas
értékekkel. (Air Traffic Flow Management)

ATIS: a SERA rendelet 2. cikk 49. pontjaban meghatarozott fogalom. (Automatic
terminal information service)

Atkapcsolasi pont: A SERA rendelet 2. cikk 51. pontjaban meghatarozott fogalom.
(Change-overpoint)

ATM: A légiforgalom ¢€s a l1égtér biztonsagos, gazdasagos €s hatékony modon torténd
dinamikus, integralt szervezése, beleértve a 1égiforgalmi szolgalatokat, a
légtérszervezést ¢€s a légiforgalmi aramléasszervezést, valamint a berendezések
alkalmazasat, az Osszes érintett résztvevd kozremiikodését, a fedélzeti és foldi
funkciokat feloleld egységes szolgaltatasok biztositasat is. (Légiforgalmi szolgaltatas,
Air Traffic Management)

ATS: A SERA rendelet 2. cikk 32. pontjaban meghatarozott fogalom. (Air traffic
service)

ATS felderité rendszer: légijarmiivek azonositdsara alkalmas rendszerekre hasznalt
gyujtéfogalom. Az ATS felderitd rendszer tobb Osszetevd elemet tartalmaz, érzékeld
eszkozoket, adatatviteli kapcsolatokat, adat-feldolgoz6 rendszert, helyzetképernydt.
(ATS surveillance system)

ATS felderitd szolgalat: A légiforgalmi felderitd rendszer kozvetlen felhasznéalasaval
nyujtott szolgaltatas. (ATS surveillance service)

ATS utvonal: A SERA rendelet 2. cikk 46. pontjaban meghatarozott fogalom. (ATS
route)

atrepiilendd utvonalpont: olyan utvonalpont, amelyet atrepiilnek, majd fordulot
kezdenek a kovetkez6 utvonalra vagy eljaras szakaszra (flyover waypoint);

Atvaltasi magassag: A SERA rendelet 2. cikk 134. pontjaban meghatarozott fogalom.
(Transition altitude)

Atvaltasi réteg: Az atvaltdsi magassag és az atvaltasi szint kozotti légtér. (Transition
layer)

Atvaltasi szint: A SERA rendelet 2. cikk 135. pontjaban meghatirozott fogalom.
(Transition level)

Atvevd egység: A légijarmii irdnyitdsanak atvételére soron kovetkezd légiforgalmi
iranyito. (Accepting unit)

Atvevé iranyito: A légijarmil iranyitasanak atvételére soron kovetkezd légiforgalmi
iranyito. (Accepting controller)

Azonositas: légijarmii helyzetjelének a helyzetképernydn torténd észlelése és annak
minden kétséget kizar6 azonositasa. (Identification)

Belépd pont: Navigacidos berendezéssel vagy fontos ponttal meghatarozott elséd
jelentdpont, amely folott a légijarmii atrepiil, vagy varhatdéan atrepiil valamely
repiiléstajékoztatd korzetbe torténd belépésekor. (Entry point)

Benytjtott repiilési terv: A SERA rendelet 2. cikk 73. pontjdban meghatarozott
fogalom. (Filed flight plan)

Bevezetési sorrend: 1égijarmiivek repiiltéren leszallashoz valo kozeledésére
engedélyezett sorrend. (Approach sequence)

Bevezetd iranyitoegység: A SERA rendelet 2. cikk 41. pontjdban meghatarozott
fogalom. (Approach control unit)

Bevezetd iranyitd szolgalat: A SERA rendelet 2. cikk 40. pontjdban meghatdrozott
fogalom. (Approach control service)

Bizonytalansag éallapota: annak kivételével, ha a légijarmi és a fedélzetén tartozkodo
személyek biztonsagat illetben semmilyen kétség sincs, egy légijarmii bizonytalansag
allapotaban van, ha
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a) a légijarmiit6l 30 percen beliill semmiféle kozlemény nem érkezett azon idéponttol
szamitva, hogy 0Osszekottetést kellett volna létesitenie, vagy attdl az idéponttol
szamitva, amikor az elsd sikertelen kisérletet tették az Osszekottetés felvételére,
amelyik a korabbi, vagy

b) a 1égijarmi az utoljara kozolt vagy a 1égiforgalmi szolgalati egységek altal szamitott
érkezési 1d6t kovetd 30 percen beliil, amelyik a késobbi, nem érkezik megt.
(Uncertainty phase)

Budapest FIR: A Magyarorszag allamhatara altal korbezart tertilet feletti 1égtér, ahol a

légikozlekedés szamara FL660 (20 100 m STD) magassagig légiforgalmi szolgalatot

biztositanak.

CPDLC: A SERA rendelet 2. cikk 60. pontjaban fogalom (Controller - pilot data link

communications)

CTOT: Az ATFM hatalya ala es6 indulé IFR és vegyes (IFR/VFR) repiilések szamara

kiosztott indulasi résidé (Szamitott felszallasi id6, Calculated Take-Off Time)

CTR: A SERA rendelet 2. cikk 61. pontjaban meghatarozott fogalom. (Control zone)

Egyedi kod: Négy szamjegyli SSR kod, amelynek az utolsé két szamjegye nem ,,00”.

(Discrete code)

Egymastol fiiggetlen parhuzamos megkdozelitések: Parhuzamos, vagy kozel parhuzamos

miszeres futopalyara végzett egyidejii megkozelitések, ahol a szomszédos futdpalyak

meghosszabbitott kozépvonalain kozeledd 1égijarmiivek kozott radar elkiilonitési
minimum nincs eléirva. (Independent parallel approaches)

Egymastol fiiggd parhuzamos megkdozelitések: Parhuzamos, vagy kozel parhuzamos

miszeres futdpalydkra végzett egyidejii megkozelitések, ahol a szomszédos futopalyak

meghosszabbitott kozépvonalain kozeledd 1égijarmiivek kozott radar elkiilonitési
minimumot irtak el6. (Dependent parallel approaches)

Egység: egy szolgalatot ellato kollektiv testiilet.

Elhatarozasi magassag: Precizids megkozelitésnél vagy fiiggbleges irdnyvezetéssel,

siklopalyan torténd megkozelitésnél eldirt tengerszint feletti vagy foldfelszin feletti

magassag, amelyen megszakitott megkozelitést kell megkezdeni, ha a megkozelités
folytatasahoz sziikséges latas utani tajékozodas nem jott létre. (Decision altitude, DA
vagy Decision height, DH)

Eljaras elkiilonités: Olyan elkiilonités, amely eljaras iranyitas — mikor a légiforgalmi

iranyito szolgalat nyjtasahoz az ATS felderitd rendszertdl szarmazo tdjékoztatas nem

sziikséges — esetén alkalmazhato. (Procedural separation)

Eljaras forduld: Olyan mandver, amelynek soran egy kijelolt Utirdnytol eltdvolodd

iranyu fordulot, és ezt kovetden egy olyan ellentétes irdny fordulot hajtanak végre,

amely lehetdvé teszi, hogy a légijarmili felvegye és kovesse a kijelolt utirannyal
ellentétes irdnyt. A ,,jobb” és ,,bal” eljaras forduld elnevezését a kezdeti forduld iranya
jeloli. (Procedure turn)

Elkiilonités: Eldirt legkisebb vizszintes vagy fliggbleges tavolsag a 1égijarmiivek kozott,

idéegységben vagy tavolsagértékben kifejezve. (Separation)

Ellendrzott 1égtér: A SERA rendelet 2. cikk 58. pontjdban meghatarozott fogalom.

(Controlled airspace)

Ellendrzott repiilés: A SERA rendelet 2. cikk 59. pontjaban meghatarozott fogalom.

(Controlled flight)

Ellendrzott repiildtér: A SERA rendelet 2. cikk 57. pontjdban meghatarozott fogalom.

(Controlled aerodrome)

Elotér: A SERA rendelet 2. cikk 42. pontjaban meghatarozott fogalom. (Apron)

Emberi tényezok alapelvei: A 1égikozlekedési tervezés, jogositas, kiképzés, lizemeltetés

¢s karbantartas vonatkozo alapelvei, amelyek célja az emberi teljesitmény és
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teljesitoképesség tényezdinek figyelembevételével biztonsagos kapcsolat kialakitasa az
ember ¢€s a kiilonboz6 miiszaki rendszeregységek kozott. (Human Factors principles)
Engedélyhatar: A SERA rendelet 2. cikk 52. pontjdban meghatarozott fogalom.
(Clearance limit)

Ervényes repiilési terv: A SERA rendelet 2. cikk 64. pontjaban meghatarozott fogalom.
(Current flight plan)

EUR RVSM légtér: Az ICAO altal az eurdpai régiohoz sorolt, ICAO EUR korzetben az
a légtér, ahol FL290 - FL410 kozott 1000 labas (300 m) fliggdleges elkiilonitési
minimumot (RVSM) alkalmaznak. (EUR RVSM airspace)

Felderité radar: A SERA rendelet 2. cikk 124. pontjdban meghatarozott fogalom.
(Surveillance radar)

Felhoalap: A SERA rendelet 2. cikk 50. pontjaban meghatarozott fogalom. (Ceiling)

FL: A SERA rendelet 2. cikk 78. pontjaban meghatarozott repiilési szint. (Flight level)
Fontos pont: A SERA rendelet 2. cikk 121. pontjaban meghatarozott fogalom.
(Significant point)

Forgalmi tajékoztatds: A SERA rendelet 2. cikk 132. pontjaban meghatarozott fogalom.
(Traffic information)

Fold feletti sebesség: A l1égijarmiinek a fold felszinéhez viszonyitott sebessége. (Ground
speed)

Foldetérési pont: Az a vonatkoztatasi pont, ahol a névleges siklopalya a futdpalyat eléri,
de nem jelenti sziikségszerlien azt a helyet, amelynél a légijarmii érinteni fogja a
futopalyat. (Touchdown)

Foldi latotavolsag: A SERA rendelet 2. cikk 82. pontjdban meghatarozott fogalom.
(Ground visibility)

Futopalya: A SERA rendelet 2. cikk 113. pontjaban meghatarozott fogalom. (Runway)
Futopalya menti latastavolsag: A SERA rendelet 2. cikk 115. pontjaban meghatarozott
fogalom. (Runway visual range, RVR)

Futopalya varakozasi hely: A SERA rendelet 2. cikk 114. pontjdban meghatarozott
fogalom. (Runway-holding position)

Futopalyasértés: A repiilotéren a légijarmi le- és felszallasara kijelolt, védett teriileten
beliil 1égijarm, jarmi vagy személy szabalytalan jelenléte. (Runway incursion)
Fiiggdleges elkiilonités: Légijarmiivek kozotti elkiilonités fliggdleges tavolsagban
kifejezve. (Vertical separation)

GAT: Altalanos légiforgalom, a polgari légijarmiivek, valamint az allami légijarmiivek
mozgasainak Osszessége, amelyeket az ICAO szabvanyaival Osszhangban a repiilési
rendeletben meghatarozottaknak megfelelden hajtanak végre. (General Air Traffic)
GBAS: a miholdas helymeghatarozas foldi telepitésii kiegészitdé rendszere (Ground
Based Augmentation System).

Géptengelyirany: A SERA rendelet 2. cikk 83. pontjaban meghatarozott fogalom.
(Heading)

Gurulas: A SERA rendelet 2. cikk 125. pontjaban meghatarozott fogalom. (Taxiing)
Gurulout: A SERA rendelet 2. cikk 126. pontjaban meghatarozott fogalom. (Taxiway)
Hangsebesség feletti 1égijarmii: Az 1 Mach-nal (hangsebesség) nagyobb sebességii
vizszintes repiilésre képes 1égijarmi. (Supersonic aircraft)

Helyi kényszerhelyzeti szolgéalatok: Repiildtéren nyqjtott tlizoltd, mentd, miiszaki mentd
és egyéb szolgalatok, amelyeket alapvetden a repiil6téren, illetve annak kozelében
bekovetkezd 1égikozlekedési balesetek kovetkezményeinek felszamolasa érdekében
biztositanak. (Local emergency services)
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Helységjelolés: Az ICAO 4altal eldirt szabalyoknak megfeleléen kialakitott és
légiforgalmi allandohelyli szolgalat valamely allomésa helységére kijeldlt négybetiis
kod csoport. (Location indicator)

Helyzetjel: Egy légijarmii, repiilotéri jarmi vagy egyéb céltargy helyzetének nem

szimbolikus vagy szimbolikus formaban térténd megjelenitése a helyzetképernydn.

(Position indication)

Helyzetképernyd:  Légijarmtivek  helyzetét, mozgéasat ¢és egyéb sziikséges

tajékoztatasokat abrazolo elektronikus megjelenitd eszkoz. (Situation display)

Helyzetszimbolum: Egy légijarmt, repiilétéri jarmt vagy egyéb céltargy helyzet

adatainak automatikus feldolgozas utan torténd, szimbolikus forméaban valo

megjelenitése a helyzetképerny6n. (Position symbol)

Ho: A 61don 1év6 olyan szilard csapadék, amely lehet:

a) szaraz ho (ha laza allapota, akkor elfujhato, vagy ha kézzel 6sszenyomjak, akkor
elengedés utan széthullik. Fajsaly: 0,35 N/cm? alatt),

b) nedves ho (kézzel 6sszenyomva Gsszetapad és hajlamos hogolydva Gsszeallni, vagy
azza osszedll. Fajstly: 0,35 N/cm? és folotte, de kisebb, mint 0,5 N/cm?),

) dsszenyomott ho (szilard tomeggé nyomodott Ossze, és a tovabbi Osszenyomasnak
ellendll, ha felemelik egyben marad, vagy nagy darabokra esik szét. Fajsuly: 0,5
N/cm? és folotte);

Hossziranyu elkiilonités: Légijarmtvek kozotti elkiilonités idében vagy utirdnyon mért

tavolsagban kifejezve. (Longitudinal separation)

IAS: Miszer szerinti sebesség, a levegéhoz viszonyitott sebességet mérd miiszerrol

leolvasott helyesbités nélkiili érték. (Indicated airspeed)

Id6jaras eldrejelzés: A SERA rendelet 2. cikk 81. pontjdban meghatarozott fogalom.

(Forecast)

IFR: A SERA rendelet 2. cikk 87. pontjdban meghatarozott fogalom. (Miiszer szerinti

repiilési szabalyok, Instrument flight rules)

IFR repiilés: A SERA rendelet 2. cikk 88. pontjaban meghatarozott fogalom. (IFR

flight)

Illetekes ATS egység: Kijelolt legtérben légiforgalmi szolgalatok nyujtasaért felelds

egység. (Appropriate ATS unit)

IMC: A SERA rendelet 2. cikk 91. pontjaban meghatarozott Miiszeres meteorologiai

koriilmények. (Instrument meteorological conditions)

Indulasi fazis: A repiilésnek a felszallasra hasznélatos futopalyan kezd6dd szakasza,

amely addig a pontig tart, amelynél az elindult légijarmii attér a repiilése soron

kovetkezd, utvonalrepiilés, varakozas, megkozelités vagy egyéb szakaszara.

Indulasi repiil6tér: az a repiilotér, ahonnan a felszallas tortént. (Departure aerodrome)

Iranyitas atadas: A légiforgalmi iranyitd szolgélat ellatasaval jaro feleldsség atadasa.

(Transfer of control)

Iranyitas atadasi pont: A SERA rendelet 2. cikk 133. pontjaban meghatarozott fogalom.

(Transfer of control point)

Iranyitoi korzet: A foldfelszin feletti meghatarozott hatartol felfelé terjedd ellendrzott

1égtér. (Control area, CTA)

Irdnyitéi szektor: Kijelolt irdnyitéi korzet része, amelyen beliil a feleldsséget egy

légiforgalmi iranyitora vagy a légiforgalmi iranyitok kis csoportjara ruhazzak. (Control

sector)

Ismeretlen forgalom: A helyzetképernyén megjelend minden olyan ATS felderitd

rendszertdl szarmazo6 helyzetjel vagy szimbolum, amely feltételezhetéen 1égijarmiitdl

ered, de nem vonatkoztathatd ismert forgalomra. (Unknown traffic)
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Ismert forgalom: Adott 1égtérben miikodé forgalom, amelynek tényleges repiilési adatai,
valamint szandéka kozvetlen 0Osszekottetés vagy koordindlds révén az érintett
1égiforgalmi szolgalati egység szamara ismert. (Known traffic);

Ismétlodd repiilési terv: A SERA rendelet 2. cikk 109. pontjaban meghatarozott

fogalom. (Repetitive flight plan, RPL)

Jelentépont: A SERA rendelet 2. cikk 110. pontjdban meghatarozott fogalom.

(Reporting point)

Kényszerallapot: Gytjtéfogalom, mely a helyzetnek megfeleléen a bizonytalansag, a

riasztas vagy a veszély allapotat jelenti. (Emergency phase)

Kényszerhelyzeti terv: Terv, amely intézkedéseket tartalmaz az ATM miikddéséhez

sziilkséges elsddleges berendezések ¢és  eszkozok, valamint szolgéltatasok

rendellenességeinek ideiglenes megoldasara. (Contingency plan)

Kezdeti megkozelitési szakasz: A miszer szerinti megkozelitési eljarasnak a kezdeti

megkozelitési helyzetpont és kozbensé megkozelitési helyzetpont, vagy, ahol ugy

hataroztak meg, a végsé megkozelitési pont vagy a navigacios berendezés segitségével
kijelolt végsé megkozelitési helyzetpont kozotti szakasza. (Initial approach segment)

Kitérd repiilétér: Az a repiilotér, amelyet a 1égijarmii leszallasra igénybe vehet, ha a

repiilés folytatasa vagy a rendeltetési repiilotéren torténd leszallas nem lehetséges vagy

nem javasolt. Fajtai:

a) felszallasi kitéro repiilotér [(Take-off alternate) a felszallast kovetd rovid idon beliil
sziikségess¢ valo leszallaskor az induld repiilétér erre vald haszndlhatdsaga
hianyaban igénybe vehetd repiilétér],

b) ttvonali kitér6 reptl6tér [(En-route alternate) amelyre ttvonalrepiilés soran
bekovetkez6 rendellenes miikodés vagy kényszerhelyzet esetén a légijarmi képes
leszallni. Utvonali kitérd repiildtér az indulasi repiildtér is lehet. (Alternate
aerodrome)],

c) rendeltetési kitér6 repul6étér [(Destination alternate) a rendeltetési repiil6tér
alkalmatlannd valasa esetén leszallasra igénybe vehetd repiilotér. Rendeltetési kitérd
repiil6tér az indulasi repiil6tér is lehet. (Alternate aerodrome)];

Koordinalds: Engedélyekre, irdnyitas ataddsra, valamint a légijarmiiveknek kiadando

tajékoztatasokra vonatkozd megegyezési folyamat, amely a légiforgalmi szolgalati

egységek kozott vagy ezen egységeken beliil, a munkahelyek kozott valtott
kozlemények utjan torténik. (Coordination);

Korzeti iranyitd szolgalat: A SERA rendelet 2. cikk 44. pontjadban meghatarozott

fogalom. (Area control service);

Kozel péarhuzamos futopalydk: egymast nem keresztezd futdpalydk, melyek

meghosszabbitott kozépvonalai kozott az Osszetartas vagy széttartas 15 fok, vagy annal

kisebb. (Near-parallel runways);

Kozlemény: egyik helyr6l a masikra kiildott, és az adott kézleményre elbirt szamu

rovatot tartalmazo kozlés. (Message);

Ko6zlemény elem: a kozleményben a karakterek azon legkisebb csoportja, amelynek

még 6nallo értelme van. (Message element);

Ko6zlemény formatum: a koézlemény rovatoknak a kozleményt kialakitdo beosztdsa és

szerkezete. (Message format);

Ko6z06s pont: Egy pont a Fold felszinén, amely két légijarmil utiranyara nézve kozos, és

az elkiilonités alkalmazasanak alapjaul szolgal. Ez lehet fontos pont, utvonal pont,

navigacios berendezés, vagy egyéb pont. (Common Point)

Kozzététel: Légiforgalmi tajékoztatasok AIP-ben vagy NOTAM-ban torténd kiadasa.

(Publication)
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Kozzétett kapacitds: A 1égijarmiivek szamara nyujtott szolgaltatas soran az ATC
rendszer vagy annak alrendszerei, illetve a munkahelyek rendes ilizemvitel alatti
képességének mérdszama egy adott iddszakban a légtér egy meghatarozott részébe
belépd 1égijarmiivek szamaban kifejezve. (Declaired capacity)

Kiilonleges légijelentés: A hajozo személyzet altal jelentett, a repiilésre veszélyes
meteorologiai jelenségekrol szolo tajékoztatas. (Special air report)

Kiilonleges VFR repiilés: A SERA rendelet 2. cikk 122. pontjdban meghatarozott
fogalom. (Special VFR flight)

Kiiszob: A SERA rendelet 2. cikk 128. pontjaban meghatarozott fogalom. (Threshold)
Latassal torténd megkozelités: IFR repiilés altal végzett olyan megkdzelités, amikor a
miiszer szerinti megkdzelitési eljaras egy részét vagy az egészét nem végzik el, és a
megkozelitést foldlatassal fejezik be. (Visual approach)

Latastavolsag: A SERA rendelet 2. cikk 141. pontjdban meghatarozott fogalom.
(Visibility)

Lathatosagi kod: Az 1206/2011/EU bizottsagi rendelet 3. cikk 5. pontjaban
meghatéarozott fogalom.

Latyak: Vizzel telitett ho, amely szétfroccsen, ha telitalppal rataposnak. Fajsulya: 0.5-
0.8 N/cm?® kozott van. (Slush)

Légi gurulas: Helikopter vagy VTOL légijarm{i a repiil6tér felszine felett, rendes
koriilmények kozott a fold parnahatds savjaban, nem tobb mint 20 csomos (37 km/h)
fold feletti sebességgel torténé mozgasa. (Air-taxiing)

Légiforgalmi allandohelyl szolgalat: Fix helyek kozott 1étesitett tavkozlési szolgalat,
melynek célja elsdsorban a léginavigicido biztonsaganak, valamint a légiforgalom
rendszeres, hatékony és gazdasagos miikodésének elGsegitése. (Aeronautical fixed
service, AFS)

Légiforgalmi foldi fény: Olyan fény, amelyet a léginavigacio segitése céljabol
telepitettek, a légijarmiiveken alkalmazott fények kivételével. (Aeronautical ground
light)

Légiforgalmi iranyito: Légiforgalmi irdnyitod szolgalat ellatasara feljogositott személy.
(Air Traffic Controller)

Légiforgalmi irdnyitdo egység: A SERA rendelet 2. cikk 31. pontjdban meghatarozott
fogalom. (Air traffic control unit)

Légiforgalmi iranyité szolgalat: A SERA rendelet 2. cikk 30. pontjaban meghatarozott
fogalom. (Air traffic control service)

Engedély: Légiforgalmi iranyitoi engedély: A SERA rendelet 2. cikk 28. pontjaban
meghatarozott fogalom. Az ,engedély” kifejezést megeldézhetik a ,,gurulasi”,
»felszallasi”, ,,indulési”, ,,utvonal”, ,,megkozelitési”, vagy ,,leszallasi” szavak a repiilés
azon szakaszanak jelzésére, amelyre a légiforgalmi iranyitoi engedély vonatkozik. (Air
traffic control clearance)

Légiforgalmi irdnyitéi utasitds: A SERA rendelet 2. cikk 29. pontjdban meghatarozott
fogalom. (Air traffic control instruction)

Légiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja: A SERA rendelet 2. cikk 34. pontjaban
meghatarozott fogalom. (Air traffic services reporting offce)

Légiforgalmi szolgéltatds rendszer: Olyan rendszer, amely a légiforgalmi szolgéltatast
emberek, tajékoztatasok, technoldgidk, berendezések, és a szolgalatok integralt
egyiittmiikddésével, a fedélzeti, f6ldi, vagy tirben telepitett kommunikacid, navigacid és
felderités tamogatasaval valositja meg. (Air traffic management system)

Légiforgalmi szolgaltato: A légiforgalmi szolgalatok ellatasara feljogositott, annak
végrehajtasaért felelOs szervezet. (Air Traffic Service Provider, ATSP)
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Légiforgalmi tandcsad6 szolgalat: Tanacsadoi légtérben az IFR repiilési terv szerint
mikodo 1égijarmiivek kozotti elkiilonitést a lehetséges mértékben tanacsok vagy
javaslatok adasaval biztosito szolgalat. (Air traffic advisory service)

Légiforgalom: A SERA rendelet 2. cikk 26. pontjaban meghatarozott fogalom. (Air
traffic)

Légijarmi: Gytjtéfogalom, amely jelentheti a SERA rendelet 2. cikk 18. pontjaban
meghatarozott 1égijarmiivet, vagy a hajozo személyzet tagjat. (Aircraft)

Légijarml azonosito jele: a 1égiforgalmi szolgalatok f6ld-fold kozotti sszekottetéseinél
a légijarmli  azonositdsara hasznalt, betiikbdl, szamjegyekbdl vagy ezek
kombinaciojabol allo jelcsoport (azonos a levegd-fold Osszekottetéseknél hasznalando
légijarmi  hivojellel vagy annak egyenértékii kodolt valtozataval). (Aircraft
identification)

Légijarmii hivgjel: A levegd-fold osszekottetésnél a 1égijarmii azonositasara hasznalatos
alfanumerikus karaktercsoport. (Aircraft callsign)

Légijarmi keltette turbulencia: a légijarmii mogott keletkezd 6rvényld 1égtomeg hatasa.
parancsnok: A SERA rendelet 2. cikk 100. pontjaban meghatarozott fogalom. (Pilot-in-
command)

Légijarmu tipus jelolés: A 1égijarmil tipusanak roviditett formaban vald azonositasara
hasznalatos alfanumerikus karaktercsoport. (Aircraft type designator)

Légijarmti iizemben tartdja: A 1égijarmlii miikodését szervezd, fenntartd felelds
természetes vagy jogi személy. (Aircraft Operator, AO)

Légijarmuvek kozelsége: Olyan helyzet, amelynek soran egy légijarmii vezetd vagy a
1égiforgalmi szolgalatok személyzete megitélése szerint a légijarmiivek kozotti tavolsag,
valamint a légijarmiivek relativ helyzete és sebessége miatt az érintett légijarmiivek
biztonsaga kétséges. (Aircraft proximity)

Légijelentés: 1égijarmiitdl szarmazo6, a helyzet-, valamint az {izemeltetési vagy
meteorologiai jelentésekre el6irt kovetelményeknek megfeleld jelentés. (Air-report)
Legkisebb tiszta sebesség: A légijarmiinek az a legkisebb sebessége, amellyel a
felhajtoerdt noveld szerkezetek, a futomiivek és féklapok kibocsatasa nélkiil még
szintrepiilést képes folytatni. (Minimum clean speed)

Lényeges helyi forgalom: az induld vagy érkezd légijarmiivekre esetlegesesn veszélyt
jelentd az a légijarmi, jarmii vagy személy, amely a hasznalatos futépalyan vagy annak
kozelében van, vagy olyan forgalom, amely a felszallasi és kezdeti emelkedési vagy a
végsd megkozelitési teriileten van, €s vesz€lyt jelenthet az induld vagy érkezd
légijarmiivekre. (Essential local traffic)

Leszallasi teriilet: A mozgasi teriiletnek a légijarmi le- vagy felszallasa céljara kijelolt
része. (Landing area)

Levegd-fold osszekottetés: A SERA rendelet 2. cikk 22. pontjdban meghatarozott
fogalom. (Air-ground communication)

Megkozelitési fazis: IFR esetén a kezdeti megkozelités pontjatol, a futdpéalya folotti
kilebegtetésig tartod repiilési szakasz, VFR esetén a meghatarozott VFR belépdponttol,
vagy ha ilyet nem hataroztak meg 1000 labbal (300 m) a repiil6tér tengerszint feletti
magassagatol, a futopalya folotti kilebegtetésig tartd repiilési szakasz.

megkozelitendé 1utvonalpont: olyan ttvonalpont, amelyet elOzetesen szamitott
tavolsagra megkdzelitenek, majd fordulot kezdenek a kovetkezd utvonalra vagy eljaras
szakaszra (fly-by waypoint);

Megosztott parhuzamos iizemelés: Egyidejii iizemelések parhuzamos vagy kozel
parhuzamos miiszeres futopalydkon oly moddon, hogy az egyik futdpalyat kizardlag
megkozelitések, a masik futdopalyat pedig kizardlag indulasok végrehajtasara
hasznaljak. (Segregated parallel operations)
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Megszakitott megkozelitési eljaras: Az az eljaras, amelyet a légijarminek kovetnie kell,

ha a megkozelitést nem tudja folytatni. (Missed approach procedure)

Mérvado forgalom: Mérvadd forgalom az az ellendrzott forgalom, amelytél az ATC-

nek biztositania kellene az elkiilonitést, azonban egy adott esetben az valamilyen okbol

nincs, vagy nem lesz elkiilonitve egy masik ellenérzott forgalomtdl az eldirt elkiilonitési

minimumok valamelyikével. (Essential traffic)

Meteoroldgiai iroda: A repiilések részére meteorologiai szolgaltatas ellatasara kijelolt

szolgalat. (Meteorological office)

Meteoroldgiai jelentés: Meghatarozott idépontra és helyre vonatkozo kozlemény a

megfigyelt meteorologiai koriilményekrdl. (Meteorological report)

Meteorologiai tajékoztatas: A tényleges, vagy varhaté meteorologiai koriilményekre

vonatkoz6 jelentés, iddjards elemzés, eldrejelzés ¢és barmely hasonlod jellegli

megallapitas. (Meteorological information)

MLAT: Multilateralis rendszer, els6sorban a jelbeérkezési idokiilonbség (TDOA)

technikat hasznalé masodlagos felderitd radar (SSR) transzponder jeleibdl (valaszok,

vagy squitterek) nyert helyzettdjékoztatas tovabbitasara kialakitott berendezés. Tovabbi

informéciot, tobbek kozott a 1égijarmii azonosito jelét is ki lehet nyerni a vett jelekbdl.

(Multilateration system)

Mozgési teriilet: A SERA rendelet 2. cikk 96. pontjdban meghatarozott fogalom.

(Movement area)

MTMA: Katonai repiilétereken végrehajtott helyi repiilések, valamint le- és felszallasi

miveletek védelmére kijeldlt iranyitoi korzet. (Katonai kozelkorzet, Military Terminal

Manoeuvring Area)

Munkateriilet: A SERA rendelet 2. cikk 94. pontjdban meghatarozott fogalom.

(Manoeuvring area)

Miszeres futopalya: A repiildterekhez kapcsolodd kovetelményeknek ¢és igazgatasi

eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet értelmében torténd

meghatdrozasardl szolo, 2014. februar 12-1 139/2014/EU bizottsagi rendelet I. melléklet

22. pontjaban meghatarozott fogalom. Fajtai:

a) nem preciziés megkdzelitésti futopalya (1. alpont),

b) CAT I. precizios megkozelitésti futopalya (2. alpontban),

¢) CAT II. precizios megkdzelitésti futopalya (3. alpontban) vagy

d) CAT III. precizioés megkozelitésii futopalya (4. alpontban).

Miszeres megkdzelitési eljaras: A SERA rendelet 2. cikk 90. pontjaban meghatarozott

fogalom. (Instrument approach procedure, 1AP)

Navigacios kovetelmény: A légijarmiire és a hajozé személyzetre vonatkozé eldirasok

gyljteménye, amely az adott légtérben a teljesitmény-alapi navigacidés (PBN)

miiveletek tamogatasahoz sziikséges. A navigaciés kovetelményekre vonatkozo

részletes Utmutatét az ICAO Performance-Based Navigation Manual (Doc 9613), 1l

kotet hatarozza meg. A navigacios kovetelmény tipusai:

a) el6irt navigacios teljesitmény kovetelmény: tartalmazza a teljesitmény ellendrzést és
riasztast. Az el6irt navigacios teljesitsmény az RNP kifejezéssel kezdddik, és

b) teriileti navigaciés kovetelmény: nem tartalmazza a teljesitmény ellendrzést és
riasztast. A teriileti navigacios kovetelmény jelolése az RNAV kifejezéssel kezdddik.

Nem ellen6rzott 1égtér: olyan 1égtér, melyben légiforgalmi iranyitd szolgalatot nem

nyujtanak. (Uncontrolled airspace)

Nem ellendrzott repiilétér: Olyan reptil6tér, ahol 1€giforgalmi iranyitd szolgalatot nem

nyujtanak. (Uncontrolled aerodrome)

NOTAM: Barmely légiforgalmi berendezés, szolgalat, eljaras 1étesitésérol, allapotarol,

valtozasarol, vagy veszély fennallasarol szold értesités, amelynek idejében vald
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ismerete elengedhetetlentil sziikséges a repiilésben érdekelt személyzet részére, és
amelyek szétosztasa tavkozlési eszkozokkel torténik.

NTZ: Biztonsagi zdéna, egymastol fiiggetlen parhuzamos megkozelitések
vonatkozdsdban a két futopdlya meghosszabbitott kozépvonalai kozotti tavolsag
kozepén elhelyezkedd meghatirozott méretii 1égtér folyosd, amelybe ha belép egy
légijarmii, akkor iranyitdi beavatkozds valik sziikségessé a szomszédos iranysavon
megkozelitést végzo 1égijarmii  veszélyeztetésének elkeriilése érdekében. (No
transgression zone)

Nyomasmagassag: Tengerszint feletti magassagértékben kifejezett 1égnyomas érték,
amely megfelel az Egyezményes Légkorben ugyanilyen nyomas értéknek. (Pressure-
altitude)

Nyomtatott forméju kozleményvaltas: Tavkozlési rendszer, amelynél a haldzathoz
tartozd6 minden végponton automatikusan maradando, nyomtatott feljegyzés késziil a
haldzaton athalado 6sszes kozleményr6l. (Printed communications)

OAT: Azok a repiilések, amelyeket nem az ICAO GAT eljarasainak megfeleldoen
hajtanak végre. (Muveleti 1égiforgalom, Operational Air Traffic)

PAR: Preciziés bevezetd radar. Elsddleges radarberendezés a légijarmii végsd
megkozelités alatti helyzetének az elméleti megkozelitési palyahoz viszonyitott
oldaliranyti és fliggbleges eltérései valamint a foldetérési ponttdl vald tavolsag
meghatarozasara (Precisionapproach radar)

PBN: teljesitmény-alapti navigacio, amely ATS utvonalat, beleértve a miiszer szerinti
megkozelitési eljarast is, kovetd, vagy meghatarozott 1égtérben lizemeltetett 1égijarmiire
eldirt navigacids teljesitményen alapuld teriileti navigdci6. Az egyes navigacids
kovetelmények az adott légtérben javasolt miikddéshez sziikséges pontossagi,
integritasi, folytonossagi, rendelkezésre allasi és funkcionalis jellemzdket tartalmaznak.
(Performance-based Navigation)

Pontossag: A SERA rendelet 2. cikk 1. pontjaban meghatarozott fogalom. (Accuracy)
Profil: A repiilési palyanak vagy a repiilési palya egy részének derékszogl vetiilete a
névleges utiranyt magaban foglalo fiiggdleges feliileten. (Profile)

PSR: Elsddleges felderit6 radar, amely visszavert radiojeleket hasznalo felderitd radar-
rendszer. (Primary surveillance radar)

PSR jel: Elsédleges felderitd radar jel, amely egy légijarmii elsédleges radarral
megallapitott helyzetének helyzetképernyén, nem szimbolikus formdban torténd
megjelenitése. (PSR blip)

QFE: a repiildtér meghatarozott helyén észlelt 1égnyomas jelzésére hasznalatos kodszo;
QNH: a tengerszintre atszamitott 1égnyomas jelzésére hasznalatos kodszo;

Radar: A SERA rendelet 2. cikk 105. pontjaban meghatarozott fogalom.

Radar kapcsolat: Az az eset, amely akkor all fenn, ha egy adott 1égijarmii radarhelyzete
latszik és azonositottak a helyzetképerny6n. (Radar contact)

Radarbevezetés: Olyan megkdzelités, amelynek végsd megkozelitési szakaszat radart
hasznal6 1égiforgalmi iranyito utasitasai alapjan hajtjak végre. (Radar approach)
Radarelkiilonités: Elkiilonités, amelyet abban az esetben alkalmaznak, ha a
l1égijarmiivek helyzetét radar segitségével hatarozzak meg. (Radar separation)
Radarszolgaltatas: Radar kozvetlen felhasznalasaval nyujtott szolgaltatas. (Radar
service)

Radio-tavbeszélés: A SERA rendelet 2. cikk 108. pontjaban meghatarozott fogalom.
(Radiotelephony)

RAIM: Az el6irt navigacids teljesitmény meglétét ellenérzd és figyelmeztetd rendszer.
(Receiver Autonomous Integrity Monitoring)
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Rendeltetési repiildtér: Az a repiil6tér, ahova a 1égijarmi a repiilés végrehajtasa soran

elso leszallasat tervezi. (Destination aerodrome)

Repiilésbiztonsag iranyitasi rendszer: A repiilésbiztonsag atfogd kezelésére iranyuld

rendszer, beleértve a sziikséges szervezeti strukturdkat, feleldsségi koroket, iranyelveket

és eljarasokat. (Safety Management System, SMS)

Repiilési adatok: A légijarmii tényleges vagy tervezett mozgasara vonatkoz6 adatok,

amelyeket rendszerint kodolt vagy roviditett formaban tiintetnek fel. (Flight data)

Repiilési palya megfigyelés: ATS felderitdé rendszer hasznalata a tervezett repiilési

utvonaluktél jelentdsen eltérd, vagy a légiforgalmi iranyitoi engedélytdl eltérd

l1égijarmiivek szamara tajékoztatas és tanacs adasa céljabol. (Flight path monitoring)

Repiilési szabalyok: Latvarepiiléssel, vagy miiszer szerint végrehajtott repiilésekre

vonatkozo eldirasok osszessége. (Flight rules)

Repiilési terv: A SERA rendelet 2. cikk 79. pontjaban meghatarozott fogalom. (Flight

plan)

Repiilési terv adatok: A repiilési tervbol feldolgozas, megjelenités, vagy tovabbitas

céljabol kivalasztott adatok. (Flight plan data)

Repiiléstdjékoztatd szolgalat: A SERA rendelet 2. cikk 77. pontjaban meghatarozott

fogalom. (Flight Information service, FIS)

Repiilést Felfiiggesztd Kozlemény: Az aramldsszervezés hatalya ald esd repiilések

indulasanak felfliggesztésérol szold kozlemény. (Flight Suspension Message, FLS)

Repiiléstajékoztatds: A repililés biztonsdgos ¢és hatékony vezetéséhez hasznos

tajékoztatasok adasa, beleértve a 1égi forgalomra, a meteorologiai koriilményekre, a

repiiltéri allapotokra, vagy a 1égi utvonali létesitményekre vonatkozod tajékoztatasokat.

(Flight information)

Repiiléstdjékoztatd korzet: A SERA rendelet 2. cikk 76. pontjdban meghatarozott

fogalom. (Flight information region, FIR)

Repiiléesemény: a polgari 1égikozlekedési balesetek ¢€s repiildesemények vizsgalatarol

és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl azolo, 2010.

oktober 20-1 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendelet 2. cikk 7. pontjaban

meghatarozott fogalom. (Incident)

Repiildtér feletti magassag — QFE magassag: Levegdben 1évo 1égijarmiinek a repiildtéri

légnyomashoz viszonyitott nyomasmagassaga. (Height above aerodrome level)

Repiiltér forgalmi kore: A SERA rendelet 2. cikk 10. pontjaban meghatarozott

fogalom. (Aerodrome traffic circuit)

Repiil6tér tengerszinthez viszonyitott magassadga: A leszallasi teriilet legmagasabb

pontjanak tengerszinthez viszonyitott magassaga. (Aerodrome elevation)

Repiildtéri forgalom: A SERA rendelet 2. cikk 9. pontjdban meghatarozott fogalom.

(Aerodrome traffic)

Repiil6téri iranyito szolgalat: A SERA rendelet 2. cikk 7. pontjdban meghatarozott

fogalom. (Aerodrome control service)

Repiil6téri iranyitdé torony: A SERA rendelet 2. cikk 8. pontjaban meghatarozott

fogalom. (Aerodrome control tower, TWR)

Riasztas allapota: az a)-c) esetekben annak kivételével, ha megnyugtatd értesiilés van

arrol, hogy a 1égijarmi és a fedélzetén tartdzkodo személyek biztonsagban vannak, egy

légijarmii riasztas allapotaban van, ha

a) a bizonytalansag allapotat kdvetden az Osszekottetés létesitésére iranyuld ismételt
kisérletek eredménytelenek maradtak, vagy a mas szervekhez intézett érdeklodés
eredményeként sem érkezett a 1égijarmiirdl semmi hir,

b) a légijarmiinek engedélyezték a leszallast, és az a szamitott leszallasi id6 utani 5
percen beliil nem szallt le, és az dsszekdttetést sem sikertiilt Gjra felvenni,
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) olyan tajékoztatas érkezett, amely azt jelzi, hogy a légijarmii mikodési képessége
csokkent, de nem olyan mértékben, hogy kényszerleszallas lenne valdszind,

d) egy légijarmiirdl tudott vagy feltételezett, hogy jogellenes beavatkozas alatt all vagy

e) olyan tajékoztatas érkezett, hogy a 1égijarmiivon bombat helyeztek el. (Alert phase)

Riasztoszolgalat: A SERA rendelet 2. cikk 37. pontjdban meghatarozott fogalom.

(Alerting service)

RNAV: A SERA rendelet 2. cikk 45. pontjaban meghatarozott fogalom. (Area

navigation)

Rovat: Kozlemény esetén a kozleménynek meghatarozott adatelemeket tartalmazo

kijeldlt része. Repiilési terv esetén a repiilési terv adott része.

RVSM: Csokkentett fliggéleges elkiilonitési minimum (Reduced Vertical Separation

Minimum).

RVSM engedélyezett 1égijarmii: Az allam altal az RVSM Iégtérben torténd mikodésre

engedélyezett 1égijarmii. (RVSM approved aircraft)

SBAS: A miholdas helymeghatarozas miuholdra alapozott kiegészitdé rendszere

(Satellite-Based Augmentation System).

SID: Szabvany miiszeres induldsi utvonal, a repiil6térhez vagy a repiiltér egy

meghatarozott futdpalydjahoz kapcsolédé IFR indulasi utvonal, amely addig a

meghatarozott fontos pontig tart, ahonnan a repiilés utvonal szakasza kezdddik.

(Standard instrument departure)

SIGMET tajékoztatas: A SERA rendelet 2. cikk 119. pontjaban meghatarozott fogalom.

(SIGMET information)

Siklopalya: A végsé megkozelités alatt a fliggbleges iranyvezetésre meghatarozott

stillyedési profil. (Glidepath)

SSR: A SERA rendelet 2. cikk 118. pontjaban meghatarozott fogalom. (Secondary

surveillance radar)

SSR kod: ,,A” moéda, vagy ,,C” modu transzponder altal kisugarzott tobbszords

impulzus valaszjel részére kijelolt szam. (Code SSR)

SSR madd: A SERA rendelet 2. cikk 95. pontjaban meghatarozott fogalom. (Mode SSR)

SSR valaszjel: Az SSR transzponder altal kérdésre adott valaszként kisugarzott jelnek

nem szimbolikus formaban torténé megjelenitése a helyzetképernyén. (SSR response)

Standard magassagmérd bedllitds: Az 1013,2 hPa légnyomas beallitasa a barometrikus

magassagméré nyomas-skalajan, ami azt eredményezi, hogy a magassagmérd 0 (nulla)

miiszerallast mutat az ICAO Egyezményes Légkor kozepes tengerszintjén. (Standard

altimeter setting)

STAR: Szabvany miiszeres érkezési Utvonal, altalaban egy ATS utvonalon 1évd fontos

ponthoz kapcsolodd IFR érkezési utvonal, amely addig a pontig tart, ahonnan egy

kozzétett miszer szerinti megkozelitési eljaras megkezdhet6. (Standard instrument

arrival)

Szabalyos megkdzelitési légtér: Meghatdrozott méretli, az ILS iranysav vagy MLS

végsd megkozelitési Utirany két oldalara kiterjedd légtér. Egymastol fiiggetlen

parhuzamos megkozelitéseknél csak a szabalyos megkdzelitési 1égtér belsd felét veszik

figyelembe. (Normal operating zone, NOZ)

Szamitott érkezési id6: A SERA rendelet 2. cikk 71. pontjdban meghatarozott fogalom.

(Estimated time of arrival, ETA)

Szamitott repiilési id6: A SERA rendelet 2. cikk 69. pontjaban meghatarozott fogalom.

(Estimated elapsed time, EET)

Személyzet nélkiili szabad ballon: A SERA rendelet 2. cikk 138. pontjdban

meghatarozott fogalom. (Unmanned free ballon)

Szintrepiilés: repiilés, amely soran a légijarmii tartja aktualis magassagat.



2217.

228.

229.

230.

231.

232.

233.

234.

235.

236.

237.

238.

239.
240.
241.
242.

243.

244,

245.

-14 -

Szolgalat: Meghatarozott funkciok ellatasara és a nyujtott szolgaltatasokra vonatkozo

fogalom.

Tanacsadoi légtér: A SERA rendelet 2. cikk 3. pontjaban meghatarozott fogalom

(Advisory airspace)

Tanacsadoi utvonal: Olyan kijelolt utvonal, ahol légiforgalmi tanacsad6 szolgalat all

rendelkezésre. (Advisory route)

TAS: Tényleges Onsebesség, a légijarmiinek a kornyezd levegdhdz viszonyitott

sebessége. (True air speed)

Teljes szamitott repiilési id6: A SERA rendelet 2. cikk 129. pontjaban meghatarozott

fogalom. (Total estimated elapsed time)

Tengerszint feletti magassag: A SERA rendelet 2. cikk 39. pontjadban meghatarozott

fogalom. (Altitude)

Tengerszinthez viszonyitott magassag: A foldfeliilet valamely pontjanak, szintjének,

vagy ahhoz rogzitett pontnak a kozepes tengerszinthez viszonyitott fliggdleges

tavolsaga. (Elevation)

Térkoz:

a) légijarmiivek kozotti térkoz a légijarmiivek kozotti vizszintes és/vagy fluggéleges
térkoz 1d6 vagy tavolsag egységekben kifejezve;

b) ATS utvonalak kozotti térkoz az ATS utvonalak kozépvonalai kozott meghatarozott
oldaliranyu tavolsag, amely biztositja, hogy a védett 1égterek ne fedjék at egymast.
(Spacing);

Teriileti navigacios utvonal: Teriileti navigacids képességgel rendelkezé 1égijarmiivek

altali hasznalatra 1étesitett ATS ttvonal. (Area navigation route)

TIZ: Forgalmi tdjékoztaté korzet, nem ellendrzott repiildterek koril kijeldlheto,

meghatarozott méretli 1égtér, amelyben a repiilések szdmara a repiiléstdjékoztatd és

riasztd szolgalatot az érintett repililétér repiilétéri repiiléstdjékoztatd egysége nyujtja.

(Traffic information zone)

TMA: Kozelkorzet, egy vagy tobb nagyobb repiilétér kozelében, rendszerint ATS

utvonalak talalkozasanal 1étesitett iranyitoi korzet. (Terminal Manoeuvring Area)

Transzponder - valaszjelado: Vevo-/adoberendezés, amely megfeleld kérdezésre

valaszjelet sugaroz ki. A kérdezés és a valaszadds mas frekvencidn torténik.

(Transponder)

Utaz6 emelkedés: A SERA rendelet 2. cikk 62. pontjdban meghatarozott fogalom.

(Cruise climb)

Utazémagassag: A SERA rendelet 2. cikk 63. pontjdban meghatarozott fogalom.

(Cruising level)

Utirany: A SERA rendelet 2. cikk 130. pontjaban meghatarozott fogalom. (Track)

Utvonal engedély: Engedély, amely magéba foglalja a 1égijarmii felszalls utani repiilési

utjat azon pontig, amelynél a leszéllashoz torténd megkdzelités varhatd, hogy

megkezdédik. (En-route clearance)

Utvonalpont: teriileti navigaciés utvonal vagy egy terilleti navigacidt alkalmazo

légijarmi repiilési utvonalanak meghatarozasara hasznalt, meghatarozott foldrajzi hely

(Waypoint) Vak-adas: Egyik allomas adasa egy masik részére olyan koriilmények

kozott, amikor kétoldali Osszekottetés létrehozdsa nem lehetséges, azonban

feltételezhetd, hogy a hivott allomas az adast venni képes. (Blind transmission)

Valaszjelad6 garbling: az SSR rendszer esetében lehetséges hiba, amelyet az egymashoz

tul kozeli azimutszogdn elhelyezkedd, de kiilonbdz6 magassagon 1€vo 1égijarmiivel altal

kiildott valaszok atfedése 1déz eld.

Varakozasi eljaras: Elore meghatarozott eljaras, amely a légijarmiivet eldirt 1égtéren

beliil tartja, amig az tovabbi engedélyre var. (Holding procedure)
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Varakozasi pont (levegdben): Foldrajzi hely, amelyhez viszonyitva a varakozasi eljarast

végrehajtjak. (Holding fix)

Varhato bevezetési 1d6: A SERA rendelet 2. cikk 72. pontjdban meghatarozott fogalom.

(Expected approach time)

VASI: A futopalya kiiszob mellett telepitett olyan fények rendszerébdl allo berendezés,

amely célja siklopalya adasa a bevezetéshez vizudlis modon. A fények fehér és piros

szinnel jelzik a légijarmi helyzetét a siklopalydhoz képest. Minden fényt csak egy

bizonyos magassagban lehet latni, ha egyenlé szamban lehet piros és fehér fényeket

latni, akkor a légijarmii siklopalyan van, viszont ha tobbségében piros fények

latszodnak, akkor tal alacsonyan, mig ha tobbségében fehér fények lathatdak, akkor tal

magasan. (Visual Approach Slope Indicator)

Végs6 megkozelités: (Final approach) a miiszer szerinti megkozelitési eljarasnak azon

szakasza, amely a végs0 megkozelités kijelolt helyénél vagy pontjanal kezddodik, vagy

ahol ilyeneket nem jeloltek ki, ott az utolsd -eljarasfordulé vagy alapfordulod

befejezésénél, vagy a varakozasi eljaras rarepiilési forduldjanal, ahol ilyet

meghataroztak; vagy a megkozelitési eljardsban meghatarozott utolsd utirany elérési

pontjdnal, ¢és a repiill6tér kozelében addig a pontig tart, ahonnan a leszallas

végrehajthato, vagy a megszakitott megkozelitési eljarast megkezdik.

Vektoralds: ATS felderitd rendszer hasznalatdn alapuld navigacids iranyvezetés

bizositdsa a légijarmivek részére, meghatarozott géptengely irdnyok formajaban

(Vectoring)

Veszély allapota: annak kivételével, ha bizonyos, hogy a légijarmiivet és a fedélzetén

tartozkodo személyeket nem fenyegeti sulyos és kozvetlen veszély, valamint nem

szorulnak azonnali segitségre, egy 1égijarmi veszély allapotdban van, ha

a) a riasztas allapotat kovetden az Osszekottetés 1étesitésére iranyuld tovabbi sikertelen
kisérletek és szélesebb kort sikertelen érdeklddések arra a valdszinliségre mutatnak,
hogy a 1égijarmii veszélyben van,

b) a fedélzetén 1év6 lizemanyag valosziniileg elfogyott, vagy nem elegendd arra, hogy a
Iégijarmil biztonsagosan elérje a repiildteret,

C) olyan tajékoztatas érkezett, amely azt jelzi, hogy a légijarmii miikodési képessége oly
mértékben csokkent, hogy kényszerleszallas valoszinii vagy

d) olyan tajékoztatas érkezett, amely azt jelzi, hogy a légijarmii kényszerleszallasra
késziil, vagy. (Distress phase)

Veszélyes hely: A repiil6tér mozgasi teriiletének olyan része, ahol ismétlédden

Osszelitkdzési veszélyt, vagy futopalyasértést tapasztaltak, illetve ahol potencidlis

Osszelitkozeési veszély, vagy futdpalyasértés kockazata all fenn. Ezeken a teriileteken a

1égijarmii vezetok és jarmiivezetok fokozott figyelme sziikséges. (Hot spot)

Vevo egység: Az a légiforgalmi szolgélati egység, amelynek kozleményt kiildenek

(Receiving unit)

Vevé iranyitd: Az a légiforgalmi iranyitd, akinek kozleményt kiildenek (Receiving

controller)

VFR: A SERA rendelet 2. cikk 139. pontjaban meghatarozott fogalom

VER repiilés: A SERA rendelet 2. cikk 140. pontjaban meghatarozott fogalom (VFR

flight)

Vizszintes elkiilonités: Gytlijtéfogalom, amely jelenthet oldalirdnyu, vagy hosszirdnyu

elkiilonitést (Horizontal separation)

VMC: A SERA rendelet 2. cikk 142. pontjdban meghatarozott fogalom. (Visual

meteorological conditions)

Vonatkozési alapadat: Barmilyen mennyiség, vagy mennyis€g halmaz, amely mas

mennyiségek kiszamitasanak alapjaul szolgal (Datum)
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260. VTOL.: Fiiggblegesen fel- és leszallo 1égijarmi (vertical take-off and landing aicraft)

MASODIK RESZ
A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK ELLATASANAK SZABALYAI

I. Fejezet
Altalanos rész

2. A légiforgalmi szolgalatok ellatasa

4. §

(1) A SERA rendelet melléklet 7. szakasz 7001 pontjaban meghatarozott 1égiforgalmi iranyito
szolgalatok feladatai a (2) bekezdésben foglaltak kivételével nem terjednek ki a folddel valo
Osszeiitkozés megelézésére. Ennek kovetkeztében a HARMADIK RESZBEN foglalt
eljarasok a (2) bekezdésben foglaltak kivételével nem mentesitik a 1égijarmii vezet6jét azon
feleldssége alol, hogy meggy6z6djon arrol, hogy a 1égiforgalmi iranyitd egységek altal kiadott
valamennyi engedély biztonsagos ebben a vonatkozasban.

(2) IFR repiilés vektoralasa vagy olyan direkt Gtvonal adasa esetén, amely kovetkeztében az
IFR repiilés letér az ATS utvonalrol, a 1égiforgalmi irdnyit6 kizardlag olyan engedélyt adhat a
légijarmii szamara, amely biztositja az adott teriileten 1évé akadalyok feletti biztonsagos
magassagban torténd repiilést mindaddig, amig a 1égijarmii vissza nem tér sajat navigacidval
torténd miikodésre. Mivel az IFR repiilés vektoralas vagy ATS utvonaltol eltérd direkt
utvonal adésa esetén nem képes megallapitani a pontos helyzetét az adott teriileten 1évo
akadalyokhoz képest, melynek kovetkeztében nem képes az akadalyok feletti biztonsagos
repiilési magassag meghatarozasara, ezekben az esetekben a folddel vald Osszeiitkozés
megeldzése a légiforgalmi iranyito szolgalat feladata.

3. A légiforgalmi szolgélatok felosztdsa

5.8
A légiforgalmi szolgélatok fajtai:
a) légiforgalmi iranyitd szolgalat a SERA rendelet melléklet 7. szakasz 7001. pont a), b) és ¢)
alpontjaban meghatarozott feladatok ellatasara, amely lehet
aa) korzeti iranyito szolgalat az ellendrzott repiilések szamara az ab) és ac) alpontokban
meghatarozott szakaszban 1évé repiilések kivételével. A korzeti iranyitd szolgalat a
SERA rendelet melléklet 7. szakasz 7001. pont a) és c) alpontban meghatérozott
feladatok ellatasa érdekében 1étrehozott 1égiforgalmi irdnyitd szolgalat,
ab) bevezetd iranyitd szolgalat az érkezési és indulasi szakaszokban 1évé ellendrzott
repiilések szamara a SERA rendelet melléklet 7. szakasz 7001. pont a) és c)
alpontjdban meghatarozott feladatok ellatasa érdekében torténd légiforgalmi irdnyito
szolgalat nyQjtasa, valamint
ac) repiul6téri iranyitdé szolgalat: a repiil6téri forgalomban résztvevd 1égijarmiivek
szamara — az ab) alpontban meghatarozott repiilési szakaszban 1évé repiiléseket
kivéve — a SERA rendelet melléklet 7. szakasz 7001. pont a), b) és c) alpontjaban
meghatarozott feladatok ellatasa érdekében torténd légiforgalmi irdnyitd szolgalat
nyujtasa.
b) légiforgalmi tanacsadé szolgalat a SERA rendelet melléklet 7. szakasz 7001. pont d)
alpontjaban szerepld feladatok ellatasara.
C) repiiléstajékoztatd szolgalat a SERA rendelet melléklet 7. szakasz 7001. pont d)
alpontjaban szerepld feladatok ellatasara.
d) riasztdo szolgalat a SERA rendelet melléklet 7. szakasz 7001. e) alpontjaban szerepld
feladatok ellatasara.
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4. Légiforgalmi szolgélatok sziikségességének meghatarozasa

6.§

(1) Budapest FIR-ben az alabbi esetekben kell repiilotéri repiiléstajékoztatd szolgalatot

biztositani a repiildtér nyitvatartasi ideje alatt a reptil6téren:

a) a VFR szerint miikodé induld vagy érkezé 1égijarmiivek éves miiveletszama meghaladja a
6000-¢t,

b) miiszer szerinti megkozelitési eljaras is végrehajthato, vagy

¢) nemzetkozi forgalmat is kiszolgalnak.

(2) Budapest FIR-ben az alabbi esetekben kell repiil6téri iranyitd szolgalatot biztositani a

repiil6tér nyitvatartasi ideje alatt a reptil6téren:

a) a VFR szerint miikodé induld vagy érkezé légijarmiivek éves miiveletszama meghaladja a
20 000-¢t,

b) az IFR és VFR szerint mikodd induld vagy érkezd légijarmiivek éves miveletszama
meghaladja a 12 000-et,

¢) az IFR szerint miikodé induld vagy érkezé légijarmiivek éves miiveletszama meghaladja a
6000-et, vagy

d) az éves miiveletszamtol fiiggetleniil CAT Il. vagy CAT III. precizidos megkozelitéseket
hajtanak végre.

(3) Ha az (1) vagy (2) bekezdésben meghatarozott feltételek nem teljesiilnek, de a repiilotér

lizemben tartdja indokoltnak tartja, a repiildtér nyitvatartasi ideje alatt biztosithat repiilétéri

repiiléstajékoztatd vagy repiil6téri iranyitd szolgalatot.

(4) A légikozlekedésrol szold 1995. évi XCVIL torvény torvény (a tovabbiakban: Lt.) 33. §-

aban meghatarozott nyilvanos repiildrendezvény engedélyezésekor a 1égikozlekedési hatosag

— az esetileg megnovekedett 1égiforgalomra vagy a légiforgalom jellemzéire tekintettel — a

rendezvény idejére eldirhatja repiilétéri repiiléstajékoztatod szolgalat biztositasat.

7.8

(1) Az Lt. 61-61/A. §-aval 6sszhangban a légiforgalmi szolgaltato a légiforgalmi szolgalat

létesitésének sziikségességét €és 5. §-ban felsoroltak szerinti fajtajat a kovetkezok

figyelembevételével hatarozza meg:

a) az érintett 1égiforgalomban résztvevo légijarmiivek tipusai,

b) a légiforgalom siirlisége,

C) az id6jarasi koriilmények,

d) egyéb lényeges tényezok.

(2) Kiilonosen az alabbi esetekben szilikséges a 1égiforgalmi szolgélat létesitése:

a) a kilonboz6 tipusokkal, ezaltal kiilonbozé repiilési sebességgel tlizemel$ Osszetett
légiforgalom sziikségessé teheti légiforgalmi szolgéalatok létesitését ott, ahol egy
viszonylag nagyobb slriiségli, azonban azonos iizemeltetési tipusu forgalom ezt nem
indokolna,

b) az id6jarasi koriilmények hatasa nagy jelentéségii lehet olyan teriileteken, ahol a
légiforgalom aramlasa allando jellegli vagy menetrendszeri a forgalom, mig hasonl6 vagy
rosszabb meteorologiai koriilmények viszonylag kevésbé lehetnek fontosak olyan
teriileten, ahol a repiilés ilyen koriilmények kozott megszakithatd, igymint helyi VFR
repiilések esetén,

) a nagy kiterjedésti vizfeliilletek, hegyvidéki, lakatlan vagy sivatagi teriiletek sziikségessé
tehetik légiforgalmi szolgdlatok 1étesitését még akkor is, ha a repiilések gyakorisaga
rendkiviil ritka.

(3) Egy adott teriileten beliil a légiforgalmi szolgalatok sziikségességének meghatarozasa

soran nem lehet tényezdként figyelembe venni a légijarmiivek ACAS-szal torténd

felszereltségét.
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5. Légiforgalmi szolgdlatokkal biztositott 1égtérrészek és repiildterek elnevezése

8.§

Ha a légtér meghatarozott részében vagy repiildtéren légiforgalmi szolgéalatokat biztositanak,
a légtér ezen részeit vagy a repiildteret a nyujtott szolgalatoknak megfelelden kell elnevezni.

9.§

(1) Repiiléstajékoztatdo korzet (a tovabbiakban: FIR) elnevezéssel kell ellatni a 1égtér azon

részét, ahol repliléstajékoztatd €s riasztd szolgalatot biztositanak.

(2) A légtér azon részét, ahol az IFR repiilések részére légiforgalmi iranyitd szolgalatot

biztositanak, iranyitoi korzet vagy repiil6téri iranyitd korzet elnevezéssel kell ellatni. Az ilyen

1égtér esetén:

a) az ellenOrzott 1égtér azon részei, amelyben a latvarepiilési szabalyok szerint miikodé
légijarmli részére légiforgalmi irdnyitd szolgalatot is biztositanak, ,,B”, ,,C”, vagy ,,D”
osztalyu légtérként jelolhetok ki, és

b) a FIR-en beliil kijel6lt iranyitdi korzetek és forgalmi tajékoztatdé korzetek a FIR részét
képezik.

(3) Forgalmi tajékoztaté korzet elnevezéssel kell ellatni a légtér azon részét, ahol a

repliléstajékoztatod és riasztd szolgalatot a teriiletileg illetékes repiilétér AFIS egysége nyujtja.

(4) Ellen6rzott reptilotér elnevezéssel kell ellatni azt a repiiloteret, ahol a repiilétéri forgalom

részére légiforgalmi irdnyito szolgalatot nyujtanak.

(5) Nem ellendrzott repiiltér elnevezéssel kell ellatni azt a repiilSteret, ahol 1égiforgalmi

iranyit6é szolgéalatot nem nyujtanak, fliggetleniil attol, hogy ott repiil6téri repiiléstajékoztatd

szolgalatot nyujtanak-e.

6. PBN

10. §

A légtérrészekben alkalmazandé navigacids kovetelményeket a légiforgalmi szolgaltatdé az
Osszekottetési, navigacios és légiforgalmi szolgaltatasi szint figyelembevételével az ICAO
Performance-based Navigation Manual (Doc. 9613) alapjan hatarozza meg, és az AIP-ben
kozzéteszi.

7. Légiforgalmi szolgélatokat ellato egységek létesitése és elnevezése

11.§

A légiforgalmi szolgalatokat a kovetkezd ATS egységek latjak el az alabbiak szerint:

a) FIR-ekben a repiiléstajékoztatod és riasztd szolgalatot repiiléstajékoztatdo kozpontok kivéve
ha a szolgdlatok ellatdsanak felelosségét a FIR-ben atruhdzzak ennek a feladatnak
ellatasara megfelel6 eszkozokkel felszerelt 1égiforgalmi irdnyitd egység szamara,

b) az iranyitoi korzetekben, repiildtéri iranyitd korzetekben és ellendrzott repiildtereken a
légiforgalmi iranyitd, repiiléstajékoztatd és riasztd szolgalatokat légiforgalmi iranyitod
egyseégek.

8. FIR-ekre, iranyitoi korzetekre, repiildtéri iranyitd korzetekre és forgalmi
tajékoztatod korzetekre vonatkozo szabalyok

12.§

(1) Az iranyit6i korzet Lt. 5. § szerinti kijeldlésekor annak hatérait ugy kell kijeldlni, hogy
azokon beliill - figyelembe véve a korzetben rendes koriilmények kozott alkalmazott
navigécios berendezések képességeit is - megfeleld nagysagu 1égtér alljon rendelkezésre azon
IFR repiilések szamara, amelyekre vonatkozdan légiforgalmi iranyitd szolgalatot kivannak
nyujtani. ,.

(2) Egy adott iranyitoi korzeten beliil a 1égtér also hatarat nem sziikséges egységesen kijeldlni.
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(3) Egy iranyitoi korzet Lt. 5. § szerinti kijeldlésekor annak alsé hatarat a fold- vagy

vizfelszin felett 700 14b (200 méter) magassagon vagy afelett kell kijeldlni.

(4) Ha az iranyit6i korzet alsd hatara 3000 1ab (900 m) kézepes tengerszint feletti magassag

felett van, akkor annak fliggdleges hatdrait a haszndlhaté IFR magassagoktol FL410 (12 500

m STD) alatt 500 labbal, FL410 (12 500 m STD) felett pedig 1000 1abbal (300 m) eltérd

magassagon kell megallapitani.

(5) Az iranyitoi korzet felsé hatarat akkor kell meghatarozni, ha:

a) nem nyujtanak légiforgalmi iranyit6 szolgalatot ezen fels6 hatar felett, vagy

b) az iranyit6i korzet magaslégtéri iranyitoi korzet alatt helyezkedik el, amely esetben a felsé
hatar egybeesik a magaslégtéri iranyitoi korzet alsé hataraval.

13.§

(1) A repiil6téri iranyitd korzet oldalhatarainak magaba kell foglalnia a repiil6téren miiszeres
iddjarasi koriilmények kozott IFR szerint mikodd érkezd és induld légijarmiivek irdnyitoi
korzeteken kiviil eso repiilési utvonalait.

(2) A replldtéri iranyitdé korzetek oldalhatarainak az adott repiildtér vagy repiildterek
vonatkoztatdsi pontjatol legalabb SNM (9,3 km) tavolsagra kell kiterjednie olyan iranyokba,
ahonnan a megkdzelitéseket végre lehet hajtani.

(3) Egy repiil6téri iranyitd korzet tobb egymashoz kozel elhelyezked6 repiilGteret is magaba
foglalhat.

(4) Ha a repiil6téri iranyito korzet iranyitoi korzet oldalhatarain beliil helyezkedik el, akkor az
a foldfelszintdl fiiggdleges iranyban felfelé, legalabb az iranyitdi korzet also hataraig terjed.
(5) Ha célszertinek latszik — kiilonosen a kiilonleges VFR repiilések jellege miatt — a
repliltéri iranyitd korzet felsd hatara a felette elhelyezkedd iranyitd korzet alsé hataranal
magasabban is kijeldlhetd.

(6) Ha a repiil6téri iranyitdo korzet egy iranyitdi korzet oldalhatarain kiviil helyezkedik el,
akkor a repiil6téri irdnyitd korzet szamara felsé hatart jelolnek ki.

(7) Ha célszertinek latszik, hogy a repiil6téri iranyito korzet fels6 hatarat magasabban jel6ljék
ki, mint a felette elhelyezkedd iranyitdi korzet also hatéra, vagy ha a repiil6téri irdnyitod korzet
az iranyitoi korzet oldalhataran kiviil fekszik, annak felsé hatarat igy hatarozzak meg, hogy a
légijarmii vezetdk részeérdl az jol azonosithatd legyen. Ha ez a hatar 3000 1ab (900 m) kdzepes
tengerszint feletti magassag felett van, akkor egybe kell esnie a SERA rendelet 3.
Fliggelékében meghatarozott VFR utazomagassagok egyikével.

14. §

(1) A repiil6téri forgalom védelme érdekében TIZ-t Kell kijeldlni, ha a repiil6téren repiil6téri
repiiléstajékoztatd egység mitkodik és azt a reptilotéri forgalom jellege indokolja.

(2) Ha a repiil6téren miiszeres megkozelitések is lehetségesek, a TIZ oldalhatarai magukba
foglaljak a repiil6téri forgalom — kiilonosen az IFR szerint miikodd érkezd é€s indulo
légijarmiivek — repiilési utvonalait, és a miiszeres megkozelitéshez kapcsolodd varakozasi
légtereket.

(3) A TIZ szamara fels6 hatart kell kijelolni, amely ha egybeesik a folétte 1évo iranyitoi
korzet also hataraval, IFR szerint miikodo érkezd €s induld légijarmiivek fokozott védelmét
szolgalja.

15.§

Az egyes ATS egységek kapacitasanak és a légiforgalmi szolgalatok hatékony ellatdsanak
novelése érdekében a FIR, valamint az iranyitoi korzetek és repiildtéri iranyitd korzetek a
légiforgalom jellegének megfelelden kisebb légtérszakaszokra oszthatok, amelyekben a
miikddo 1égijarmiivek szamara a 1égiforgalmi szolgélatokat ,,szektorok™ 1atjak el.

9. A légiforgalmi szolgalati egységek és légterek elnevezése
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16. §
(1) Az ACC-t, a bevezetd iranyitd egységet vagy a repuléstajékoztatd kozpontot arrdl a
varosrol vagy foldrajzi jellegzetességrol kell elnevezni, amelynek kdzelében 1étesitették.
(2) A repiil6téri iranyito tornyot vagy a repul6téri repiiléstajékoztatd egységet arrol a varosrol
vagy repiildtérrdl kell elnevezni, ahol azt 1étesitették.
(3) A repul6téri iranyitd korzetet, az iranyitdi korzetet, a FIR-t vagy a forgalmi tajékoztato
korzetet az adott 1égtér felett feliigyeletet gyakorld egység nevével kell azonositani.

10. ATS utvonalak tervezése, 1étesitése, elnevezése és modositasa

17.§

(1) Az ATS fttvonal létesitéséhez vagy modositasahoz sziikséges tervezés soran az ICAO

Annex 11, 1. és 3. Fiiggelékében és az ICAO PANS-OPS-ban (Doc. 8168) meghatarozott

eljarasokat kell alkalmazni.

(2) Az ATS utvonal tervezési és ellenérzési adatait, az azokra vonatkozo észrevételeket és a

modositasokat a folyamatoknak megfeleléen a légiforgalmi szolgalatnak dokumentalni ¢és

archivalni kell.

(3) A szabvany indulasi, érkezési, megkozelitési és varakozasi eljarasok létesitéséhez, illetve

modositdsdhoz a légikdzlekedési hatosag jovahagydsa sziikséges. Az eljarasok tervezésére

ellendrzott 1égtérben ANS szolgaltatd jogosult. Az eljarasok Iétesitésére és modositasara

vonatkozo kérelmet ellendrzott légtérben az illetékes ANS szolgaltatd, nem ellendrzott

légtérben az illetékes ATS szolgalat vagy a repiil6tér lizemben tartdja nydjthat be a

1égikozlekedési hatosaghoz.

(4) A légikozlekedési hatosag a szabvany indulasi, érkezési, megkdzelitési és varakozasi

eljarasok létesitésére, illetve moddositasara vonatkozo jovdhagyast megadja, ha a szabvany

indulasi, érkezési, megkozelitési és varakozasi eljarasok tervezését az (1) és az (5)

bekezdésben meghatarozott kovetelményeknek megfelelden végezték.

(5) ATS utvonal tervezését és annak ellenérzését eljarastervezd személy végezheti.

(6) Eljarastervez6 személy az lehet, aki

a) tanfolyam keretében megfelelé szinten elsajatitotta az (1) bekezdésben meghatarozott
eljarastervezd szabvanyokat,

b) az a) pontban meghatarozottakat koveten eljarastervezd feliigyelete mellett legalabb 6t
ATS utvonal tervezése soran, beleértve a modositast is, gyakorlatot szerzett, és legalabb
otévente sikeresen elvégez egy ismeretfelljitod tanfolyamot.

11. Atkapcsolasi pontok kijeldlése

18. §

(1) A VOR berendezésekkel kijelolt ATS tutvonalszakaszokon a légiforgalmi szolgalat
atkapcsolasi pontokat jelolhet ki, ha ez segiti a pontosabb navigaciot. Az atkapcsoléasi pontok
kijelolése 60 NM-es (110 km) vagy ennél hosszabb Utvonalszakaszokra korlatozodik, kivéve
ha az ATS utvonalak rendszere, a navigacios berendezések silirlisége vagy mas miszaki vagy
lizemeltetési szempontok rovidebb utvonalszakaszokon torténd kijelolést nem indokolnak.

(2) Az atkapcsolasi pontot, ha lehetséges, az egyenes Utvonalszakaszon a két berendezés
kozotti utvonal felénél vagy ATS utvonalak toréspontjainal kell kijeldlni.

(3) Az atkapcsolasi pontok kijeldlése soran az Annex 11. A melléklet 6. pontjaban
meghatarozottakat kell alkalmazni.

12. Fontos pontok létesitése és elnevezése
19. §
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(1) Az ATS fttvonalak ¢és azon beliil a miiszeres megkozelitési eljarasok meghatarozasara
vagy a légiforgalmi szolgdlatok a 1égijarmiivek haladdsara vonatkoz6 informacié igényének
megfelel6en a légiforgalmi szolgalatok fontos pontokat jelolnek ki.

(2) Az ATS utvonalak létesitéséhez sziikséges fontos pontokat az ICAO Annex 11. 2.
mellékletében meghatarozottak szerint kell kijeldlni, és pontazonositoval ellatni.

13. Szabvany gurulasi Gtvonalak 1étesitése és elnevezése

20. §

(1) Osszetett gurulout-halozattal rendelkezé repiilétereken vagy ahol a kiilonbozd 1égijarmi
tipusok miatt sziikséges, a futopalyak, a forgalmi eldterek és a karbantartasi teriiletek kozott
gurul6 légijarmiivek részére szabvany gurulasi utvonalak jelolhetok ki.

(2) A gurulasi utvonalakat tigy kell megtervezni, hogy a forgalmi konfliktusokat elkeriiljék.
(3) A gurulast végrehajtod 1égijarmii részére meghatarozott szabvany gurulasi utvonalakat a
replil6tér tizembentartonak olyan azonositoval kell ellatni, amelyek nem téveszthetdk Gssze a
futdpalyak és az ATS utvonalak azonositoival.

14. Egyiittmikddés a szomszédos ATS egységek kozott

21. §

(1) Az ICAO Air Traffic Services Planning Manual (Doc 9426) I1. Rész 2. Fejezetében és az
ICAO Procedures for Air Navigation Services Air Traffic Management — PANS-ATM (Doc
4444/ATM-501) 10. Fejezetében leirtaknak megfelelden két szomszédos kiilfoldi ATS egység
kozotti koordinalasi eljarasokat a két allam légiforgalmi szolgalati egységei kozott megkotott
egylittmiikdési megallapodasban (Letter of Agreement, a tovabbiakban: LoA) kell rogziteni.
(2) A LoA-ban szerepld eljarasok kiegészitik az érintett allamok sajat jogszabalyaiban és
helyi eljarasaiban, valamint az alkalmazhato ICAO dokumentumok érvényes kiadasaiban
foglalt rendelkezéseket.

(3) A LoA-t az EUROCONTROL ,,The Common Format Letter of Agreement between Air
Traffic Services Units” dokumentuméban leirtak figyelembevételével kell elkésziteni.

(4) A LoA-t az allamok érintett légiforgalmi szolgalati egységeinek vezetdi irjak ala és
modositjak.

(5) Amikor kiilonleges esetek vagy gyors fejlemények azonnali cselekvést kovetelnek, az
érintett 1égiforgalmi szolgdlati egységek vezetéi kozos megegyezéssel ideiglenes
valtoztatasokat vagy modositasokat alkalmazhatnak a LoA vonatkozésaban. Az ilyen
valtoztatasok vagy ideiglenes modositasok hatalya nem haladhatja meg a harom honapot,
kivéve, ha azok a megéllapodas vonatkozo pontjanak megfelelden allandoé valtoztatdsokka
valnak.

22.§

(1) Az egyazon légiforgalmi szolgaltatohoz tartozd6 ATS egységek kivételével, két
szomszédos belfoldi ATS egység kozotti koordindlasi eljarasokat egylittmiikodési
megallapodasban kell rogziteni.

(2) A belfoldi megallapodasokban szerepld eljarasokat a hazai jogszabalyok rendelkezéseivel,
valamint az érintett egységek munkahelyi eljarasaival 6sszhangban kell alkalmazni.

(3) Az ¢érintett 1égiforgalmi szolgalati egységek vezetdi altal alairt belfoldi megallapodas
hatalybalépéséhez a légikozlekedési hatosag jovahagyasa sziikséges.

(4) Amikor kiilonleges esetek vagy egyéb fejlemények azonnali cselekvést kovetelnek, az
érintett 1égiforgalmi szolgdlati egységek vezetéi kozos megegyezéssel ideiglenes
valtoztatasokat vagy modositasokat alkalmazhatnak a belfoldi megéllapodas vonatkozasaban.
A valtoztatdsok vagy ideiglenes modositasok hatdlya nem haladhatja meg az egy honapot,
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kivéve ha azok a megallapodds vonatkozo pontjanak megfelelden, allandé modositasokka
valnak.

(5) A belfoldi megallapodasok allandé modositasa, valamint felbontasa az alair6 felek irasos
megallapodasa alapjan valik hatalyossa.

23.§
(1) Az ATS egységek, valamint a repiil6tér tizembentartéja vagy a kapcsolddd repiil6téri
szolgalatok ideértve az eldtériigyeleti szolgalatot is - kozotti  egyilittmikdodést

megallapodasban kell rogziteni. Az egyiittmiikodési megallapodast az érintett szolgalatok

vagy egységek vezetdi irjak ala és modositjak.

(2) Ha a reptil6téren nincs ATS egység, a repiil6tér lizemben tartdjanak az alabbiakrol kell

tajékoztatnia a repiiléstajékoztatd kdzpontot:

a) a repul6téri miikodés targynapi megkezdésének és befejezésének idépontjarol,

b) a repiilési lizem mikodéséért felelds személy elérhetdségérol.

(3) A repiiléstajékoztatd szolgalati egység és a szomszédos repiil6tér tizemben tartdja kozotti

egylittmiikddést indokolt esetben megallapodasban kell rogziteni.

(4) Amennyiben az (1) bekezdésben meghatarozott megallapodas szerint a repiilétéren

elotériigyeleti szolgalat mukodik, a repiil6tér iizemben tartéjanak feladatai koziil az

elétériigyeleti szolgalat a 1égijarmiivek és egyéb jarmiivek eldtéren torténd tevékenységével és
mozgésaval dsszefiiggésben a kovetkezo feladatokat lathatja el:

a) az eldtér biztonsagos lizemelésének feliigyelete;

b) az el6téri gurulduton a légijarmli gurulasi nyomvonalak és azok biztonsagi savjai
akadalymentességének biztositasa;

C) az alldhelyek fogadoképességének biztositasa;

d) légijarmi beallito rendszer lizemeltetése;

e) légijarmi beallitas;

f) felvezetés;

g) a légijarmiivek érkezési idejével, le- és felszallasaval kapcsolatos alapveté informaciok
megosztasa, valamint a tajékoztatdsok tovabbitdsa a repiilétér lizemben tartdja, a foldi
kiszolgalok, a 1égijarmii tizemeltetdk és a repiildtéri légiforgalmi szolgalat részére;

h) 1égijarmi allohelykiosztas;

i) védelmi és biztonsagi intézkedések az elGtéren;

J) NOTAM kiadasanak a kezdeményezése az el6tér biztonsagos iizemelése érdekében.

(5) Az elotériigyeleti szolgalatnak kozvetlen kapcsolatot kell fenntartania a repiil6téri

légiforgalmi szolgélattal.

(6) A jarmiivek és a személyek mozgasukat az el6téren csak ugy hajthatjak végre, hogy

biztositaniuk kell az sszetlitkozések elkeriilését a 1égijarmiivekkel. Az ezzel Osszefiiggésben a

replilétéren alkalmazandoé részletes szabalyokat a repiildtérrend tartalmazza.

15. Egyiittmiikodés a polgari légijarmiivek repiilését befolyasold katonai
tevékenységekért felelds katonai szervezetek és a 1égiforgalmi szolgaltatd kozott

24.§

(1) A légiforgalmi szolgaltatonak sziikség szerint szoros egyiittmiikodést kell fenntartania a
polgari légijarmiivek repiilését befolyasold katonai tevékenységekért felelés katonai
szervezetekkel.

(2) A polgari légijarmire veszélyt jelentd tevékenységek egyeztetését a 16. cimben
meghatarozottak szerint kell végezni.

(3) Az illetékes katonai egységek és polgari légiforgalmi szolgalati egységek kozott a
légijarmiivek biztonsdgos és hatékony miikodéséhez sziikséges kolcsonds tdjékoztatdsok



-23-

cser¢jét kiilon megallapodasban kell meghatarozni, amelyet a polgari 1égikozlekedési hatosag
¢s katonai 1égiigyi hatosag hagynak jova.

(4) A légtérfeliigyelet ellatasaért felelGs szolgalati egységnek a polgari 1égiforgalmi szolgalati
egység részére tajékoztatast kell adnia arrol, ha a légtérfeliigyelet ellatasaért felelds szolgalati
egység polgari légijarmiivet figyel meg, amely olyan korzetet kozelit meg vagy korzetbe 1€p
be, amelyben elfogas valhat sziikségessé, annak érdekében, hogy a 1égijarmi azonositasaval
¢€s navigacios tajékoztatassal elkeriilheto legyen az elfogas.

(5) A polgari légiforgalmi szolgalati egységnek tovabbitania kell a 1égtérfeliigyelet ellatasaért
felelOs szolgalati egység szamara a nemzetkdzi repiilést végzo, ismert 1égijarmiivek tervezett
¢s tényleges mozgasara vonatkoz6 adatokat az azonositds megkOnnyitése és az esetleges
elfogéasok elkeriilése érdekében.

(6) A repiilések biztonsaganak érdekében a 1égtér szuverenitasat megsértd légijarmiivek
elfogasat iranyitd katonai repiilésiranyitd szolgalati egység haladéktalanul tajékoztatja a
polgari légiforgalmi szolgalati egységet az esetlegesen riasztott 1égijarmiivekrol, lehetdség
szerint elegendd 1dOt biztositva az érintett 1égtér szabadda tételére.

(7) Az MCTR-¢k és MTMA-k kivételével a GAT repiilés szamara a polgari 1égiforgalmi
szolgélati egység nyujt légiforgalmi szolgalatot. Azokban a légterekben, ahol OAT repiilés
engedélyezett, az OAT repiilés a katonai repiilésiranyitod szolgalati egységek illetékessége ala
tartozik.

(8) Ha a polgari légiforgalmi szolgalati egység illetékességi légterében az OAT repiilés
katonai repiilésiranyitd szolgalati egység altali kezelésének a 37. § (2) bekezdésben
meghatarozott feltételei nem biztositottak, a 1égvédelmi készenléti repiilés kivételével OAT
repiilés vagy a polgari légiforgalmi szolgalati egységekkel radioosszekottetést tartani nem
tudo katonai légijarmiivel torténd repiilés nem hajthato végre.

25. §
(1) Az illetékes polgari légiforgalmi iranyitdé egységnek, vagy az id6szakosan korlatozott
1égtérben illetékes katonai repiilésiranyitd egységnek vektoralassal kell biztositania, hogy az
irdanyitasuk alatt all6 légijarmiivek — az atadasra keriild légijarmiivek kivételével — az
1d6szakosan korlatozott 1égtér oldalhatardhoz 2,5 NM-nél kozelebb ne kertiljenek, kivéve ha
kiilon koordinélassal biztositjadk a szomszédos légterekben miikddé 1égijarmiivek megfeleld
elkiilonitését.
(2) A katonai repiilésiranyitd szolgalati egységnek feladata az iddszakosan korlatozott 1égtér
magassagi hatarain kiviil esé els6 IFR utazomagassagot hasznalod polgari légijarmiitol a
megfeleld magassagi elkiilonités biztositasa.
(3) A miikodo idészakosan korlatozott 1égteret engedéllyel atrepiil polgari 1égijarmii szamara
a katonai repiilésiranyitdé egységnek elkiilonitést — beleértve a nagysebességii katonai VFR
szerint miikodo 1égijarmi és a polgari VFR 1égijarmi elkiilonitését is — kell biztositania.

16. A polgari légijarmiivekre lehetséges veszélyt jelentd tevékenységek egyeztetése

26. §

(1) A polgari légijarmiire lehetséges veszélyt jelentd tevékenységeket egyeztetni kell a polgari
1égikozlekedési hatosaggal és a katonai 1égiigyi hatosaggal. Az egyeztetést kovetden a katonai
légiigyi hatdsag intézkedik az egyeztetés eredményének kozzétételérol.
(2) Az egyeztetés célja, hogy megfeleld intézkedésekkel elkeriilheté legyen a polgari
légijarmiivek veszélyeztetése, és a 1égijarmiivek tizemelésének thlzott mértékii zavarasa vagy
korlatozasa.
(3) A veszélyt jelentd tevékenységek tervezésénél a kovetkezoket kell figyelembe venni:
a) a tevékenység helyszinét, teriiletét, idopontjat és idétartamat Ggy valasszak meg, hogy

lehetdség szerint elkeriilhetd legyen az ATS tutvonalak lezéarasa, athelyezése, tovabba a
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leginkédbb haszndlatos repiilési szintek korlatozasa, vagy a menetrendszert légiforgalom
késleltetése, és
b) a tevékenység végrehajtasara kijelolt 1égtér méretét a lehetd legkisebbre korlatozzak.
(4) A veszélyt jelentd tevékenységek tervezésénél az illetékes 1égiforgalmi szolgélati egység,
valamint a tevékenységet végrehajtdo egység kozott Gsszekottetést kell biztositani arra az
esetre, ha kényszerhelyzet vagy mas elére nem lathatd esemény miatt a tevékenység
megszakitdsa valik sziikségessé. Amennyiben lehetséges, ez az 0Osszekottetés kozvetlen
Osszekottetés legyen.
(5) A légikozlekedési hatosagnak megfeleld intézkedéseket kell hoznia a 1égijarmi
lizemeltetésére hatassal 1évd, a nyilvanos repiildterek kozelében kereskedelmi, szorakoztato és
egyéb célokra rendszeresen hasznalt 1ézersugar elleni védelemrol. A 1égijarmi iizemeltetésére
veszElyt jelentd 1ézersugarzokra, tovabba kritikus és érzékeny teriileteire az ICAO Annex 14
I. koétetében, valamint az ICAO Doc 9815-ben meghatarozottakat kell alkalmazni.

17. Egyiittmiikddés a meteoroldgiai és az ATS szolgaltatd kozott

27.§

(1) Annak érdekében, hogy a légijarmiivek megkapjak az tlizemeltetésiikhoz sziikséges
legfrissebb iddjarasi tajékoztatasokat, a meteorologiai és az ATS szolgaltatd kozott
egylittmiikddési megallapodast kell kotni.

(2) A légiforgalmi szolgalatok személyzetének

a) a jelzémiiszerek hasznalatan tGlmenden — a megallapodasoknak megfeleléen — jelentenie
kell az altala megfigyelt vagy a Iégijarm altal jelentett meteorologiai elemeket,

b) a legrovidebb id6n beliil jelentenie kell a repiil6téri meteorologiai irodanak azokat a
légiforgalmi szolgalati egység altal megfigyelt vagy a légijarmti altal jelentett, az
lizemeltetés szempontjabol 1ényeges iddjarasi jelenségeket, amelyeket a repiil6téri iddjaras
jelentés nem tartalmaz, és

C) a legrovidebb id6n beliil jelentenie kell a repiil6téri meteorologiai irodanak a vulkanikus
hamufelhére vonatkoz6 tdjékoztatasokat.

(3) A (2) bekezdésben meghatarozottak mellett az ACC-nek, valamint a repiiléstajékoztatd

kozpontnak tovabbitania kell a tdjékoztatast a kozpontot kiszolgdldo meteoroldgiai szolgaltato

szamara is.

(4) Szoros egylttmiikodést kell fenntartani Budapest ATS Kozpont, valamint a

repiilésmeteoroldgiai szolgaltatd kozott annak érdekében, hogy a NOTAM ¢és SIGMET

kozlemények a helyzetnek megfelelden tartalmazzdk a vulkdni hamurdl szolo
tajékoztatasokat.

18. Egylittmiikddés az ATS egység és az AIS kozott

28. §

(1) Annak érdekében, hogy az AIS egység megkapja azokat a tajékoztatasokat, amelyek
lehetdvé teszik szdmara a legfrissebb repiilés eldtti tajékoztatdsok biztositasat és a repiilés
kozbeni tajékoztatasokra vonatkozd igények kielégitését, a légiforgalmi szolgalat
személyzetének az illetékes AIS egység részére haladéktalanul jelentenie kell

a) a repul6tér allapotara vonatkozo, az AIS altal kbzzéteendo tajékoztatasokat,

b) az illetékességi teriiletikon telepitett navigacios berendezések, Iétesitmények
meghibdsodasat, ha az iizemzavar varhatéan meghaladja a 3 6rat, valamint az ismételten
normalis miukodést,

C) a szolgalatok ellatasaban beallo valtozasokat,

d) a légiforgalmi szolgalati egység altal megfigyelt vagy a légijarmi altal jelentett vulkani
tevékenységet, vagy

e) barmely mas, a légijarmi iizemeltetése szempontjabol 1ényegesnek itélt tajékoztatast.
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(2) A repiil6tér tizemben tartojanak kozolnie kell az illetékes AIS egységgel, ha a repiil6térre
vonatkozoan kozzétett adatokban vagy szolgélatokban eldre tervezhetd valtozasok varhatok.
(3) A léginavigacioval kapcsolatos modositas bevezetése el6tt a 1égiforgalmi szolgalat
figyelembe veszi az AIS idésziikségletét az anyagok Osszeallitasahoz és kiadasahoz. Az
érintett szervezetek €s szolgalatok a tajékoztatas AIS-nak valdé mielobbi atadasa érdekében
egylittmiikddnek.

(4) Az olyan modositasok esetén, amelyeket az AlIS-nek a nemzetkozileg elfogadott
Légiforgalmi Tajékoztatdo Kozlemények Szabalyozott Kiadasi Rendszere (Aeronautical
Information Regulation And Control, a tovabbiakban: AIRAC) szerint kell kiadnia, ideértve a
térképeket vagy a szadmitdgépes navigaciés rendszereket érintd 1éginavigacios
tajékoztatasokat, fokozott figyelmet kell forditani a hataridok betartasdhoz sziikséges
feladatokra. A nemzetkdzileg elézetesen egyeztetett AIRAC hatalybalépési iddpontokon
talmenden a feleloés légiforgalmi szolgdlatoknak figyelembe kell venniiik az ilyen
tajékoztatasok 14 napos postai atfutasi idejét is.

19. Minimalis repiilési magassagok

29. §

Az ATS utvonalra — a 1égiforgalmi tajékoztatas rendjérdl, a 1égiforgalmi tajékoztatd szolgalat
ellatasanak szabalyair6l és a Magyarorszag 1égikozlekedési terep és akaddly adatbazisanak
adattartalmara vonatkozo6 szabalyokrol sz6l6 miniszteri rendeletben meghatarozottak szerint —
meghatarozott minimalis repiilési magassagokat az illetékes 1égiforgalmi szolgaltaté az AIP-
ben kozzéteszi. A meghatarozott minimalis repiilési magassagoknak biztonsagos tavolsagot
kell biztositaniuk az érintett teriileten levo figyelembe veend6 akadaly felett.

20. Ora-id6 a légiforgalmi szolgalatnal
30. §

(1) A légiforgalmi szolgalati egységnek olyan oraval kell rendelkeznie, amely az id6t az
érintett egység minden munkahelyérdl jol lathato mddon oraban, percben €s masodpercben
kifejezve jelzi.

(2) A légiforgalmi szolgalati egység orait és egyéb idérogzité berendezéseit sziikség szerint
ellendrizni kell annak biztositasa érdekében, hogy azok mindenkor az UTC id6 plusz/minusz
30 masodperces hatarértékén beliill mikodjenek. Ha egy légiforgalmi szolgalati egység
adatatviteli 0sszekottetést alkalmaz, oraikat és egyéb 1dorogzitd berendezéseit sziikség szerint
ellendrizni kell, hogy ezek pontossaga 1 mésodperc értéken beliil legyen.

(3) A pontos id6t szabvanyos iddjelz6 allomastol, vagy ha ez nem lehetséges, mas olyan
egysegtol kell beszerezni, amely a pontos 1d6t ilyen allomastol kapta.

21. Repiilésbiztonsag-iranyitasi program

31. §

(1) Magyarorszagon a nyujtott ATM szolgaltatas biztonsagossaga, valamint az elfogadhato
repiilésbiztonsagi szint elérése €s megtartasa érdekében repiilésbiztonsadg-iranyitasi programot
kell miikodtetni, amelyet az ATM szolgaltatok és a légikozlekedési baleset kivizsgald
szervezet javaslata alapjan, az ICAO Safety Management Manual (Doc 9859)
figyelembevételével a 1égikozlekedési hatosag dolgoz ki.

(2) Magyarorszag légtereiben és repiildterein az elfogadhaté repiilésbiztonsagi szint az ICAO
Doc 9859 utmutatasai szerint keriil meghatarozasra.

(3) Budapest FIR-ben, GAT-ként miikodé 5700 kg maximalis felszallo tomeget meghalado
légijarmiivel végzett gazdasagi célu légikozlekedésben az ATM 4ltal nyujtott szolgaltatdsok
tervezett fejlesztésének arra kell irdnyulnia, hogy az ATM kozvetlen tevékenységével
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Osszefiiggd repiilésbiztonsagi mutatéoszam ne haladja meg az 1,55x108 1égikdzlekedési

baleset/repiilt 6ra értéket.

(4) Magyarorszag nemzeti repiilésbiztonsag-iranyitasi programja keretében a légiforgalmi

szolgaltatonak repiilésbiztonsag-irdnyitasi rendszert kell miikodtetnie, amelynek a

kovetkezokre kell kiterjednie:

a) a repiilésbiztonsagi veszélyek beazonositasa,

b) az elfogadhaté repiilésbiztonsagi szint megdrzése érdekében sziikséges javitd intézkedések
bevezetésének biztositasa,

¢) gondoskodas az aktualis repiilésbiztonsagi szint folyamatos feliigyeletérdl és rendszeres
értékelésérol és

d) az atfogo repiilésbiztonsagi szint folyamatos novelésére iranyulo torekvések.

(5) A repiilésbiztonsag-iranyitasi rendszeren beliil meg kell hatarozni a felel6sségi koroket a

légiforgalmi szolgéltatonal, beleértve a felsé vezetés replilésbiztonsagra vonatkozd kozvetlen

felelosségét is.

(6) A nemzeti repiilésbiztonsag-iranyitasi program alapjan a légiforgalmi szolgaltatd sajat

ATS repiilésbiztonsag-iranyitasi programot allit dssze. A programot a légikozlekedési hatdsag

hagyja jova, és annak végrehajtasat feliigyeli.

22. Nyelvismeret, nyelvhasznalat

32.§

(1) A légiforgalmi szolgaltatonak és a repiil6tér lizemben tartonak biztositania kell, hogy az
érintett ATS egységek személyzete a radiodsszekottetések soran alkalmazott angol nyelvet a
légiforgalmi irdnyitdi szakszolgalati engedélyekre és tanUsitvanyokra vonatkozo formai
kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tandcsi
rendelet értelmében torténd meghatarozasarol, a 923/2012/EU bizottsagi végrehajtasi rendelet
modositasarol és a 805/2011/EU bizottsagi rendelet hatadlyon kiviil helyezésérdl szolo, 2015.
februar 20-i 2015/340/EU bizottsagi rendeletben eldirtak szerint beszéljék és értsék.

(2) A Budapest FIR-rel szomszédos, kiilfoldi ATS egységekkel torténd koordinalasi eljarasok
soran az angol nyelvet kell hasznalni.

(3) Budapest FIR-ben az ATS egységek, szektorok ¢és szektor munkahelyek kozotti
koordinalas soran elsddlegesen a magyar, sziikség szerint az angol nyelvet kell hasznalni.

23. Kényszerhelyzetre vonatkozo rendelkezések

33.§

(1) A légiforgalmi szolgaltatonak kényszerhelyzetre vonatkozo terveket kell kidolgoznia és
kozzétennie, amelyeket a légiforgalmi szolgdlatok és az illetékességi légterilkben a
kapcsolodo egyéb szolgdlatok tényleges vagy lehetséges miikodésképtelensége esetén
vezetnek be.

(2) A kényszerhelyzetre vonatkoz6 terveket szoros egyiittmiikodésben kell kidolgozni a
szomszédos légterekben a légiforgalmi szolgalatok ellatasaért felelds szolgaltatokkal és az
érintett 1égtérfelhasznaldkkal.

(3) A kényszerhelyzeti terv kidolgozasat, kozzétételét és alkalmazasat az ICAO Annex 11, D
melléklete hatdrozza meg.

Il. Fejezet
Légiforgalmi iranyito szolgalat
24. A légiforgalmi irdnyitd szolgalat ellatasa, miikodése
34. 8

Az 5. §-ban meghatarozott l1égiforgalmi iranyitdé szolgalatok egyes részeinek ellatasat a
kovetkezd egységek végezhetik:
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a) korzeti iranyito szolgalat, amelyet
aa) az ACC-nek vagy
ab) ha ACC-t nem hoztak létre, a repiil6téri iranyitd korzetben vagy meghatarozott
kiterjedésti iranyitoi korzetben elsddlegesen bevezetd iranyitd szolgélat ellatasara
kijeldlt egységnek
kell ellatnia, ,
b) bevezet iranyito szolgalat, amelyet a
ba) repiildtéri iranyitd toronynak vagy ACC-nek kell ellatnia, ha indokolt vagy célszerii a
bevezetd iranyitd szolgalat és a repiilotéri iranyitd szolgalat vagy a repiildtéri iranyitod
szolgélat és a korzeti iranyité szolgalat funkcioit egyetlen egység feleldssége ala
Osszevonni, vagy
bb) bevezetd iranyitdé egységnek kell ellatnia, ha indokolt vagy célszerli kiillon egység
felallitasa,
C) repiil6téri iranyitd szolgalat, amelyet a repiil6téri iranyitd toronynak kell ellatnia.

35. §

A SERA rendelet Melléklet 8. szakasz 8005 pont b) alpontjaban felsorolt esetekben a D és E
osztalyu légtérben az érintett légijarmiivek szamara engedély adhaté az elkiilonités sajat
fenntartisara a repiilés egy adott szakaszara 10000 1ab (3050 m) magassag alatt az emelkedés
vagy siillyedés idejére nappal, VMC kozott.

25. Az irdnyités feleldssége

36. §
Egy ellendrzott repiilés egy adott idoben kizarolag egyetlen 1égiforgalmi iranyitd egység vagy
szektor iranyitasa alatt allhat.

37.§

(1) Egy adott légtér blokkon beliil miikodé valamennyi légijarmili iranyitasaért egyazon

légiforgalmi iranyitd egység vagy szektor felelGs, azonban valamely légijarmiinek vagy a

légijarmiivek egy csoportjanak irdnyitasa mas légiforgalmi iranyitd egységre is atruhazhato,

ha az érintett légiforgalmi iranyit6 egységek vagy szektorok ko6zotti koordinalas biztositott.

(2) Egy adott 1égtér blokkon beliil a GAT és OAT repiilések kiilonb6z6 iranyitd egység vagy

szektor altal a kovetkez6 feltételek teljesiilése esetén kezelhetok:

a) az ¢rintett terileten a GAT és OAT repiilések ellenérzésének radaradatokon kell
alapulniuk,

b) a GAT és OAT légijarmiivek radarjeleinek az egyes 6nallo iranyitd egységeknél vagy
szektoroknal
ba) azonos radarforrasbol vagy egy, az illetékes 1égikozlekedési hatosag altal jovahagyott

multiradar adatfeldolgoz6 rendszertdl kell szarmaznia, €s
bb) ugyanazon a radarernyén kell megjelennie,

C) az érintett 1égtérben a GAT és OAT repiiléseknek lehetdség szerint azonos magassagmérd
bedllitasi eljarasok betartdsdval kell mitkddnilik. Ha ez nem lehetséges vagy az érintett
légijarmiivekre eldirt magassagtartasi pontossadg kiilonb6zd, megfelelden megndvelt
fliggdleges elkiilonitési minimum alkalmazaséval kell biztositani a GAT és OAT
légijarmivek kozotti fiiggdleges elkiilonitést,

d) az elkiilonitésért felelds iranyitd egység vagy szektor szamara az érintett 1égtérben folyo
0sszes GAT ¢és OAT repiilések repiilési terv, valamint mozgasi adatainak rendelkezésre
kell allnia. Az f) pontban meghatarozott egyiittmiikodési megallapodas szerinti mértékben
mindkét iranyitd egység vagy szektor szamara szintén rendelkezésre kell allnia a fenti
adatoknak, beleértve az iranyitok altal a légijarmli szdméra kiadni szandékozott
engedélyeket és utasitasokat is,
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e) az iranyitdi szektorok kozoOtt azonnali beszédiizemii vagy telefondsszekottetést kell
biztositani,
f) az érintett 1égtérben folyd 6sszes GAT és OAT repiilések esetén az alabbiak szerint kell az
egyiittmiikddést biztositani:
fa) ha a GAT és OAT repiilések iranyitasa egy szervezeten beliil kiillonall6 munkahelyekr6l
torténik, az egylittmiikddést részletes munkahelyi eldirasban kell szabalyozni, vagy

fb) ha a GAT és OAT repiilések iranyitasat nem egy szervezet végzi, egyiittmiitkodési
megallapodast kell kotni, amelyet a polgari 1égikozlekedési hatosag €s a katonai 1égiligyi
hatosag hagy jova,

g) az fb) pontban meghatarozott egyiittmiikodési megallapodasnak tartalmaznia kell az
iranyitasi felelésség megosztasara, az alkalmazhato elkiilonitési minimumokra, valamint a
koordinalast igényld esetekre és a koordinalas modjara vonatkozo szabalyokat, és

h) az iranyitd egységnek kell6 ismerettel kell rendelkeznie a masik egység altal kezelt
forgalom irdnyitasanak szabalyairdl, valamint 1égijarmtveinek miszaki jellemzdirdl.

26. Az irdnyités feleldsségének atadasa

38. §

(1) Egy légiforgalmi iranyitoi egységen beliil a légijarmiivek iranyitasanak feleldsségét az
egyik irdnyito szektornak vagy munkahelynek a kovetkezd irdnyitoé szektor vagy munkahely
szdmara a munkahelyi eldirdsban meghatarozott helyen, repiilési magassdgon vagy
idépontban kell atadnia. Az 4tadas egyéb koriilményeit is munkahelyi eldirasban kell
meghatarozni.

(2) Két légiforgalmi iranyitoi egység kozotti atadas esetén az atadd iranyitd egység vagy
szektor a légijarmi iranyitasanak feleldsségét a kovetkezd iranyitd egység vagy szektor
szdmara egyiittmiikodési megéllapoddsban vagy egyazon légiforgalmi szolgaltatd esetén
munkahelyi eléirasban meghatarozott helyen, repiilési magassdgon vagy idOpontban kell
atadnia. Az atadas egyéb koriilményeit is egylittmitkddési megéllapodasban vagy munkahelyi
eléirasban kell meghatarozni.

39.§

Ha tobb légiforgalmi irdnyitd szolgalat feladatat egy légiforgalmi irdnyité egység latja el, a

38. § meghatarozottakat nem kell alkalmazni.

(1) A légijarmi iranyitasi felelosségének atadasahoz az atvevé iranyitd egység vagy szektor

eldzetes beleegyezése sziikséges, amely a (2) bekezdésben meghatarozottak szerint szerezhetd

be.

(2) Az atadd iranyitdo egységnek vagy szektornak tajékoztatnia kell az atvevd iranyitd

egységet vagy szektort az érvényes repiilési terv vonatkozo részeirél és meg kell adnia

minden kért, az dtadasra vonatkoz6 iranyitoi tajékoztatast.

(3) Ha az iranyitas atadasat radar-adatok felhasznalasaval hajtjak végre, az atadasra vonatkozo

iranyitoi tajékoztatasnak tartalmaznia kell a légijarmti kozvetleniil az atadas el6tt radaron

megfigyelt helyzetét, valamint sziikség szerint annak repiilési Utirdnyat és sebességét is.

(4) Az atvevo iranyito egységnek vagy szektornak

a) jeleznie kell, ha az atado iranyitd egység vagy szektor feltételei szerint képes a légijarmii
iranyitasanak elfogadasara, kivéve ha az érintett egységek kozotti eldzetes megallapodas
szerint az ilyen jelzés elmaradéasa azt jelenti, hogy az atvevl a megadott feltételekkel az
érintett 1égijarmiivet elfogadja, vagy jeleznie kell azon sziikséges modositasokat, amelyek
végrehajtasaval a légijarmi iranyitasanak atvétele elfogadhato, és

b) kozolnie kell barmely egyéb, a repiilés kovetkezo szakaszara vonatkozo tajékoztatast vagy
légiforgalmi iranyitdi engedélyt, amelyet a légijarmiinek az atadds idépontjaban ismernie
kell.
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(5) Az atvevd iranyitd egységnek vagy szektornak tajékoztatnia kell az atadd iranyito
egységet vagy szektort, ha kétiranyu beszédiizemt, adatkapcsolat Osszekottetést vagy
mindkettot 1étesitett az érintett 1égijarmiivel és atveszi annak irdnyitasat, kivéve ha a két
érintett egység kozott egyiittmitkodési megéllapodds vagy munkahelyi eldiras eltéréen
rendelkezik.

(6) Az alkalmazandé koordinalasi eljarasokat, beleértve az iranyitas atadasanak pontjait is,
egylittmiikodési megallapodasokban vagy munkahelyi eldirasokban kell szabalyozni.

40. §

(1) Budapest FIR-ben a légiforgalom aramlasanak szervezésénél az EUROCONTROL
ATFCM eljarasait kell alkalmazni.

(2) Ha egy légiforgalmi iranyitd egység eldtt nyilvanvalova valik, hogy a mar elfogadotton
kiviil tovabbi forgalmat nem képes atvenni egy megadott iddperioduson beliill egy
meghatarozott helyen vagy légtérben, vagy erre kizarolag megadott mértékben képes, errdl
értesitenie kell mindazokat az egységeket, amelyekrél ismert vagy feltételezett, hogy
érintettek.

(3) Az (1) bekezdés szerinti értesitést tovabbitani kell a nemzetkézi IFR repiilések
aramlasanak lebonyolitasaért felelos EUROCONTROL Légiforgalmi Aramlas és Kapacitas
Szervez6 (Air Traffic Flow and Capacity Management a tovabbiakban: EUROCONTROL
ATFCM) részére is.

27. Személyek és jarmiivek mozgasanak ellendrzése a repiilStereken

41.§

(1) A repiiléterek munkateriiletén a személyek vagy jarmiivek mozgasat — beleértve a
vontatott 1égijarmiiveket is — a repiil6téri iranyitd toronynak sziikség szerint ellendriznie kell
annak érdekében, hogy azok ne keriiljenek veszélyhelyzetbe és elkeriiljék a leszallo, guruld
vagy felszallo 1égijarmiivek veszélyeztetését is.

(2) Ha a repiiltéren rossz latasi koriilményekre kidolgozott eljarasokat alkalmaznak:

a) a repiill6tér munkateriiletén a személyek és jarmiivek mozgasat a lehetd legkisebbre kell
korlatozni, tovabba CAT II. vagy CAT III. precizidés miiszeres lizemeltetés esetén kiillonos
figyelmet kell forditani az ILS/MLS érzékeny teriiletek védelmére,

b) a jarmiivek és a guruld légijarmi kozotti minimalis elkiilonitésnek meg kell felelnie a XII.
Fejezetben leirtaknak, figyelembe véve a (4) bekezdés rendelkezéseit,

c) ha ugyanazon a futdpalyan folyamatosan vegyes, II. és III. kategorias ILS és MLS
preciziés miiszeres lizemeltetés torténik, a szigorubb feltételek szerinti ILS vagy MLS
kritikus és érzékeny teriiletek védelmét kell biztositani.

(3) Azokat az iddjarasi jellemzOket, amikor — az ICAO European Guidance Material on

Aerodrome Operations Under Limited Visibility Conitions (EUR Doc 013) valamint az ICAO

Advanced - Surface Movement Guidance and Control System (A-SMGCS) Manual (Doc

9830) alapjan — a rossz latasi koriilményekre kidolgozott eljarasokat kell alkalmazni,

munkahelyi el6irasban kell meghatarozni és az AIP-ben kell kdzzétenni.

(4) A kényszerhelyzetben levo 1égijarmiithoz riasztott mentd jarmiivek szamara minden egyéb

foldi forgalommal szemben elsébbséget kell biztositani.

(5) A (4) bekezdés rendelkezését figyelembe véve, a repiil6téri iranyitd torony utasitasainak

betartasa mellett a jarmiinek a munkateriileten a kovetkez6 rendelkezéseket kell betartania:

a) a jarmiinek és légijarmiivet vontatd jarmiinek elsobbséget kell adnia a leszallo, felszallo
vagy gurul6 légijarmii szdmara,

b) a jarmiinek elsdbbséget kell adnia a Iégijarmiivet vontatd jarmii szamara,

C) a jarmiinek a helyi utasitasoknak — ideérte a repiil6térrendet is - megfeleléen elsébbséget
kell adniuk mas jarmiivek szdmara.
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1. Fejezet
Repiiléstajékoztato és 1égiforgalmi tanacsado szolgalat

28. Légiforgalmi tanacsado szolgalat

42.§

(1) A légiforgalmi tanacsadd szolgalat célja a repiiléstajékoztatd szolgalat altali
tajékoztatasnal hatékonyabb tajékoztatas nyujtasa az 0Osszelitkozési veszélyekrdl. Ezt
tanacsadoi légtérben (,,F” osztalya 1égtér) vagy tanacsadoi Gtvonalakon IFR szerint miikodo
repiilések szamara biztosithatjak.

(2) Légiforgalmi tanacsadd szolgalatot ott sziikséges létesiteni, ahol nincs lehetdség
légiforgalmi iranyitd szolgalat nyudjtasara, ugyanakkor a repiiléstajékoztatd szolgalat altal az
Osszetitkdzési veszélyekre vonatkozo korlatozott tajékoztatas nem felel meg a 7. § szerinti
tényezok altal tdmasztott kovetelményeknek.

29. A repiiléstajékoztatd és 1égiforgalmi tandcsadd szolgalat altal nyujtott
tajékoztatasok felhasznélasa

43.§

(1) A repiiléstajékoztatd és a légiforgalmi tanacsado szolgalat nem vallalhat felelsséget a
megfeleld forgalmi tdjékoztatas adasaért és az adatok pontossagéért.

(2) A repiiléstajékoztatd és a légiforgalmi tanacsadd szolgalat — a rendelkezéstikre allo, a
forgalmi helyzetre vontakoz6 informéciok, kiilondsen a radarinformacid és repiilési adatok
hidnyossagaibol addéddan — az Osszeiitkdzések elkeriilése vonatkozasdban nem nyujtja azt a
biztonsagi fokot ¢s nem vallalja ugyanazokat a feleldsségeket, mint a légiforgalmi irdnyitd
szolgalat.(3) A repiiléstajékoztato és 1égiforgalmi tanacsad6 szolgalatban részesitett 1égijarmi
parancsnokanak felel0sségét a repiilési rendelet 42. § (3) bekezdése hatarozza meg.

(4) A repiiléstajékoztatd és légiforgalmi tanacsadd egységek nem adnak engedélyeket,
kizardlag a tanacsolni, vagy javasolni szavakat haszndljak, amikor kitérési tevékenységet
javasolnak a légijarmiinek.

IV. Fejezet
Riaszto szolgalat

30. Riasztd szolgdlat nytjtasa

44.§

(1) A légijarmiivek kényszerhelyzete vagy eltiinése esetén a riasztod szolgalat sziikség szerint
riasztja a repiil6téri kényszerhelyzeti szolgalati egységeket, a mentés koordinalasara kijelolt
szervet, valamint értesiti az érintett 1égijarmi lizemben tartojat, az esetlegesen érintett ATS
egységeket és a kényszerhelyzetben 1€v6 1€gijarmi kozelében miikodo 1égijarmiiveket.

(2) Riaszto szolgalatot kell nyujtani az AFIS egységgel rendelkezé repiildterek forgalmaban
résztvevd ismert 1égijarmil szdmara.

31. A riasztd szolgalat ellatasa

45. §

(1) Budapest FIR-ben a riaszto szolgalatot

a) az ellendrzott 1égterekben lizemeld 1égijarmiivek szamara az illetékes légiforgalmi iranyitd
egységnek,

b) a 9500 1ab (2900 m) AMSL alatti nem ellendrzott 1égterekben lizemeld légijarmiivek
szamara a C) alpontban foglaltak kivételével a korzeti repiiléstajékoztatd szolgalatot ellatd
egységnek,
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¢) ha az adott nem ellenérzott repiilétéren AFIS tlizemel, az ilyen repiildterek forgalmaban
résztvevo légijarmiivek szamara az AFIS-nak

kell ellatnia.

(2) Ellendrzott polgari repiiltéren a helyi kényszerhelyzeti szolgdlatok riasztasi rendjét

Repiilotéri Kényszerhelyzeti Tervben, egyéb repiiltereken helyi eldirasban kell szabalyozni,

amelyet a 1égikozlekedési hatosag hagy jova.

(3) Légikozlekedési baleset észlelése vagy légijarmii kényszerhelyzetbe keriilésének észlelése

esetén a bajba jutott 1égi jarmiivek megsegitését, valamint a katasztrofak elleni védekezéssel

és a mentéssel Osszefiiggd tevékenységet ellatd 1égi kutatd-mentd szolgalat szervezetérol,

mikodésének, fenntartasdnak, riasztdsdnak és a mentéssel jard koltségek viselésének

rendjérél, e  tevékenységek  engedélyezésére  vonatkozd  szabalyokrol — sz6ld

kormanyrendeletben meghatarozott szervezetet kell riasztani.

V. Fejezet
A légiforgalmi szolgalatok tavkozlési kovetelményei

32. Légiforgalmi mozgdszolgalat, levegd-fold osszekottetések

46. §

(1) A légiforgalmi szolgalatok céljaira a levegd-fold dsszekottetéseknél radiotavbeszélot vagy
adatkapcsolat atviteli modszerrel kombinalt radiotavbeszélot kell alkalmazni.

(2) Légiforgalmi radiodsszekottetési célokra a nemzeti frekvenciafelosztasrol, valamint a
frekvenciasavok  felhasznalasi  szabalyairol szol6 NMHH  rendeletben  felosztott
frekvenciasdvot kell hasznélni. A radidberendezésnek kozvetlen, gyors, folyamatos és
lehetdleg 1égkori zavaroktdl mentes radidosszekottetést kell biztositania.

(3) A reptil6téri repiiléstajékoztatd egységek kivételével az ATS egységeket fel kell szerelni a
121,500 MHz kényszerhelyzeti frekvencidn folyamatosan miikodd ad6-vevd berendezéssel.
(4) A légiforgalmi iranyité szolgalat, a repiiléstajékoztatd szolgalat és az AFIS ellatasa
céljabol 1étesitett valamennyi beszédiizemii vagy adatkapcsolati levegd-fold Osszekottetési
csatornat adatrogzitd berendezéssel kell ellatni.

47. §

(1) A leveg6-fold 6sszekottetési eszkdznek alkalmasnak kell lennie kétoldalti 6sszekottetésre

a) a repliléstajékoztatd vagy a légiforgalmi tanacsado szolgalatot ellatd egység és a FIR-en
beliil, a legalacsonyabb repiilési magassag felett lizemeltetett, megfeleléen felszerelt
légijarm,

b) a kétoldalu Osszekottetésre a korzeti iranyitd szolgalatot ellatd egység €s az iranyitoi
korzeten vagy korzeteken beliil izemeltetett, megfelelden felszerelt 1€gijarmi,

C) a kétoldalii Gsszekottetésre a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatdo egység €s az iranyitasa
alatt miikodo, megfelelden felszerelt 1€gijarmi,

d) a kétoldalu Gsszekottetésre a repiilétéri iranyitd torony vagy AFIS egység és az érintett
replilétér 45 km-es (25 NM) korzetén beliil barmilyen tavolsagra tizemeld, megfeleléen
felszerelt 1égijarmi

kozott.

(2) Ha a levegd-fold Osszekottetési eszkdz a foldrajzi viszonyok miatt nem alkalmas a FIR

valamely részében az (1) a) pont szerinti kétoldalu Osszekottetésre, a kommunikacios

szolgalatnak az ilyen a légtérrészek elhelyezkedését k6zzé kell tennie az AIP-ben.

(3) Ha a bevezetd irdnyitd szolgalatot ellatd egységet kiilonalléan hoztdk létre, az (1)

bekezdés €) pont szerinti levegd-fold Osszekottetéseket az erre a célra kizardlagosan

biztositott dsszekottetési csatorndkon kell lefolytatni.

(4) Ha a koriilmények megkivanjak, az (1) bekezdés d) pont szerinti dsszekottetéshez kiilon

Osszekottetési csatornat kell biztositani a munkateriileten miikddd forgalom iranyitasara.
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33. Légiforgalmi allandohelyt szolgalat (fold-f6ld 6sszekottetések)

48.§

(1) A légiforgalmi szolgalatok céljaira a f61d-fold osszekottetéseknél kdzvetlen beszéd lizemi
¢és adatkapcsolat 6sszekottetést kell alkalmazni.

(2) Az 6sszekottetés megteremtésének gyorsasagara az alabbi megjelolések alkalmazhatoak:
a) ,,azonnali” olyan Osszekottetés, amely a kapcsolatfelvételt 2 masodpercen beliil biztositja
az iranyitok kozott,

b) ,.tizen6t masodperc” olyan megjelolés, ahol elfogadott a hivokulcsos tizemeltetés,

C) ,,0t perc” olyan a megjelolés magaban foglalja az ismételt tovabbitast is.

49. §

(1) Budapest FIR-en beliill a korzeti repiiléstajékoztatd szolgalati egység eszkozokkel

rendelkeznik a feleldsségi teriiletén beliil szolgalatot ellatd kovetkezd egységekkel valo

Osszekottetéshez:

a) ACC, kivéve ha a két egységet egyiitt telepitették,

b) bevezet6 iranyitd egység vagy egységek,

C) repiil6téri iranyitd tornyok,

d) AFIS egységek.

(2) Budapest FIR-en beliil az ACC az (1) bekezdésben meghatarozottak mellett eszkdzokkel

rendelkezik a feleldsségi teriiletén beliil szolgalatot ellatd kovetkezd egységekkel valod

Osszekottetéshez:

a) bevezetd iranyito egység vagy egységek,

b) repiil6téri iranyito tornyok,

c) korzeti és azon AFIS egységek, amelyekkel illetékességi 1égteriik dsszeér,

d) 1égiforgalmi szolgalatok bejelentd irodai, ha azokat kiilonalloan 1étesitették.

(3) A bevezetd iranyitd egység az (1)-(2)bekezdésben meghatarozottak mellett eszkdzokkel

rendelkeznik az alabbi egységekkel valo 6sszekottetéshez:

a) a hozza tartoz6 repiil6téri iranyito torony vagy tornyok,

b) a hozza tartoz6 l1égiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja, ha azt kiilonalloan 1étesitették,

c) azon AFIS egységek, amelyek szomszédos légterekben vagy repiildtereken latnak el
l1égiforgalmi szolgalatot.

(4) A repiil6téri iranyito torony az (1)-(3) bekezdésben meghatarozottak mellett eszkdzokkel

rendelkeznik az alabbi egységekkel valo 6sszekottetéshez:

a) a hozza tartozo 1égiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja, ha azt kiilonalloan létesitették,

b) azon AFIS egységek, amelyek szomszédos légterekben, vagy repiiltereken latnak el
légiforgalmi szolgélatot.

(5) Az AFIS egységeknek eszkozokkel kell rendelkezniiik az (1)-(4) bekezdésben eldirtak

szerint a korzeti repliléstajékoztatd szolgalati egységgel, az ACC-vel, az APP-vel és a TWR-

rel vald Osszekottetéshez.

(6) A repiiléterek — Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repiiltérre vonatkozdan az Lt.-ben

foglaltak szerinti kivétellel — tizemben tartoi felel6sek az Gsszekottetési eszkozok telepitéséért

és lizemeltetéséért.

50. §

(1) Az ACC-nek és a korzeti repiiléstajékoztatd szolgalati egységeknek eszkozokkel kell
rendelkeznie az illetékességi teriiletiikon beliil szolgalatot ellatdé kovetkez6 egységekkel valo
Osszekottetéshez:

a) illetékes katonai egységek,

b) a korzeti ATS egységeket kiszolgalé meteorologiai hivatal,

C) az érdekelt 1égijarmii tizemben tartok,
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d) a Légtérgazdalkodo Csoport (Airspace Management Cell, a tovabbiakban: AMC),

e) a mentés koordinalasara kijelolt szerv,

f) a korzeti ATS egységeket kiszolgalo NOTAM iroda,

g) Légiforgalmi Aramlasszervezd egység (a tovabbiakban: FMP).

(2) A bevezeté iranyitd egységnek és a repll6téri iranyitd toronynak eszkozokkel kell
rendelkeznie a feleldsségi teriiletiikon beliil szolgalatot ellaté kovetkezd egységekkel vald
Osszekottetéshez:

a) illetékes katonai egységek,

b) kutat6 és ment6 szolgalatok (beleértve a mentdket, tiizoltokat stb.),

C) az érintett egységet kiszolgaldo meteoroldgiai hivatal,

d) AMC,

e) a légijarmiivek el6téri kiszolgalasaval megbizott szolgalat, ha azt kiilonalloan 1étesitették,

f) FMP.

(3) Az AFIS egységnek eszkozokkel kell rendelkeznie az alabbi egységekkel valod
Osszekottetéshez:

a) a felelésségi teriiletét kiszolgald meteoroldgiai hivatal,

b) a helyi ment6 és tiizolto szolgalat,

c) AMC,

d) FMP.

(4) Az (1) bekezdés a) pontban és (2) bekezdés a) pontban meghatarozott 6sszekottetéshez
hasznalt eszk6zoknek gyors és megbizhatdo Osszekottetést kell biztositaniuk az érintett
1égiforgalmi szolgalati egységek és azon katonai egységek kozott, amelyek a légiforgalmi
szolgélati egységek feleldsségi teriiletén beliil az elfogasi miiveletek iranyitasaért feleldsek.
(5) Az ellendrzott légterekbe benyuld veszélyes légtereket igénybe vevOnek megfeleld
Osszekottetéssel kell rendelkeznie az érintett légiforgalmi iranyité egységekkel, annak
érdekében, hogy ha egy kényszerhelyzetbe keriilt 1égijarmii biztonsadga ezt megkdveteli, a
veszélyes tevékenység felfiiggeszthetd legyen.

51.§

(1) Az 49. §-ban, 50. § (1) bekezdés a) és (2) bekezdés a)-c) pontokban meghatarozott

Osszekottetéshez hasznalt eszkdzoknek a kovetkezdket kell biztositaniuk:

a) kozvetlen beszédiizemii sszekottetéseket, hogy a radariranyitas atadasanak céljabol az
Osszekottetést azonnal meg lehessen teremteni, mig mas célokbdl az dsszekdttetést rendes
koriilmények kozott tizenot masodpercen beliil 1étre lehessen hozni, és

b) nyomtatott formajii kdzleményvaltast, amikor irott szoveg rogzitése sziikséges. Az ilyen
Osszekottetések kozlemény tovabbitasi ideje legfeljebbot perc lehet

(2) Budapest FIR-ben valamennyi ATS egységet, valamint a légiforgalmi szolgalatok

bejelentd irodait és a NOTAM irodékat megfeleld eszkdzokkel kell felszerelni az AFTN-en

keresztiil torténd kézleményvaltasra.

(3) Az (1) bekezdés altal meg nem hatarozott esetben, az Osszekottetési eszkozoknek a

kovetkezoket kell biztositaniuk:

a) kozvetlen beszédiizemii Gsszekottetést vagy adatkapcsolattal kombinalt olyan beszédiizemii
Osszekottetést, hogy rendes koriilmények kozott az Osszekottetést tizenét masodpercen
beliil 1étre lehet hozni,

b) nyomtatott formaju kozleményvaltast, amikor irott szoveg rogzitése sziikséges. Az ilyen
Osszekottetések kdzlemény tovabbitasi ideje ne haladja meg az 6t percet.

(4) A légiforgalmi szolgalatok szamitogépei kozotti automatikus adatcsere esetén minden

esetben megfeleld berendezést kell biztositani az automatikus adatrogzitésre.

(5) Az 49. § és 50. §-ban meghatarozott Gsszekottetéshez hasznalt eszkdzok sziikség szerint

kiegészithetdk vizualis, vagy audio jellegli 6sszekottetés mas formaival is.
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(6) Az 50. § (2) bekezdés a)-c) pontban meghatarozott 6sszekottetéshez hasznalt eszkdozoknek
tartalmazniuk kell a harom vagy tobb hely kozotti egyidejii kozvetlen beszédiizemd,
ugynevezett korozvény osszekottetés lehetoségét.

(7) A légiforgalmi szolgalati egységek egymas kozti, valamint a légiforgalmi szolgalati
egyseégek és az 50. § (1) és (2) bekezdésben részletezett egyéb egységek kozotti beszédiizemii
vagy adatkapcsolat 6sszekottetéseket automatikus rogzitd berendezéssel kell ellatni.

52. §

(1) A korzeti repiiléstajékoztatd szolgalati egységnek és az ACC-nek osszekottetésben kell
allnia valamennyi szomszédos repiiléstajékoztatd kozponttal és ACC-vel.

(2) Az ilyen osszekottetéseknek minden esetben lehetové kell tenniiik a kézlemény megfeleld
formaban torténd rogzitését, és a kozlemények tovabbitasi idejének meg kell felelnie a korzeti
egylittmiikodési megallapodasokban eldirtaknak.

(3) Korzeti egyiittmiikodési megallapodas eltéré rendelkezése hianyaban biztositani kell a
szomszédos iranyitdi korzeteket kiszolgald ACC-k kozotti olyan automatikus rogzitéssel
ellatott kozvetlen beszédiizemli és adatkapcsolatot lehetévé tevd Osszekottetést, amely
radariranyitds adtadasara azonnali, egy€b célra — rendes koriilmények kozott — 15 masodpercen
beliili 6sszekottetést tesz lehetove.

(4) Ha a helyi koriilményeknek megfelel6en a 1égijarmi berepiilését egy szomszédos iranyitoi
korzetbe felszallas eldtt engedélyezni kell, az érintett bevezetd iranyitd egységet és a
repiil6téri iranyito tornyot 6ssze kell kotni a szomszédos korzetet kiszolgalo ACC-vel.

(5) Ha az (1)-(4) bekezdések esetében a légiforgalmi szolgalatok szamitogépei kozotti
automatikus adatcsere sziikséges, az automatikus rogzitéshez megfeleld berendezést kell
biztositani.

53.§

A kozvetlen beszédiizemii Osszekottetéshez olyan eszkozoket kell alkalmazni, amelyek
lehetové teszik az Osszekottetések azonnali felvételét a légijarmiivek biztonsagaval
kapcsolatos nagyon siirgds hivasok esetén, valamint biztositjak az ugyanezen idében folyo
kevésbée siirgds hivasok megszakitasat.

34. Repiildtéri foldi mozgast iranyitd szolgalat
54. §

(1) A repiil6téri iranyitdé tornyot kétoldalu radidtavbeszéld berendezéssel kell ellatni a
munkateriileten 1évd jarmil iranyitdsdhoz, ha ezen Osszekottetés latjelek alkalmazasaval
kielégitden nem oldhat6 meg.

(2) Ha a koriilmények sziikségessé teszik, a munkateriileten miik6dé jarmivek iranyitasara
kiilon Osszekottetési csatornat kell biztositani. Az Osszekottetési csatornat automatikus
adatrogzitd berendezéssel kell ellatni.

35. Légiforgalmi radionavigaciods szolgalat
55. §

A Magyarorszag teriilete feletti repiilések felderitésére €s irdnyitasara ATS felderitd rendszert
kell {izemeltetni, amely technikai lehetdségétdl fliggben a repiilések folyamatosan
ellendrizhetok.

56. §

(1) A légiforgalmi szolgalatok altal hasznalt elsddleges és masodlagos radarberendezésektdl
vagy egyéb rendszerektdl szarmazo adatokat folyamatosan rogziteni kell.
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(2) Az (1) bekezdés szerint rogzitett adatok légikozlekedési baleset és repiildesemény
kivizsgalasdhoz, kutatdsi és mentési miveletekhez, légiforgalmi szolgalati és felderitd
rendszerek paramétereinek vizsgalatahoz €s oktatasi célokbodl hasznalhatok fel.

(3) Valamennyi rogzitett adatot legalabb 60 napig kell meg Orizni. Ha a rdgzitett adatok
1égikozlekedési baleset vagy repiildesemény kivizsgalasara vonatkoznak, azokat mindaddig
meg kell érizni, amig azokra a kivizsgalas lefolytatdsdhoz a tovabbiakban mar nincs sziikség.

57. §

(1) Az Lt. 61/A. §-aban meghatarozott 1égiforgalmi szolgalat bejelenti az integralt el6zetes
repiilésiterv-feldolgozd rendszer szamdra azokat a légtereket, amelyeket lathatdsagi kod
hasznalataval lehet igénybe venni.

(2) Az Lt. 61/A. §-aban meghatarozott 1égiforgalmi szolgalat lathatosagi kodot kizardlag
olyan légijarmi részére oszthat ki, amelynél az IFPS-tdl kapott tajékoztatas szerint az egyedi
légijarmii-azonositas a repiilés teljes uUtvonalan a fedélzetrdl a foldre kiildott légijarmi
azonosito jelek alkalmazasaval valosul meg.

V1. Fejezet
A légiforgalmi szolgalatok tajékoztatasra vonatkozé kovetelményei

58. §

Budapest FIR-ben a repiilésmeteorologiai szolgaltatasok rendjét a repiilésmeteorologiai
szolgéltatas rendjérdl szolo szabalyzat kiadasardl sz0l6 miniszteri rendelet hatarozza meg.

36. Meteorologiai tajékoztatas

59. §

(1) A légiforgalmi szolgalati egységet feladata ellatdsahoz az Orszagos Meteorologiai
Szolgalatrél sz6l6 korméanyrendelet 2. § (3) bekezdése szerinti szolgalatnak (a tovabbiakban:
meteoroldgiai szolgalat) a sziikséges mértékben iddszerli tdjékoztatdssal kell ellatnia az
aktualis és a varhat6 iddjarasra vonatkozdan. A tajékoztatast olyan formaban kell biztositani,
amely a légiforgalmi szolgalatok személyi allomanya részérdl a legkevesebb dekodolast
igényli, valamint olyan gyakorisaggal, amely az ¢érintett légiforgalmi szolgalati egység
igényeit kielégiti.

(2) A légiforgalmi szolgalati egységet a meteorologiai szolgalatnak tajékoztatnia kell a
replil6tér kozelében, kiilonosen a kezdeti emelkedési és megkozelitési teriileten talalhatd és a
légijarmiivekre veszélyt jelentd meteorologiai jelenségek helyérdl, fiiggdleges kiterjedésérdl,
valamint mozgéasi irdnyara ¢és sebességére vonatkozd, rendelkezésre 4llo részletes
tajekoztatassal.

(3) Ha a légiforgalmi szolgalati egységek szamara szamitogépen feldolgozott magaslégtéri
adatok digitalis formaban keriilnek tovabbitasra a légiforgalmi szolgalatok szamitdogeépein
val6 felhasznalasra, a meteorologiai szolgalat és az ATS kozott eldzetesen meg kell allapodni
az adatok tartalmara, formatumara és a tovabbitds modjara vonatkozoan.

60. §

(1) A korzeti repiiléstajékoztatd szolgalati egységet és az ACC-t a meteoroldgiai szolgalatnak
tajékoztatnia kell az ICAO 3. Fiiggelék 9. Fiiggelékének 1.3 pontjaban eldirt meteorologiai
tajekoztatasokkal, kiilon hangsulyozva az id6jarasi elemek romlasanak tényleges vagy varhato
bekovetkezését, az észlelést kdvetd legrovidebb idon beliil.

(2) A jelentéseknek és elorejelzéseknek ki kell terjedniiik a repiiléstajékoztatd vagy iranyitoi
korzet teljes teriiletére, valamint a korzeti egyezmények alapjdn meghatarozott egyéb
tertiletekre.

(3) A korzeti repiiléstajékoztatd szolgalati egységet és az ACC-t a meteorologiai szolgalatnak
meghatarozott id6kozonként tajékoztatnia kell a magassagmérd bedllitasa céljara szolgalo €s a
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repiiléstajékoztatd vagy ACC altal meghatarozott helyekre szo6ld tényleges Iégnyomasi
adatokkal.

61. §

(1) A bevezet6 iranyitd szolgalatot ellatd egységeket az illetékességiik ala tartozo 1égtérre és
repiiléterekre vonatkozdéan a meteoroldgiai szolgalatnak az ICAO 3. Filiggelék 9.
Fiiggelékének 1.2 pontjaban meghatarozott meteorologiai tajékoztatasokkal kell ellatni. Az
iddjaras-elorejelzésekkel kapcsolatban kiilon jelentéseket és modositasokat kell adni a
bevezetd iranyitd szolgalatot ellato egységek részére, amint azok sziikségessé valnak, anélkiil,
hogy megvarndk a soron kdvetkezd jelentés vagy eldrejelzés szokvanyos id6pontjat. Tobb
érzékeld alkalmazasa esetén az egyes mérOberendezések kijelzOin egyértelmiien meg kell
jeldlni, hogy melyik futopalyara €s a futdpalya mely szakaszara vonatkozik az érzékelés.

(2) A bevezet6 iranyito szolgalatot ellatd egységet a meteorologiai szolgalatnak tajékoztatnia
kell a magassagmérd-beallitas céljara szolgald és az altala megadott helyekre sz6l6 aktualis
légnyomasi adatokkal.

(3) A végs6 megkozelitést, leszallast és felszallast iranyitd egységet talajszél-kijelzével kell
ellatni.

(4) Ha a repiil6téren a futdopalya menti latastavolsagot miszerrel mérik, a végso
megkozelitést, leszallast és a felszallast iranyitd egységet olyan kijelzdvel kell ellatni, amely
lehetdvé teszi az aktualis futdpalya menti latastavolsag értékeinek leolvasasat.

(5) Ha a repiil6téren a felhGalap magassagat miiszerekkel mérik, a végsé megkozelitést,
leszallast €s a felszallast iranyitod egységeket olyan kijelzdvel kell ellatni, amely lehetové teszi
a felhdalap aktualis magassag értékeinek leolvasasat.

(6) A (3)-(5) bekezdések esetében az iranyitd egység és — ahol ilyen mikodik — a
meteoroldgiai dllomds kijelzdinek ugyanazon észlelési helyrdl vagy helyekrdl és ugyanazon
szenzortol vagy szenzoroktdl szarmazé adatokat kell megjeleniteni.

(7) A végs6 megkozelitést, leszallast és felszallast iranyitd egységet tajékoztatni kell arrol a
sz€Inyirasrol, amely befolyasolhatja a megkozelitést végrehajtdé — beleértve a kordzéses
megkozelitéseket is — és felszalld 1égijarmiivek biztonsagat.

62. §
(1) A repiildtéri iranyitdé tornyot és az AFIS egységet a meteorologiai szolgalatnak a
replil6teriikre érvényes, az ICAO 3. Fiiggelék 9. Fiiggelékének 1.1 pontjaban eldirt
meteorologiai tajékoztatasokkal kell ellatni. A Kkilon jelentéseket és az elrejelzések
modositasait sziikség esetén - a soron kovetkezd jelentés vagy eldrejelzés idépontja eldtt - a
repiil6téri iranyitd torony ¢€s az AFIS egység tudomdsara kell hozni a megallapitott
kritériumoknak megfelelden.
(2) A repiil6téri iranyitd tornyot és az AFIS egységet a meteorologiai szolgalatnak el kell 1atni
a magassagmeérd-bedllitds céljara szolgdlo, a repiildtérre szo6lo, helyi aktudlis 1égnyomasi
adatokkal.
(3) A repiildtéri iranyitd toronynak és az AFIS egységnek talajszél kijelzovel kell
rendelkeznie. Tobb szélmérd alkalmazasa esetén kijelzokon egyértelmiien meg kell jeldlni,
hogy a talajsz¢l adatai melyik futopalyara €s a futépalya mely szakaszara vonatkoznak.
(4) Azon a repiil6téren, ahol a futopalya menti latastavolsagot miiszerrel mérik, a repiilotéri
iranyitoé toronynak vagy az AFIS egységnek olyan kijelzével kell rendelkeznie, amely az
aktualis futépalya menti latastavolsag értékeinek leolvasasat lehetdvé teszi.
(5) Azon a repiil6téren, ahol a felhbalap magassagat miszerrel mérik, a reptil6téri iranyito
toronynak vagy az AFIS egységnek olyan kijelzével kell rendelkeznie, amely az aktualis
felhdalap magassag értékeinek leolvasasat lehetdvé teszi.
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(6) A (2)-(5) bekezdések esetében a repiilétéri iranyitd torony vagy AFIS egység és, ahol
ilyen miikodik, a meteorologiai allomas kijelzéinek ugyanazon ¢észlelési helyrél vagy
helyekrol és ugyanazon szenzortdl vagy szenzoroktol szarmazo adatokat kell megjeleniteni.
(7) A repiil6téri iranyito tornyot és az AFIS egységet a meteorologiai szolgalatnak lehetéség
szerint tajékoztatnia kell arrdl a szélnyirasi veszElyrdl, amely befolyasolhatja a megkozelitést
végrehajtd — beleértve a kordzéses megkozelitéseket is — és leszallast végzo, valamint a
felszallashoz torténd nekifutast és felszallast végzo 1€gijarmiivek biztonsagat.

(8) A repiildtéri iranyitd tornyot, az AFIS egységet és egyéb Erintett egységeket a
meteoroldgiai szolgdlatnak tdjékoztatnia kell az ICAO 3. Fiiggelék 6. Fiiggelékében
meghatdrozott repiil6téri veszélyjelzésekrol.

37. A repiilotér allapotara, valamint a berendezések miikodésére vonatkozo
tajékoztatasok

63. §
A bevezetd iranyitdo szolgélatot ellatd egységet, a repiil6téri iranyitd tornyot és az AFIS
egységet a repiilotér lizemeltetését végzo szervezetnek allandoan tdjékoztatnia kell a repiilotér
mozgasi terliletének tlizemelési szempontbol 1ényeges allapotarol, beleértve az id6szakos
veszélyeket, valamint a repiilotéri eszkdzok muikodésére vonatkozd tdjékoztatasokat is, az
adott repiilétérre kiterjedd érvénnyel.

38. Navigacios berendezések miikodésére vonatkozo tdjékoztatasok

64. §

(1) A Ilégiforgalmi szolgalati egységet a navigacios berendezések iizemeltetését végzo
szervezetnek folyamatosan tajékoztatnia kell az ATS illetékességi teriiletén talalhaté nem
vizudlis navigacids eszkozok ¢és azon vizudlis eszkozok ilizemi 4llapotardl, amelyek
alapvetéen sziikségesek a felszallasi, indulasi, megkdzelitési és leszallasi eljarasokhoz,
valamint azon vizudlis és nem vizualis eszk6zok lizemi éallapotarol, amelyek a foldi
mozgashoz alapvetden sziikségesek.

(2) Az (1) bekezdésben meghatarozott vizualis és nem vizualis berendezések iizemi
allapotardl, valamint azok valtozasairol szold tajékoztatast az ATS egységnek olyan
iddszerliséggel kell megkapnia, amely megfelel az érintett berendezések felhasznalasanak.

39. Vulkani tevékenységre vonatkozo tajékoztatasok

65. §

Az ATS egységet a meteoroldgiai szolgéalatnak tajékoztatnia kell azokrol a vulkéni
hamufelhdkrdl, amelyek az illetékességi korzetilkkben folyd repiilések utvonalait
befolyasolhatjak.

40. Radioaktiv anyagokat és mérgez6 kémiai anyagokat tartalmazo ,,felh6krol” sz61o
tajekoztatasok

66. §

Az ATS egységet tajékoztatni kell a korzetiik légterébe keriild vagy kibocsatott radioaktiv
anyagokrol vagy mérgezd kémiai anyagokrol.

HARMADIK RESZ
A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK ELJARASAI

VII. Fejezet
ATM repiilésbiztonsag-iranyitas

67. §
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(1) A Magyarorszag légterében ¢és repiildterein nytjtott légiforgalmi szolgalatoknak, az
Osszekottetéseknek, a navigacids infrastruktiranak és a légtérellendrzésnek, valamint az
alkalmazott 1égiforgalmi eljarasoknak biztositaniuk kell a légiforgalmi szolgaltatasokra eloirt
elfogadhato repiilésbiztonsagi szint fenntartasat.

(2) A légiforgalmi szolgaltatas repiilésbiztonsag iranyitasi rendszerére vonatkozo
kovetelményeket a léginavigacids szolgélatok ellatasara vonatkozd kozos kovetelmények
megallapitasarol 1035/2011/EU rendelet tartalmazza.

VIII. Fejezet
ATS rendszer kapacitas és légiforgalmi aramlasszervezés

41. Kapacitasszervezés

68. §

(1) Minden lehetséges intézkedést meg kell tenni annak érdekében, hogy a rendes- és a
csticsiddszakok forgalmanak megfeleld kapacitas alljon rendelkezésre.

(2) Kapacitasnovel6 intézkedések alkalmazasa esetén biztositani kell, hogy a
repiilésbiztonsagi szintek ne sériiljenek, valamint a kapacitast noveld intézkedés megfeleljen a
2. Fejezetben meghatarozott rendelkezéseknek.

(3) Az ATC szolgaltatasban részesitett 1égijarmtivek szama nem lehet t6bb, mint amennyit az
érintett ATC egység adott koriilmények kozott biztonsagosan kezelni képes. A biztonsadgosan
kezelhetd repiilések legnagyobb szdmanak meghatarozasa érdekében a szolgaltatast nyujtd
szervezetnek iranyitoi korzetekre, iranyitoi szektorokra €s repiiléterekre vonatkozdéan ATC
kapacitas értékeket kell meghataroznia.

(4) Az ATC Kkapacitast az érintett 1égtérben, vagy repiildtéren egy adott idészakon beliil
fogadhat6 légijarmiivek szamaval kell kifejezni.

69. §

(1) A kapacitasérték meghatarozasakor a kovetkez6 tényezoéket kell figyelembe venni:

a) a nyujtott ATS szolgaltatas szintjét és tipusat,

b) az érintett iranyit6i korzet, iranyitoi szektor vagy repiildtér szerkezeti Osszetettségét, az
ATS utvonalak szerkezetét,

C) az iranyit6i munkaterhelést, beleértve a sziikséges iranyitoi és koordinatori tevékenységeket
is,

d) az Osszekottetési modokat, az alkalmazott navigacios és felderité rendszereket, azok
technikai megbizhatosagat és elérhetOségét, a tartalék rendszerek és/vagy eljarasok
rendelkezésre allasat, valamint a 1égteret hasznald l1égijarmiivek navigacios pontossagat,

e) az ATC rendszer iranyitokat tamogaté €s riasztod funkciokkal valo ellatottsagat és;

f) minden egyéb tényez6t vagy elemet, amely az iranyitoi munkaterhelésre hatassal lehet,
ideértve az id6jarasi koriilményeket is.

(2) Az iranyitoi szektorok és munkahelyek kapacitasanak meghatarozasanal hasznalhato

modszerek Osszefoglaldjat a Légiforgalmi Szolgalatok Tervezési Kézikonyve (ICAO Doc

9426) hatarozza meg.

70. §

(1) Ha a forgalmi igény naponta vagy iddszakonként jelentésen valtozik, olyan
berendezéseket vagy eljarasokat kell alkalmazni, amelyek lehetdvé teszik a miikodo szektorok
vagy munkahelyek szdméanak az adott és varhatd forgalomhoz igazodd valtoztatdsat. Az
alkalmazhato eljarasokat munkahelyi eléirasokban kell szabalyozni.

(2) Ha kiilonleges események negativ hatast gyakorolnak az adott 1égtér vagy repiilotér
kozzétett kapacitdsara, az érintett légtér vagy repiilotér kapacitdsat a sziikséges ideig a
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helyzetnek megfeleléen csokkenteni kell. Lehetdség szerint az ilyen esetekre vonatkozo
kapacitas értéket elére meg kell hatarozni.
(3) Ha egy légtérben vagy repiil6téren az elére jelzett forgalmi igény meghaladja a
rendelkezésre allo6 ATC kapacitast, a légiforgalmi szolgaltatobnak a repiilés biztonsag
fenntartdsanak ¢érdekében intézkedéseket kell foganatositani a forgalom nagysaganak
megfeleld szabalyozésa céljabol.
71. §
(1) A 1égiforgalmi szolgaltatonak:
a) a forgalmi igényeknek megfeleléen rendszeresen feliil kell vizsgalnia az ATS kapacitas
értekeket és
b) biztositania kell a rugalmas 1égtérfelhasznalast a miikodés hatékonysaganak és a kapacitas
novelésének céljabol.
(2) Ha a forgalmi igény rendszeresen meghaladja az ATC kapacitasat és ezzel folyamatos és
gyakori forgalmi késéseket okoz, vagy ha nyilvanvalova valik, hogy az eldre jelzett forgalmi
igény meghaladja majd a kapacités értékeket, lehetdség szerint:
a) Iépéseket kell tenni a meglévo rendszer kapacitasanak teljes kihasznalasara és
b) terveket kell késziteni a tényleges és az elére jelzett forgalmi igényeknek megfeleld
kapacitasnovelésre.

72. §
A légtér kapacitasanak novelése és a légijarmiivek hatékony és optimalis ilizemelésének
eldsegitése érdekében Budapest FIR-ben a magyar légtér légikozlekedés céljara torténd
kijel6lésérdl szold miniszteri rendelet rendelkezésein alapuld rugalmas 1égtérfelhasznalast kell
alkalmazni.

42. Légiforgalmi aramlasszervezés

73. §

(1) Az ATFM szolgalatot a HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt. biztositja az
europai légiforgalmi dramlasszervezéssel kapcsolatos hazai feladatok végrehajtasa érdekében,
az EUROCONTROL ATFCM-mel egyiittmtkddve.

(2) Az ATFM szolgalatot ellatd egységnek egyeztetnie kell és meg kell hataroznia az ATC
kapacitast meghaladdan tervezett IFR repiilések végrehajtasi koriilményeit, melynek
érdekében az ATFM szolgalatot ellatd egység jogosult Budapest FIR-en beliil az ellenérzott
légteret érint6, valamennyi IFR és vegyes repiilési szabalyok (VFR/IFR vagy IFR/VFR)
szerint miikodo 1égijarmii indulési idejének szabalyozésara.

(3) Az ATFM szolgalatnak egyeztetnie kell a 1égtérkapacitasi adatokat az EUROCONTROL
ATFCM-mel, valamint meg kell adnia a légtérgazdalkodasi szempontbdl sziikséges varhato
forgalmi terhelési adatokat.

(4) Az ATFM szolgalatnak a légiforgalmi aramlasszervezési feladatokat az EUROCONTROL
ATFCM eldirasai szerint kell végrehajtani.

74. §

Az ATFM-et az alabbi harom fazisban valosithato meg a 75. §-78. §-ban foglaltak szerint:

a) stratégiai tervezés: ha az intézkedésekre hatalybalépésiik eldtt tobb, mint egy nappal
megel6zden keriil sor. A stratégiai tervezést az intézkedések hatalybalépése eldtt kettd és
hat honap kozotti iddszakban vegzik,

b) elétaktikai tervezés: ha a sziikséges intézkedéseket hatalybalépésiiket megel6z6 napon
teszik meg,

c) taktikai miiveletek: ha az intézkedések végrehajtasara hatalybalépésiik napjan keriil sor.

75. §
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(1) A stratégiai tervezés soran az ATFM szolgalatnak egyiitt kell mikddnie az

EUROCONTROL ATFCM-mel és a légijarmii iizemben tartokkal, amelynek folyaman az

EUROCONTROL ATFCM megvizsgalja az elkovetkezé idoszak forgalmi igényét, értékeli,

hogy ez az igény varhatéoan hol és mikor haladja majd meg az ATC rendelkezésre allo

kapacitasat, és intézkedéseket tesz az egyensulyhiany kikiiszobolésére az aldbbiak szerint:

a) megallapodik az ATC-egységekkel, hogy azok kellé idében és helyen a kivanalmaknak
megfelel6 kapacitast biztositsanak,

b) bizonyos forgalmi aramlatokat mas utvonatra terel — ez az ugynevezett forgalom
aramoltatas,

¢) menetrendeket tervez vagy azokat modositja,

d) a taktikai ATFM intézkedések bevezetésének sziikségességét hatarozza el.

(2) Ha az (1) bekezdésben foglaltak szerint a felek forgalom aramoltatasi tervet (Traffic

Orientation Scheme, a tovabbiakban TOS) kivannak alkalmazni, lehet6ség szerint az j

utvonal idében és tavolsagban a legkisebb hatranyt jelentse és rugalmassagot is biztositani

kell a terel6 utvonal megvalasztasaban, kiilondsen a hosszu tavu repiilések szamara.

(3) Ha az (1) bekezdésben foglaltak szerint a felek TOS alkalmazasaban allapodnak meg, a

részleteket a tobbi érintett allammal egyeztetett, azonos formatumban kell k6zz¢ tenni.

76. §

Az clbtaktikai tervezés soran a stratégiai tervet kell megfeleléen pontositani a legfrissebb

forgalmi igények figyelembevételével. Ebben a fazisban:

a) bizonyos forgalmi aramlatokat 0j utvonalra terelhetnek,

b) tehermentesit6 utvonalakat koordinalhatnak,

c) taktikai intézkedések bevezetésérdl dontenek és

d) a kovetkez6 napra vonatkozo és minden érintett rendelkezésére bocsatott részletes ATFM
tervet tesznek kozzé.

77.§

(1) A taktikai ATFM miiveletek a kovetkez6kbdl allnak:

a) a megallapodas szerinti taktikai 1épések végrehajtasa a csokkentett, de folyamatos forgalmi
aramlas fenntartasa érdekében ott, ahol a forgalmi igény egyébként meghaladnd a
kapacitast,

b) a légiforgalmi helyzet alakulasanak megfigyelése, ezzel biztositva, hogy az alkalmazott
ATFM intézkedések a megkivant hatast érjék el. Ha hosszabb ideig tartd késéseket
jelentettek, a forgalom mdas utvonalra valo terelésével és a repiilési magassdgok
elosztasaval javitd intézkedéseket hoznak vagy kezdeményeznek az ATC kapacitas lehetd
legnagyobb mértékii kihasznalasa érdekében.

(2) Ha a forgalmi igény meghaladja vagy eldrelathatoan meg fogja haladni az adott szektor,
vagy repiilétér kapacitasat, az érintett ATC egységnek értesitenie kell az illetékes ATFM
egységet, valamint a tobbi érintett ATC egységet is. Az érintett korzetbe berepiilni
szandékozo 1égijarmiivek személyzetét és a 1égijarmili lizemben tartokat a lehetd leghamarabb
tajékoztatni kell azokrdl a varhatd késésekrdl vagy korlatozasokrol, amelyeket alkalmazni
fognak. Azokat a légijarmli lizemben tartokat, akikr6l tudott vagy feltételezett, hogy az
intézkedés érinti, rendes kortiilmények kozott az EUROCONTROL ATFCM értesiti.

78. §

Az ATFM valamennyi fazisaban a felelds egységek alljanak szoros kapcsolatban az ATC-vel
¢és légijarmii tizemben tartokkal a hatékony és minden fél szamara elfogadhatd szolgaltatas
biztositasa érdekében.

IX. Fejezet A légiforgalmi szolgalatok ellatasanak altalanos eléirasai
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43. A felelOsség felosztasa a 1égiforgalmi irdnyitd szolgalat ellatasa soran

79. §

A felelosség felosztasat a légiforgalmi iranyitd szolgalat ellatdsa soran e rendelet 34. §-a
hatdrozza meg.

44. A feleldsség felosztasa a repiiléstajékoztatd és riasztod szolgalat ellatasa soran

80. §

(1) A repiiléstajékoztatd szolgalatot a kovetkezOk latjak el:

a) FIR-ben a repiiléstajékoztatd kdzpont, kivéve ha a szolgalat ellatasi felelésségét atruhazzak
a feladatok ellatasara megteleld eszkozokkel felszerelt 1égiforgalmi irdnyitd egységre,

b) ellenérzott 1égtérben és ellendrzott repiildtéren az illetékes 1égiforgalmi szolgalati egység.

(2) A felelosség felosztasat a riaszto szolgalat ellatasa soran e rendelet 45. §-a hatarozza meg.

45. Az iranyités feleldsségének megoszlasa a 1égiforgalmi irdnyitd egységek kozott

81.§

(1) Budapest FIR-ben az egyes légiforgalmi iranyité egységek kozotti illetékességi korzetek
meghatarozasat és szabalyait a magyar légtér 1égikozlekedés céljara torténd kijeldlésérdl szolo
miniszteri rendelet hatdrozza meg. Az ATC egységen beliili 6néallo szektorokat az ATC
szolgaltatd hatdrozza meg. Ha egy egységnél vagy szektorban egynél tobb ATC munkahely
miikddik, az ATC szolgaltatonak az az 6nall6 munkahelyek feladatait és feleldsségét meg kell
hataroznia.

(2) Az iranyitas és az Osszekottetés atadasi felelosségét LoA-ban vagy munkahelyi
eléirasokban kell szabalyozni.

82.§

(1) Azon repiilések kivételével, amelyek részére csak repiil6téri iranyitdo szolgalatot
nyujtanak, az ellendrzott érkezd és induld repiilések iranyitasat a repiilotéri irdnyito
szolgalatot ellatd egység és a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatdo egység kozott a (2)-(6)
bekezdésekben foglaltak szerint kell megosztani.
(2) Az érkezd légijarmi iranyitasat a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egységtol az
egytittmiikodeési megallapodas vagy az ATS egység munkahelyi eléirdsanak megfeleléen kell
a repiil6téri irdnyitd szolgalatot ellatd egység részére atadni. Az atadasra akkor keriilhet sor,
ha a légijarmi
a) a repil6tér kozelében van, €s

aa) ugy itélik meg, hogy a megkozelitést és a leszallast foldlatassal végre tudja hajtani,

vagy

ab) folyamatosan latasi meteorologiai koriilmények kozott van,
b) elér egy meghatarozott pontot vagy magassagot, vagy
C) leszallt.
(3) Az érkez6 1égijarmiivek iranyitasat az ACC kozvetleniil is atadhatja a repiil6téri iranyitd
toronynak az érintett egységek elézetes megallapodasa vagy munkahelyi el6iras alapjan.
(4) Az Osszekottetés atadasat a repiil6téri iranyitd részére megfeleld pontnal, magassagon
vagy idében kell kezdeményezni, hogy a repiil6téri iranyitd kell6 idoben megadhassa a
légijarmi szamara a leszallasi engedélyt vagy egyéb sziikséges alternativ utasitdst, valamint a
Iényeges helyi forgalomrol sz616 tajékoztatast.
(5) Az indul6 légijarmii iranyitasat a repiil6téri iranyitod szolgalatot ellatd egységtdl a bevezetd
iranyitd szolgélatot ellatd egység részére az egyiittmiikodési megallapodds vagy az ATS
egység munkahelyi eléirasainak megfelelden kell atadni. Az atadasra akkor kertilhet sor:
a) akkor, ha repiiltér kdrnyezetében latasi meteorologiai koriilmények vannak:

aa) miel6tt a 1égijarmi elhagyja a repiil6tér korzetét,
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ab) miel6tt a 1égijarmii miiszeres meteoroldgiai koriilmények kozé kertil vagy
ac) ha a légijarmi elér egy meghatarozott pontot vagy magassagot,

b) akkor, ha a repiilétéren miiszeres meteorologiai koriilmények vannak:

ba) kdzvetleniil a felszallas utan, vagy

bb) ha a 1égijarmi elér valamely meghatarozott pontot vagy magassagot.
(6) Az induld légijarmuivek iranyitasat a reptil6téri iranyitod torony kozvetleniil is atadhatja az
ACC-nek az érintett egységek eldzetes megallapodasa vagy munkahelyi eldiras alapjan.

83.§

(1) Ha a korzeti iranyitd szolgalatot és a bevezetd iranyitd szolgalatot nem ugyanaz a
légiforgalmi iranyitd egység latja el, az ellendrzott repiilésekért a korzeti iranyitd szolgalatot
ellato egység felelds, kivéve a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egység iranyitasi
feleléssége ala tartozo
a) érkezo légijarmiiveket, amelyeket az ACC neki iranyitasra atadott,
b) indul6 légijarmiiveket, ameddig azokat at nem adta az ACC-nek és
C) atrepiil 1égijarmiiveket, amelyeket az ACC neki iranyitasra atadott.
(2) A bevezeté iranyitd szolgalatot ellatd egység a részére atadni kivant érkez6 vagy atrepiild
légijarmii irdnyitasat akkor veszi at, amikor a 1égijarmii
a) a megegyez¢Es szerinti atadasi pontra érkezik,
b) egy magassagot elért vagy
¢) meghatarozott idépontban. Ezt kdvetden az egységnek addig kell az iranyitast végeznie,
amig a légijarmii a repiilSteret megkozeliti, vagy — atrepiild 1égijarmii esetén — az illetékességi
korzetében tizemel.

84.§
A légijarmii iranyitasdnak felelosségét az egyik illetékességi teriileten korzeti irdnyitd
szolgalatot ellatd egységtdl a szomszédos illetékességi teriileten korzeti iranyitd szolgélatot
ellato egységnek abban az idOpontban kell 4tadni, ha a 1égijarmiivet irdnyitd korzeti irdnyito
szolgalatot ellatdo egység a szomszeédos illetékességi teriilet hatdranak atrepiilését szamitja,
vagy mas olyan foldrajzi helyen, magassagon vagy idOpontban, amelyben a két korzeti
iranyitd szolgalatot ellato egység elézdleg megegyezett.

85.§
Ugyanazon légiforgalmi irdnyitd egységen beliil egy 1égijarmi irdnyitasi feleldsségét az egyik
iranyitd szektortdl vagy munkahelytdl a masik iranyit6 szektornak vagy munkahelynek a
munkahelyi eldirdsokban meghatarozott pontnal, magassagon vagy idében kell 4tadni.

46. Repiilési tervek, RPL, FPL és AFIL

86. §

A leégiforgalmi szolgdlatokat igénybe vevd légijarmiiveknek, tervezett repiiléseik adatait
tartalmazo6 repiilési terv benytjtasaval kell tajékoztatniuk a légiforgalmi szolgélati egységeket.

87.§

A repiilési tervek benyujtasara, elfogadasara, szétosztasara vonatkozo rendelkezéseket a
reptilési rendelet 111. Fejezete hatarozza meg.

47. Légiforgalmi iranyitoi engedélyek
88. §

(1) Légiforgalmi iranyitoi engedélyeket a légiforgalom folyamatos aramlasanak fenntartasa
érdekében ¢és a légijarmiivek biztonsagos elkiilonitése céljabol lehet kiadni. Az engedélyek a
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légijarmivek biztonsagos miikodését érintd forgalmi koriilményeken alapulnak. Ezek a
forgalmi koriilmények nemcsak a levegdben és a munkateriileten {izemeld, irdnyitas alatt 4llo
légijarmuvekre vonatkoznak, hanem a haszndlatos munkateriileten 1évé valamennyi jarmu
forgalmara és nem alland¢ jellegii akadalyokra is.

(2) A légiforgalmi iranyitoi engedélyeknek a légiforgalmi iranyitd egységek altal torténd
kiaddasa kizardlag az ismert forgalommal Osszhangban torténd mikodésre jelent
felhatalmazast a 1égijarmi részére. A 1égijarmi vezetonek a légiforgalmi iranyit6 altal kiadott
engedélyekkel 0sszefiiggd felelosségét a repiilési rendelet 36. § (1) bekezdése hatarozza meg.
(3) Az ATC egységeknek olyan ATC engedélyeket kell kiadniuk, amelyek az sszelitkozések
megeldzése, a 1égiforgalom folyamatos aramlasanak fenntartasa érdekében sziikségesek.

(4) Az ATC engedélyeket olyan idépontban kell kiadni, hogy elegendé id6 alljon
rendelkezésre a légijarmi felé torténd tovabbitasra annak érdekében, hogy az abban foglaltak
végrehajtasra kertiljenek.

(5) Nem adhat6 1égiforgalmi iranyitéi engedély az EUR RVSM légtérbe belépni szandékozo
polgari légijarmiivekkel torténd kotelékrepiilésre.

89. §

(1) Ha a repiilési terv alapjan a légijarmii repiilésének kezdeti szakasza nem ellendrzott
replilés és az azt kovetd szakasza ATC engedély fliggvénye, a légijarmiivet fel kell kérni,
hogy attol az ATC egységtdl szerezzen be engedélyt, amelynek légterében az ellendrzott
repiilést megkezdi.

(2) Ha a repiilési terv alapjan a 1égijarmi repiilésének els6 szakasza tartozik majd az ATC ala,
és az azt kovetd szakasz nem lesz ellendrzott repiilés, a 1égijarmi repiilését addig a pontig kell
engedélyezni, ahol az ellendrzott repiilés véget ér.

90. §

(1) Ha egy légijarmii az indulasi repiilétéren kozbensd leszallasokkal végzett repiilés
kiilonb6z6é szakaszaira nyujt be repiilési terveket, akkor a kezdeti engedélyhatar az elsd
rendeltetési repiildtér, €s a repiilés ezt kovetd minden egyes szakaszara Uj engedélyeket kell
kiadni.

(2) A kozbenso leszallasokkal végzett repiilés masodik szakaszara és minden egyes azt kovetd
szakaszra vonatkozo repiilési terv — a (3) bekezdés kivételével — akkor valik aktivva ATS és
SAR célokra, ha az illetekes ATS egység értesitést kapott arr6l, hogy a légijarmli az adott
indulasi repiilétérrdl elindult.

(3) Az ATC egységek és a légijarmii tizemben tartdja kozotti elozetes megallapodas alapjan,
menetrend szerint kozlekedd 1égijarmii esetén, ha a repiilés tervezett tvonala egynél tobb
ellendrzott légtéren vezet keresztiil, a repiilés a kozbensd leszallasokon keresztiil
engedélyezhetd azzal a feltétellel, hogy az érintett ACC-kkel el6zetesen koordinalnak.

91. §

(1) A légiforgalmi iranyitoi engedélynek meghatarozott és tomor adatokat kell tartalmaznia,
valamint azokat szabvany kifejezések felhasznalasaval kell megfogalmazni.

(2) A 71. alcimben a szabvanyos indulasi engedélyek alatt meghatarozottak kivételével, a
légiforgalmi irdnyitoi engedélynek a 350. § (1) bekezdésben meghatarozott adatokat kell
tartalmaznia.

92. §

(1) Az ACC indulé légijarmii részére vonatkozdéan — szabvanyos indulasi engedélyekre
vonatkozo eljaras alkalmazasanak kivételével — az engedélykérés vétele utan a lehetd
legrovidebb iddn beliil, vagy ha lehetséges, a kérés eldtt kell engedélyt adnia a bevezetd
iranyito egyseég vagy a repiilétéri iranyitd torony szdmara.
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(2) Az ACC ¢és a bevezetd iranyitd egységek megallapodasa alapjan a bevezet6 iranyito
egység az ACC-vel torténd eldzetes koordinacio nélkiil is kiadhat ATC engedélyt az indulo
légijarmuivek részére.

93. §

(1) Egy ATC egység felkérheti a vele szomszédos ATC egységet, hogy valamely
meghatarozott idészakban a 1égijarmiiveknek egy meghatarozott pontig adjon engedélyt.

(2) Ha a légijarmiinek az indulasi helyen kezdeti engedélyt adtak, az illetékes ATC egység
felelossége modositott engedélyt kiadni, valahanyszor az sziikségessé valik, tovabba a
helyzettdl fiiggden forgalmi tajékoztatast adni.

(3) Ha a forgalmi helyzet és a koordinacios eljarasok megengedik, a légijarmii kérésére
engedélyezni kell az utazdéemelkedést. Az engedélyt meghatirozott magassag feletti vagy
meghatarozott magassagok kozotti utazoemelkedésre kell kiadni.

94. §

(1) Valamely engedélyhatart a megfeleld fontos pont nevének, a repiill6térnek vagy az
ellendrzott 1égtér hataranak megjeldlésével kell meghatarozni.

(2) Az engedélyhatar a rendeltetési repiilotér, ha elézetes koordinalas tortént azzal az
egységgel, amely irdnyitdsa ald keriil a légijarmii, vagy ha biztosnak latszik, hogy a
koordinalas elfogadhaté idOben elvégezheté az irdnyitds atvétele el6tt. Ha ez nem
alkalmazhat6, akkor egy megfeleld kozbensd pontot kell engedélyhatarként kijeldlni, és a
koordinalast olyan gyorsan kell lebonyolitani, hogy a rendeltetési repiil6térig sz616 engedély a
lehetd leghamarabb kiadhato legyen.

(3) Ha egy légijarmli egy szomszédos ellendrzott 1égtérben 1évé kdzbensd pontig kapott
engedélyt, akkor az illetékes szomszédos ATC egység felelds a rendeltetési repiildtérig sz616
modositott engedély lehetd leghamarabb torténd kiadasaért.

(4) Ha a rendeltetési reptil6tér ellenérzott 1égtéren kiviil fekszik, annak az illetékes ATC
egységnek kell kiadnia az engedélyt az ellendrzott 1égtér hataraig torténd repiilésre, amelynek
légterét a 1égijarmii utoljara atrepiili.

(5) Ellen6rzott 1égtérben lizemeltetett IFR légijarmiivet az ATC egység nem utasithatja az
ellendrzott 1égtér elhagydsara. Az a mandver, amely az ellendrzott 1égtér elhagyasat
eredményezheti, akkor engedélyezhetd, ha a légijarmi azt kifejezetten kéri vagy a repiilését
nem ellendrzott 1égtérben tervezi folytatni, valamint az illetékes ATC egység tajékoztatta a
légijarmiivet az ellendrzott 1égtér elhagyasarol, €és az illetekes ATS egységek kozotti
koordinalast elvégezték.

95. §

(1) A repiilés utvonalat, ha sziikséges, minden egyes engedélyben részletezni kell. Az
wengedélyezve a repiilési tervben feltiintetett itvonalon” (cleared via flight planned route)
kifejezés barmely utvonal vagy utvonal szakasz megjelolésére felhasznalhato, feltéve, hogy az
utvonal vagy utvonal szakasz azonos a repiilési tervben benyujtottal, és elegendd utvonal
leiras részletet tartalmaz ahhoz, hogy a légijarmiivet az Gitvonalara vezesse. Az ,,engedélyezve
az (utvonal megjeldlés) induldsi utvonalon” vagy ,,az (Gtvonal megjelolés) érkezési
utvonalon” kifejezések akkor alkalmazhatdk, ha az érintett repiil6térre szabvany indulési vagy
érkezési Utvonalakat jeloltek ki, és ezeket az AIP-ben kozzétették.

(2) Az ,.engedélyezve a repiilési tervben feltiintetett itvonalon” (,,cleared via flight planned
route”) kifejezés nem hasznalhato tovabbengedélyezés esetén.

(3) A légijarmilinek a légtérkorlatozasok, az ATC munkaterhelés és a forgalom siirliség
fliggvényében, tovabba ha a koordinalas kelld iddben elvégezhetd, lehetOség szerint a
legrovidebb utvonalat kell felajanlani.
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(4) RNAVS képességli RNAV berendezéssel fel nem szerelt allami 1égijarmiiveket vagy az

olyan légijarmiiveket, amelyek RNAV berendezése meghibasodott, nem RNAV berendezés

hasznalatan alapulo SID-cken és STAR-okon kell vezetni.

(5) Utvonalrepiilés soran a (4) bekezdés szerinti 1égijarmiivekre az alabbi eljarasokat kell

alkalmazni:

a) a légijarmiveket VOR/DME berendezéssel kijelolt ATS Gtvonalakon kell vezetni, vagy

b) ha ilyen utvonalak nem allnak rendelkezésre, a légijarmtiveket hagyomanyos navigacios
berendezések kozott (VOR, NDB) kell repiiltetni.

(6) Az olyan légijarmiivet, amely P-RNAV képességgel nem rendelkezik, vagy P-RNAV

képességét elveszitette, olyan SID-en vagy STAR-on kell vezetni, amelyre a P-RNAV

képesség sziikségessége nincs eldirva.

(7) A (4) és (6) bekezdésben meghatarozott modon ilizemeltetett 1égijarmiivek esetében az

érintett 1égiforgalmi iranyito egység részeérdl folyamatos radarmegfigyelésre lehet sziikség.

(8) Ha a (4) és (6) bekezdésben meghatarozott eljarasok nem alkalmazhatok vagy nem

célravezetoek, az ATS felderité rendszerrel felszerelt légiforgalmi iranyitd egységnek

vektoralassal kell a 1égijarmiivet iranyitania, ameddig nem képes sajat navigacioval torténd

miikodésre.

(9) Ha egy Ilégijarmii RNAV berendezésének meghibasodasat, vagy képességének

csOkkenését még a felszallast megelézden észlelték, és a javitdst nem tudjdk ezen a

repiilétéren elvégezni, az érintett légijarmlivet engedélyezni kell a legkdzelebbi olyan

repiiltérig, ahol a javitas elvégezhetd.

(10) Ha egy ilyen légijarmiinek megadjak az engedélyt, a 1égiforgalmi iranyité egységnek

figyelembe kell vennie az aktudlis és a varhato forgalmi koriilményeket és sziikség szerint

modositani kell az adott repiilésre vonatkozo indulasi id6t, repiilési magassagot vagy

utvonalat.

96. §

A magassagokra vonatkozo engedélyeknek a 350. § (4) bekezdésben meghatarozottakat kell
tartalmazniuk, a 71. alcimben ¢és a 154. § (5) bekezdésben meghatarozott, a szabvany indulasi
¢s érkezési engedélyekre vonatkozo rendelkezések kivételével.

97. §

(1) Az utvonalat vagy magassagot érinté modositas kérés engedélyezésekor, az engedélynek
tartalmaznia kell a pontos mddositést.

(2) Ha a forgalmi koriilmények nem teszik lehetdvé a kért modositas engedélyezését, a ,,nem
engedélyezhetem” (,,UNABLE”) kifejezést kell alkalmazni. Ha a koriilmények indokoljak,
alternativ Utvonalat vagy mas magassagot kell felajanlani.

(3) Ha a (2) bekezdésben meghatarozottnak megfeleléen alternativ itvonalat ajanlanak fel és
azt a 1égijarmi elfogadja, a modositott engedélyben kiadott 1j itvonalba bele kell foglalni azt
a pontot, ahol a légijdrmili visszatér a korabban engedélyezett utvonalara. Ha a légijarmii a
tovabbiakban nem csatlakozik a kordbbi utvonalara, akkor a modositott engedélyt a
rendeltetési repiil6térig kell kiadni.

48. Vizszintes sebességszabalyozasra vonatkozo utasitasok

98. §

(1) A légiforgalom biztonsagos €s rendszeres aramlasanak elésegitése érdekében a 1égijarmii
utasithatd, hogy eldirt mdédon szabalyozza sebességét. A 1égijarmi szamara megfeleld
tajékoztatast kell adni a tervezett sebességszabalyozasrol.

(2) A varakozasi légtérbe belépd vagy a varakozasi 1égtérben lizemeltetett 1égijarmii esetében
sebességszabalyozas nem alkalmazhat6.
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(3) A sebességszabalyozast azokra az esetekre kell korlatozni és olyan mértékben kell
alkalmazni, amely elegendd az eldirt elkiilonitési minimum vagy térkoztartds létrehozasara
vagy fenntartasara. Keriilni kell a gyakori sebességvaltoztatisra — beleértve a valtakozo
sebesség noveléseket és csokkentéseket is — vonatkozo utasitasokat.

(4) A légijarmiinek tajékoztatnia kell az érintett ATC egységet, ha nem képes a sebességre
vonatkozo utasitds betartdsdra. Ilyen esetekben az irdnyitonak egyéb moddszert kell
alkalmaznia az érintett 1égijarmivek kozott megkivant tavolsagtartas érdekében.

(5) A miszer szerinti repiilési sebességen (IAS) alapuld sebességszabalyozasokat FL250-en
(7600 m) vagy folotte 1€vo repiilési szinteken a 0,01 Mach tébbszordsével, mig FL250 (7600
m) alatt a 10 csomo6 (20 km/6) tobbszorosével kell kifejezni, figyelembe véve azt, hogy a
magasabb repiilési szinteken a 0,01 Mach szdm koriilbelil 6 csom6 (11 km/6) IAS
sebességnek felel meg, és nagy terheléssel lizemeltetett 1égijarmi sebesség valtoztatasi
képessége korlatozott lehet.

(6) A légijarmiivet tajékoztatni kell, ha a tovabbiakban sebesség korlatozasra nincs sziikség.

99. §

(1) Két vagy tobb egymast kovetd légijarmii kozott a sziikséges térkoz 1étrehozasanak
érdekében az iranyitonak el0szor vagy a hatul halado 1égijarmi sebességét kell csokkentetnie,
vagy az eldl haladoét kell noveltetnie, és csak ezt kdvetden szabdlyozza a tobbi légijarmii
sebességet.

(2) Secbességszabalyozasi modszer alkalmazasa esetén a sziikséges térkéz fenntartasa

érdekében valamennyi érintett légijarmii szamara meghatarozott sebességet kell kijeldlni,

figyelembe véve a kdvetkezoket:

a) ha a légijarmii egy allando IAS-t tart, siillyedés kozben a TAS értéke csokken,

b) ha két siillyed6 1égijarmi azonos IAS-sal repiil és az el6l halado alacsonyabb magassagon
van, akkor az eldl halad6 kisebb TAS-sal repiil, mint a kdvetd 1égijarmi. A két 1égijarmi
kozotti tavolsag ily modon csokken, kivéve, ha ennek kikiiszobolésére megfeleld sebesség
kiilonbséget alkalmaznak, és

c) két, egymast kovetd légijarmii kozott a sziikséges sebesség kiilonbség kiszamitasahoz
altalanos szabaly, hogy 1000 1ab (300 m) magassag valtozas 6 csomos (11 km/6) IAS
kiilonbséget eredményez. FL80 (2450 m) alatti magassagokon sebességszabalyozasi
célokra az IAS és TAS kozotti kiilonbség elhanyagolhatd.

(3) A térkdz létrehozasahoz hosszabb id6 és tavolsag sziikséges nagyobb magassagok és

nagyobb sebességek esetén, tovabba ha a légijarmi felhajtoerdt befolyasold berendezések

hasznalata nélkiil, tiszta konfiguracioban iizemel.

100. §

(1) A siillyedo és érkezo 1égijarmii szamara a lehetdségekhez képest engedélyezni kell, hogy
az eldre bejelentett kozelkorzeti késleltetés csokkentése érdekében repiilésének utolso
szakaszat alacsonyabb utazdsebességgel valo repiiléssel teljesitse.

(2) Az érkezd légijarmii utasithatd, hogy tartsa a ,,legnagyobb sebességét”, ,legkisebb tiszta
sebességét”, ,.legkisebb sebességét” vagy valamely eldirt sebességet.

(3) A légijarmli utazdé magassagrol torténd siillyedésének megkezdésekor a 250 csomoénal
(460 km/6) kisebb IAS-ra torténd sebességesokkentés a légijarmii beleegyezésével
alkalmazhato.

(4) Keriilni kell a 1égijarmiinek olyan utasitasok adasat, amelyek rendes koriilmények kozott
egyidejlileg Gssze nem egyeztethetd mandverek végrehajtasara vonatkoznak, ideértve azt,
hogy tartson nagy siillyedési mértéket és csokkentse sebességét. Figyelembe kell venni, hogy
siillyedés kozben barmilyen jelentds sebességesokkentés sziikségessé teheti, hogy a 1égijarmi
sebességének csokkentése céljabol egy ideig vizszintesen repiiljon, mieldtt folytatja a
stillyedést.
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(5) Az érkezé légijarmii szamara engedélyezni kell, hogy ameddig csak képes, tiszta
konfiguracioban repiiljon. A légijarmitol lehetéség szerint FL150 (4550 m) magassag alatt ne
kérjenek 220 csomoénal (410 km/6) kisebb IAS-t, mivel ez a legtobb légijarmili esetében
nagyon kozel van a tiszta konfiguracioban tizemeld 1égijarmii minimalis sebességéhez.

(6) A kozbensd vagy végsd bevezetést végzé 1égijarmiivet = 20 csomoénal (£ 40 km/h) nem
nagyobb IAS valtoztatasara kérjék fel.

(7) Sebességszabalyozas nem alkalmazhat6 a végsé bevezetés soran a kiiszobt6l 4 NM-en (7
km) beliili 1égijarmiire. A 1égijarmiinek stabilizalt megkozelitést kell végrehajtania — sebesség
és konfiguraci6 tekintetében — altalaban a kiisz6bt6l 3 NM-en (5,6 km) beliil.

49. Fiiggoleges sebességszabalyozasra vonatkoz6 utasitasok

101. §

(1) A 1égiforgalom biztonsagos és rendszeres aramlasanak elésegitése érdekében a 1égijarmii
utasithatd, hogy szabalyozza emelkedési vagy siillyedési mértékét. Filiggdleges
sebességszabalyozas alkalmazhaté a légijarmivek kozott annak érdekében, hogy
l1étrehozzanak vagy fenntartsanak egy meghatarozott fliggéleges elkiilonitési minimumot.

(2) A varakozasi légtérbe belépd, vagy a varakozasi légtérben lizemeltetett 1égijarmiivek
kozotti fliggbleges sebességszabalyozast a 133. § (3) bekezdés hatdrozza meg.

(3) A fliggbleges sebességszabalyozasokat azokra az esetekre kell korlatozni, amelyek egy
megkovetelt elkiilonitési minimum létrehozasara vagy fenntartasara sziikségesek. Keriilni kell
a gyakori emelkedési vagy siillyedési mérték valtoztatasokat tartalmazo utasitasokat.

(4) A légijarminek tajékoztatnia kell az illetékes ATC egységet, ha nem képes a
meghatarozott emelkedési vagy siillyedési mértékre vonatkozd utasitds betartasara. Ilyen
esetekben az iranyitonak késedelem nélkiil, egyéb modszert kell alkalmaznia a l1égijarmiivek
kozotti megfeleld elkiilonitési minimum létrehozasara.

(5) A légijarmtvet tajékoztatni kell, ha a tovabbiakban az emelkedési vagy siillyedési
mértékre vonatkozo korlatozasra nincs sziikség.

102. §

(1) Egy légijarmii utasithat6, hogy valamely meghatarozott magassagot gyors emelkedéssel
vagy siillyedéssel érjen el vagy keresztezzen, tovabba, hogy csokkentse emelkedési vagy
stillyedési meértekeét.

(2) Az emelkedd6 légijarmi utasithato, hogy tartson

a) meghatarozott emelkedési mértéket,

b) meghatarozott értékii vagy annal nagyobb emelkedési mértéket, vagy

€) meghatarozott értékii, vagy annal kisebb emelkedési mértéket.

(3) A siillyed6 1égijarmi utasithatd, hogy tartson

a) meghatarozott siillyedési mértéket,

b) meghatarozott értékii, vagy annal nagyobb siillyedési mértéket, vagy

c) egy meghatarozott értékii, vagy annal kisebb siillyedési mértéket.

(4) A fiiggoleges sebességszabalyozas alkalmazasakor az iranyitonak tisztaznia kell, hogy
melyik magassagra képes az emelkedd légijarmii egy meghatarozott emelkedési mértékkel
emelkedni, vagy melyik magassagra képes a siillyedd 1égijarmli egy meghatarozott stillyedési
mértékkel siillyedni, tovabba gondoskodnia kell arrél, hogy sziikség esetén, kell iddben mas
modszer alkalmazasaval fenntartsa az elkiilonitést.

50. Attérés IFR repiilésrdl VFR repiilésre

103. §

(1) TFR repiilésrél VFR repiilésre valo attérés akkor fogadhato el, ha az ATS egység a
l1égijarmi 4altal kezdeményezett olyan kozleményt kapott, amely kifejezetten magéaban foglalja
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a ,TORLOM IFR REPULESEMET” (,CANCELLING MY IFR FLIGHT”) kifejezést az
érvényes replilési tervében foganatositandd modositasokkal egyiitt. A légijarmiivet nem lehet
felhivni az IFR repiilésrél VFR repiilésre torténd attérésre sem kozvetleniil, sem kozvetve.

(2) Az ATS egységnek a légijarmii (1) bekezdésben szerinti kozleményére kizarolag az ,,IFR
REPULES TOROLVE (idépont)KOR” (,,IFR FLIGHT CANCELLED AT (time))” szovegii
nyugtazast kell adnia.

(3) Ha az ATS egység olyan tajékoztatds birtokaban van, hogy a légijarmii a repiilés
utvonalan valdszintileg miiszeres meteorologiai koriilményekkel taldlkozik, az IFR repiilésrdl
VER repiilésre attérni szandékozo 1égijarmiivet, ha ez megvalosithatd, tajékoztatnia kell.

(4) A 1égijarmiitdl IFR-r61 VFR-re val6 attérésre vonatkozo kozleményt vevé ATC egységnek
a lehetd leghamarabb intézkednie kell a modositas tovabbitasardl a légijarmli tovabbi
utvonalan érintett azon ATC egységek szamara, amelyeknek az IFR repiilési tervet
megcimezték.

51. A légijarmiivek keltette turbulencia kategoridk

104. §

(1) A turbulencia elkiilonitési minimumok a 1égijarmi 1égialkalmassagi bizonyitvanya szerinti

maximalis felszallotomegnek megfeleld alabbi harom csoportjan alapulnak:

a) NEHEZ (HEAVY: H): valamennyi 136 000 kg vagy ennél nehezebb légijarmii tipus,

b) KOZEPES (MEDIUM: M): a 136 000 kg-nal konnyebb, de 7000 kg-nal nehezebb
1égijarmii tipus,

¢) KONNYU (LIGHT: L): a 7000 kg vagy ennél konnyebb 1égijarmi tipus.

(2) A repiilési terv 9. rovatdban a turbulencia kategéridk Kkitoltésére vonatkozd

rendelkezéseket a repiilési rendelet 1. melléklete hatarozza meg.

105. §

A helikoptereket fliggeszkedés vagy légi gurulas kozben megfelelden tavol kell tartani a
konnyti 1égijarmtvekt6l, mivel a helikopterek repiilés kdzben Orvénylést keltenek, és az
egységnyi Ossztomegre jutd 6rvénylés intenzivebb, mint a merevszarnyu légijarmiiveké.

52. Magassagméro-beallitasi eljarasok

106. §

(1) A légijarmiivek fuggodleges helyzetét, az (5) bekezdésben meghatarozott kivétellel, teriileti

QNH ¢értékhez viszonyitva, tengerszint feletti magassagokban kell kifejezni az atvaltasi

magassagon vagy ez alatt, és repiilési szintekben az atvaltasi szinten vagy felette. Az atvaltasi

rétegen keresztiil torténd repiiléseknél a fiiggdleges helyzetet emelkedés kozben repiilési

szintekben, siillyedés kdzben pedig tengerszint feletti magassagokban kell kifejezni.

(2) Budapest FIR-ben atvaltasi magassagként 10000 1ab (3050 m) AMSL-t kell hasznalni.

(3) Budapest FIR-ben a teriileti QNH megegyezik az aktualis budapesti QNH értékkel.

(4) Budapest FIR-ben a CTR-ekben, MCTR-ekben és a TI1Z-ekben tizemeltetett 1égijarmiivek

szamara a repllotér helyi tényleges QNH értékét az ATS egységeknek tovabbitaniuk kell.

(5) Ha egy légijarmii, amelynek engedélyezték a leszallast, QFE magassagméré beallitas

mellett fejezi be a megkozelitést, akkor a légijarml fiiggdleges helyzetét a repiilotér

tengerszinthez viszonyitott magassagara vonatkoztatva kell kifejezni repiilésének azon

szakaszan, ahol a QFE magassagméré eljaras alkalmazhato, kivéve a (6) bekezdésben

meghatarozottat.

(6) A magassagot a futopalyakiiszob tengerszinthez viszonyitott magassagaban kell koz6lni:

a) olyan miiszerezett futopalyanal, ahol a kiiszob 2 méterrel (7 labbal) vagy tobbel a repiil6tér
tengerszinthez viszonyitott magassaga alatt van, vagy

b) olyan futopalyanal, amelyre preciziés megkdzelitést hajtanak végre.
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(7) Budapest FIR-en beliill a CTR-ekben, a TlZ-ekben és a kozelkorzetekben — ahol az
atvaltasi magassag alacsonyabb, mint a 1égtér felsé hatara és a magassagkiilonbség a 107. §
(1) bekezdés szerint sziikségessé teszi - atvaltasi szintet kell meghatarozni az érintett
1égtérben mikodo 1égijarmiivek szamara.

107. §

(1) Az érintett repiil6tér vagy repiiléterek korzetében vagy az érintett TMA-kra, MTMA-kra
vonatkozoan a megfeleld idétartamra a hasznalatos atvaltasi szintet a QNH jelentések, és ha
sziikséges, a kozepes tengerszinti nyomas elorejelzések alapjan az illetékes ATS egységnek
kell meghataroznia igy, hogy biztositva legyen legalabb 1000 1ab (300 m) vastagsagu
atvaltasi réteg fiiggdleges elkiilonitésként az atvaltasi magassag felett.

(2) Az atvaltasi szintnek az atvaltasi magassag felett hasznalatos legalacsonyabb repiilési
szintnek kell lennie.

(3) Budapest FIR-ben az atvaltasi szinteket az 1. szamu mellékletben talalhatd tablazat
hatdrozza meg.

108. §
(1) Az atvaltasi rétegben utazémagassag nem jelolheto ki.
(2) TFR repiilések szamara egy adott Utvonalra vagy utvonal szakaszra a megallapitott
legalacsonyabb repiilési magassag alatt utazomagassag nem jelolheto ki.

109. §

(1) A levegében 1évo légijarmiivek kérésre torténd tajékoztatasa céljabol az illetékes ATS
egységnek rendelkezésére kell allnia a legalacsonyabb repiilési szintre vonatkozo
tajékoztatasnak, amely biztositja a megfeleld terep feletti akaddlymentességet arra az
utvonalra vagy utvonalszakaszra, amelyre ez a tajékoztatas sziikséges.
(2) Az ATS kozpontoknak a légijarmiiveknek vald tovabbitas céljabol mindig rendelkezésre
kell allnia a feleldsségiik alé tartozd, valamint a szomszédos FIR-re és az iranyitd korzetekre
vonatkozo, megfeleld szami QNH jelentésnek vagy nyomas eldrejelzésnek.
(3) A siillyedésben 1évo légijarmii szamara az atvaltasi szintet még azon id6 el6tt kell
tovabbitani, miel6tt azt a szintet eléri. Ez a t4jékoztatds biztosithatd beszédiizemi
Osszekottetéssel, ATIS adasban vagy adatkapcsolat utjan.
(4) Ha a megkozelitési engedélyt az atvaltasi szint felett mikodoé légijarmiinek adjak, a
megkozelitési engedélynek tartalmaznia kell az atvaltasi szintet is.
(5) A QNH magassagmérd beallitasi értéket meg kell adni a siillyedési engedélyben, ha a
légijarmiivet eldszor engedélyezik az atvaltasi szint alatti valamely tengerszint feletti
magassagra, a bevezetési vagy a forgalmi korbe valo belépési engedélyekben, valamint az
indulo6 légijarmiivek gurulasi engedélyében kivéve, ha ismert, hogy a 1€gijarmii mar vette ezt
a tajékoztatast.
(6) A légijarmii szamara kérésre vagy a munkahelyi el6irasoknak megfeleléen allando
jelleggel meg kell adni a QFE magassagméro beallitast. Ennek az értéknek mindig a repiil6tér
tengerszinthez viszonyitott magassagara kell vonatkoznia, kivéve:
a) azokat a nem-precizids futopalyakat, ahol a kiiszob 2 méterrel (7 labbal) vagy tobbel a

replil6tér tengerszinthez viszonyitott magassaga alatt van,
b) az olyan futdpalyakat, amelyekre precizios megkozelitéseket hajtanak végre.
(7) A (6) bekezdés a)-b) pontban meghatarozott esetekben a QFE értéket a vonatkozo
futdpalya kiiszobére kell megadni.
(8) A légijarmii részére adott magassagmeérd beallitasi értékeket a legkdzelebbi alacsonyabb,
teljes hectopascal értékre kerekitve kell megadni.

53. Helyzetjelentések
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110. §

(1) A (3) bekezdésben és a 112. §-ban meghatarozott esetek kivételével a fontos pontokkal
meghatdrozott utvonalakon a légijarmiinek helyzetjelentést kell adnia az egyes kijeldlt
kotelezo jelentdpontok felett vagy atrepiilésiik utan a leheté leghamarabb. Mas pontok feletti
tovabbi jelentések adasat is kérheti az illetékes ATS egység.
(2) A (3) bekezdésben meghatarozott esetek kivételével a fontos pontokkal ki nem jelolt
utvonalon helyzetjelentést kell adni a repiilés megkezdése utan 15 perces vagy az illetékes
ATS egység altal meghatarozott gyakoribb idok6zonként.
(3) Ha a légijarmiivek haladasara vonatkozo adatok mas forrasbol rendelkezésre allnak —
ideértve a radart —, valamint egyéb olyan koriilmények kozott, ha a 1égijarmiitdl szarmazo
rendszeres jelentések elhagyasa elfogadhato, a 1égijarmiivet fel lehet menteni az aldl, hogy
minden egyes kijelolt kotelezo jelentdpontnal vagy idépontban helyzetjelentést adjon.
(4) Az (1) és (2) bekezdésben meghatarozott helyzetjelentéseket azon ATS egységnek kell
megadni, amely azt a légteret szolgalja ki, ahol a Iégijarmii mikodik. Ha a 1égikdzlekedési
hatosdg az AIP-ben kozzéteszi, vagy az illetekes ATS egység ezt kéri, az utolséd
helyzetjelentést az egyik FIR-bOl vagy iranyit6 korzetbdl a szomszédos FIR-be vagy iranyitd
korzetbe vald belépés elétt meg kell adni annak az ATS egységnek, amely azt a légteret
szolgélja ki, amelybe a légijarmi belépni késziil.
(5) Ha a helyzetjelentést nem kapjak meg a vart idében, az ezt kdvetd iranyitas nem alapulhat
azon a feltételezésen, hogy pontos a szamitott id6. Azonnal intézkedni kell a jelentés
megszerzésére, ha feltételezhetd, hogy az valamilyen forméban kihat a tobbi légijarmi
irdnyitasara.

111. §

A légijarmivek altal tovabbitott beszédiizemii helyzetjelentésekbdl a nyomasmagassagbol
szdrmaztatott repililési magassag informacié kihagyhat6, ha a 1égijarmi repiilési szintje vagy
tengerszint feletti magassaga — amelyik a megfelelé — a 1égijarmu helyzet jelzésével tarsitott
cimkében folyamatosan rendelkezésre all, és ha az ilyen magassagi informacidk biztonsagos
¢és hatékony felhasznalasara megfeleld eljarasokat dolgoztak ki.

112.§

Ha egy légijarmli elsé izben jelentkezik be valamely ATS egységhez, a levegd-fold

beszédiizeml Osszekottetési csatornavaltast kovetoen, a hivasnak a kovetkez6 elemeket kell

tartalmaznia:

a) a hivott allomas megnevezése

b) a 1égijarmii hivojele, tovabba nehéz turbulencia kategoriaba tartozo légijarmiivek esetén a
,Heavy” kifejezés,

C) magassag, beleértve az éppen keresztezett és engedélyezett magassagot is, ha a légijarmi
nem az engedélyezett magassagot tartja és

d) a légijarmii sebessége, ha az ATC sebesség szabalyozast alkalmaz.

113. §
Budapest FIR-ben az ATS egységek és a légijarmiivek kozott ADS jelentések hasznalata nem
lehetséges.
54. Repiilési terv és iranyitoi adatok frissitése és megjelenitése
114. §
A repiiléseket kiszolgdlo ATS egység iranyitoi részére a repiilési terv és iranyitdi adatokat,
valamint azok megfeleld frissitéseit meg kell jeleniteni. Ezen tilmenden a légiforgalmi

szolgalatnak gondoskodni kell arrél is, hogy az ATS ellatasdhoz sziikséges minden egyéb
tajékoztatas ugyancsak megjelenitésre keriiljon.
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115. §

(1) A sziikséges tajékoztatasokat és adatokat oly modon kell megjeleniteni, hogy az iranyit6 a
felelosségi korzetében 1€vo tényleges 1€giforgalmi helyzetrdl és a repiiléterek munkateriiletein
torténd mozgasokrol megfeleld és teljes képet kapjon. A megjelenitést a 1égijarmi
haladasanak megfelelden frissiteni kell, a kelld idében torténd konfliktus felderités és
megoldas érdekében, valamint a szomszédos ATS egységek ¢és iranyitoi szektorokkal torténd
koordinalas rogzitésének biztositasa érdekében.

(2) A légiforgalmi szolgalatnak gondoskodnia kell a légtér konfiguracio megfeleld
megjelenitésérdl — beleértve a fontos pontokat —, és a pontokra vonatkozo tajékoztatasokrol is.
A megjelenitett adatoknak tartalmazniuk kell a repiilési tervekbdl és a helyzetjelentésekbdl
szarmazd megfeleld tajékoztatasokat, tovabba az engedély és koordinalasi adatokat is. A
tajékoztatdas megjelenitése ¢és az adatok frissitése torténhet automatikusan, vagy az ilyen
adatbevitelre és frissitésre feljogositott személy altal.

116. §
(1) A sziikséges repiilési terv és iranyitoi adatok papir vagy elektronikus repiilésnyilvantartd
szalagon vagy egyéb elektronikus formaban, vagy a megjelenitési formak kombinacidjaval
jelenithetdk meg.
(2) A tajékoztatasok ¢és adatok megjelenitésénél figyelembe kell venni az ICAO Emberi
Tényezok Alapelveit. Valamennyi adatot, beleértve az egyes légijarmiivekkel kapcsolatos
adatokat is, oly modon kell megjeleniteni, hogy a lehetd legkisebb legyen az adatok téves
értelmezésének vagy félreértésének lehetdsége.
(3) Az automatizalt ATC rendszerbe torténd kézi adatbevitelt lehetévé tévd eszkdzoknek és
modszereknek meg kell felelnilik az ICAO Emberi Tényezok Alapelveinek is.
(4) Ha repiilésnyilvantartd szalagot hasznalnak, minden egyes repiilésre legalabb egy kiilon
szalagot kell alkalmazni. Az egyes repiilésekre vonatkozoan annyi repiilésnyilvantartd
szalagot kell hasznalni, amennyi kielégiti az adott ATS kozpont ilyen iranyu kovetelményeit.
Az ICAO Air Traffic Sevices Planning Manual-ban (Doc 9426) meghatarozottak alapjan a
repiilésnyilvantartd szalagok vezetésére vonatkozo eljarasokat, az azon feltiintetésre keriild
adatokat és az alkalmazasra kertiil6 jeloléseket munkahelyi eldirdsokban kell szabalyozni.
(5) Az automatikusan generalt adatokat az iranyitd szamara kell6 idében kell megjeleniteni.
Az egyes repiilésekre vonatkoz6 tajékoztatdsokat és adatokat folyamatosan addig kell

megjeleniteni, amig ezen adatokra — beleértve a konfliktuskutatist €s a repiilések
koordinalasat is — sziikség van, vagy amig az iranyitd az iranyitast be nem fejezte.
117. §

Az elektronikus repiilésnyilvantartd szalagokat és a koordinacids adatokat rogziteni kell, €s
ezeket, valamint a papir repiilésnyilvantart6 szalagokat legalabb 60 napig kell megorizni.

55. Rendszerek és berendezések meghibdsodéasa vagy rendellenes miitkodése

118. §
Az ATC egységeknek a munkahelyi eldirdsoknak megfelelden azonnal jelenteniiik kell az
Osszekottetési, navigacios vagy felderitdé rendszerek, valamint a repiilésbiztonsag
szempontjabol fontos egyéb olyan rendszer vagy berendezés meghibasodasat, vagy
rendellenes miikddését, amely kedvezdtleniil befolydsolja a légijarmiivek biztonsadgos és
gazdasagos lizemelését vagy az ATS ellatasat.

56. Adatkapcsolat 6sszekottetést kezdeményezd eljarasok

119. §

(1) Olyan légtérbe torténé belépést megelézéen, ahol az ATS egység adatkapcsolat
Osszekottetést kovetel meg, adatkapcesolat dsszekottetést kell kezdeményezni a 1égijarmii és az
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ATS egység kozott abbol a c€lbol, hogy a légijarmi a rendszerben azonosithaté legyen, €s ha
szlikséges, lehetdvé tegyék az adatkapcsolat alkalmazasanak inditasat. Az adatkapcsolat
Osszekottetést

a) a légijarmi automatikusan,

b) a 1égijarmiivezeté manualisan vagy

) az ATS egység cim tovabbitassal

kezdeményezi.

(2) Az ATS egység adatkapcsolat kezdeményezd képességhez (DLIC) tartozd cimét a
légiforgalmi szolgalatnak az AIP-ben kell kozzétenni.

120. §

(1) Légijarmii adatkapcsolat Osszekottetés kezdeményezése esetén inditd iizenetet kell
kiildenie.
(2) Az ATS egység csak az elrontott, hibas indit6 lizenetet utasithatja vissza.

121. §

Ha a légijarmiivel adatkapcsolat Gsszekottetést tartdo foldi rendszer képes a légijarmili cimét
mas ATS egység részére tovabbitani, a tovabbitd ATS egységnek az eldzetesen koordinalt
foldi cimzési informacidt kelld idoben kell tovabbitania a légijarmili szdmara az adatkapcsolat
Osszekottetés 1étrehozésa érdekében.

122.§

(1) Adatkapcsolat kezdeményezési hiba esetén az adatkapcsolat rendszernek jeleznie kell a

hibat a kezdeményezd ATS egység vagy légijarmii szamara.

(2) Az ATS egységnek eljarasokat kell kidolgoznia az adatkapcsolat kezdeményezési hibak

megoldasara. Az eljarasoknak legalabb a kovetkezoket kell tartalmaznia:

a) ha van repiilési terv, meg kell bizonyosodni arr6l, hogy a légijarmli azonositoja,
lajstromjele és egyéb, az adatkapcsolat kezdeményezési kérésben talalhatdo adatok
megegyeznek a repiilési tervben szerepld adatokkal, eltérés esetén végre kell hajtani a
sziikséges valtoztatasokat, vagy

b) ha nincs repiilési terv, a repiilési terv adatfeldolgozd rendszerben késziteni kell egy
érvényes repiilési tervet a sziikséges adatokkal a sikeres bejelentkezés érdekében,

majd ezt kdvetden Ujra kell kezdeményezni a bejelentkezési eljarast.

(3) A Ilégijarmli iizemben tartdjanak eljarasokat kell kidolgoznia az adatkapcsolat

kezdeményezési hibak megoldasara. Az eljarasoknak legalabb azt tartalmaznia kell, hogy a

légijarmii vezetdnek meg kell bizonyosodnia arrdl, hogy a Fedélzeti Szamitogépes Vezérld

Rendszerben (Flight Management System, a tovabbiakban: FMS) szerepl6 adatok helyesek és

megegyeznek a repiilési tervben szerepld adatokkal. Eltérés esetén el kell végeznie a

sziikséges valtozatasokat, majd Gjra kell kezdeményeznie a bejelentkezési eljarast.

57. Az EUR RVSM légtérbe belépd, vagy ezen 1égtérbdl kilépd 1égijarmiire vonatkozo
rendelkezések

123. §
Az alcimben részletezett eljarasokat kizarolag indokolt esetben, az RVSM
alkalmazhat6saganak valamely okbol torténd felfiiggesztésekor — ideértve az erds turbulencia
miatt felfiiggesztett RVSM eljarasokat — kell alkalmazni.

124. §
(1) RVSM engedélyezett 1égijarmiinek és nem RVSM engedélyezett allami 1égijarmiinek nem
RVSM kérnyezetb6l az EUR RVSM légtérbe torténd belépésiiket olyan magassagon kell
végrehajtania, amely megfelel
a) a SERA rendelet 3. fiiggelékében kdzzétett valamely magassagnak, vagy
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b) az ACC-k kozotti egytittmiikodési megallapodasban meghatarozott valamely magassagnak.
(2) Nem RVSM magassagon repiil6 1égijarmii RVSM magassagra torténd atvaltasat az EUR
RVSM légtérben légiforgalmi iranyitd szolgalatot biztositd els6 ACC-nek vagy magaslégtéri
iranyito kozpontnak (Upper Area Control, a tovabbiakban: UAC) kell kezdeményeznie, és az
atvaltasnak azeldtt kell megtorténnie, mieldtt a 1égijarmi atrepiili a szomszédos ACC vagy
UAC hataran létesitett iranyitds atadasi pontot, kivéve ha azt a két érintett ACC
egylittmikodési megallapodasaban masként hataroztak meg.

125. §

(1) A légijarmtt EUR RVSM Iégtérbdl nem RVSM kornyezetbe torténd belépését az

alkalmazhat6 fliggdleges elkiilonitési minimumnak megfeleléen kell végrehajtani.

(2) Az alkalmazand6 fiiggbleges elkiilonitési minimumot az EUR RVSM Ilégtérben

1égiforgalmi iranyitd szolgalatot biztositd utols6 ACC-nek vagy UAC-nek kell létrehoznia,

miel6tt a 1égijarmu atrepiilné a szomszédos ACC vagy UAC hataran létesitett iranyitas atadasi

pontot.

(3) A légijarmiinek belépését olyan magassagon kell végrehajtania, amely megfelel:

a) az ICAO 2. Fiiggelék 3. Fliggelék b) pontjaban talalhat6 tablazataban kozzétett valamely
magassagnak vagy

b) az ACC-k kozotti egylittmitkodési megallapodasban meghatarozott valamely magassagnak.

126. §

(1) Azon nem RVSM engedélyezett polgari 1égijarmii repiilését, amely indulasi repiilétere az

EUR RVSM légtér oldalhataran kiviil, de rendeltetési repiildtere azon beliil talalhato:

a) FL290 alatti magassagon kell engedélyezni és

b) barmely ilyen magassagvaltast az EUR RVSM légtérben légiforgalmi iranyitd szolgalatot
biztositdé elsé ACC-nek vagy UAC-nek kell kezdeményeznie, és a magassagvaltasnak
azeldtt kell megtorténnie, mieldtt a 1égijarmll atrepiilné a szomszédos ACC vagy UAC
hataran 1étesitett iranyitas atadasi pontot.

(2) Azon nem RVSM engedélyezett légijarmi repiilését, amelynek mind az indulési

repiilétere, mind pedig a rendeltetési repiildtere az EUR RVSM légtér oldalhataran beliil

talalhato, FL290 alatti magassagon kell engedélyezni.

(3) Azon nem RVSM engedélyezett 1égijarmii repiilését, amely indulasi repiilétere az EUR

RVSM légtér oldalhataran beliil, de rendeltetési repiildtere azon kiviil talalhato:

a) FL290 alatti magassagon kell engedélyezni és

b) az EUR RVSM légtérben légiforgalmi iranyitd szolgalatot biztosito utolsd6 ACC vagy UAC
engedélyezhet FL290-en, vagy felette torténd repiilést ugy, hogy a magassagvaltasnak
azel6tt kell megtorténnie, mieldtt a 1égijdrmli atrepiilné a szomszédos ACC vagy UAC
hataran létesitett iranyitas atadasi pontot.

(4) Azon nem RVSM engedélyezett 1égijarmiivet, amelynek mind az indulasi repiilétere,

mind pedig a rendeltetési repiilétere az EUR RVSM légtér oldalhataran kiviil talalhato,

repiilésilk EUR RVSM szakaszara:

a) az EUR RVSM Iégtérben 1égiforgalmi iranyitd szolgalatot biztositd els6 ACC-nek vagy
UAC-nek a repiilési szint elosztasi rendszerben, ha azt alkalmazzak, vagy az ACC-k
kozotti egylittmiikodési megallapodasban meghatarozott FL290 alatti, vagy FL410 feletti
magassagot kell engedélyeznie ugy, hogy a magassagvaltdsnak azeldtt kell megtdrténnie,
miel6tt a légijarml atrepiili a szomszédos ACC vagy UAC hataran létesitett iranyités
atadasi pontot, €s

b) ezt kovetden az EUR RVSM Iégtérben légiforgalmi iranyitd szolgalatot biztositd utolsod
ACC vagy UAC engedélyezheti a korzetben, vagy azon tuli repiilésre kért magassagot ugy,
hogy a magassagvaltasnak azeldtt kell megtorténnie, mieldtt a 1égijarmi atrepiili a
szomszédos ACC vagy UAC hatéran Iétesitett iranyitas atadasi pontot.
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58. UHF-radioval felszerelt 1égijarmiivek izemeltetése 8.33 kHz csatornaosztast
radioberendezés hasznalatdhoz kotott 1égtérben

127. §

Ha a foldi UHF rendszer kiépitettsége lehetové teszi az UHF-radioberendezéssel felszerelt
allami légijarmiivek megfeleld beillesztését az egyéb 1égijarmiivek forgalmaba, a 8.33 kHz
frekvenciaosztasa radiokésziilék hasznalatahoz kotott 1égterekben engedélyezni kell az UHF-
radiokésziilékkel felszerelt allami légijarmiivek miikodését.

X. Fejezet
Elkiilonitési modszerek és minimumok

59. Altalanos rendelkezések az ellenérzott forgalom elkiilonitésére

128. §

(1) Fuggoleges vagy vizszintes elkiilonitést kell biztositani a SERA rendelet Melléklet
SERA.8005 b) alpontban foglalt esetekben, valamint

a) a kiilonleges VFR repiilések kozott,

b) MCTR és MTMA légterekben az IFR és VFR repiilések kozott.

(2) Nappal nem kell elkiilonitést biztositani az IFR repiilések kozott a D és E osztalya
légterekben, ha a légijarmiiveknek engedélyezték az emelkedést vagy siillyedést azzal a
feltétellel, hogy sajat elkiilonitést tartanak, és latdsi meteoroldgiai korilmények kozott
maradnak. Az eljaras soran alkalmazhato feltételeket a 139. § (3) bekezdése hatarozza meg.
(3) Nem adhat6 engedély olyan mandver végrehajtasara, amely két légijarmii kozotti
tavolsagot eldrelathatdan az adott koriilmények kozott alkalmazhaté elkiilonitési minimumnal
kisebbre csokkentené.

(4) Az el6irt minimumoknal nagyobb elkiilonitést kell alkalmazni, ha rendkiviili koriilmény —
kiilonosen jogellenes beavatkozas vagy mitkodési nehézségek — kiilonleges ovatossagot tesz
sziikségessé. Ezt az 0Osszes tényezd gondos figyelembevételével kell végezni, hogy
elkeriilhetd legyen a légiforgalom dramlésanak a talzott elkiilonitések alkalmazasaval torténd
megzavarasa.

(5) Ha a két légijarmi elkiilonitésére alkalmazott elkiilonitési modszer vagy minimum nem
tarthato fenn, masfajta elkiilonitést vagy minimumot kell 1étrehozni még azon idépont elétt,
mieldtt az éppen alkalmazott elkiilonités az eldirt minimum ald csdkkenne.

129. §

Ha a navigacids, Osszekottetési, magassagmérd, fedélzeti vezérld vagy egyéb rendszerek
miikddésében bedlld teljesitmény csokkenés vagy hiba miatt a 1égijarmii teljesitménye az
adott légtérben torténd mitkodésre megallapitott szint ala csokken, a légijarmiinek errdl az
illetékes ATC egységet késedelem nélkiil tajékoztatnia kell. Ha rendszer hiba vagy
teljesitmény csokkenés az éppen alkalmazott elkiilonitési minimumra kihatassal van, az
iranyitonak masfajta elkiilonitést vagy minimumot kell létrehoznia.

60. Fiiggdleges elkiilonités

130. §
A fiiggdleges elkiilonitést Ugy kell biztositani, hogy az eldirt magassagmérd bedllitasi
eljarasokat alkalmazo6 1égijarmiivektdl meg kell kdvetelni, hogy kiilonb6z6 repiilési szinteken,
vagy tengerszint feletti magassagokon repiiljenek, az 52. alcim eldirdsainak megfelelden.

131. §
(1) A fuggoleges elkiilonitési minimum:
a) névleges 1000 1ab (300 m):
aa) FL290 (8850 m STD) alatt és
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ab) az EUR RVSM légtérben az RVSM engedélyezett 1égijarmiivek kozott,
b) névleges 2000 1ab (600 m):
ba) az EUR RVSM légtérben, a nem RVSM engedélyezett allami 1égijarmt és egyéb
légijarmi kozott,
bb) az EUR RVSM légtérben kotelékrepiilést végrehajtdo allami légijarmii és egyéb
légijarmi kozott,
bc) a szuperszonikus sebességgel haladd katonai légijarmiivek és egyéb légijarmiivek
kozott FL410 (12 500 m STD) alatt, vagy
¢) névleges 2000 1ab (1200 m): a szuperszonikus sebességgel halad6 katonai légijarmiivek és
egyeb légijarmiivek kozott FL410-en és felette.
(2) Az ATC-nek legalabb 2000 lab (600 m) fiiggéleges elkiilonitést kell biztositania az EUR
RVSM Iégtérben a radidhibas 1égijarmii és az ott lizemeltetett egyeb 1égijarmii kozott.

132. §
(1) Az ATC egység altalaban egy magassagot engedélyez a légijarmiinek sajat iranyitoi
korzetén tali repiilésre, azt a magassagot, amelyen a légijarmii be fog 1épni a kovetkezd
iranyit6i korzetbe, kivéve ha a forgalmi koriilmények és koordindcios eljarasok utazo
emelkedés engedélyezését lehetové teszik. Az atvevé ATC egység felelossége a tovabb
emelkedésre sz6l6 engedély kiaddsa. A légijarmiinek javasolhatd, hogy az utvonalon kérjen
meg minden tovabbi kivant utazémagassag valtoztatast.
(2) Az utazé emelkedési technika alkalmazasara feljogositott 1égijarmiinek engedélyezni kell,
hogy az utaz6 emelkedést két magassag kozott vagy egy meghatarozott magassag felett hajtsa
végre.
(3) Ha sziikséges, hogy egy olyan légijarmii utazOmagassagat valtoztassak meg, amely
részben ellendrzott, részben nem ellendrzott 1égtérben Kijeldlt ATS utvonalon repiil, ahol az
utazomagassagok elosztasanak rendszere nem azonos, a valtoztatasokat lehetéség szerint
ellendrzott légtérben kell végrehajtani.
(4) Ha egy légijarmiinek engedélyezték, hogy olyan utazomagassagon Iépjen be egy iranyitoi
korzetbe, amely alacsonyabb, mint az utvonal egy tovabbi szakaszdra megallapitott minimalis
magassag, a korzetért felelds ATC egységnek kezdeményeznie kell mddositott engedély
kiadasat a légijarmli szamara, abban az esetben is, ha a légijarmii nem kérte a sziikséges
utazoOmagassag megvaltoztatasat.
(5) A légijarmiinek engedélyezhetd az utazomagassag megvaltoztatasa meghatarozott idében,
helyen vagy meghatérozott fiiggdleges sebességgel.
(6) Az azonos rendeltetésii helyre tartd 1égijarmiivek utazomagassagait, lehetdség szerint tigy
kell kijeldlni, hogy megfeleljenek a rendeltetési helyen a bevezetési sorrendnek.
(7) Egy utazémagassagon halado 1égijarmi altalaban els6bbséget élvez egy masik, ugyanazon
utazomagassagot kérd légijarmiivel szemben. Ha két vagy tobb légijarmli van ugyanazon az
utazomagassagon, altaldban az eldl haladé 1égijarmiinek van elsdbbsége.
(8) Az ellendrzott repiilésekre kijelolendd utazomagassagokat tartalmazo, a SERA rendelet 3.
Fiiggelékében 1évo tablazat altal meghatarozott utazomagassagok iranyultsagara vonatkozo
szabalytol iranyitoi engedéllyel vagy az AIP-ben kozzétett esetekben lehet eltérni.

133. §

(1) Emelkedés vagy siillyedés kozben egy légijarmiinek a (2) bekezdésben meghatarozott eset
kivételével akkor engedélyezhetd egy masik légijarmii altal elézdleg elfoglalt magassag, ha ez
utobbi jelentette annak elhagyésat.

(2) Emelkedési vagy siillyedési engedély kiadasaval varni kell, amig a magassagot szabadda
tevd légijarmili nem jelentette a megkivant minimummal elkiilonitett masik magassagot vagy
annak elhagyasat, ha:

a) az adott 1égtérben erds turbulencia van,
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b) a magasabban 1év6 1égijarmii utazd emelkedést hajt végre vagy
c) a légijarmivek teljesitményében olyan kiilonbségek vannak, amelyek az alkalmazhatd
elkiilonitési minimumok megsértését eredményezhetik.
(3) Ha az érintett légijarmiivek ugyanazon varakozasi légtérbe 1épnek be vagy abban
miikédnek, szamolni kell azzal, hogy a 1égijarmiivek jelentdsen eltérd értékkel hajtjak végre a
stillyedést. Ha sziikségessé valik, akkor a magasabban 1évo 1égijarmi siillyedési mértékét gy
kell meghatdrozni, hogy az valamely maximum értéket ne haladjon meg, mig az
alacsonyabban 1év6 1égijarmi siillyedési mértékét ugy kell meghatarozni, hogy az valamely
minimum értéknél ne legyen kevesebb, biztositva ezzel a megkivant elkiilonités megtartasat.
(4) Az azonos radiofrekvencian 0sszekottetést tartd 1égijarmtiveknek — hozzajarulasukkal —
engedélyezhetd, hogy eldirt fliggdleges elkiilonitést tartsanak 1égijarmiveik kozott emelkedés
vagy siillyedés kozben.

61. Vizszintes elkiilonités

134.§

(1) Oldaliranyt elkiilonitést oly modon kell alkalmazni, hogy a tervezett utvonalak azon
részei kozotti tavolsag, amelyeken a légijarmiiveket oldaliranyban kell elkiiloniteni, ne legyen
kevesebb, mint az oldaliranyu elkiilonitési minimumokban eldirt tdvolsag.

(2) A légijarmiivek oldalirany elkiilonitésekor a légijarmiiveknek latassal, navigacios
eszkozok felhasznalasaval vagy RNAV berendezések segitségével meghatarozott kiilonbdzo
utvonalakon vagy kiilonb6z6 foldrajzi helyek felett kell repiilniiik.

(3) A navigacids berendezés hibajardl vagy a navigacios képesség kovetelmény csokkenésérol
vett tajékoztatast kovetéen az ATC-nek mas elkiilonitési modszert vagy minimumot kell
alkalmaznia.

(4) Az oldaliranyu elkiilonités kritériumait és minimumait a 2. melléklet tartalmazza.

135.§

(1) A hossziranyu elkiilonitést gy kell alkalmazni, hogy az elkiilonités alatt allé 1égijarmiivek
szamitott helyzetei kozotti tavolsag ne legyen kevesebb az eldirt minimumoknal. Ugyanazon
vagy széttartd Tutiranyokon kozlekedd Ilégijarmiivek kozott a hossziranyt elkiilonités
fenntarthatd sebesség szabdlyozasi eljaras alkalmazéasaval, beleértve a Mach-szdmban
kifejezett sebességkiilonbségen alapuld eljarast is. A Mach-szam technika a tényleges Mach-
szam hasznalatan alapul.

(2) Az azonos utiranyon halad6 légijarmiivek kozott idén vagy tavolsagon alapuld
hossziranya elkiilonitési minimumok alkalmazéasakor figyelmet kell forditani arra, hogy ne
sériiljon az elkiilonitési minimum, ha az eldl haladé 1égijarmiivet kovetd 1égijarmii nagyobb
sebességet tart. Minimalis elkiilonités tartdsa mellett lizemeld 1égijarmiivek esetén az eldirt
elkiilonitési minimum biztositasa érdekében sebesség szabalyozast kell alkalmazni.

(3) A hossziranyu elkiilonités kritériumait és minimumait a 3. melléklet tartalmazza.

62. Repiilés kdzben varakozo 1égijarmiivek elkiilonitése

136. §

(1) Egymassal szomszédos varakozasi légtérben iizemeld légijarmiivek kozott megfeleld
fiiggdleges elkiilonitési minimumot kell alkalmazni, kivéve ha oldaliranyt elkiilonités all fenn
a varakozasi légterek kozott.

(2) Repiilés kozben varakozo légijarmii és az egyéb — érkezd, indulo,vagy utvonalon 1évo —
légijarmli kozott fiiggbleges elkiilonitést kell alkalmazni, mialatt az érkezd, induld vagy
utvonalon 1évo légijarmii a varakozasi 1égtértél 5 percnyi repiilési idon vagy a 255. § (11)
bekezdésében meghatarozott tavolsdgon beliil tartozkodik a 4. mellékletben talalhato dbra
szerint, kivéve ha oldaliranyu elkiilonités all fenn.
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63. Minimalis elkiilonités az indulo 1égijarmiivek kozott

137. §
(1) Az indul6 légijarmiivek kozotti minimalis elkiilonitésre vonatkozd szabalyok kiegészitik a
135. §-ban és a 3. mellékletben meghatarozott hossziranyu elkiilonitési minimumokat.
(2) Az induld légijarmiivek elkiilonitésének minimumait és az induld légijarmiivek érkezo
1égijarmiivektdl valo elkiilonitésének modjait az 5. melléklet tartalmazza.

64. Id6n alapuld hossziranyu turbulencia elkiilonitési minimumok

138. §

(1) Az érintett ATC egységnek az alabbi esetekben nem Kkell turbulencia elkiilonitést

alkalmaznia:

a) azonos futdpalyara leszallo, érkez6 VFR légijarmiivek esetén, ha az eléttik leszallo egy
NEHEZ (HEAVY), vagy KOZEPES (MEDIUM) turbulencia kategoriaju légijarmdi,

b) latassal torténé megkozelitést végrehajto, érkezé IFR 1égijarmiivek kozott, ha a 1égijarmi
jelentette, hogy az elbtte haladd 1égijarmiivet latja, és arra utasitottdk, hogy sajat
elkiilonités tartdsaval kovesse azt.

(2) Az (1) bekezdésben jelzett repiilések esetében, tovabba ha sziikségesnek itéli, az ATC

felhivja a figyelmet a lehetséges légijarmili keltette turbulencidra. Az érintett légijarmii

parancsnok feleldssége annak biztositdsa, hogy az eldtte haladd nehezebb turbulencia
tavolsagtartast tart sziikségesnek, err6l a kivant mérték megadasaval tajékoztatnia kell az

ATC egyseget.

(3) Az ATC egységnek az (1) bekezdésben foglaltak kivételével egy NEHEZ vagy egy

KOZEPES, érkezd légijarmii mogott leszallo 1égijarmii esetén a kovetkezd, idén alapuld

hosszirdnyu turbulencia elkiilonitési minimumokat kell alkalmazni:

a) NEHEZ légijarmiivet kovetd KOZEPES légijarmii: 2 perc,

b) NEHEZ vagy KOZEPES légijarmiivet kovetd KONNYU (LIGHT) légijarmi: 3 perc.

(4) Az ATC egységnek az (1) bekezdésben foglaltak kivételével legalabb 2 perc elkiilonitést

kell biztositani a NEHEZ légijarmii mogott felszallo KONNYU vagy KOZEPES induld

légijarmii, valamint egy KOZEPES légijarmii mogott felszallo KONNYU induld légijarmii
kozott, ha a 1égijarmiivek

a) ugyanazt a futopalyat hasznaljak a 6. melléklet 1.1. pontban foglalt abra szerint,

b) 760 m-nél kisebb oldaltavolsagi parhuzamos futopalyakat hasznalnak a 6. melléklet 1.1.
pontban foglalt abra szerint,

c) keresztez6 futopalyakat hasznalnak, és a masodiknak felszallo 1égijarmii tervezett repiilési
palyaja keresztezni fogja az elsének elindult 1égijarmi tervezett repiilési palyajat ugyanazon a
magassagon, vagy attol kevesebb, mint 1000 labbal (300 m) alatta, a 6. melléklet 1.2. pontban
foglalt abra szerint,d) 760 m-nél nagyobb oldaltavolsagu parhuzamos futopalyakat
hasznalnak, és a masodiknak felszallo 1égijarmii tervezett repiilési palyaja keresztezni fogja az
elsének elindult 1égijarml tervezett repiilési palyajat ugyanazon a magassagon, vagy attol
kevesebb, mint 1000 1abbal (300 m) alatta, a 6. melléklet 1.2. pontban foglalt dbra szerint.

(5) Az ATC egységnek az (1) bekezdésben foglaltak kivételével legalabb harom perc

elkiilonitést kell biztositania NEHEZ légijarmii mogott felszallo KONNYU vagy KOZEPES

légijarmi, vagy egy KOZEPES légijarmii mogott felszallo KONNYU légijarmii kozott, ha a

masodiknak felszallo 1égijarmii, a 6. melléklet 1.3. pontban foglalt abra szerint:

a) ugyanannak a futoépalyanak vagy

b) 760 m-nél kisebb oldaltavolsagi parhuzamos futdpalyanak

a kozbensd részérdl szall fel.
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(6) Az ATC egységnek az (1) bekezdésben foglaltak kivételével athelyezett leszallasi kiiszob
esetén két perc elkiilonitési minimumot kell biztositani egy NEHEZ légijarmiivet kovetd
KONNYU vagy KOZEPES légijarmii, valamint egy KOZEPES légijarmiivet kovetd
KONNYU légijarmii kozott, ha a légijarmiivek olyan futdpalyara iizemelnek, amelynek
leszallasi kiiszobét athelyezték, ha

a) a NEHEZ leszallé légijarmiivet KONNYU vagy KOZEPES felszallo légijarmii koveti,
valamint a KOZEPES leszall6 1égijarmiivet KONNYU felszallo 1égijarmii koveti, vagy

b) a NEHEZ felszallo légijarmiivet KONNYU vagy KOZEPES leszallo légijarmii koveti,
vagy a KOZEPES felszallo 1égijarmiivet KONNYU leszallo 1égijarmii koveti, ha a tervezett
reptilési palydjuk keresztezi egymast.

(7) Az ATC egységnek az (1) bekezdésben foglaltak kivételével ellentétes iranya iizemelés
esetén két perc elkiilonitési minimumot kell biztositani a NEHEZ légijarmiivet kévetd
KONNYU vagy KOZEPES légijarmii, valamint a KOZEPES légijarmiivet koveté KONNYU
l1égijarmii kozott, ha a nehezebb 1égijarmii alacsony athuzast vagy megszakitott megkozelitést
hajt végre, és a kdnnyebb légijarmi

a) a felszallashoz a futdpalya ellentétes iranyat hasznalja a 6. melléklet 1.4. pontban foglalt
abra szerint, vagy

b) ugyanarra a futopalyara ellentétes iranybol szall le, vagy egy olyan parhuzamos futopalyara
hajt végre ellentétes iranyu leszéllast, amely 760 m-nél kisebb oldaltdvolsagra helyezkedik el,
a 6. melléklet 1.5. pontban foglalt abra szerint.

65. Latasi meteoroldgiai koriilmények kdzott sajat elkiilonités tartdsaval torténd
reptilésre sz616 engedélyek

139. §

(1) A légiforgalmi iranyit6 egységek nem biztositanak fiiggbleges vagy vizszintes elkiilonitést

a replilés azon meghatarozott szakaszan, amelyre a 1égijarmiit VMC-ben maradas mellett, sajat

elkiilonités tartasara kapott engedélyt. Az igy engedélyezett 1égijarmiinek kell biztositania azt,

hogy az engedély iddtartama alatt ne keriiljon olyan kdzelségbe mas 1égijarmtivekhez, hogy
ezaltal Osszelitkdzési veszély j6jjon 1étre.

(2) A VFR repiilésnek mindig latasi meteorologiai koriilmények kozott kell maradnia. Egy

VEFR repiilésnek olyan engedély kiadasa, hogy repiiljon VMC-ben sajat elkiilonités tartasaval,

azt jelenti, hogy az ATC egység mas légijarmiitdl elkiilonitést nem biztosit.

(3) Ha D vagy E osztalyu légtérben az ellenérzott repiilésnek a 128. § (2) bekezdés szerint

engedélyt adnak sajat elkiilonités tartasara, a kovetkezoket kell alkalmazni:

a) az engedély a repiilés egy meghatarozott szakaszara vonatkoztatva csak repiilési szintben
mérve FL100 (3050 m STD) vagy tengerszint feletti magassagban mérve 10 000 1ab (3050
m) alatti, emelked6 vagy siillyedd 1égijarmiinek adhato,

b) ha fennall annak lehetdsége, hogy a repiilés latasi meteorologiai koriilmények kozott nem
hajthato végre, akkor az IFR repiilésnek alternativ utasitasokat kell adni, amelyeket abban
az esetben kell végrehajtani, ha a VMC-ben vald repiilés nem tarthatd az engedély
érvényesseégi ideje alatt, és

c) ha az IFR repiilést végzo 1égijarmii azt érzékeli, hogy az id6jarasi koriilmények romlanak,
és megitélése szerint a VMC-ben vald repiilés lehetetlenné valik, koteles tajékoztatni az
ATC-t, miel6tt IMC-be keriilne, és a megadott alternativ utasitdsoknak megfeleléen kell
eljarnia.

66. Mérvado forgalomrodl szol6 tajékoztatas

140. §

(1) A mérvado forgalomrol tajékoztatast kell adni az érintett ellenérzott repiiléseknek,
valahanyszor azok egymasra nézve mérvado forgalmat jelentenek.
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(2) Ez a tajékoztatas vonatkozik VMC-ben a sajat elkiilonités tartasaval engedélyezett
ellendrzott repiilésekre, valamint ha a tervezett elkiilonitési minimum nem all fenn.

141. §

A mérvado forgalomrol szol6 tajékoztatasnak tartalmaznia kell:
a) az érintett 1égijarmii repiilési iranyat,
b) az érintett 1égijarmii tipusat és (sziikség esetén) a turbulencia kategoériat,
C) az érintett 1égijarmi utazOmagassagat és
ca) azon helyhez legkozelebb es6 jelentdpontra vald szamitott érkezési idejét, ahol a
magassag keresztezés meg fog torténni,
cb) az érintett 1égijarmi viszonylagos iranyat ora irany (12 osztast ora) szerint, valamint a
konfliktust jelentd forgalomtol valo tavolsagot vagy
CC) az érintett 1égijarmi tényleges vagy szamitott helyzetét.

67. Elkilonitési minimumok csdkkentése

142. §

A 2. és 3. mellékletben meghatarozott elkiilonitési minimumok Budapest FIR-ben a 111.
alcimben meghatarozottnak megfelelden csokkenthetok, ha gyors ¢és megbizhato
Osszekottetési eszkozokon tilmenden az illetékes ATC egység szamara ATS felderitd
rendszeren alapuld 1égijarmi helyzettajékoztatas all rendelkezésre.

XI. Fejezet
Elkiilonités a repiiloterek kozelében

68. Elkiilonitési minimumok csokkentése a repiilotér kozelében

143.§

A 142. §-ban meghatarozott eseten kiviil az 2. és 3. mellékletben, az 5. melléklet 2.1.1. és

2.1.2. pontban részletezett elkiilonitési minimumok csdkkenthetdk a repiilotér kozelében, ha:

a) a reptildtéri 1égiforgalmi iranyitd szdmara mindegyik 1égijarmti folyamatosan lathatd ¢és
megfeleld elkiilonitést tud biztositani,

b) a tobbi érintett 1égijarmli személyzete szamara mindegyik 1égijarmii folyamatosan lathato
¢és a légijarmiivek vezetdi jelentik, hogy megfelel6 elkiilonitést tudnak tartani vagy

C) egy légijarmi egy masik légijarmiivet kovet és a kovetd légijarmii személyzete jelenti,
hogy latja a masik légijarmiivet és megfeleld elkiilonitést tud tartani.

69. Lényeges helyi forgalom

144. §
(1) A légiforgalmi iranyito altal ismert lényeges helyi forgalomrol szolo tajékoztatast
késedelem nélkiil tovabbitani kell az érintett induld és érkezd forgalom szdmara.
(2) A lényeges helyi forgalomrol olyan leirast kell adni, amely alapjan az konnyen
azonosithato.

70. Eljarasok az indul6 légijarmi részére
145. §

(1) Az indul6 légijarmli szamara engedélyekben kell meghatarozni a felszallas iranyat és a
iranyt vagy utiranyt, a kijelolt magassagra torténd emelkedés el6tt tartandd magassagot, a
magassag valtds végrehajtasdnak iddpontjat, helyét, mértékét, valamint minden egyéb, a
1égijarmi biztonsagos miikodésével kapcsolatos miiveletet.

(2) Azon a repiil6téren, ahol SID-eket dolgoztak ki, az induld légijarmi részére rendes
koriilmények kozott a megfeleld SID kovetésére kell engedélyt adni.



-60 -
71. Szabvanyos enged¢lyek az indulo 1égijarmi részére

146. §

Az indul6 légijarml részére adandd engedélyekre és az érintett ATC egységek kozotti
iranyitas atadasara vonatkozoan altalanosan kovetendd, ugynevezett szabvanyos eljarasok
alkalmazhatok.

147. §

(1) Ha az illetékes egységek az induld légijarmiiveknek szold szabvanyos engedélyek
alkalmazaséban allapodtak meg, rendes koriilmények kozott a repiiltéri irdnyitd torony a
bevezetd iranyitd egységgel vagy az ACC-vel tortént eldzetes koordinalas, vagy hozzajarulas
kérés nélkiil adja ki a megfeleld szabvanyos engedélyt.

(2) Az engedélyeket el6zetesen akkor kell koordinalni, ha operativ okokbol adéddan a
szabvanyos engedélyek vagy az iranyitds 4tadasara vonatkozd szabvanyos eljaras
megvaltoztatasa sziikséges vagy kivanatos.

(3) A bevezeto iranyito egységet az indulo 1égijarmtivek sorrendjérdl, valamint a hasznalando
futopalyardl mindig tajékoztatni kell.

(4) Biztositani kell, hogy a kijelolt SID azonositok a repiil6téri iranyitd torony és a bevezetd
iranyit6 egység szdmara a megfelelé formaban megjelenitésre keriiljenek.

148. §

Az induld légijarmii részére szold szabvanyos engedélynek a kovetkezd adatokat kell

tartalmaznia:

a) a légijarmii azonosito jele,

b) engedély hatar, rendes koriilmények kozott a rendeltetési repiilGtér,

¢) a kijelolt SID azonositoja, ha alkalmazhato,

d) kezdeti magassag, kivéve, ha azt a SID tartalmazza,

e) a kiosztott SSR kod,

f) barmely mas sziikséges utasitas vagy tajékoztatds, amit a SID nem tartalmaz, ideértve a
frekvenciavaltasra vonatkozo utasitast is.

149. §

Ha egy SID-et kovetd induld légijarmiinek az engedélyezett kezdeti magassagnal, vagy a
SID-ben meghatarozott magassagnal vagy magassdgoknal nagyobb magassagra valo
emelkedést engedélyeznek, a légijarmiinek tovabbra is a SID-re kozzétett fliggbleges profilt
kell kdvetnie, kivéve ha az ATC az ilyen korlatozasokat egyértelmuien torli.

72. Radidosszekottetés megszakadasa induld 1égijarmiivel

150. §

(1) Az induld légijarmiinek szold engedélyben a repiilés utvonalara a benyujtott repiilési
tervben beirt magassagtol eltérd kezdeti vagy kozbensd magassadgot hatarozhatnak meg,
id6beni vagy foldrajzi korlatozas nélkiil, altalaban annak érdekében, hogy az ATC taktikai
miiveleteinek alkalmazasat eldsegitse.

(2) Ha az indul6 1égijarmiinek a kezdeti vagy kdzbensé magassagokra idébeni vagy foldrajzi
megkotés nélkiili engedélyt adnak ki, levegd-fold Osszekottetés megszakadasa esetén, ha a
légijarmiivet az érvényes repiilési tervében toltott utvonaltol eltérd, mas utvonalra vektoraltak,
a légijarmi a repiilési rendelet 40. § (2) bekezdésében meghatarozottak szerint jar el.

73. Indulasi sorrend
151. §
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(1) A felszalld légijarmiivek forgalma meggyorsithatd olyan felszallasi irany felajanlasaval,

amely nem a széllel szemben van. A 1égijarmii parancsnokéanak feleléssége annak eldontése,

hogy végrehajtja a felszallast, vagy a kedvezdébb iranyba torténd felszallasra varakozik.

(2) Ha az indulasokat késleltetik, a késleltetett repiiléseknek az engedélyt altalaban a tervezett

indulasi idejiik sorrendjére alapozva kell kiadni, kivéve ha

a) ettdl a sorrendtdl valo eltérés maximalis szamu indulast eredményezhet a legkisebb atlagos
késés mellett,

b) a lehetéségekhez mérten helyt adnak valamely 1égijarmii iizemben tartd sajat repiiléseire
vonatkoz6 sorrendiségi kéréseinek.

74. Té4jékoztatasok indulo 1égijarmiivek részére

152. §

(1) Az indulé 1égijarmiinek késedelem nélkiil meg kell adni a felszallasi és kezdeti emelkedési
teriilet meteorologiai koriilményeinek 1ényeges valtozasara vonatkozo tajékoztatast, amelyet a
bevezetd iranyitd szolgélatot ellatd egység azutan szerzett be, hogy az induld 1égijarmi
Osszekottetést 1étesitett vele, kivéve ha tudott, hogy a légijarmii mar megkapta ezt a
tajékoztatast.

(2) A lényeges valtozasok ebben az értelemben magukba foglaljak a talajsz¢él iranyara,
sebességére, latastavolsagra, futopdlya menti latastdvolsagra, a levegd homérsékletre
vonatkoz6 valtozasokat, valamint zivatar vagy zivatar felhd, kozepes vagy erds turbulencia,
sz€Inyiras, jégesd, kozepes vagy erds jegesedés, erds szélbetdrési front, 6nos csapadék, erds
hegyi hullamok, homokvihar, porvihar, h6favas, tornado, vagy viztolcsér el6fordulasat.

153.§

Az indulo 1égijarmiinek késedelem nélkiil meg kell adni a felszallashoz és emelkedéshez
alapvetden sziikséges vizudlis és nem vizualis eszkozok miikodési allapotdban beallott
valtozasokra vonatkozé tajékoztatast, kivéve ha ismert, hogy a 1égijarmii mar megkapta ezt a
tajékoztatast.

75. Eljarasok az érkezd légijarmiivek részére
154. §

(1) Az érkezd légijarmiitdl megkovetelhetd, hogy jelentse valamely fontos pont vagy

navigacios berendezés elhagyasat, keresztezését, az eljarasfordulé vagy az alapforduld

megkezdését, tovabba hogy adjon meg minden olyan tdjékoztatast, amelyet az iranyité a

légijarmiivek indulasanak és érkezésének meggyorsitasa érdekében megkivan.

(2) IFR szerint miikodé 1égijarmi nem kaphat engedélyt a kezdeti megkdzelitésre az arra

eldirt minimalis magassag alatt, sem arra, hogy ezen magassag ala siillyedjen, kivéve ha

a) a légijarmu jelentette valamely navigacids berendezéssel meghatarozott pont vagy utpont
atrepiilését,

b) a 1égijarmil vezetdje azt jelenti, hogy a repiilGteret latja és a repiilSteret folyamatosan latva
tud kozeledni,

C) a légijarmii latassal torténd megkozelitést hajt végre vagy

d) az iranyit6 a légijarmt helyzetét egy ATS felderité rendszer segitségével kétséget kizaroan
megallapitotta és az ATS felderité szolgaltatds nyljtas esetére alacsonyabb minimalis
magassagot allapitottak meg.

(3) Ha egy repiil6téren STAR-okat tettek kozzé, az illetékes 1égiforgalmi szolgalat az érkezo

légijarmli részére, rendes koriilmények kozott, a megfeleld STAR kovetésére adnak

engedélyt. A 1égijarmiivet a lehetd leghamarabb tajékoztatni kell a bevezetés varhatd tipusarol

¢és a hasznalatos futopalyarol.
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(4) Ha egy repiil6téren atmenet a végsé megkozelitéshez eljarast tettek kozzé, az illetékes
légiforgalmi szolgalat az érkezd légijarmili részére, rendes koriilmények kozott, a megfeleld
atmenet a végsé megkozelitéshez eljaras kovetésére ad engedélyt. A légijarmiivet a kovetendo
atmeneti eljarasr6l a lehetd leghamarabb tajékoztatni kell. Az illetékes Ilégiforgalmi
szolgalatnak legkésébb az atmenet a végsé megkozelitéshez eljards végén a végsod
megkdzelités utponton (final approach waypoint, a tovabbiakban: FAWP) hagyomanyos
navigacion alapuld miiszer szerinti vagy latassal torténd végsé megkozelitésre szolo engedélyt
kell kiadnia.

(5) A bevezeté iranyitd egységgel vald koordinalast kovetéen az ACC az elsé érkezd
légijarmiivet a varakozasi pont helyett kdzvetleniil megkozelitésre engedélyezheti.

76. Szabvanyos enged¢lyek az érkezo 1égijarmii részére

155. §

Az érkezd légijarml részére adandd engedélyekre és az érintett ATC egységek kozotti
iranyitas atadasara vonatkozdan szabvanyos eljarasok alkalmazhatok.

156. §

(1) Ha az érkez6 légijarmiire szabvanyos eljarasokat alkalmaznak és kozelkorzeti késleltetés
nem varhato, a megfeleld STAR kovetésére sz6lo engedélyt rendes koriilmények kozott az
ACC adja ki, a bevezetd iranyité egységgel vagy a repiil6téri iranyité toronnyal — attdl
fliggden melyik alkalmazhatd — torténd eldzetes koordinalas vagy jovahagyas nélkdil.

(2) Az (1) bekezdéstdl eltéréen az ACC-nek az engedélyeket a bevezetd iranyitd egységgel
vagy a repiill6téri iranyité toronnyal — attdl fiiggben melyik alkalmazhaté — eldzetesen
koordinalnia kell, ha operativ okokbol adodoan a szabvanyos engedélyek vagy az iranyitas
atadasara vonatkoz6 szabvanyos eljaras megvaltoztatdsa keriil sor.

(3) A bevezet6 iranyitd egységet tajékoztatni kell az azonos STAR-t kovetd 1égijarmiivek
sorrend;jérol.

(4) A légiforgalmi szolgalatnak biztositani kell, hogy a kijelolt STAR azonositok az ACC, a
bevezetd iranyitd egység €s a repiiltéri irdnyitd torony szdmara a megfeleld formaban
megjelenitésre kertiljenek.

157.§

Az érkezd légijarmii részére szold szabvanyos engedélynek a kovetkezd adatokat kell

tartalmaznia:

a) a légijarmii azonosito jele,

b) a kijelolt STAR azonositdja,

c) hasznalatos futopalya kivéve, ha azt a STAR tartalmazza,

d) kezdeti magassag, kivéve, ha azt a STAR tartalmazza, és

e) barmely mas sziikséges utasitas vagy tajékoztatas, amit a STAR nem tartalmaz, ideértve a
frekvenciavaltasra vonatkozo utasitasokat is.

158. §

Ha a STAR-t kovetd érkezo 1égijarmiinek a STAR-ban meghatarozott magassagnal vagy
magassagoknal alacsonyabb magassagra vald siillyedést engedélyeznek, a légijarmiinek
tovabbra is a STAR-ra kozzétett fiiggdleges profilt kell kovetnie, kivéve ha az ATC az ilyen
korlatozasokat egyértelmlien torli. A STAR-t kovetd légijarmiinek a terep feletti
akadalymentességen alapulo kozzétett minimalis magassagokat be kell tartania.

159. §

(1) A (3) bekezdésben meghatarozott koriilmények fennallasa esetén, az IFR szerint miik6do
légijarmiinek a kérésére vagy az iranyitdé kezdeményezésére engedélyezhetd a latassal torténd
megkozelités. Az utobbi esetben a légijarmii hozzéjarulasa is szlikséges.
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(2) Ha a légijarmu latassal torténé megkozelitést kezdeményez, a légiforgalmi iranyitonak

koriiltekintéen kell eljarnia, ha feltételezi, hogy az érintett hajoz6 személyzet nem ismeri a

repilbteret és a repiil6tér kornyezeti terep viszonyait. Ha a 1égiforgalmi iranyito latassal

torténd megkozelitéseket kezdeményez, az aktudlis forgalmi és meteoroldgiai koriilményeket

szintén figyelembe kell vennie.

(3) IFR repiilésnek engedélyezhetd latassal torténd megkdozelités végrehajtasa, feltéve hogy a

légijarmi vezetdje folyamatos talajlatassal tud kozeledni és

a) a jelentett felhdalap nem alacsonyabb, mint az ilyen engedélyt kapott légijarmi részére
kiadott kezdeti megkozelitési szakasz kezdeti magassaga vagy

b) ha a 1égijarmii vezetdje jelenti a kezdeti megkozelitési szakasz kezdeti magassagan vagy a
miiszer szerinti megkozelités soran barmikor, hogy a meteoroldgiai viszonyok minden jel
szerint lehetévé teszik a latassal torténd megkozelités €s leszallas végrehajtasat.

(4) Elkiilonitést kell biztositani a latassal torténé megkozelités végrehajtasara engedélyezett

légijarmii valamint a tobbi érkezd ¢s induld légijarmii kozott. Az IFR 1égijarmiinek

engedélyezett latassal torténd megkozelités nem jelenti azt, hogy a légijarmii VFR szerinti

mikodésre tér at.

(5) A légiforgalmi iranyitonak elkiilonitést kell fenntartania az egymast kovetd latassal

torténd megkdzelitést végrehajtod 1égijarmiivek kozott, amig a kovetd 1égijarmii vezetdje nem

jelenti, hogy latja az el6tte halado légijarmiivet. D és E osztalya légtérben a légijarmiivet

utasitani kell, hogy sajat elkiilonités fenntartasaval kovesse az eldtte haladd légijarmiivet.

(6) Ha mindkét légijarmii nehéz turbulencia kategoriaji vagy az eldl haladé nagyobb

turbulencia kategoriaba tartozik, valamint a két 1égijarmii tavolsaga kisebb, mint a megfeleld

turbulencia elkiilonitési minimum, a légiforgalmi irdnyitonak a lehetséges turbulenciara

vonatkozo figyelmeztetést kell kiadnia.

(7) Az érintett 1égijarmii parancsnok feleléssége annak biztositasa, hogy az el6tte haladod

légijarmii nagyobb tavolsdg tartast tart sziikségesnek, errél a kivant mérték megadasaval

tajékoztatnia kell az ATC egységet.

(8) A légiforgalmi iranyitonak a (6)-(7) bekezdésben meghatarozott esetben nem kell kérnie

egyik 1égtérosztalyban sem az el6l halado 1égijarmii vezetdjének hozzajarulasat.

(9) Az Osszekottetést a repiilStéri 1égiforgalmi iranyitd részére olyan foldrajzi helyen vagy

id6pontban kell 4tadni, hogy a légijarmiinek a lényeges helyi forgalomrol szolo tajékoztatasok

¢s a leszallasi vagy egyéb feltételes engedély még kelld idében kiadhat6 legyen.

160. §

(1) Az érkezé légijarmt altal kovetendé miszeres bevezetési eljarast a bevezetd iranyitd

egység hatarozza meg. A légijarmi kérhet, ¢s ha a koriilmények megengedik, alternativ

eljarasra engedélyt kaphat.

(2) Ha egy légijarmi jelenti, vagy az ATC egység elott nyilvanvalova valik, hogy a 1égijarmi

vezetdje nem ismeri a milszer szerinti megkozelitési eljarast, akkor kozolni kell vele legalabb

az eljaras kovetkez0 részleteit:

a) a kezdeti megkozelitési magassagot,

b) azt a pontot a megfeleld jelentdponttdl szamitott percekben mérve, amelynél az alap vagy
eljaras forduldt meg kell kezdeni,

C) azt a magassagot, amelynél az eljaras fordulot el kell végezni és

d) a végsé megkozelitési Gtiranyt.

(3) Ha az ATC egység a légijarmiinek kozvetlen megkdzelitésre szolo engedélyt ad, a (2)

bekezdésben felsoroltak koziil elegend6 a d) pontban meghatarozottat kozdlni.

(4) A 1égijarmi kérésére a miiszer szerinti megkozelitési eljarashoz sziikséges radidnavigacios

berendezés frekvencidjat és a megszakitott megkozelitési eljarast is kozolni kell.
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(5) A teljes eljarast akkor is végre kell hajtani, ha a megkozelitési eljaras befejezése elott
megvan a talajlatds, kivéve, ha a légijarmi engedélyt kér és kap latassal torténd
megkozelitésre.

161. §

(1) Hosszantarto késleltetések esetén a légijarmiivet a varhatd késésrdl a lehetd legkorabban
tajékoztatni kell, és utasitast vagy lehetOséget kell adni szdmdra, hogy sebességét az
utvonalon csokkentse a varakozasi idé csokkentése céljabol.

(2) Ha késés varhato, altalaban az ACC felelds a légijarmiinek a varakozasi pontig torténd
engedélyezéséért, és a varakozasi utasitdsoknak — a varhatd bevezetési idvel vagy a
tovabbhaladasi engedély id6ponttal egylitt — ezen engedélyekbe valo belefoglalasaért.

(3) A bevezetd iranyito egységgel tortént koordinalast kovetden az ACC engedélyezheti egy
érkezd légijarminek, hogy latassal torténd varakozasra kijeldlt hely folott varakozzon, amig a
bevezetd irdnyitd egységtdl tovabbi utasitast nem kap.

(4) A reptil6téri iranyitd toronnyal tortént koordinalast kovetden a bevezetd iranyitd egység
egy érkezo légijarmiinek engedélyezheti, hogy latassal torténd varakozasra kijelolt hely f616tt
varakozzon, amig a repiil6téri irdnyitd toronytol tovabbi utasitast nem kap.

(5) A varakozast és a varakozasi légtérbe vald belépést a légijarmiiveknek az AIP-ben
kozzétett eljarasok szerint kell végrehajtaniuk.

(6) Az illetékes ATC egységnek részletesen ismertetnie kell a varakozasi 1égtér vagy a
hasznalandé berendezés azonositojat, a rarepiilési iranyt, a radidlt vagy irdnyszdget, a
varakozasi légtérben a forduld irdnyat, valamint a kirepiilési szar idejét vagy azokat a
tavolsagokat, amelyeken beliil kell varakozni, ha azok nincsenek kdzzétéve, vagy a légijarmii
el6tt ismeretlenek.

(7) Rendes koriilmények kozott a légijarmiiveket egy kijelolt varakozasi pont folott kell
varakoztatni. A varakozo és a tobbi légijarmi kozott az eldirt minimalis fliggdleges,
oldalirdnyt vagy hossziranyu elkiilonitést biztositani kell. A szomszédos vérakozasi 1égterek
egyidejii hasznalatanak feltételeit és eljarasait munkahelyi el6irasban kell szabalyozni.

(8) Egy varakozasi pont vagy latassal torténé varakozasra kijelolt hely folotti magassagokat
lehetéség szerint ugy kell kiadni, hogy az eldsegitse az egyes légijarmiivek részére a
megkozelités engedélyezését, elsobbségiik sorrendjében. Rendszerint a varakozasi pont vagy
a latassal torténd varakozasra kijelolt hely folé elsonek érkezd légijarmiinek kell a
legalacsonyabb magassagon lennie, az utana érkezdknek az egymas utdn kdvetkezd nagyobb
magassagokon.

(9) Ha hosszantartdo varakoztatds varhatd, a gazturbinas sugarhajtomiives légijarmiiveket
lizemanyag takarékossag érdekében, lehetdség szerint magasabb szinteken kell varakoztatni,
bevezetési sorrendjiik megtartasa mellett.

(10) Ha egy légijarmii nem képes végrehajtani a kozzétett vagy engedélyezett varakozasi
eljarast, akkor alternativ utasitasokat kell kiadni szdmara.

(11) A Ilégiforgalom biztonsagos és rendszeres aramlasanak fenntartasa céljabol, a
légijarmivet utasithatjak, hogy jelenlegi vagy barmely mas helyzetében kor6zzon, feltéve,
hogy az eldirt akadalymentesség biztositva van.

162. §

(1) A bevezetési sorrendet oly modon kell megallapitani, hogy az maximalis szamu 1égijarmu

érkezését tegye lehetdvé, legkisebb atlagos késés mellett. ElsObbséget kell adni

a) az olyan légijarmiinek, amely a légijarmii biztonsagos lizemeltetésére kihato tényez6k miatt
elérelathatolag leszallasra kényszeriil, ideértve a hajtoémii hiba és a kevés lizemanyag
esetét,

b) a ment6 1égijarmiinek, a siirgds orvosi segitségre szoruld beteget, sulyosan sériilt személyt
vagy human transzplantacids anyagot szallitdo barmely légijarmiinek;
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¢) a kutatas-mentésben feladatot ellato 1égijarmtiveknek és

d) a l1égikozlekedési hatosag altal esetenként meghatarozott, egyéb 1égijarmiinek.

(2) A soron kovetkez6 légijarmiinek engedélyezni kell a megkozelitést, ha

a) az el6tte halado 1égijarmii jelentette, hogy a bevezetést képes befejezni anélkiil, hogy
miiszeres meteoroldgiai koriilmények koze kertilne,

b) az elétte halado 1égijarmii radiodsszekottetésben van a repiiltéri iranyitd toronnyal, a
torony latja, és biztosnak tiinik, hogy szabalyszerii leszallas hajthato végre,

c) idbzitett bevezetési eljarasokat alkalmaznak, és az eldtte halado 1égijarmi a megkdzelités
soran befelé elhagyta a megallapitott pontot, valamint biztosnak tlinik, hogy szabalyszerti
leszéllas hajthaté végre, vagy

d) az egymast kovetd légijarmiivek kozott az ATS felderité rendszeren megfigyelt sziikséges
hossziranyu elkiilonitést 1étrehoztak.

(3) A bevezetési sorrend meghatarozasakor figyelembe kell venni, hogy turbulencia miatt az

érkezé légijarmivek kozott megnovelt hosszirdnyG elkiilonités alkalmazédsa valhat

sziikségessé.

(4) Ha a bevezetési sorrendben valamely 1égijarmii jelezte azon szandékat, hogy varakozik az

1ddjaras javulasara vagy egyéb okok miatt, az illetékes ATC egységnek azt engedélyezni kell.

(5) A (4) bekezdésben foglaltak esetén, ha mas varakozo légijarmi azt jelenti, hogy folytatni

kivanja a leszallashoz valdé megkdzelitést, akkor a varakozni kivand l1égijarmiinek engedélyt

kell adni egy szomszédos navigacids berendezés felett vald varakozasra, ahol megvarja az

1d6jaras javulasat vagy utvonal valtoztatast kell engedélyezni. Alternativ megoldasként a

légijarmiinek engedélyt kell adni a varakozok folé valdo emelkedésre, hogy a tobbi varakozd

légijarmiinek engedélyezhetd legyen a leszallas.

(6) Az (5) bekezdésben foglaltak esetén, ha sziikséges, az illetékes ATC egységnek

koordinalni kell valamely szomszédos ATC egységgel vagy iranyitdi szektorral, az adott

egység vagy szektor illetékessége ala tartozd forgalommal vald konfliktus elkeriilése
érdekében.

(7) A bevezetési sorrend megallapitasanal azon légijarmiinek, amelynek engedélyezték, hogy

a kozelkorzetben valo eldre bejelentett varakozas idejének meghatarozott részét az utvonalon

csokkentett sebességgel repiilje le, az igy eltoltott idot lehetdség szerint figyelembe kell venni.

77. Miszer szerinti megkozelitések sorrendje és elkiilonitése

163. §

(1) Az id6zitett bevezetési eljarast e §-ban foglaltak szerint kell végrehajtani.

(2) A bevezetések tobb érkezd légijarmii részére torténd meggyorsitasa érdekében a

kovetkez0 eljarasokat kell alkalmazni:

a) a bevezetési palyan a légijarmi altal pontosan meghatarozhatdé megfeleld pontot kell
kijeldlni, amely az egymast kovetd bevezetések id6zitéséhez ellendrzé pontként szolgal és

b) a 1égijarmiinek meg kell adni azt az id6pontot, amikor a kijellt pontot befelé elhagyhatja,
amely idépontot a futopalyan egymast koveto leszallasok kozotti megkivant idokoz elérése
céljabol kell meghatarozni, az alkalmazhaté elkiilonitési minimumok — beleértve a
futopalya foglaltsag idétartamat is — mindenkori szem el6tt tartdsaval.

(3) A bevezet6 iranyitd szolgalatot ellatd egység hatarozza meg azt az idépontot, amikor a

légijarmiinek a kijelolt pontot el kell hagynia és megfeleld id6vel eldre kézolnie kell ezt a

légijarmiivel, repiilésének megfeleld szabalyozasa érdekében.

(4) A bevezetési sorrendben minden egyes légijarmiinek engedélyezni kell, hogy a kijeldlt

pontot az elére kozolt idépontban, vagy annak modositasa szerint befelé elhagyja, miutan az

el6z0 légijarmii a pont elhagyasat befelé jelentette.

164. §
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(1) Az egymast kovetd megkozelitést végzo 1égijarmiivek kozott alkalmazandd idékozok
vagy hosszirdnyu tavolsagok megallapitasanal figyelembe kell venni az egymast kovetd
légijarmuvek kozott a relativ sebességeket, a futdopalya és a meghatarozott pont tdvolsagat, a
turbulencia elkiilonités alkalmazasanak, sziikségességét, a futdopalya foglaltsdgok iddtartamait,
az uralkodo meteoroldgiai koriilményeket és minden egyéb olyan koriilményt, amely
befolyassal bir a futopalya foglaltsagi idére.

(2) Ha az iranyito szolgalatot ellatd egység ATS felderitd rendszert hasznal a bevezetési
sorrend megallapitasara, az egymadast kovetd légijarmiivek kozott tartandd minimalis
tavolsagot helyi rendelkezésekben kell meghatarozni.

(3) A munkahelyi el6irasokban meg kell hatarozni azokat a koriilményeket, amikor a
megkozelitést végzo 1égijarmiivek kozott megnovelt hosszirdnyu tavolsag alkalmazasa valhat
szlikségessé, ¢és meg kell hatdrozni azokat az elkiilonitési minimumokat is, amelyeket ilyen
koriilmények kézott hasznalni kell.

165. §
Az érkezé 1égijarmiivek bevezetését iranyito illetékes ATC egységnek a repiil6téri iranyitd
tornyot tdjékoztatni kell a végsé megkozelitést végzo 1égijarmiivek sorrend;jérdl.

166. §

(1) Az illetékes ATC egységnek a varhatd bevezetési id6t kell meghataroznia azon érkezo
1égijarmii szamara, amelyet 10 percig vagy azt meghalado ideig késleltetni fognak. A varhat6
bevezetési idot a légijarmiinek meg kell adni a lehetd leghamarabb, de lehetéleg nem késobb,
mint ahogy az az utazOmagassagardl torténd siillyedését megkezdi.

(2) Az illetékes ATC egységnek a légijarmi részére késedelem nélkiil modositott bevezetési
1d6t kell adnia, ha az az el6zdleg megadott varhatd bevezetési id6tdl 5 perccel vagy tobbel
eltér.

(3) Ha az illetékes ATC egység igy szamitja, hogy a légijarmiivet 30 percig vagy annal
hosszabb ideig varakoztatni fogja, a varhatdo bevezetési idot a légijarmiinek a lehetd
legkorabban meg kell adni.

(4) Az illetékes ATC egységnek a varakozasi pontot, amelyre a varhatd bevezetési id6
vonatkozik, a varhato bevezetési iddvel egyiitt mindenkor azonositani kell, ha az a 1égijarmii
Szamara nem egyeértelm.

167. §

A tovabbhaladasi engedély idépontja az az idépont, amikor egy légijarmii szamithat arra,
hogy elhagyhatja azt a pontot, amely folott varakoztatjak. Ha egy légijarmiivet Gtvonalon,
vagy olyan hely vagy berendezés folott varakoztatnak, amely nem a kezdeti megkozelitési
pont, az ¢érintett légijarmiinek a lehetd leghamarabb a vérhatd tovabbhaladasi engedély
1d6épontjat meg kell adni. A légijarmiivet tajekoztatni kell, ha tovabbi varakoztatas varhato a
soron kovetkezd varakozasi pont felett.

78. T4jékoztatas érkezo 1égijarmiivek részére

168. §

(1) A légijarmii és a bevezetd iranyitd egység kozotti Osszekottetés létrejottét kovetd
legrévidebb idon beliil a bevezetd iranyitd egységnek a kovetkezd informaciokat kell az
alabbi sorrendben a 1égijarmii részére megadni:
a) megkozelitési eljaras és hasznalatos futopalya,
b) meteorologiai tajékoztatas a kovetkezok szerint:

ba) talajszél iranya és sebessége, beleértve a 1ényeges eltéréseket,

bb) latastavolsag, és amikor rendelkezésre all, futopalya menti latastavolsag,

bc) aktualis id6jaras,
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bd) felh6zet 5000 1ab (1500 m) alatt, vagy a legmagasabb szektor magassag alatt, attol
fiiggden melyik a magasabb, cumulonimbus jelenléte, tovabba ha az égbolt nem lathato,
fliggbleges latastavolsag, amikor rendelkezésre all,

be) levegé hémérséklete,

bf) harmatpont,

bg) magassagméro beallitas,

bh) barmely rendelkezésre allo informacié a megkozelitési légtérben 1év6 1ényeges
meteoroldgiai jelenségekrol,

bi) leszallasi elérejelzés, ha rendelkezésre all,

C) a hasznalatos futopalya feliiletének allapota csapadék, vagy mas ideiglenes veszEly esetén,

d) a megkozelitéshez és leszallashoz alapvetden sziikséges vizualis és nem vizualis eszkdzok
tizemelési allapotaban beallott valtozasok.

(2) Az (1) bekezdésben felsoroltak koziil a magassagmérd beallitas kivételével nem kell

tovabbitani a 1égijarmli szdmara azokat az elemeket, amelyekrdl tudott, hogy mar vette.

(3) A 170. § (1) bekezdésben foglalt intézkedések alkalmazasakor figyelembe kell venni,

hogy a NOTAM-ban, vagy mas mdodon kozzétett tajékoztatast a 1égijarmii esetleg nem kapta

meg indulds eldtt, vagy nem vette az utvonalon torténd repiilés kozben.

(4) Ha tiizemeltetési okokbol megfelelobb vagy sziikséges, az érkez6é 1égijarmiivet

haladéktalanul t4jékoztatni kell arrél, hogy miiszer szerinti megkozelitési eljarast kovessen,

vagy az eldre megallapitott futopalyatdl eltérd futdopalyat hasznaljon.

(5) A végs6 megkozelités megkezdésekor a légijarmii szamara a kovetkezd tajékoztatasokat

kell megadni:

a) az atlagos talajszél iranyanak ¢és sebességének 1ényeges valtozasai. Ha azonban az iranyito
részére a sz¢l informaci6 komponensek szerint all rendelkezésre, Iényeges valtozasnak az
alabbiak mindsiilnek:
aa) szembesz¢l komponens 10 csomo (19 km/ora)
ab) hatszél komponens 2 csomo (4 km/ora)
ac) oldalszél komponens 5 csomd (9 km/6ra)

b) a legfrissebb tajékoztatas, ha van ilyen, a végsé6 megkozelités teriiletén eléforduld
sz¢lnyirasrél vagy turbulencidrol,

C) a leszallas és a megkozelités iranyara jellemz6 aktualis latastavolsag, vagy ha rendelkezésre
all az aktualis futépalya menti latastdvolsag érték és a tendencia.

(6) A végsé megkozelités soran a kdvetkezo tajékoztatasokat kell késedelem nélkiil megadni:

a) valamilyen veszEly hirtelen el6fordulasa, ideértve az engedély nélkiili forgalmat a
futopalyan,

b) az aktualis talajsz¢l Iényeges valtozasai minimum és maximum értékekben kifejezve,

c) a futdpalya feliileti allapotaban bekdvetkezett 1ényeges valtozasok,

d) a sziikséges vizualis és nem vizualis eszkdzok lizemi allapotaban beallott valtozasok,

e) az észlelt futopalya menti latastavolsag értékek valtozasai vagy a megkdzelités és leszallas
iranyara jellemzd latastavolsag valtozasai.

79. Uzemelés parhuzamos vagy kdzel parhuzamos futdpalyak egyidejii hasznalatakor
induld és érkezd 1égijarmiivek esetén
169. §

(1) Parhuzamos futopalyak a kovetkezOk szerint hasznalhatok egymastdl fliggetlen miszer

szerinti induldsokra:

a) egymastol fliggetlen indulasok: mindkét futopalyat csak indulasokra hasznaljak,

b) részben vegyes lizemelés: az egyik futopalyat kizarolag indulasokra, mig a masik
futdpalyat érkezésekre €s indulasokra is hasznaljak, €s

c) vegyes lizemelés: mindkét futopalyat egyarant hasznaljak érkezésekre és indulasokra.
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(2) Egymastol fliggetlen IFR indulasok akkor végezhet6k parhuzamos futopalyakrol, ha:

a) a futopalyak kozépvonalai kozotti tavolsag megfelel az ICAO Annex 14, 1. kotetben
meghatarozottnak,

b) az indulds utani utiranyok kozvetleniil a felszallas utan legalabb 15 fokkal eltérnek
egymastol,

c) megfeleld radarberendezés all rendelkezésre, amellyel a 1égijarmiivet a futdpalya végétol
szamitott 1 NM (2 km) tavolsagon beliil azonositani lehet és

d) ATS eljarasok biztositjak, hogy a megkivant ttirany eltérés megvaldsul.

170. §

(1) Parhuzamos futopalyakat a kovetkezé egyidejli miiszer szerinti tizemelésre lehet
hasznalni:

a) egymastol fliggetlen parhuzamos megkozelitések,

b) egymastol fliggd parhuzamos megkozelitések vagy

) megosztott parhuzamos lizemelések.

(2) Ha parhuzamos megkdozelitéseket hajtanak végre, indokolt esetben futdopalyanként kiilon
légiforgalmi iranyit6 felelds az érkezd légijarmiivek sorrendjének kialakitasaért, ¢és
elkiilonitésének végrehajtasaért.

171. §

(1) Egymastol fiiggetlen parhuzamos megkozelitéseket akkor lehet parhuzamos futopalyakra
végezni, ha:
a) a futopalyak kozépvonalai kozotti tavolsag megfelel az ICAO Annex 14, 1. kotetében
meghatarozottnak, és:
aa) ahol a futopalyak kozépvonala kozotti tavolsag 1035-1310 m kozott van és megfeleld
masodlagos radar berendezés (minimum 0,06°-0S, 1 Sigma oldalszog pontossagl és
maximum 2,5 masodperces jelfrissitésii), valamint nagy felbont6 képességii radarernyd
all rendelkezésre, amelyen helyzet elérejelzés és az utvonaltol valo eltéréskor riasztas
biztositott,
ab) ahol a futopalyak kézépvonala kozotti tavolsag 1310-1525 m kozott van, olyan, az ab)
pontban leirtaktdl eltérd SSR berendezés alkalmazhato, feltéve hogy a teljesitmény
mutatéi megegyeznek, vagy jobbak, mint az ac) pontban meghatarozottak, amelyrdl
megallapitottdk, hogy annak alkalmazasa nem befolydsolja kedvezdtleniil a
légijarmiivek biztonsagos mitkodését, vagy
ac) ahol a futopalyak kozépvonala kozotti tavolsag 1525 m vagy tobb és megfelelé radar
berendezés (minimum 0,3°-0s, 1 Sigma oldalsz6g pontossagli és maximum 5
masodperces jelfrissitési) all rendelkezésre,
b) mindkét futopalyara ILS vagy MLS megkdzelitéseket hajtanak végre,
C) a megszakitott megkozelitési eljaras utiranya legalabb 30 fokkal eltér a szomszédos
futopalya megszakitott megkozelitési eljaras utiranyatol,
d) a végsé megkozelitési szakaszokkal szomszédos teriileteken akadaly felmérést vagy
értékelést végeztek,
e) a légijarmiiveket tajékoztatjak a futopalya azonositdjardl és az ILS iranysav add vagy az

torténd raallasig,

g) a két futdopalya meghosszabbitott kozépvonalaitol egyenld tavolsagra 1évo legalabb 610 m
(2000 1ab) szélességli NTZ-t hoztak létre és az fel van tiintetve az irdnyitok
helyzetképernydjén,

h) az egyes futdpalyakra végzett megkdzelitéseket kiilon iranyitok ellenérzik, és amikor az
1000 1ab (300m) fliggoleges elkiilonités lecsokken, biztositjak, hogy:
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ha) a légijarmiivek ne sértsék meg az NTZ-t, és
légijarmuvek kozotti minimalis hossziranyu elkiilonités megmaradjon, és
1) ha az iranyitoknak nem all rendelkezésiikre kiilon radi6 csatorna arra, hogy a
légijarmuveket a leszallasig iranyithassak:
1a) adjak at a radidosszekottetést az illetékes repiildtéri iranyitonak, mielétt a szomszédos
ILS siklopalyat, vagy a kijelolt MLS sikloszoget, és
ib) az egyes futopalyakra megkozelitést végzo 1égijarmiiveket radarral ellenérzé
iranyitoknak biztositjdk az elsdbbségi radidosszekottetési lehetéséget a repiildtéri
iranyitassal szemben, valamennyi érkez6 forgalom viszonylataban.
(2) Az (1) bekezdés a) pontban foglaltak esetében a szolgaltatasok ellatasara egyéb
egyenértékli ATS felderit6 rendszerek is felhasznalhatok, ideértve az ADS-B és MLAT-t is,
feltéve, hogy a teljesitménymutatok megegyeznek vagy jobbak a fentiekben leirtaknal.
(3) Azt kovetéen, hogy a légijarmii Osszekottetést 1étesitett a bevezetd iranyitassal, a
légijarmiivet tdjékoztatni kell, hogy egymastdl fliggetlen, parhuzamos megkozelitéseket
hajtanak végre. Ez az informacido ATIS-on keresztiil is tovabbithato.
soran a veégsO radar iranynak lehetdvé kell tennie a légijarmli szdmara, hogy az ILS
iranysavot, vagy az MLS végs6 megkozelités utiranyat 30 fokot nem meghalad6 szogben érje
el, és amely legalabb 1 NM (2 km) egyenes ¢€s szinttartd repiilést biztosit az ILS iranysav,
hogy a légijarmii az ILS siklopéalya vagy a meghatarozott MLS sikloszogének elérése elott
legalabb 2 NM (3,7 km) szinttart6 repiiléssel kdvesse az ILS iranysavot vagy az MLS végs6
megkozelitési Gtirdnyat.
(5) Legalabb 1000 lab (300 m) fliggbleges vagy a radarrendszer és a helyzetképernyd
képességeinek fliggvényében, 3 NM (5,6 km) radarelkiilonitést kell biztositani mindaddig,
amig a légijarmiivek:
a) nem kovetik a megkozelités végrehajtasa soran az ILS iranysavot vagy az MLS végso
megkozelitési utiranyt, €s
b) nincsenek a szabalyos megkdozelitési 1égtéren beliil.
(6) A radarrendszer ¢és a helyzetképerny6é képességeinek fiiggvényében legalabb 3 NM (5,6
km) radarelkiilonitést kell biztositani az azonos ILS irdnysavot, vagy MLS végso
megkozelitési utirdnyt kovetd légijarmiivek kozott, kivéve ha megnovelt hossziranyu
elkiilonitést kell alkalmazni a 1égijarmiivek keltette turbulencia vagy egyéb okok miatt. Az
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elkiilonités 4ll fenn, ha egyik 1égijarmii sem sérti meg a helyzetképernyon feltiintetett NTZ-t.
(7) Az ILS iranysav vagy az MLS végsé megkozelités utiranyanak kovetésére vonatkozod
végsd géptengely irany megadasakor a futopalyat ismételten meg kell adni és a 1égijarmiivet
tajékoztatni kell:
a) az ILS iranysavon vagy az MLS végsd megkozelités utiranyan kijelolt navigacios ponthoz
viszonyitott helyzetérdl,
meghatarozott MLS sikloszog elérési pontig tartando tengerszint feletti magassagrol, és
c) ha sziikséges, a megfeleld ILS vagy MLS megkdzelités engedélyezésérol.
(8) A meteorologiai koriilményektdl fiiggetleniil valamennyi megkozelités esetén radarral
torténd repiilési palya megfigyelést kell biztositani. Iranyitoi utasitdsok és tdjékoztatasok
sziikségszerli adasaval kell biztositani a 1égijarmiivek kozotti elkiilonitést és az NTZ-n kiviil
maradasukat.
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kovetéséért. Az iranyitdi utasitdsok ¢&s tajékoztatdsok kiadasa a légijarmiivek kozotti

elkiilonités biztositdsa ¢és az NTZ légijarmi altali megsértésének elkeriilése érdekében

torténik. Az NTZ-n kiviil tartdshoz a légijarmiivet a helyzet szimbolum kozéppontjdban

lévonek Kell tekinteni. Parhuzamos megkozelitéseket végzé 1égijarmiivek helyzet

szimbolumainak szélei nem érhetnek Ossze.

(10) Ha egy légijarmli a megfigyelések szerint a rafordulasnal ,,atcsuszik™, vagy egy olyan

utiranyon folytatja repiilését, amely az NTZ megsértését eredményezi, a 1égijarmiivet azonnal

utasitani kell a helyes ttiranyra torténd visszatérésre.

(11) Ha egy légijarmi belép az NTZ-be, a szomszédos ILS iranysavot vagy az MLS végso

forduljon egy meghatarozott magassagra és géptengely iranyra azért, hogy elkeriilje az

eljarastol eltérd légijarmivet.

(12) Ahol az akadaly felmérésre parhuzamos megkdzelitési akadaly felmérési sikokra

vonatkoz6 kritériumokat alkalmaznak, a (11) bekezdésben foglalt esetben kiadott, a

géptengely iranyra vonatkozé utasitds az ILS irdnysavtol vagy az MLS végsd megkdzelitési

utiranyatol 45 foknal nagyobb eltérést nem tartalmazhat.

(13) A (11) bekezdésben foglalt esetben a légiforgalmi iranyitd6 nem adhat a tengerszinthez

viszonyitott futdopalya kiiszob magassaga f616tt 400 1ab (120 m) alatt 1évd 1égijarmii szamara

géptengely irdnyra vonatkozd utasitast.

(14) A radarral torténd repiilési palya megfigyelés befejez6dhet, ha

a) latason alapuld elkiilonitést alkalmaznak, feltéve, hogy az eljarasok biztositjak azt, hogy
mindkét irdnyito errdl tajékoztatast kap, vagy

b) a légijarmi leszallt, vagy megszakitott megkozelités esetén legalabb 1 NM (2 km)
tavolsagra van az indulasi futopdlya ellentétes oldali kiiszobétdl, és megfeleld elkiilonitést
biztositottak az egyéb forgalomtol.

(15) A légijarmiivet nem kell tijékoztatni a radarral torténd repiilési palya megfigyelés

befejezésérol.

172. §

Ahol a futopalydk kozépvonala kozotti tavolsag kevesebb, mint 1525 m, az egymastol
fliggetlen parhuzamos megkozelitéseket fel kell fliggeszteni sz€élnyiras, turbulencia, learamlas,
oldalszél, zivatar, és egyéb olyan lényeges meteoroldgiai koriilmények esetén, amelyek olyan

valo eltéréseket, amelyek hatasara a repiilésbiztonsag sériilhet.

173.§

(1) Egymastol fiiggé parhuzamos megkdozelitéseket lehet parhuzamos futopalyakra végezni,

ha:

a) a futopalyak kozépvonalai kozotti tavolsag megfelel az ICAO Annex 14, 1. kotetében
meghatarozottnak,

b) a légijarmiiveket vektoraljak a végsé megkdozelitési utvonal eléréséhez,

¢) megfeleld, minimum 0,3°-0s, 1 Sigma oldalsz6g pontossagu és maximum 5 masodperces
jel frissitésti radar berendezés all rendelkezésre,

d) mindkét futopalyara ILS vagy MLS megkozelitéseket hajtanak végre,

e) a légijarmiveket tajékoztatjak, hogy mindkét futdopalyara megkozelitéseket hajtanak végre,
amely tajékoztatas ATIS adasban is tovabbithato,

f) a megszakitott megkozelitési eljaras ttiranya legalabb 30 fokkal eltér a szomszédos
futdépalya megszakitott megkozelitési eljaras Gtiranyatol és

g) a bevezetd iranyitas elsébbségi radio frekvenciaval rendelkezik a repiil6téri iranyitassal
szemben.
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(2) Legalabb 1000 1ab (300 m) fliggéleges, vagy minimalisan 3 NM (5,6 km)
radarelkiilonitést kell biztositani a 1égijarmiivek kozott a parhuzamos ILS irdnysavokra vagy
(3) Az ILS iranysavokat vagy az MLS végs6 megkdzelitési tiranyokat kovetd 1égijarmiivek
kozott a kovetkezd minimalis elkiilonitéseket kell biztositani:
légijarmivek kozott, kivéve ha megnovelt hossziranyu elkiilonitést kell alkalmazni a
légijarmiivek keltette turbulencia miatt,

kovetd 1égijarmiivek kozott.

174. §

(1) Megosztott parhuzamos tizemeléseket lehet folytatni parhuzamos futdépalyakon, ha

a) a futopalyak kozépvonalai kozotti tavolsag megfelel az ICAO Annex 14, 1. kotetében
meghatarozottnak,
futopalya megszakitott megkozelitési eljarasdnak utirdnyatol, a 7. melléklet 1. pontjdban
foglalt abra szerint.

(2) Ha egy nehéz turbulencia kategériaju légijarmii megszakitott megkozelitést hajt végre,

turbulencia elkiilonitést kell biztositani, vagy megfeleld intézkedéssel biztositani kell, hogy a

nehéz sugarhajtomiives légijarmii ne eldzze meg a szomszédos, parhuzamos futdépalyarol

felszallo légijarmuvet.

(3) A megosztott parhuzamos tizemelésre kijel6lt futopalyak kozotti minimalis tavolsag

a) legfeljebb 300 m-ig 150 m-enként 30 m-rel csokkenthetd, ha a leszallasra szolgald
futopalya az érkez6 1égijarmii irdnydba el van tolva, a 7. melléklet 2. pontjaban foglalt 4bra
szerint, vagy

b) 150 m-enként 30 m-rel meg kell novelni, ha a leszallasra szolgald futdpalya az érkezd
légijarmi irdnyaval megegyez0 irdnyba van eltolva, a 7. melléklet 3. pontjaban foglalt dbra
szerint.

(4) A kovetkezo tipusti megkozelitések végezheték megosztott parhuzamos iizemelés esetén,

feltéve hogy megfeleld radarberendezés all rendelkezésre és a sziikséges foldi berendezések

megfelelnek az érintett megkozelitési tipusokra eldirt szabvany kévetelménynek:

a) ILS, vagy MLS precizios megkozelités,

b) felderité radar bevezetés, vagy precizids bevezetd radar bevezetés és

c) latas utani megkozelités.

XII. Fejezet

A repiil6téri iranyito szolgalat eljarasai
80. A repiil6téri iranyito torony feladatai

175. §

(1) A repiil6téri iranyitod toronynak tajékoztatasokat és engedélyeket kell kiadnia az iranyitasa
alatt 4ll6 légijarmiiveknek a repiilétéren ¢€s annak kozelében miikoddé 1égiforgalom
biztonsagos, rendszeres, gyors aramlasanak megvaldsitdsa érdekében és az Osszeiitkdzések
megeldzése céljabol:
a) az iranyit6é torony kijelolt illetékességi teriiletén beliill — beleértve a repiilotér forgalmi

koreit — miikodo 1égijarmiivek kozott,
b) a munkateriileten miikodoé 1égijarmiivek kozott,
c) a le- és felszallo 1égijarmuivek kozott,
d) a munkateriileten miikodo légijarmiivek és egyéb jarmiivek kozott,
e) a munkateriileten a 1égijarmiivek és az ott 1év6 akadalyok kozott,
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f) az el6téri guruldtton mikodoé légijarmiivek kozott, figyelembe véve, hogy a légijarmii
guruldsi nyomvonalak és azok biztonsagi savjai akaddlymentességének biztositasa,
amennyiben ilyet l1étesitettek, az elotér ligyeleti szolgalat feladata.

(2) A repiildtéri iranyitonak folyamatosan figyelemmel kell kisérnie valamennyi repiilési

miveletet a repiilétéren ¢és annak kozelében, valamint a munkateriilet jarmi- és

személyforgalmat. A megfigyelést szabad szemmel, rossz latasi koriilmények esetén, ha
rendelkezésre all, ATS felderit6é rendszerrel kell végezni. A forgalmat az e fejezetben
meghatarozott eljarasokkal és valamennyi alkalmazandé 1égiforgalmi szaballyal 6sszhangban
kell iranyitani. Ha a repiil6téri iranyitd korzeten beliil mas repiil6tér is van, az ilyen korzet

Osszes repiildtereinek forgalmat koordinalni kell abbdl a célbdl, hogy a forgalmi korok

egymassal konfliktusba ne kertiljenek.

(3) A repiildtéri iranyitd torony feladatait a kovetkezd iranyitdi vagy egyéb munkahelyek

lathatjak el:

a) repiil6téri iranyitd: a futopalyan 1évoé forgalom ¢és az iranyitd torony illetékességi
korzetében lizemeld 1égijarmivek miikodéséért felelds,

b) gurit iranyitd: a munkateriilet forgalmaért felelds, a futopalyak kivételével,

) engedélyt tovabbitd munkahely, ahol ilyet 1étesitettek: az induld IFR forgalom részére a
hajtomi inditasi és ATC engedélyek tovabbitasaért felelds.

(4) Ahol parhuzamos vagy kozel parhuzamos futépalyakat hasznalnak egyidejii lizemelésre,

sziikség szerint futopalyanként kiilon repiilotéri iranyitod felelds az egyes futdpalyakon torténd

miukodéseért.
176. §

(1) A repiildtéri iranyitd torony felelés a helyi mentési és tlizoltd szolgalatok riasztasaért

minden esetben, ha

a) légijarmi baleset kdvetkezett be a repiildtéren, vagy annak kozelében,

b) olyan tajékoztatas érkezett, amely szerint a repiil6téri iranyit6 torony illetékességében 1€vo,
vagy majd oda belépd 1égijarmi biztonsaga sériilhet, vagy ténylegesen sériilt,

C) a légijarmii személyzete kéri vagy

d) egyéb esetben, ha sziikséges vagy indokolt.

(2) A mentési és tlizoltd szolgalatok riasztasara vonatkozd eljarasokat munkahelyi

eldirasokban kell rogziteni. Az ilyen utasitdsokban meg kell hatdrozni a mentési és tlizolto

szolgalatok részére nyljtandd tdjékoztatasokat, beleértve a légijarmli tipusat, a

kényszerhelyzet jellegét, és ha rendelkezésre all, a fedélzeten tartozkodd személyek szamat,

illetve barmilyen, a légijarmi altal szallitott veszélyes arut is.

(3) Ha a repiil6téri iranyitd toronynak atadott Iégijarmii nem jelentkezett be, vagy

bejelentkezett, de vele a radidosszekottetés megszakadt, és nem szallt le 5 perccel a szamitott

leszallasi 1d6 utan sem, a repiil6téri irdnyitd toronynak ezt azonnal jelentenie kell a bevezetd

iranyitd egység, az ACC, vagy a repiléstajékoztatd szolgalatot ellatd egység, vagy a

munkahelyi eldirdsoknak megfeleléen a mentés koordinalasara kijelolt szerv részére.

177. §

A repiildtéri iranyitd toronynak, a munkahelyi eldirasoknak megfeleléen, haladéktalanul
jelentenie kell a repiildtéren Iétesitett barmely berendezés, fény vagy egyéb eszkoz
miikodésében eléforduld hibat vagy rendellenességet, amely a repiil6téri forgalom és a
légijarmii szamara tdjékoztatasul szolgdl, vagy amely a légiforgalmi irdnyitd szolgalat
ellatasahoz sziikséges.

81. A hasznalatos futdpalya kivalasztasa
178. §
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(1) A ,hasznalatos futopalya” kifejezést annak a futdpalyanak vagy futopalyaknak a jelolésére
kell hasznalni, amelyet vagy amelyeket egy meghatdrozott idében a repiil6téri irdnyitod torony
a legalkalmasabbnak itél a repilil6téren varhatoan le- és felszallo 1€gijarmi tipusok részére.
(2) A légijarmi alapvetden széllel szemben szall le és fel, kivéve ha biztonsagi, futdopalya
elhelyezkedési, meteorologiai koriilmények, a rendelkezésre all6 miiszeres megkozelitési
eljarasok vagy a légiforgalmi koriilmények miatt az attdl eltéré irdny eldnydsebb. A
hasznalatos futopalya kivalasztasanal azonban a repiil6téri irdnyitd toronynak figyelembe kell
vennie a talajsz¢él sebessége és irdnya mellett egyéb Iényeges tényezoket, kiilondsen a
repiilétér forgalmi koreit, a futépalyak hosszat és a rendelkezésre allo bevezetd és leszallitd
eszkozoket is.
(3) A fel- vagy leszallasra hasznalatos futopalya kivalasztdsa soran a zajcsokkentd
szempontokat is figyelembe lehet venni annak érdekében, hogy a légijarmiivek lehetdség
szerint elkeriiljék a zajérzékeny teriileteket a repiilés kezdeti indulési €s a végsd megkozelitési
fazisaiban.
(4) Leszallasra szolgald futopalya kijelolése soran a zajesokkentd szempont kizarolag akkor
veheté figyelembe, ha a futdépalya megfeleld siklopalya vezetéssel vagy latas szerinti
meteoroldgiai koriilmények kozotti miikodésre alkalmas vizudlis megkozelitést biztositd
siklopalya jelz6 berendezéssel, legalabb VASI-val van felszerelve.
(5) A zajcsokkent6 szempontot nem lehet figyelembe venni a futdpalya kivalasztasanal a
kovetkezo koriilmények kozott:
a) ha a futopalya allapotat szennyezddés, kiilondsen ho, latyak, jég, viz, sar, gumi vagy olaj
kedvezétlentil befolyasolja,
b) leszallashoz, ha:
ba) a repiil6tér tengerszinthez viszonyitott magassaga felett a felhdalap 500 labnal (150 m)
alacsonyabb vagy a latastdvolsag 1900 méternél kevesebb,
bb) a megkdozelitéseket a repiilétér tengerszinthez viszonyitott magassaga felett tobb, mint
300 labbal (100 m) magasabban kell végrehajtani, és a felhdalap a repiildtér
tengerszinthez viszonyitott magassaga felett 800 1abnal (240 m) alacsonyabb vagy a
latastavolsag 3000 méternél kevesebb,
c) felszallashoz, ha a latastavolsag 1900 méternél kevesebb,
d) ha sz¢élnyirast jelentettek vagy azt elére jelezték, vagy ha varhatd, hogy zivatar befolyasolja
a megkozelitéseket, vagy indulasokat, vagy
e) ha az oldalszél Gsszetevd, beleértve a széllokéseket is, meghaladja a 15 kt (28 km/h)
értéket, vagy ha a hatsz¢él Gsszetevo, beleértve a szEéllokéseket is, meghaladja az 5 kt (9
km/h) értéket.
(6) A légijarmii parancsnoka repiilésbiztonsagi okra hivatkozva a zajcsokkentd szempontok
figyelembevételével felajanlott futopalya hasznalatat visszautasithatja.

82. Els6 0sszekattetés a repiildtéri irdnyitd toronnyal

179. §

Repiil6téri iranyitd szolgaltatasban részesiilo légijarmiinek az els@ Osszekottetéskor a
kovetkezd adatokat kell kozolnie:

a) a hivott allomas megnevezése,

b) légijarml hivdjele, és nehéz turbulencia kategoridju légijarmii esetén a ,,HEAVY”

kifejezés,
C) légijarmi helyzete.
83. A repiil6téri iranyito torony altal a 1égijarmiinek nyujtott tajékoztatasok

180. §
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(1) Ha a 1égijarmi kéri, a hajtomi inditas el6tt meg kell adni a varhat6 felszallasi id6t, kivéve
ha id6zitett hajtomii inditasi eljardsokat alkalmaznak.

(2) Id6zitett hajtomii inditasi eljarasokat kell bevezetni, ha sziikséges a forgalmi torlédasok és
a jelentds késések elkeriilése a munkateriileten, vagy ha ATFM szabalyozasok indokoljak. Az
1dozitett hajtomii inditasi eljarasokat munkahelyi eldirasokba kell foglalni, az eljarasokban
kovetelményeket és feltételeket kell eldirni annak meghatarozasara, hogy mikor és hogyan
kell a hajtomi inditas idejét kiszdmitani €s az indulo 1égijarmiivek részére tovabbitani.

(3) Ha egy légijarmti ATFM szabalyozas ala esik, a hajtomi inditast a kiosztott résidének
megfelelden kell kiadni.

(4) Ha egy induld légijarmli késése elére lathatolag kevesebb, mint 15 perc, a 1égijarmi
részére engedélyezni kell a hajtomii inditast sajat elhatarozasa szerint.

(5) Ha egy indulo 1égijarmli késése elére lathatolag meghaladja a 15 percet, a repiil6téri
iranyitd toronynak a hajtomii inditast kérd 1égijarmu részére varhatd hajtomi inditasi idot kell
adnia.

(6) A hajtomii inditasi engedély csak kiilonleges repiil6téri vagy légiforgalmi koriilmények,
résidejiiket be nem tartd repiilések, illetve ATS vagy repiildtéri technikai berendezés
meghibasodasa esetén tagadhatd meg.

(7) Hajtom inditasi engedély megtagadasa esetén a légijarmivet annak okarol tajékoztatni
kell.

181. §

(1) A felszallashoz valo gurulas el6tt a 1égijarmiivek szamara a kovetkez6 informacioelemeket
kell megadni a kovetkezd sorrendben azon elemek kivételével, amelyekrdl tudott, hogy a
légijarmii mar vette azokat:

a) a hasznalando futopalya,

b) a talajsz¢l iranya és sebessége, beleértve a 1ényeges valtozasokat is,

c) a QNH magassagmér6-beallitasi érték és a munkahelyi elbirasokkal 6sszhangban minden
alkalommal, vagy a légijarmii kérésére a QFE magassagméro-beallitasi érték,

d) gazturbinas hajtomiivel felszerelt 1égijarmi esetén a levegd homérséklete a hasznalando
futépalyara vonatkozoan,

e) a felszallas és a kezdeti emelkedés iranyara jellemz6 latastavolsagi érték, ha az 10 km-nél
kevesebb vagy ha alkalmazhatd, a hasznaland6 futopéalyara vonatkozo RVR értek,

f) nem ellendrzott reptil6térrdl torténd indulas esetén a pontos id6.

(2) Felszallas elott a 1égijarmiinek meg kell adni:

a) az (1) bekezdésben meghatarozottak szerint megadott talajszél iranyaban, sebességében, a
levegd homérsékletében, a latastavolsagban vagy RVR értékekben bekdvetkezett barmely
lényeges valtozast. Mindkét kiiszobnél mért sz€liranyt €s sebességet meg kell adni, ha 10
kt-nél (18 km/6ranal) nagyobb szélerdsség mellett a felszalld kiiszobnél és a futopalya
ellentétes végénél elhelyezett szélmérd altal mutatott szélirany tobb, mint 60 fokkal
kiilonbozik egymastol, és igy fennall a szélnyiras veszélye.

b) a lényeges meteorologiai koriilményeket a felszallasi és kezdeti emelkedési teriileten,
kivéve ha tudott, hogy a légijarmii mar vette ezt a tdjékoztatast. A 1ényeges meteoroldgiai
koriilmények ebben az értelemben magukba foglaljdk a cumulonimbus felhd vagy zivatar,
kozepes vagy erOs turbulencia, szélnyirds, jégesd, kozepes vagy erds jegesedés, erds
sz¢élvihar, homokvihar, porvihar, talhilt csapadék, erds hegyi hulldmok, héfavas, tornadod
vagy viztolcsér tényleges vagy varhatd el6fordulasat a felszallasi és kezdeti emelkedési
tertileten.

(3) A forgalmi korbe valo belépés vagy a leszallashoz torténé megkdzelités megkezdése elott

a légijarmiiveknek a kovetkezd informacid elemeket kell megadni a kovetkezd sorrendben

azon elemek kivételével, amelyekrdl tudott, hogy a 1égijarmli mar vette azokat:

a) a hasznalando6 futopalya,
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b) a talajsz¢l iranya és sebessége, valamint ezek 1ényeges valtozasai,
¢) a QNH magassagméré-beallitasi érték és a munkahelyi eldirasokkal 6sszhangban minden
alkalommal, vagy a légijarmii kérésére a QFE magassagméro-beallitasi érték.

182. §

(1) A lényeges helyi forgalomrol sz616 tajékoztatast megfeleld idoben, és kozvetleniil vagy a
bevezeté iranyitd szolgalatot ellaté egység utjan kell kiadni, ha a repiilétéri iranyito
megitélése szerint a repiilésbiztonsdg érdekében sziikséges ez a tajékoztatds, vagy ha a
légijarmu kéri azt.

(2) Lényeges helyi forgalomnak tekintendé a munkateriileten vagy annak kozelében 1évo
barmely légijarmi, jarmi vagy személy, valamint a repiilétér kozelében miik6dod, az érintett
légijarmiire veszélyt jelenthetd forgalom.

(3) A lényeges helyi forgalmat tgy kell leirni, hogy az kénnyen azonosithat6 legyen.

183. §

(1) Abban az esetben, ha a leszallasi vagy felszallasi engedély kiadasat kovetden a repiilotéri

iranyitonak tudomdsara jut, hogy a futopdlyan barmely, a le- vagy felszallo légijarmii

biztonsagat hatranyosan befolydsold akadaly van, vagy futdpalya sértés miatt esemény

bekovetkezését 1atja, az irdnyitonak a kdvetkezd intézkedéseket kell megtennie:

a) torolni kell az indulo 1égijarmi felszallasi engedélyét,

b) atstartolasra, vagy megszakitott megkozelités végrehajtasara kell utasitani a leszalld
1égijarmiivet,

¢) minden esetben tajékoztatni kell a légijarmiivet a futdopalyasértésrél, vagy az akadalyrol,
beleértve az allatokat és madarcsoportokat, €s annak helyérdl a futdpalyan.

(2) A légijarmli vezetéknek ¢és a légiforgalmi iranyitoknak jelenteniiik kell minden

futopalyasértéssel vagy futopalyan 1évo akadallyal kapcsolatos eseményt.

184. §

(1) Ha a légijarmii vezetdben kétség meriil fel a 1égijarmii helyzetével kapcsolatban, akkor a

repiilési rendelet II. Fejezetében meghatarozottak szerint kell eljarnia.

(2) Ha egy jarmii vezet6ben kétség mertil fel a jarmii helyzetével kapcsolatban a munkateriilet

vonatkozasaban, azonnal:

a) tajékoztassa az illetékes ATS egységet a koriilményekrdl, beleértve az utolsd ismert
helyzetet is,

b) ezzel egyidoben amilyen gyorsan csak lehetséges hagyja el biztonsagos tavolsagra a
leszallasi tertiletet, a guruldutat, vagy a munkateriilet egyéb részét, hacsak az ATS egység
mas utasitast nem ad, és

¢) a b) pontban foglaltakat kovet6en alljon meg.

(3) Ha a repiil6téri 1égiforgalmi iranyitdo azt észleli, hogy egy légijarmi vagy jarmi a

munkateriileten eltévedt vagy kétség meriil fel annak helyzetével kapcsolatban, azonnal

megfeleld intézkedéseket kell tenni a biztonsagos lizemelés érdekében és segitséget kell
nyUjtani az érintett 1égijarmili vagy jarmi részére helyzetének pontos tisztazasara.

185. §

(1) A repiil6téri 1égiforgalmi iranyitonak alkalmaznia kell a 64. alcimben és a 6. melléklet 1.
pontban részletezett turbulencia elkiilonitési minimumokat. Ha a l1égijarm{i parancsnokanak
felelossége az eldtte halado 1égijarmii keltette turbulencia elkertilése, a repiilétéri légiforgalmi
iranyitonak, amennyire ez gyakorlatilag lehetséges, kozolnie kell a 1égijarmiivel a turbulencia
okozta veszély varhato el6fordulasat.

(2) A légiforgalmi iranyitonak az engedélyek €s utasitasok kiadasakor figyelembe kell vennie
a kiaramlo gazsugar és légcsavarszél okozta veszélyeket a guruld, le- és felszalld
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légijarmuvekre, kiilondsen egymast keresztezd futdpalydk hasznalata esetén, valamint ezek
hatasat a repiilétéren mozgd gépjarmiivekre és személyekre.

186. §
(1) Ha a repiil6téri 1égiforgalmi iranyitd egy légijarmii rendellenes miikodésére utald jeleket
¢és koriilményeket észlel, vagy ilyeneket jelentettek neki, kiilondsen ha. a futdémi nincs vagy
csak részben van kibocsatva, vagy a légijarmii barmely része szokatlanul fiistol, errdl az
érintett 1égijarmiivet késedelem nélkdl értesitenie kell.
(2) Ha valamely felszallo 1égijarmii a hajozo személyzet feltételezése szerint megsériilt, a
személyzet kérésére késedelem nélkiil ellendrizni kell a 1égijarmi altal hasznalt futopalyat és
a lehetd leggyorsabb modon kozolni kell a légijarml személyzetével, hogy talaltak-e a
futdopalyan barmilyen, légijarmiibdl szarmazé részeket, vagy madar, illetve egyéb allati
maradvanyokat.

84. Lényeges tajékoztatasok a repiilétér allapotarol

187. §

(1) A repiildtér allapotardl szolo 1ényeges tajékoztatasok a légijarmiivek biztonsagos

lizemeltetéséhez sziikséges olyan tajékoztatasok, amelyek a mozgasi teriiletre és barmely,

rendszerint ezen teriilettel kapcsolatos berendezésre vonatkoznak.

(2) A repiil6tér allapotara vonatkozo 1ényeges tajékoztatasok:

a) ¢épitési vagy karbantartasi munkalatok a mozgasi teriileten vagy annak kozvetlen
ko6zelében,

b) a futopalyak, guruloutak vagy elbterek feliiletének rossz allapotban 1évé vagy feltort részei,
akar meg vannak jelolve, akar nem,

C) ho, latyak vagy jég eléfordulasa valamelyik futopalyan, guruldtton vagy el6téren,

d) viz eléfordulasa valamelyik futdépalyan, guruldéuton vagy el6téren,

e) hopadok vagy hotorlasz valamelyik futopalyan, gurulduton vagy eldtér kozelében,

f) mas, ideiglenes veszélyek el6fordulasa, beleértve a parkold 1égijarmiiveket €s a madarakat a
foldon vagy a levegdben,

g) a repiil6téri fényrendszer egészének; vagy valamely részének hibaja vagy rendellenes
miuko6dése,

h) barmely, egyéb ide tartozo tajékoztatas.

(3) A repiil6téri allapotokra vonatkozo 1ényeges tajékoztatast minden légijarmiinek meg kell

adni, kivéve ha tudott, hogy a légijarmii ezt a tdjékoztatast teljesen vagy részben mas

forrasbol mar megkapta, ideértve a NOTAM-ot, ATIS adast és kihelyezett jeleket is. A

tajekoztatast a légijarmiinek kelld6 iddben meg kell adni, hogy az megfeleléen tudja

felhasznalni és a veszélyeket a lehetd legpontosabban azonositani kell.

(4) Ha az iranyitonak a munkateriilet 1égijarmii altal valo biztonsagos hasznalatat befolyasolo,

eldzoleg nem kozolt koriilményt jelentenek, vagy azt az iranyité maga észleli, az irdnyitonak

errdl tdjékoztatnia kell a repiilétér lizemeltetdjét és a munkateriilet ezen szakaszan a miikodést

be kell sziintetni addig, amig a repiilotér lizemeltetdje masképp nem rendelkezik.

85. A repiildtéri forgalom irdnyitasa
188. §
A légijarmii vezetd latasa a pilotafiilkébdl altalaban korlatozott, ezért az irdnyitonak

torekednie kell arra, hogy a légijarmii személyzete szadmara a vizudlis észlelést és felismerést
1génylo utasitasok €s tdjékoztatasok tiszta és tomor modon keriiljenek kifejezésre.

189. §
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(1) A forgalmi koron és a gurulas soran a légijarmii 8. melléklet 1. pontjaban felsorolt
helyzetei azok, ahol a légijarmiivek rendes koriilmények kozott megkapjak a repiildtéri
iranyitd torony engedélyeit.

(2) Kitlintetett figyelemmel kell kisérni a 1égijarmiivet, ahogy az (1) bekezdésben hivatkozott
helyzetekhez kozelednek, hogy a megfeleld engedélyeket késedelem nélkiil lehessen kiadni.
Ahol lehetséges, minden engedélyt a 1égijarmi kezdeményez6 hivasanak bevarasa nélkiil kell
Kiadni.

(3) Az érkezd légijarmi, amely miszer szerinti megkozelitési eljarast hajt végre, rendes
koriilmények kozott a végsd egyenesen 1ép be a forgalmi korbe kivéve, ha a futopalyara
torténd leszallashoz latas szerint végrehajtott mandverekre van sziikség.

(4) Az indul6 1égijarmi részére az utvonalengedély a 8. melléklet 1. pontjaban foglalt 1. és 2.
helyzet kdzott barhol kiadhato.

190. §
(1) A gurulasi engedély kiadasa el6tt az iranyitonak meg kell gy6z6dnie az érintett 1égijarmu
allohelyérdl. A guruldsi engedélynek tomor utasitdsokat és megfeleld tajékoztatasokat kell
tartalmaznia, hogy segitse a légijarmii személyzetét a helyes gurulasi tvonal kovetésében, és
a tobbi légijarmiivel vagy targyakkal torténd Osszelitkozés elkeriilésében, valamint hogy
legkisebbre csokkentse a 1égijarmii figyelmetlenségbdl torténd, a hasznalatos futopalyara vald
ragurulasanak lehetdségét.
(2) Ha a gurulasi engedély egy futopalyan tali gurulasi engedély hatart tartalmaz, annak
tartalmaznia kell a futdpalya keresztezésére szolo egyértelmii engedélyt, vagy a ,,varakozzon
roviddel a futopalya eldtt” utasitast.
(3) Ha az érintett repiilétéren szabvany gurulasi utvonalakat jeloltek ki, és ha ezeket az AIP-
ben megfeleld azonositokkal kozzétették, a gurulasi engedélyekben ezeket kell hasznélni.
(4) Ha szabvany gurulasi Utvonalak nincsenek kozzétéve, a gurulasi utvonalat lehetdség
szerint a guruldutak és a futdpalydk azonositdjaval kell jelolni. A guruld légijarmil részére
egyéb fontos tajékoztatast is meg kell adni, ideértve a ,kovessen egy légijarmiivet”, vagy
»adjon utat” utasitasokat is.

191. §

(1) A légiforgalom meggyorsitdsa érdekében a légijarmiinek engedélyezhetd, hogy a
hasznalatos futdpalyan guruljon, feltéve, hogy ez nem okoz a tobbi 1égijarmii részére veszélyt
vagy késést. Ha a guruld légijarmiivek iranyitdsat a guritd iranyité €s a futdpalyan valod
miikddések iranyitasat a repiildtéri irdnyitod latja el, a repiil6téri irdnyitoval koordinalni kell,
tovabba a repiilotéri iranyitd hozzajarulasa sziikséges ahhoz, hogy gurul6 légijarmii futopalyat
hasznaljon. A guritd iranyitdé az érintett 1égijarmiivet, mieldtt az a futopalyara kigurulna,
radioosszekottetésre at kell adnia a repiil6téri iranyitonak.

(2) Ha az iranyito torony nem képes akar szabad szemmel vagy ATS felderitd rendszer
segitségével megallapitani, hogy a leszallt vagy a futopalyat keresztezd 1égijarmii a futopalyat
szabadda tette, a légijarmiivet utasitani kell, hogy jelentse a futdpalya elhagyasat. Az
elhagyast akkor kell jelenteni, ha a légijarmili teljes fizikai terjedelmében a vonatkozd
futopalya varopontjat elhagyta.

192. §

(1) A légijarmiivet nem lehet varakoztatni a hasznalatos futopalyahoz kozelebb, mint a
futdpalya vardpont, a 9. melléklet 1. pontjdban foglalt abra szerint, kivéve a (2) bekezdésben
meghatérozott esetet.

(2) Ha nincs varakozasi hely kijelolve, a légijarmiinek nem engedélyezhet6 a kigurulas és a
varakozas a hasznalatos futopalyara, ha masik 1égijarmii leszallast hajt végre, amig a leszallo
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légijarmi el nem hagyta a varakoztatds tervezett helyét, a 9. melléklet 1. pontjaban foglalt
abra megjegyzésének 1) és i) pontja szerint.

193. §

(1) Ha kerekes futomiivel ellatott helikoptereknek vagy VTOL légijarmtiveknek f6ldon valo
gurulasa valik sziikségessé, az e §-ban foglaltak szerint kell eljarni.

(2) Ha kérik vagy sziikségessé valik, hogy egy helikopter a talaj folott alacsony magassagon,
a foldparna hatds sdvjaban, kis sebességgel, altaldban kevesebb, mint 20 kt (37 km/h)
sebességgel haladjon, engedélyezhet6 a 1égi gurulas.

(3) Konnyti 1égijarmiinek vagy helikopternek nem lehet olyan gurulasi utasitast adni, amellyel
azok egy masik gurul6 helikopter kozelébe keriilnek, valamint figyelembe kell venni a gurulo
helikopter keltette turbulenciat, amely befolyassal lehet az érkezd ¢és induld konnyi
légijarmuvekre.

(4) Nem lehet frekvenciavaltasra szol6 utasitast adni fliggeszkedd vagy 1égi gurulast végzo,
egy személy altal vezetett helikopter szamara. LehetOség szerint a szomszédos ATS egység
iranyitoi utasitasait mindaddig kozvetiteni kell, amig a helikopter vezetdje képessé nem valik
a frekvenciavaltasra.

194. §

Gyalogosok ¢és foldi jarmiivek a munkateriileten csak a replldtéri iranyitd torony
engedélyével kozlekedhetnek. Ezektdl a személyektdl, beleértve a foldi jarmiivek vezetdit is,
meg kell kdovetelni, hogy munkateriiletre vald belépés elott szerezzék be az engedélyt a
repiil6téri iranyitd toronytol. Ettdl az engedélytdl fliggetleniil a futopalyara vagy a futdpalya
savba torténd belépéshez, és az engedélyezett tevékenység megvaltoztatdsdhoz a repiilotéri
iranyito6 torony erre vonatkoz6 kiilon engedélye sziikséges.

195. §

(1) Minden f6ldi jarmiinek és gyalogosnak utat kell adnia a leszallo, guruld vagy felszallo

légijarmiivek részére, kivéve a bajba jutott Iégijarmlivek megsegitésére vonuld

kényszerhelyzeti jarmiiveket, amelyek minden mas foldi mozgast végzd forgalommal

szemben elsdbbséget ¢lveznek. Ez utdbbi esetben valamennyi foldi forgalmat, amennyire

lehetséges meg kell allitani, amig meg nem allapitottdk, hogy a kényszerhelyzeti jarmlivek

haladasa a tovabbiakban nincs akadalyozva.

(2) Ha egy légijarmii leszallast vagy felszallast hajt végre, akkor a jarmiveknek nem

engedélyezhetd, hogy a hasznalatos futopalyahoz kozelebb varakozzanak, mint

a) futopalya és gurulott keresztezddés esetén a futopalya vardpont,

b) egyéb keresztez6dések esetén a futopalya varopont futdpalyatdl mért tavolsagaval
megegyez0 tavolsag.

196. §

(1) Ellen6rzott repiiléterek munkateriiletén miikodé valamennyi jarminek kétoldalt
radioosszekottetést kell tudni tartania a repiil6téri iranyitd toronnyal, kivéve ha a jarmii csak
alkalmilag hasznalja a munkateriiletet és

a) olyan jarmdi kiséri, amely rendelkezik a megkovetelt Osszekottetési képességgel, vagy

b) a repiil6téri iranyitd toronnyal egyiittesen, elére kidolgozott terv alapjan mikodik.

(2) Ha az osszekottetés fenntartasara elegendének itélik meg fényjel rendszer alkalmazasat,
vagy radioodsszekottetési hiba 1€p fel, a 9. melléklet 2. pontjdban meghatarozott fényjeleket
kell alkalmazni.

(3) Kényszerité koriilmények esetén, vagy ha a (2) bekezdésben eldirt fényjeleket nem vették
figyelembe, a fényrendszerekkel ellatott futopalydkon vagy guruldutakon a 9. melléklet 3.
pontjaban meghatarozott fényjeleket kell alkalmazni.
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(4) Ha a repiil6téri iranyitd toronnyal egyiittesen eldre kidolgozott terv alapjan dolgoznak, az
épitd ¢és karbantartd személyzettdl altaldban nem kell megkdvetelni, hogy kétoldalu
radiodsszekottetést tudjon tartani az iranyito toronnyal.

86. A forgalom irdnyitasa a forgalmi koron

197. §

(1) A forgalmi korén miikodo 1égijarmiiveket a 203. §-ban, a 205. §-ban és a 90. alcimben

valamint a 64. alcimben és a 6. melléklet 1. pontban meghatarozott elkiilonitési minimumok

biztositasa céljabol iranyitani kell, kivéve a

a) kotelékben halado légijarmiveket az ugyanazon kotelék tobbi légijarmivétdl valod
elkiilonités tekintetében,

b) a repiiloterek kiilonbozo teriiletein, vagy egyidejli le- vagy felszallasokat lehetévé tevo
kiilonboz6 futdpalyakon miikddo 1égijarmiiveket,

c) a 141. alcimnek megfelelden katonai feladatot végrehajtod 1égijarmiiveket.

(2) Olyan megfelel6 elkiilonitést kell biztositani a forgalmi koérén mikodo légijarmiivek

kozott, amely lehetové teszi az érkez6 és indulo 1égijarmiivek kozotti, a 203. §-ban, a 205. §-

ban és a 90. alcimben, valamint a 64. alcimben és a 6. melléklet 1. pontban eléirt térkozoket.

198. §

(1) Forgalmi korbe vald belépési engedélyt egy 1égijarmiinek akkor lehet kiadni, ha a forgalmi
koriilmények még nem teszik lehetdvé a leszallasi engedély kiadésat, és ezért sziikséges, hogy
a légijarmli az érvényes forgalmi kor szerint kozelitse meg a leszalld teriiletet. A
koriilményektdl és a forgalmi helyzettdl fiiggden a légijarmiinek engedélyezhetd a csatlakozas
a forgalmi kor barmely pontjahoz.

(2) Miiszer szerinti megkozelitést végzo érkezd 1égijarmiinek rendes koriilmények kozott a
leszallast egyenes megkdzelitésbdl kell engedélyezni, kivéve, ha a leszallasra hasznalatos
futopalyahoz latas alapjan végrehajtott korozés végrehajtasa van eldirva.

199. §
(1) Ha egy légijarmii engedély nélkiil 1ép be egy repiilotéri forgalmi korbe, engedélyezni kell
a leszallast, ha mozgésa azt mutatja, hogy leszallni kivan. Ha a kdriilmények indokoljak, az
iranyitd utasithatja azokat a légijarmiiveket, amelyekkel 6sszekottetésben van, hogy adjanak
utat az engedély nélkiili miikddés eldidézte veszélyhelyzet minél elébbi megsziintetése
érdekében. Nem lehet a leszallasi engedélyt meghatarozatlan iddre visszatartani.
(2) Kényszerhelyzetben sziikségessé valhat a repiilésbiztonsag érdekében, hogy valamely
légijarmii engedély nélkiil Iépjen be egy forgalmi korbe é€s hajtson végre leszallast. Az
iranyitok ismerjék fel a lehetséges kényszerhelyzetet és adjanak meg minden lehetséges
segitséget.
(3) Els6bbséget kell adni
a) az olyan légijarmiinek, amely a 1égijarmi biztonsagos lizemeltetésére kihato tényezok miatt
eldrelathatdlag leszallasra kényszeriil, ideértve a hajtémii hiba és a kevés lizemanyag esetét
IS,
b) a mentd légijarmiinek, vagy siirgds orvosi segitségre szoruld beteget, stulyosan sériilt
személyt vagy human transzplantacios anyagot szallitd barmely légijarmiinek,
¢) a kutatas-mentésben feladatot ellato 1égijarmiveknek és
d) a légikozlekedési hatosag altal esetenként meghatarozott, egyéb 1égijarmiinek.

87. Els6bbségi sorrend érkezo és indulo 1égijarmiivek esetén
200. §
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A leszallo vagy leszéllashoz torténd megkdzelitések végsd szakaszaiban 1évo 1égijarmiinek
altalaban els6bbsége van az azonos vagy keresztezd futdopalyardl indulni szandékozo
légijarmiivel szemben.

88. Indul6 légijarmiivek irdnyitasa
201. §

(1) Az indulasokat altalaban abban a sorrendben engedélyezik, ahogy a 1égijarmiivek készen
vannak a felszallasra. Ettdl az elsébbségi sorrendtdl el lehet térni abbol a célbol, hogy
eldsegitsék a maximalis szamu indulast a legkisebb atlagos késés mellett. Az indulasi
sorrenddel kapcsolatban a kdvetkezo tényezdket kell figyelembe venni:

a) a légijarmiivek tipusai és viszonylagos repiilési-teljesitményiik,

b) a felszallas utan kovetendd utvonalak,

c) a felszallasok kozott eléirt barmilyen legkisebb indulasi id6- és/vagy térkoz,

d) a turbulencia elkiilonitési minimumok alkalmazasanak sziikségessége,

e) elsObbséget igényld 1égijarmii és

f) ATFM intézkedések hatalya ala es6 1égijarmtivek.

(2) Az ATFM intézkedések hatalya ala tartozo 1égijarmii vezetdje és az tizemben tarto felelés
azért, hogy a légijarmi id6ében kész legyen a guruldsra a sziikséges felszallasi i1d6
betartasahoz.

202. §

(1) Ellendrzott repiilétéren a repiiltéri iranyitd torony, nem ellenérzott repiilGtereken a
repiilés soran érintett elsé ATS egység felelos az CTOT-k betartasanak ellendrzéséért.

(2) A CTOT betartatasanak ellenérzéséért felelés ATS egységeket az érvényben 1évé ATFM
intézkedésekre vonatkozo sziikséges tdjékoztatassal kell ellatni, tovabba az érintett 1égijarmi
szamara kiosztott CTOT-t résziikre tovabbitani kell.

(3) Az induld légijarmli szamara kiadott ATC ttvonal engedélybe a CTOT-t, ha ilyet
kiosztottak, bele kell foglalni.

(4) A CTOT-t be nem tart6 légijarmii hajtomu inditasi kérelmét a repiilétéri ATS egységnek
vissza kell utasitania.

(5) Az ATS egységnek mindent meg kell tennie annak érdekében, hogy az indulé repiilések
képesek legyenek a CTOT betartasara.

203. §

A 90. alcim és a 64. alcim és a 6. melléklet 1. pont rendelkezéseit kivéve, az induld
légijarmiinek rendes koriilmények kozott nem engedélyezhetd a felszallas, amig az eldtte
elindult légijarmi at nem repiilte a hasznalatos futopalya végét, vagy forduloba nem kezdett,
valamint amig az dsszes eldtte leszallt 1égijarmii szabadda nem tette a hasznalatos futopalyat,
a 10. melléklet 1. pontban foglalt abra szerint.

204. §

(1) Egy légijarmiinek a felszallasi engedély kiadhato, ha kell6 biztositék van arra, hogy ha a
légijarmii megkezdi a felszallast, a 203. §-ban és a 90. alcimben eldirt elkiilonités fenn fog
allni.

(2) Ha a felszallas el6tt ATC utvonal engedélyre van sziikség, a feszallasi engedély
mindaddig nem adhat6 ki, amig az ATC engedélyt nem tovabbitottak az érintett 1égijarmiinek,
¢€s az azt nem nyugtazta. A torony kérésének vétele utan az ATC engedélyt a lehetd legkisebb
késedelemmel tovabbitani kell a repiil6téri irdnyitd toronynak, vagy ha ez lehetséges, még a
kérés eldtt.
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(3) A (2) bekezdésben meghatarozottaktol fiiggden a felszallasi engedélyt akkor kell kiadni,
ha a légijarmi kész a felszéllasra és az indulasra hasznalatos futdopalyan van vagy megkozeliti
azt, tovabba a forgalmi helyzet megengedi.

(4) A feélreértések lehetdségének csokkentése céljabol a felszallasi engedélynek tartalmaznia
kell a felszallasra hasznalatos futopalya azonositojat.

(5) A forgalom meggyorsitasa érdekében egy légijarmlinek azonnali felszallasra adhato
engedély még a futopalyara valo kigurulds eldtt. Az ilyen engedély elfogadasa esetén a
légijarmiinek ki kell gurulnia a futopalyara és megallas nélkiil fel kell szallnia.

89. Erkez6 légijarmiivek iranyitasa
205. §

A 90. alcim a 64. alcim és a 6. melléklet 1. pont rendelkezéseit kivéve, a repiildtéri
légiforgalmi iranyito a végsé megkozelités soran, rendes koriilmények kozott, nem
engedélyezheti, hogy a 1égijarmii keresztezze a futdopalya kiiszobét mindaddig, amig az eldtte
elindult Iégijarmii 4t nem repiilte a hasznalatos futdépalya végét, vagy forduldoba nem kezdett,
vagy amig az Osszes elotte leszallt 1égijarmli szabaddd nem tette a hasznalatos futopalyat, a
10. melléklet 1. pontban foglalt dbra szerint.

206. §

(1) Egy légijarminek engedélyezhetd a leszallas, ha kellé biztositék van arra, hogy amikor a
légijarmii keresztezi a futopalya kiiszobét a 205. §-ban vagy a 90. alcimben meghatarozott
elkiilonités fenn fog allni, és az el6z0 leszallo 1égijarmi keresztezte a futdopalya kiiszobét.

(2) A félreértések lehet6ségének csokkentése céljabol a leszallasi engedélynek tartalmaznia
kell a leszallasra hasznalatos futépalya azonositojat.

207. §
(1) Ha sziikséges vagy indokolt a forgalom gyorsitasa érdekében, a légijarmii felkérhet arra,
hogy:
a) varakozzon a leszallast kovetden, roviddel a keresztez6 futopalya el6tt,
b) szalljon le a foldetérési zona mogott,
c) hagyja el a futopalyat egy meghatarozott guruléuton keresztiil,
d) igyekezzen minél el6bb elhagyni a futopalyat.
(2) Ha egy leszalld légijarmiivet kiilonleges leszallas vagy palyaelhagyas végrehajtasara
kérnek fel, figyelembe kell venni a légijarmii tipusat, a futopalya hosszat, a futopalya
elhagyasat szolgald guruloutak elhelyezkedését, a futopalyara és a guruloutakra vonatkozd
fékhatasokat, valamint a jellemz6 meteorologiai koriilményeket. Nehéz turbulencia
(3) Ha a légijarmii parancsnoka ugy itéli meg, hogy a kért miiveletet nem képes végrehajtani,
akkor err6l haladéktalanul tajékoztatja az iranyitot.
(4) Ha sziikséges vagy indokolt, egy leszallo vagy guruld légijarmiivet utasithatnak arra, hogy
jelentse a futopalya elhagyasat. A jelentést akkor kell adni, ha a légijarmii teljes fizikai
terjedelmében a vonatkozo futopalya vardpontjat elhagyta.

90. Csokkentett futopalya elkiilonitési minimumok azonos futépalyat hasznalod
légijarmiivek kozott
208. §

(1) Ha olyan okmanyokkal igazolt repiilésbiztonsagi elemzés all rendelkezésre, amely alapjan
a csokkentett elkiilonitések megfelelnek egy elfogadhatd repiilésbiztonsdgi szintnek, a
légijarmi iizemben tartokkal tortént egyeztetést kovetden a 203. §-ban és a 205. §-ban
meghatarozottaknal kisebb elkiilonitések is alkalmazhatok. Azokra a futépalydkra, amelyekre
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a csokkentett minimumokat alkalmazni kivanjak, a repiilésbiztonsagi elemzést kiilon-kiilon el
kell végezni, figyelembe véve:

a) a futdpalya hosszat,

b) a repiil6tér elrendezését és

C) az lizemelo légijarmiivek tipusait, kategoriait.

(2) A csokkentett futopalya elkiilonitési minimumok hasznalatara vonatkoz6 Osszes
alkalmazhaté eljarast az AIP-ben, a Katonai Légiforgalmi Tajékoztato Kiadvanyban (a
tovabbiakban: MIL AIP) és helyi ATC utasitdsokban kozzé kell tenni. Az iranyitokat
megfeleld és kielégitd kiképzésben kell részesiteni az eljarasok hasznalataval kapcsolatban.
(3) A csokkentett futopalya elkiilonitési minimumokat csak a nappali, a helyi napkelte utani
30 perc és a helyi napnyugta el6tti 30 perc kozotti idészakban lehet alkalmazni.

209. §

(1) A csokkentett futopalya elkiilonités céljara a légijarmiiveket a kovetkezOk szerint kell
osztalyozni:

[ SN4

[ SN4

felszallo tomegli egy hajtomiives légcsavaros légijarmii; 7000 kg-t nem meghalado
maximalis felszallo tomegti két hajtomiives légcsavaros 1égijarmi,

¢) 3. Kategoriaju légijarmii: minden egyéb l1égijarmil.

(2) A csokkentett futopalya elkiilonitési minimumok egy felszallo 1égijarmi és az elétte

leszallo 1égijarmii kozott nem alkalmazhatok.

(3) A csokkentett futopalya elkiilonitési minimumok alkalmazasa a kovetkezd feltételektol

fiigg:

a) turbulencia elkiilonitési minimumokat kell alkalmazni,

b) a latastavolsagnak legalabb 5 km kell lenni, és a felh6alap nem lehet kevesebb, mint 1000
1ab (300 m),

C) a hatszél 6sszetevo nem haladhatja meg az 5 csomot,

d) az iranyitd részére megfeleld vonatkozasi hely vagy tereptargy alljon rendelkezésre a
légijarmiivek kozotti tavolsadg meghatarozasa céljabol. Annak érdekében, hogy az iranyitod
a légijarmi helyzetérdl tajékoztatast kapjon, felszini mozgasokat felderitd rendszert lehet
alkalmazni azzal a feltétellel, hogy az ilyen berendezés lizemi hasznéalatdnak engedélye,
repiilésbiztonsagi elemzes alapjan, tartalmazza a miikodési €s teljesitmény kovetelmeények
teljestilését,

e) kozvetleniil a masodik 1égijarmii felszallasat kovetéen minimalis elkiilonités all fenn a két
felszallo 1égijarmt kozott,

f) forgalmi tajékoztatast kell adni a masodik felszallo légijarmii személyzete részére és

g) a futopalyan nem lehet jég, latyak, ho, viz és egyéb olyan tényez6, amely a fékhatast
kedvezétleniil befolyasolhatja.

(4) A repildtéren alkalmazhatdo csokkentett futopalya elkiilonitési minimumokat a

futopalyakra kiilon-kiilon kell meghatarozni. Az alkalmazanddé minimumok semmi esetben

sem lehetnek kevesebbek az (5) és (6) bekezdésben meghatarozott minimumoknal.

(5) Egy soron kovetkez6
vagy 2. kategoriaju légijarmi
aa) leszallt és a futopalya kiiszobét legalabb 600 méterrel elhagyta, mozgasban van és a

futopalyan valdo megfordulés nélkiil fogja elhagyni a futopalyat, vagy

ab) felszallt és a futopalya kiiszobét legalabb 600 méterrel elhagyta,

b) leszallo 2. kategoriaju légijarmii keresztezheti a futdpalya kiiszobdt, ha az eldtte 1évo 1.

cre
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ba) leszallt és a futopalya kiiszobét legalabb 1500 méterrel elhagyta, mozgasban van és a
futdpalyan valdé megfordulas nélkiil fogja elhagyni a futdpalyat, vagy

bb) felszallt és a futdpalya kiiszobét legalabb 1500 méterrel elhagyta, vagy

légijarmi

ca) leszallt és a futopalya kiiszobét legalabb 2400 méterrel elhagyta, mozgasban van és a
futépalyan vald megfordulas nélkiil fogja elhagyni a futdpalyat, vagy

cb) felszallt és a futopalya kiiszobét legalabb 2400 méterrel elhagyta.

(6) Induld légijarmii esetén

c ey

cres

cres

[ SN4

crer

felszallt és az 6t kovetd légijarmiitdl legalabb 2400 méterrel 1évo pontot elhagyta.
(7) Az ATC donthet a nagy teljesitményli egy hajtomiives 1égijarmii és az eldtte 1évo 1. vagy

cres

91. Rossz latasi korliilmények esetén alkalmazott eljarasok

210. §

(1) Az ezen alcimben meghatarozott rossz latasi koriilmények esetén alkalmazando
eljarasokat olyan koriilmények kozott kell alkalmazni, ha a repiil6téri irdnyité toronybol a
munkateriilet része vagy teljes egésze szabad szemmel nem ellendrizhetd.
(2) Ha a forgalomnak olyan latasi koriilmények kozott kell mitkodnie a munkateriileten,
amely megakadalyozza a repiil6téri iranyitot abban, hogy a légijarmiivek, valamint a 1égi és
egyeb jarmiivek kozott szabad szemmel elkiilonitést tartson, a (3) és (4) bekezdésben
meghatarozottakat kell alkalmazni:
(3) A guruloutak keresztezO0désénél a légijarmiiveknek vagy mas jarmiiveknek nem
engedélyezhetd, hogy kozelebb varakozzanak a masik guruldéuthoz, mint az ICAO Annex 14,
I. Rész 5. Fejezetében foglaltaknak megfeleléen védelmi fényekkel, megallito
keresztfénysorral vagy gurulout keresztezddést eldrejelzd tablakkal kijeldlt gurulasi hatér.
(4) A guruloutakon alkalmazandd hossziranyt elkiilonitést az egyes repiil6terekre
vonatkozoan helyi eldirdsokban kell szabalyozni. Az elkiilonités meghatarozasanal
figyelembe kell venni a foldi forgalom ellendrzéséhez és iranyitasahoz rendelkezésre allo
segédeszkozok jellemzdit, a repiilétér alaprajzi bonyolultsagat és a reptiléteret hasznald
légijarmiivek jellemzdit.

211. §
Kiilonleges helyi eljarasokat kell kidolgozni az 550 m RVR érték alatt végrehajtott CAT 1. és
CAT IlI. precizios megkozelitések és indulasok iranyitasara.

212.§
A rossz latasi koriilmények kozotti mitkodéseket a repiildtéri iranyitdé toronynak, vagy a
replil6téri iranyitd tornyon keresztiil kell kezdeményezni.

213.§
A repiil6téri irdnyitd toronynak tdjékoztatnia kell az érintett bevezetd iranyitdo egységet, ha
CAT Il. vagy CAT IIl. preciziés megkdzelitésekre és rossz latasi koriilmények kozotti



-84 -

miikddésekre vonatkoz6 eljarasok keriilnek alkalmazasra, valamint amikor az ilyen eljarasok
mar nincsenek érvényben.

214. §

A rossz latasi koriilmények kozotti miikddésekre vonatkozd rendelkezésekben meg kell

hatarozni:
a) azt vagy azokat az RVR értéket vagy értékeket, amelyeknél a rossz latasi koriilmények
kozotti eljarasokat be kell vezetni,
b) a Il. vagy lll. kategoriaju tizemelésre az ILS és MLS berendezésre vonatkozd minimalis
kovetelményeket,
c) minden egyéb, a Il. vagy Ill. kategéridju ilizemeléshez sziikséges felszerelést és
segédeszkozoket, beleértve azokat a légiforgalmi foldi fényeket is, amelyek rendes
miikodését figyelni kell,
d) azokat a kritériumokat vagy azokat a koriilményeket, amelyek esetén a Il. vagy Il
e) azt a kovetelményt, amely esetén késedelem nélkiil jelenteni kell az érintett 1égijarmi
személyzetének, a bevezetd irdnyitd egységnek, valamint minden egyéb illetékes
szervezetnek barmilyen fontos berendezés meghibdsoddsat és milkodési kategoridjanak
csokkenését,
f) a munkateriileten 1év6 forgalom iranyitasara vonatkozo kiilonleges eljarasokat, beleértve:
fa) a hasznalando6 futopalya varopontokat,
fb) a legkisebb tavolsagot az érkez6 és induld 1égijarmii k6zott annak érdekében, hogy az
érzékenységi és kritikus teriilet védelme biztositva legyen,

fc) azokat az eljarasokat, amelyek segitségével bizonyossa valik, hogy a légijarmi és az
egyeb jarmi a futopalyat mar elhagyta,

fd) azokat az eljarasokat, amelyek alkalmazhatéak a légijarmiivek és egyéb jarmiivek
elkiilonitésére,

g) a megkdzelitések soran az egymast kovetd 1égijarmiivek kozott alkalmazhato térkozt,

h) azokat az intézkedéseket, amelyeket akkor kell megtenni, ha a rossz latasi koriilmények
kozotti mitkodéseket be kell fejezni, ideértve valamely berendezés meghibasodasat, és

i) minden egyéb lényeges eljarast és kovetelményt.

215. §

A repiil6téri iranyitd toronynak rossz 1atasi viszonyok kozott alkalmazott eljarasok bevezetése
elétt feljegyzést kell készitenie a munkateriileten miikodd jarmiivekrdl és az ott tartozkodod
személyekrdl. Ezt a feljegyzését az emlitett eljarasok alkalmazasanak egész ideje alatt vezetni
kell, hogy ezzel is segitsék a biztonsagos munkavégzést az érintett teriileten.

92. A latvarepiilési szabalyok szerinti miikodés felfiiggesztése

216. §

(1) Az ellendrzott repiilétéren és annak kozelében barmely vagy valamennyi VFR szerinti
replilést felfiggeszthet a kovetkezé egység vagy személy, ha a repiilésbiztonsag ezt az
intézkedést megkoveteli:

a) a bevezetd iranyito egység vagy a megfeleld ACC,

b) a repiil6téri iranyitd torony vagy

c) az illetékes 1égikozlekedési hatosag vagy katonai légiigyi hatosag.

(2) A VFR miukodések felfliggesztését a repiiltéri iranyitd tornyon keresztiil kell elrendelni,
illetve arrol azt tajékoztatni kell.

(3) A VFR miukodések felfiiggesztése esetén a reptldtéri iranyitd toronynak a kovetkezo
eljarasokat kell alkalmaznia:

a) vissza kell tartania minden VFR indulast,
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b) le kell szallitania minden VFR szerint miikddé, adott 1égteret el nem hagyo repiilést, vagy
hozzéjarulast kell beszereznie kiilonleges VFR repiilésekre,

) értesiteniec kell a bevezetd iranyitdé egységet vagy az ACC-t, amelyik a megfeleld, a
foganatositott intézkedésekrol,

d) értesitenie kell a légijarmii lizemben tartokat vagy kijelolt képviseldiket a foganatositott
intézkedések okardl, ha sziikséges, vagy ha ezt kérik.

93. Felhatalmazas kiilonleges VFR repiilések végrehajtasara

217. §

(1) Ha a forgalmi korilmények lehet6vé teszik, a (4) bekezdésben meghatarozottak
figyelembevételével kérésre felhatalmazas adhat6 kiilonleges VFR repiilések végrehajtasara.
(2) Az (1) bekezdés szerinti felhatalmazasra iranyuld kéréseket egyedileg kell kezelni.

(3) A X. Fejezetben és Xl. Fejezetben meghatarozott elkiilonitési minimumokat kell
biztositani valamennyi IFR repiilés és kiilonleges VFR repiilés kozott, valamint valamennyi
kiilonleges VFR repiilés kozott.

(4) Ha a foldi latastavolsag legalabb 1500 m, a kiilonleges VFR repiilés felhatalmazhat6, hogy
a replldtéri iranyitd korzetbe belépjen leszallds vagy atrepiilés céljabol, vagy hogy a
replil6téri iranyitd korzetbdl kozvetleniil elinduljon vagy abban helyi repiilést végezzen.

(5) A (4) bekezdésben eldirtnal kisebb foldi latastavolsag esetén csak az allam- és
vagyonvédelemmel, kutatassal ¢és mentéssel, valamint a silirgds betegszallitassal ¢s
¢letmentéssel kapcsolatos helikopterrepiilések részére engedélyezhetd kiilonleges VFR
repiilés végrehajtasa, ha az ilyen repiilések végrehajtasara vonatkozo eljarasokat az illetékes
ATC egység és az érintett 1égijarmiivek iizemben tartdi kozott egyiittmiikodési eljarasban
rogzitették.

(6) Budapest CTR-ben a kiilonleges VFR repiilésre vonatkozé rendelkezéseket a SERA
rendelet SERA.5010 pontja hatarozza meg.

94. Légiforgalmi foldi fények
218. §

Ebben az alcimben foglalt eljarasok minden repiiltérre érvényesek, fiiggetleniil attol, hogy
ott repildtéri légiforgalmi irdnyitd szolgélatot biztositanak. A 219. § (1) bekezdésben
meghatarozott rendelkezéseket kell alkalmazni valamennyi légiforgalmi foldi fényre, akar
valamely repiil6téren vagy annak kozelében vannak, akar nem.

219. §

(1) A (2) és (3) bekezdésben meghatarozottak kivételével minden légiforgalmi foldi fénynek

miikddnie kell:

a) ¢jjel folyamatosan, kivéve, ha a kovetkezOkben egyéb rendelkezés van, vagy a
légiforgalom iranyitasa masképp igényli,

b) minden mas olyan id6ben, ha a meteorologiai koriilményektdl fiiggéen hasznalatuk
kivanatosnak tekinthet6 a 1égi forgalom biztonsaga érdekében.

(2) A reptil6tereken és azok kozelében 1€év6 azon fényeket, amelyeket nem tGtvonal-navigacios

célokra telepitettek — az egyéb szabalyoktol fliggéen —, ki lehet kapcsolni, ha sem tervezett,

sem kényszerhelyzetben 1évd l1égijarmii forgalma nem véarhato, feltéve, hogy legalabb egy

oraval valamely légijarmli szamitott érkezése eldtt azok ismét miikodésbe hozhatok.

(3) Valtoztathatd intenzitast fényekkel felszerelt repiilétereken a latasi viszonyokon, és

kornyezeti megvilagitason alapuld fényintenzitds beallitasi tdblazatot kell biztositani abbdl a

célbol, hogy a légiforgalmi irdnyitoknak uUtmutatdst nydjtsanak az adott koriilményekhez

sziikséges fényintenzitas kivalasztasahoz. A 1égijarmi kérésére, ha lehetséges, tovabbi

fényintenzitas-valtozasokat kell végezni.
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220. §

(1) A megkozelitési fények kozé soroljuk az alabbiakat:

a) egyszerUsitett bevezetd fénysor,

b) precizids bevezet6 fénysor,

c) optikai siklopalya jelzérendszer,

d) korozést segité fények,

e) fényjeladok,

f) futopalyara ravezet6 fények.

(2) A leszallasra hasznalatos futopalya megkozelitési fényeit a 219. § (1) bekezdésben
meghatarozottakon kiviil mikodtetni kell:

a) nappal, ha a megkozelitést végzo 1égijarmi kéri,

b) ha a hozza tartoz6 futopalyafények miikodnek.

(3) Az optikai siklopalya jelzé rendszer fényeit éjjel-nappal iizemeltetni kell, fiiggetleniil a
latasi viszonyoktol, ha az altala kiszolgalt futopalyat hasznaljak.

221. §

(1) A futopalyafények kozé soroljuk az alabbiakat:

a) futopalya szegélyfények,

b) futopalya kiiszobfények,

c) futoépalya kézépvonalfények,

d) futopalya végfények,

e) foldetérési zona fények,

f) szarnykeresztsor fények.

(2) A sziikséges futopalya ellenérzések és karbantartasok kivételével csak a leszallasra,

felszallasra és gurulésra igénybe vett futdopalya fényeit szabad miikodtetni.

(3) Ha a futopalyafényeket nem iizemeltetik folyamatosan, azokat a felszallast kovetden a

kovetkezok szerint kell bekapcsolva hagyni:

a) azokon a repiilétereken, ahol 1égiforgalmi iranyit6 szolgalatot nyujtanak, és ahol a fények
kozpontilag vezérelhetok, a futopalyafényeknek a felszallas utdn is bekapcsolva kell
maradniuk a légijarmiiveknek a felszallas kozben vagy kozvetleniil azutan bekovetkezd
kényszerhelyzet kovetkeztében torténd visszafordulasra sziikségesnek itélt ideig,

b) 1égiforgalmi iranyitd szolgalat vagy kozpontilag vezérelt fények nélkiili repiilétereken a
futdpalyafényeknek mindaddig bekapcsolva kell maradniuk, amig rendes koriilmények
kozott sziikség van a fények wjra bekapcsoldsdhoz abban az esetben, ha a felszalld
légijarmli kényszerleszallas céljabol visszafordul, azonban minden esetben legalabb 15
percig a felszallas utan.

(4) Ha akadalyfényeket egyidejilleg tizemeltetnek futopalyafényekkel a 225. § (2)

bekezdésben meghatarozottak szerint, azokat nem lehet kikapcsolni, amig a 1égijarmiinek

szliksége van rajuk.

222. §

Ha a futopalyafényeket lizemeltetik, a futopalydhoz tartozo, a repiilterekhez kapcsolodo
kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tandcsi
rendelet értelmében torténdé meghatarozasardl szolo, 2014. februar 12-i 139/2014/EU
bizottsagi rendelet I. melléklet 42. pontjdban meghatirozott biztonsagi megallasi teriilet
fényeit minden esetben lizemeltetni kell.

223. §
(1) A gurulout fények kozé soroljuk az alabbiakat:
a) gurulout szegélyfények,
b) guruléut kdzépvonalfények,
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¢) megallito keresztfénysorok

d) futopalya védofények.

(2) Ha a gurulasi utvonalra vonatkozdan utmutatas valik sziikségessé, a gurulout-fényeket
olyan sorrendben kell bekapcsolni, hogy azok folyamatosan jelezzék a gurulasi Gtvonalat a
guruld légijarmiinek. A guruldutfényeket vagy azoknak valamely szakaszat akkor lehet
kikapcsolni, ha a gurulé 1égijarmii jelenti, hogy mar nincs sziiksége rajuk.

224. §

A megallito keresztfénysort annak jelzésére kell bekapcsolni, hogy minden forgalomnak meg
kell allnia, és ki kell kapcsolni annak jelzésére, hogy a forgalom tovabbhaladhat.

225. §

(1) Az akadalyfények k6zé soroljuk az alabbiakat:

a) akadalyokat jelzo fények,

b) alkalmatlan teriiletet jelz6 fények

c) veszélyt jelz6 fények.

(2) A futopalya hasznalataval osszefliggd akadalyfényeket, ha az akadaly nem emelkedik ki a
belsé vizszintes feliilet fol¢, egyidejlileg lehet ki- és bekapcsolni a futopalya vagy a vizi
leszallopalya fényekkel.

(3) Az alkalmatlan teriiletet jelz6 fények nem kapcsolhatok ki a 219. § (2) bekezdésben
megengedettek szerint a replil6tér nyitva tartasi idoszaka alatt.

226. §

(1) A légiforgalmi foldi fények ellendrzése céljabol a repiildtéri iranyitoknak fel kell
hasznalniuk az automatikus ellendrzé berendezéseket, ha ilyeneket telepitettek, hogy
meggydzddjenek a fénytechnikai berendezések normalis és kivalasztott lizemmod szerinti
miikodésérol.
(2) Az (1) bekezdés szerinti automatikus ellen6rzé rendszer hianyaban, valamint ilyen
rendszer kiegészitéseképpen a repiilotéri iranyito latassal kisérje figyelemmel a fénytechnikai
berendezéseket, amennyire ez az iranyitd toronybol lehetséges, és hasznalja fel az egyéb
forrasokbol, példaul latassal torténd ellendrzésekbdl, vagy légijarmiivek jelentéseibdl
szarmazo informacidkat abbdl a célbol, hogy mindig tisztdban legyen a légiforgalmi foldi
fények tizemi allapotaval.
(3) Ha a repiil6téri iranyitd a fénytechnika meghibasodasar6l tudomast szerez, akkor
tajékoztatnia kell az érintett 1égijarmiiveket és egyéb jarmiiveket, tovabba intézkednie kell a
hiba kijavitasarol.

95. Veszélyes helyek kijelolése

227. §

A repiil6tér lizemben tartdjanak indokolt esetben jeldlnie kell a repiilétér mozgasi teriiletén a
veszélyes helyet vagy helyeket. Ezeket a veszélyes helyeket a térképen is fel kell tiintetni, az
ICAO Annex 4-ben meghatarozottaknak megfelelden.

XII1. Fejezet
ATS felderité szolgaltatasok

96. Az ATS felderit6 rendszer képességei

228. §

(1) A Ilégiforgalmi szolgalatok ellatasara hasznalt ATS felderitd rendszernek nagyfoku
megbizhatosaggal, széles korti felhasznalhatosaggal kell rendelkeznie és mas rendszerekhez
jol illeszthetdnek kell lennie. A rendszer meghibasodasanak vagy a rendszer jelentdsebb
teljesitménycsokkenésének lehetGsége, amely a szolgaltatas teljes vagy részleges
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megszakadasahoz vezethet, kis mértékii lehet. Ennek érdekében tartalék berendezéseket kell

biztositani.

(2) Az ATS felderité rendszernek képesnek kell lennie a rendszerhez csatolt forrasbol

szarmaz0 adat fogadésara, integralt formaban torténd feldolgozasara és megjelenitésére.

(3) Az ATS felderit6 rendszernek illeszkednie kell az ATS ellatasa soran hasznalt egyéb

automatizalt rendszerhez és megfeleld szinti automatizaltsagot kell biztositania azzal a céllal,

hogy ndvelhetd legyen az ATS személyzet szamara megjelenitett adatok iddszeriisége és azok

pontossaga, tovabba a munkaterhelésiikre, valamint a szomszédos munkahelyek és ATS

egységek kozotti szobeli koordinacid sziikségessége csokkentésének érdekében.

(4) Az ATS felderité rendszernek meg kell jelenitenie a képernydn a repiilésbiztonsaggal

Osszefiiggd riasztasokat ¢és figyelmeztetéseket, beleértve a konfliktusriasztast, a minimalis

biztonsagos magassag-riasztast, konfliktus-eldrejelzést, az ugyanazon SSR kod, és ha

lehetséges, az ugyanazon légijarmii azonositd nem szandékos hasznalatat.

(5) A lehet6ségekhez képest sziikség szerint biztositani kell a szomszédos korzetek kozott az

ATS felderité rendszertdl szarmazo6 adatok cseréjét a felderitési fedésteriilet novelése

érdekében.

(6) Budapest ATS Kozpont és a szomszédos kiilfoldi ATS kozpontok kozott biztositani kell

az automatikus koordinalasi adatok cseréjét azokrol a légijarmiivekrdl, amelyeknek ATS

felderitési szolgaltatast nytjtanak, és erre vonatkozdan automatikus koordinacios eljarasokat

kell alkalmazni.

(7) A légiforgalmi szolgalatok ellatdsa soran az ATS felderité rendszerek és az MLAT

rendszer kiilon-kiilon vagy egyiittesen is felhasznalhatok a 1égijarmiivek kozotti elkiilonitések

fenntartasara is, feltéve, hogy:

a) a korzetben megfeleld fedés van és

b) az ATS felderité rendszer felderitési valosziniisége, pontossaga és mas rendszerrel vald
kapcsolata kielégito.

(8) A (7) bekezdés szerint SSR-tdl szarmaz6 radarhelyzet jelek pontossdgat megfeleld

miszaki eszkdzzel, vagy egy azonositott elsddleges radarjel és a hozza tartoz6 SSR valaszjel

egybeesésével kell ellendrizni.

(9) Ha egyéb ATS felderité rendszer 6nmagaban nem felel meg az ATS kovetelményeinek,

PSR rendszert is kell alkalmazni.

(10) Az els6sorban monopulse technikat alkalmazé vagy ,,S” moda adatatviteli képességgel

rendelkezé SSR vagy MLAT rendszerek dnmagukban is hasznalhatok a légijarmiivek kozotti

elkiilonitések fenntartasara, feltéve hogy:

a) a korzetben SSR valaszjelado tizemeltetése kotelezo €s

b) az azonositast elvégezték és fenntartjak.

(11) Az ATS felderité rendszer légiforgalmi szolgalatok ellatasara torténé alkalmazasat a

fedésteriilet meghatarozott korzeteire kell korlatozni.

(12) Uj ATS felderitd rendszer telepitésének vagy egy mar iizemben 1évé rendszer felderitést

vagy elkiilonitési minimumot érintd modositdsa esetén a rendszer alkalmazasanak

engedélyezésére a légikozlekedést szolgald 1égiforgalmi foldi berendezések engedélyezési

eljarasairol és hatosagi feliigyeletérdl szolo miniszteri rendeletet kell alkalmazni.

229. §

(1) Az ATS egység altal hasznalt ATS felderitd rendszerre vonatkozo elkiilonitési
minimumokat és az alkalmazasaval osszefiiggd egyéb feltételeket a 1égiforgalmi szolgaltatd, a
légikozlekedési hatdsag jovahagyasa alapjan, munkahelyi eldirasban hatarozza meg. Az
ezekre vonatkoz6 tdjékoztatasokat az AIP-ben kell kozzétenni.

(2) Az elkiilonitési minimumok nem lehetnek kevesebbek a 113. alcimben meghatarozott
értékeknél.
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230. §

(1) Radarberendezések kozelkorzeti alkalmazasa esetén a 1égikozlekedési hatosag engedélye
sziikséges felderitd radarbevezetések végrehajtasdhoz és ahhoz, hogy a bevezetéseket a
futdpalya kiiszobtdl milyen tavolsagig lehet alkalmazni. A kérelemhez mellékelni kell az
ICAO Procedures for Air Navigation Services Aircraft Operations (Doc. 8168) 1. kdtetben
meghatarozottak szerint kidolgozott megkdzelitési eljaras leirasat, a megkdzelitési eljarast
kiszolgald radartérkép elemek felsoroldsat, valamint a radarberendezés pontossagara
vonatkoz6 adatokat

(2) A hasznalatos operativ mddszerekre vonatkoz6é megfeleld tajékoztatasokat, valamint a
légiforgalmi szolgalatok miikodését kozvetleniil befolydsold ilizemeltetési leirasokat, és a
berendezés technikai korlatait az AIP-ben kell kdzzétenni.

(3) Az ATS felderité szolgaltatasok nyujtasat korlatozni kell, ha a 1égijarmiivek helyzetére
vonatkoz6 adatok mindsége, a 1égiforgalmi szolgaltatd altal meghatarozott szint alé csokken.
(4) Ha PSR-t és SSR-t egyiittesen hasznalnak, a PSR meghibasodasa esetén az SSR
egymagaban is felhasznalhato a valaszadoval felszerelt, azonositott légijarmiivek
elkiilonitésének biztositdsa érdekében, feltéve hogy ellenérzd berendezéssel vagy egyéb
eszkozzel az SSR helyzet megjelenités pontossagat megerdsitették.

97. Helyzetképerny6

231. §

(1) Az ATS személyzet részére a felderitési informaciot nyujtoé helyzetképernyén legalabb a

kovetkezd informaciok megjelenitését kell biztositani:

a) helyzetjelek,

b) az ATS felderit6 szolgaltatashoz sziikséges térkép-informaciok és

C) lehetdség szerint a 1égijarmiivek azonossaga és magassaga.

(2) Az ATS felderitd rendszernek biztositania kell a helyzetjeleket is magaba foglalo

felderitési informaciok folyamatosan frissitett megjelenitését.

(3) A helyzetjel kijelzések megjelenitése a kovetkezo:

a) egyedi helyzet-szimbolumok,

b) PSR radarjelek, és

c) SSR valaszjelek.

(4) Ha lehetséges, eltér6é szimbolumokat a kovetkezokre kell alkalmazni

a) az ugyanazon SSR kod nem szandékos hasznalatanak vagy a légijarmii azonossag nem
szandékos duplikacidjanak,

b) a nem frissitett szamitott helyzetjelnek, és

c) mért helyzetjelnek, és szamitott helyzetjelnek

a megjelenitésére.

(5) Ha a felderitési adatok mindsége olyan mértékben romlott le, hogy a szolgaltatasokat

korlatozni kell, szimbolikus abrazolds utjan vagy egyéb modon ezt jelezni kell az ATS

személyzet szdmara.

(6) A védett SSR kodokat, beleértve a 7500, 7600 és 7700 kodokat is, az azonositasra torténd

IDENT adast, a repiilésbiztonsaggal Osszefliggd riasztasokat és figyelmeztetéseket, valamint

az automatikus koordindldsra vonatkoz6 informéciokat egyértelmiien €s az egyéb kodoktol

eltér6 modon kell a konnyebb felismerhetdség érdekében megjeleniteni.

(7) A megjelenitett célokhoz tartoz6 cimkékben a felderitési eszkdzoktol, és ahol sziikséges, a

repiilési adatokat feldolgozd rendszertdl szarmazo lényeges informdaciokat alfanumerikus

formaban kell abrazolni.

(8) A cimkéknek minimalisan a 1égijarmii azonossagara vonatkozo informaciét és, ha

rendelkezésre all, a nyoméasmagassagbol szarmazd magassaginformaciot kell tartalmazniuk.

Az informéciok az SSR A, SSR C valamint az SSR S médokbol nyerhetdk ki.
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(9) A cimkéket, a hozzajuk tartozé helyzetjellel dsszekapcsolva kell megjeleniteni, kizarva
annak a lehetOségét, hogy az ATS személyzet cimketévesztésbdl adodo téves azonositast
hajtson végre, valamint hogy Osszekeverje az egymashoz tartozd helyzetjelet és cimkét.
Minden cimke informaciot egyértelmiien és tomdren kell megjeleniteni.

98. Osszekottetések

232.§

(1) A kommunikaciés rendszer megbizhatdsagi és alkalmazhatosagi szintjének olyannak kell
lennie, hogy a rendszerhibak vagy teljesitményromldsok Ilehetdségét a minimalisra
csokkentsék. Ennek érdekében megfeleld tartalék berendezéseket kell biztositani.

(2) A légijarminek ATS felderitd szolgaltatds nytjtasat megelézden az ATS személyzetnek
kozvetlen beszédiizemi, vagy iranyité — légijarmii kozotti adatkapcsolat 0sszekottetést kell
létesitenie a légijarmii vezetdjével, kivéve ha kiilonleges koriilmények, beleértve a
kényszerhelyzetet is, egyéb intézkedést kivannak.

233.§

(1) Az elézetes tajékoztatas, a koordinalas ¢és a légi jaratok légiforgalmi iranyitd egységek
kozotti atadasa céljabol a repiilési adatok cseréjét biztositd automatikus rendszerekre
vonatkoz6 kovetelmények megdllapitasarol szolo, 2006. julius 6-1 1032/2006/EK bizottsagi
rendelet (a tovabbiakban: 1032/2006/EK bizottsagi rendelet) 1. cikk (2) bekezdés b)
pontjdban emlitett rendszereknek meg kell felelnie a 1032/2006/EK bizottsagi rendelet I.
melléklet A. és B. részében meghatarozott atjarhatdsagi €s teljesitményi kovetelményeknek az
alapvetd repiilési adatok és az alapvetd repiilési adatok megvaltoztatasara vonatkozo eljardsok
tekintetében.

(2) A 1032/2006/EK bizottsagi rendelet 1. cikk (2) bekezdés b) pontjaban emlitett
rendszereknek meg kell felelnie a 1032/2006/EK bizottsagi rendelet II. mellékletben
meghatarozott szolgaltatdsmindségi kovetelményeknek.

99. ATS felderitd szolgaltatas nyujtasa

234. §

(1) Az ATS felderit6 rendszerekt6l szarmazo informaciokat a leheté legnagyobb mértékben

kell felhasznalni, beleértve a repiilésbiztonsaggal Osszefliggd riasztasokat ¢és

figyelmeztetéseket, a konfliktus riasztast és a minimalis biztonsagos magassag figyelmeztetést

1s, a kapacitas €és hatékonysag, valamint a repiilésbiztonsadg novelése érdekében.

(2) ATS felderitd rendszerrel egyidejiileg kiszolgalt 1égijarmiivek szama nem haladhatja meg

azt a szamot, amely még biztonsagosan kezelheté az adott koriilmények kozott, figyelembe

véve:

a) az érintett iranyitoi korzet vagy szektor szerkezeti bonyolultsagat,

b) az érintett iranyitoi kdrzetben vagy szektorban alkalmazandé feladatokat,

C) az iranyitdoi munkaterhelést, figyelembe véve az eltéré légijarmii képességeket és a
megallapitott szektor kapacitast, és

d) mind a fedélzeti, mind a foldi rendszerek tekintetében az elsédleges, és a tartalék
Osszekottetési, navigacios €s felderitd rendszerek miiszaki megbizhatésaganak meértékét.

100. Vilaszjeladok hasznélata
235.§
(1) Nemzetkozi repiilést végzé valamennyi IFR 1égijarmt részére, a repiilés megkezdésekor

az els6 ATS egységnek az ICAO EUR Doc 023-ban meghatarozottaknak megfeleld6 SSR
kodot kell kiosztania.
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(2) Az ATS felderit6é rendszerek biztonsagos és hatékony felhasznalasa érdekében a 1égijarmi
vezetOknek és az ATS személyzetnek szigortian a kozzétett eljarasokat, és a szabvany
radiotavbeszéld kifejezéseket kell alkalmazni. Minden esetben megfeleld transzponder kodot
vagy légijarmi azonosito jelet kell beallitani.

236. §

(1) A 7700, 7600 és 7500 SSR kodok nemzetkozileg védettek, amelyeket a 1égijarmii vezetdk
kényszerhelyzet, radidoosszekottetés megszakadasa és jogellenes beavatkozds esetén
hasznélnak.

(2) Az ATS egységek altal hasznalatos SSR kodelosztasi rendszert a kovetkezok

figyelembevételével hatarozzak meg.

a) a nemzetkdzi szabalyozasoknak megfelelden az allamok vagy korzetek részére
kodszériakat vagy kodblokkokat jeldlnek ki, figyelembe véve a szomszédos légterekben a
radaratfedést

b) a hasznalatos kodelosztasi rendszernek Gsszhangban kell lennie a szomszédos allamok
kodgazdalkodasaval,

c) a kodkijelolésnek ki kell zarnia, hogy ugyanazon kodot ugyanazon SSR fedésteriileten
beliil barmely mas célra felhasznaljak egy adott idoperiddusban,

d) a légijarml vezetok és a légiforgalmi iranyitok munkaterhelésének, valamint a radio-
kozleményvaltasok csokkentése érdekében a megkovetelt kodvaltasok szamanak a
legkevesebbnek kell lenniiik, és

e) ha a légijarmivek egyedi azonositasanak megallapitasara van sziikség, minden légijarmi
részére egyedi kodot kell kijeldlni, amelyet a 1égijarmii lehetdség szerint a repiilés teljes
id6tartama alatt megtart.

(3) A nemzetkozi fegyveres konfliktus korzetében miikodo, a konfliktus aldozatait mentd és

betegszallitod légijarmiivek szamara szlikség szerint kizarolagos hasznalatd SSR kodokat kell

tartalékolni. Az érintett allamokkal valo eldzetes egyeztetést kovetden az ICAO kodokat jeldl
ki, amelyeket az érintett korzetben iizemeld, a fentickben jelzett 1égijarmiivek szamara kell
kiosztani.

237.§
(1) Ha a helyzetképernyén megfigyelt ,,A” modu kod eltér a 1égijarmii szamara kiosztottol, a
légijarmiivet fel kell kérni a beallitott kod ellenérzésére, és ha az indokolt, beleértve azt is, ha
az eltérés nem jogellenes beavatkozéas miatt tortént, a légijarmivet fel kell kérni a megfeleld
kod 4jboli beallitasara.
(2) Ha a kiosztott és a megjelenitett ,,A” moda kod tovabbra is eltér egymastol, a 1égijarmi
vezetdje felkérhetd a légijarmii valaszjeladojanak kikapcsolasara. Az ATS ellatdsdhoz SSR-t
vagy MLAT-ot hasznalo kovetkezd munkahelyet és egyéb mas érintett egységet errdl
tajekoztatni kell.
(3) Légijarmii azonosito jel adasara képes ,,S” modu valaszjeladoval felszerelt 1égijarmiinek a
repiilési rendeletben meghatarozott repiilési terv 7. rovatdban megadottak szerinti azonositd
jelét, vagy ha repiilési tervet nem nyujtott be, a 1égijarmii lajstromjelét kell tovabbitania.
(4) Ha a helyzetképernyén az ATS személyzet azt latja, hogy az ,,S” moda valaszjeladoval
felszerelt 1égijarm{i 4ltal tovabbitott légijarmli azonositd mds, mint amire szamit, a
légijarmuvet fel kell kérnie a beallitott kod ellendrzésére és a megfeleld 1égijarmli azonosito
ujboli beallitasara.
(5) Ha ezt kovetden a légijarmii vezet6je megerdsiti az ,,S” moda azonositd helyes beallitasat
¢s az eltérés tovabbra is fennall, az ATS személyzetnek az alabbiakat kell végrehajtania:
a) tajékoztatnia kell a 1égijarmii vezetdjét a fennallo eltérésrol,
b) lehetdség szerint helyesbitenie kell a 1égijarmii azonositd jelét tartalmazo cimkét a
helyzetképernydn és
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c) értesitenie kell az ,,S” modot azonositasi célra felhasznalo kovetkezé munkahelyet és egyéb
mas érdekelt egységet a téves 1égijarmil azonositd jelet tovabbito 1égijarmiirdl.

(6) Ha a légiforgalmi szolgalat bovitett funkciokbol szarmazo adatok feldolgozasara és
megjelenitésére képes ,,S” modu felderitdé rendszert alkalmaz, munkahelyi eldirasban kell
szabalyozni az adatoknak a légiforgalmi szolgaltatas soran torténd felhasznalasat.

(7) Az ,,S” médu, de bovitett funkcidkkal nem rendelkez6 transzponderrel felszerelt 1€gijarmi
szamara az ATS egységeknek a lehetd legmagasabb szintli, hatranyos megkiilonboztetés
nélkiili szolgaltatast kell nytjtaniuk.

238. §

(1) RVSM légtérben a légiforgalmi iranyitd szamara megjelenitett nyomas magassagbol

szdrmazo6 magassag tajékoztatas pontossaganak megallapitasdhoz hasznélatos tliréshatar érték

+200 lab (£60 m). Egyéb 1égtérben a tiiréshatar érték £300 lab (90 m).

(2) Az (1) bekezdés szerinti értékek elérésekor vagy ezeket meghaladd eltérés esetén a

1égiforgalmi iranyitoknak a (4) és az (5) bekezdésben meghatarozottak szerint kell eljarniuk.

Geometriai mérésen alapuldé magassdg informaci6 nem hasznalhato fel légijarmiivek

elkiilonitésére.

(3) Az ATS személyzet szamara megjelenitett, nyomas magassagbdl szarmazo magassag

tajékoztatas pontossagat minden megfelelden felszerelt ATS egységnek ellendriznie kell az

érintett légijarmiivel vald elsd Osszekottetés felvételekor, vagy azt kdvetden a lehetd
leghamarabb. Az ellenérzésnek a légijarmiit]l radiodtavbeszélon kapott, magassagmérotol

szdrmazo magassag tdjékoztatassal vald egyidejii Osszehasonlitds utjan kell torténnie. A

légijarmiivet, ha nyomds magassagbdl szarmazd magassag tdjékoztatisa a jovahagyott

tlirésértéken beliil van, az ellenérzés eredményérdl nem kell tajékoztatni. Geometriai mérésen
alapuld magassdg informacié nem hasznalhat6 fennall6 magassag eltérések meghatarozasara.

(4) Ha a megjelenitett magassag tajékoztatas nincs a jovahagyott tiirésértéken beliil, vagy ha

az ellendrzés végrehajtasa utan a késObbiek soran barmikor a jovahagyott tlirésértéket

meghalado eltérést észlelnek, a 1égijarmiivet értesiteni kell, és fel kell kérni a nyomas beallitas
ellendrzésére és a magassag megerdsitésére.

(5) Ha a helyes nyomasbeallitdis megerdsitése utan az eltérés tovabbra is megmarad, a

koriilményektdl fiiggden a kovetkezoket kell tenni:
a) a légijarmuvet fel kell kérni a ,,C” mdod adasanak megsziintetésére, feltéve, hogy az nem
okozza a légijarmli helyzetére ¢és azonossagdra vonatkozo informaciok elvesztését,
valamint az intézkedésrdl tdjékoztatni kell a légijarmii altal érintett soron kdvetkezd
munkahelyeket vagy ATS egységet,
b) tajékoztatni kell a légijarmiivet az eltérésrdl, fel kell kérni, a légijarmiire vonatkozo
helyzet- és azonossagtajékoztatas fenntartasa érdekében, az adott transzponder modua iizem
folytatasara, és
ba) ha technikailag lehetséges, feliil kell irni a cimkében megjelenitett magassag
informaciot, vagy egyéb modon jelezni a magassag eltérést,

bb) tajékoztatni kell a 1égijarmii kozelében miikddo érintett 1égijarmiiveket, hogy felhivjak
a figyelmet az ACAS berendezés esetlegesen helytelen tanacsadasara,

bc) tajékoztatni kell a 1égijarmii altal érintett soron kovetkez6 munkahelyet vagy ATS
egységet a tett intézkedésrol,

c) az ATC egységnek késedelem nélkiil oldaliranyu elkiilonitést kell 1étrehoznia, vagy a
repiiléstdjékoztatd egységnek oldaliranyt kitéritd tevékenységet kell tanacsolnia, az adott
1égijarmi és annak kozelében mérvado helyzetben 1évo 1égijarmiivek kozott.

239. §
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(1) RVSM légtérben annak megallapitasdhoz, hogy egy meghatarozott magassag foglalt-e egy
1égijarmi altal, az alkalmazand6 kritérium + 200 1ab (£ 60 m). Egyéb 1égtérben ez a tiiréshatar
érték + 300 1ab (£ 90 m).

(2) A légijarmi addig tekinthetd magassagtartonak, amig a nyomasmagassagbol szarmazé
magassag tajékoztatds azt mutatja, hogy az a kijelolt magassagtdél szamitott, az (1)
bekezdésben meghatarozott értéken beliil van.

(3) A légijarmii, amelynek engedélyezték egy magassag elhagyasat, akkor tekinthetd ugy,
hogy mandverét megkezdte és szabaddd tette a korabban elfoglalt magassagat, ha a
nyomasmagassagbol szarmazo magassag tajékoztatas a korabban kijeldlt magassagtol a vart
iranyban 300 1ab (90 m) értéket meghalado eltérést jelez.

(4) Az emelkedd vagy siillyedo légijarmii akkor tekinthetd gy, hogy keresztezett egy
magassagot, ha a nyomasmagassagbol szarmaz6 magassagi tajékoztatas azt jelzi, hogy ezt a
magassagot a vart irdnyban tobb mint 300 14b (90 m) értékkel elhagyta.

(5) A légijarmi akkor tekinthetd ugy, hogy a részére engedélyezett magassagot elérte, ha a
nyomasmagassagbol szarmazd magassag tajékoztatds azt jelzi, hogy a részére kijelolt
magassagtol mért, az (1) bekezdésben meghatarozott értéken belill van a kovetkezd
id6tartamok koziil a leghosszabb iddtartam elteltét kdvetden:

a) harom képernyo6frissités,

b) harom, az érzékeld eszk6zt6l szarmazo frissités vagy

C) 15 masodperc.

(6) Mivel az automatizalt ATS rendszereknél a ,,C” modtol szarmazo adatok megujitasanak
ciklusa nem feltétleniil egyértelmii az ATS személyzet szamara, az (5) bekezdésben foglaltak
teljesithetdsége érdekében munkahelyi utasitdsban kell kozzétenni a képernyd frissités
ciklusat vagy azt az idétartamot, amely megfelel a ,,C” mddtol szarmazé harom egymast
kovetd frissitésnek.

(7) A légiforgalmi iranyito részérdl akkor kell beavatkozni, ha a részére megjelenitett és az
iranyitasi célokra felhasznalt adatok kozott az (1) bekezdésben meghatarozottnal nagyobb
eltérés mutatkozik.

101. Teljesitmény-ellendrzések

240. §

(1) Az ATS személyzetnek kell beallitania a helyzetképerny6t és ellendriznie annak megfeleld
miikddését az adott berendezésre eldirt miiszaki utasitdsoknak megfelelden.

(2) Az ATS személyzetnek meg kell gy6zddnie arrdl, hogy az ATS felderité rendszer
nyUjtotta miikodési jellemzOk, valamint a helyzetképernyén megjelenitett informaciok
kielégitdek az elvégzendd feladatokhoz.

(3) Az ATS személyzetnek jelentenie kell a légiforgalmi szolgalati egység operativ
vezetdjének a berendezés minden hibajat, minden kivizsgdldsra szorulé eseményt vagy
minden olyan koriilményt, amely megneheziti vagy lehetetlenné teszi az ATS felderitd
szolgaltatas biztositasat.

102. A légijarmii azonositasa

241. §

(1) Mielott valamely 1égijarmiinek ATS felderitd szolgaltatast nytjtanak, az azonositast végre
kell hajtani és errdl tajékoztatni kell a 1égijarmiivet. Az azonossagot fenn kell tartani az ATS
felderitd szolgaltatas befejezéséig.

(2) Az azonossag elvesztésérdl a 1égijarmiivet tajékoztatni kell, és sziikség szerint megfeleld
utasitasokat kell adni.

(3) Az azonositast a 244. §-ban meghatarozott modszerek valamelyikével kell elvégezni.

242. §
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(1) Ha SSR-t vagy MLAT-ot hasznalnak azonositasra, a légijarmtivek a kovetkez6 egy vagy

tobb eljaras hasznalataval azonosithatok:

a) a légijarmii azonosito jelének felismerése az SSR vagy MLAT cimkében,

b) egy mas ATS egység altal kiadott és ellendrzott egyedi kod felismerése az SSR vagy
MLAT cimkében,

) ,,.S” modu valaszjeladoval felszerelt 1égijarmii azonositdé jelének az SSR vagy MLAT
cimkében val6 kozvetlen megfigyelése,

d) azonossag atadasa a 103. alcimben foglaltak alapjan,

e) valamely kiadott specifikus kod beallitasara adott utasitas végrehajtasanak megfigyelése,

f) IDENT kapcsolasra adott utasitas végrehajtasanak megfigyelése, amely esetén figyelemmel
kell lenni arra, hogy a valaszjelado garbling ,IDENT” tipusu azonositast idézhet el6, ezért
ugyanazon teriileten beliil kozel azonos idejii ,IDENT” adisok azonositdsi hibdkhoz
vezethetnek.

(2) Ha egy légijarmii részére egyedi kodot jeldltek ki, a lehetd leghamarabb ellendrizni kell,

hogy a légijarmi vezetdje altal beallitott kod megegyezik-e a repiilés szamara kijelolt koddal.

Az elvégzett ellendrzést kovetden lehet az egyedi kodot az azonositas alapjaul felhasznalni.

243. §

(1) Ha PSR-t alkalmaznak azonositasra, a légijarmii azonositasat a kovetkezd eljarasok

valamelyikével kell elvégezni:
a) egy adott radarhelyzetjelnek egy olyan 1égijarmiivel vald 6sszehasonlitasaval, amely egy, a
helyzetképerny6n lathatd pont feletti helyzetét jelenti, vagy a ponttdl mért irany és tavolsag
megadasaval ¢és annak megdllapitdsdval, hogy az adott radarhelyzetjel utiranya
megegyezik-¢ a 1égijarmi utiranyaval, vagy jelentett géptengely iranyaval, amely esetén
aa) kortiltekintéssel kell eljarni a modszer alkalmazasakor, kiilondsen akkor, ha egy adott
pont f61¢ kozel azonos idépontban tobb 1égijarmii varhatd, mivel a ponthoz viszonyitott
helyzetjelentés nem esik feltétleniil pontosan egybe a helyzetképernydn a légijarmiitol
szarmazo radarhelyzetjellel.

ab) az azonositas alatt 1év6 1égijarmiinek az adott pont 3 NM (5,6 km) sugaru korén beliil
kell lennie, tovadbba az azonositas alatt 4116 1€gijarmiitdl, mint kdzépponttodl szamitott 3
NM (5,6 km) sugara koron beliil nem lehet masik 1égijarmi, amely ugyanolyan iranyt
kovet, mint amit az azonositas alatt allo 1égijarmi jelentett.

ac) az adott pont arra a foldrajzi pontra vonatkozik, amely alkalmas az azonositasra. Ez
altalaban egy jelentOpont, amelyet egy vagy tobb radidonavigacids ponthoz viszonyitva
hataroznak meg,
b) valamely radarhelyzetjelnek egy olyan légijarmiivel valdé Gsszehasonlitasaval, amelyr6l
ismert, hogy éppen akkor indult el, feltéve, hogy az azonositast a hasznalatos futopalya
végétél mért 1 NM-on (2 km-en) beliil elvégezték. E modszer alkalmazasakor kiilonds
gondot kell forditani arra, hogy elkeriiljék a Ilégijarmii Osszetévesztését olyan
légijarmiivekkel, amelyek a repiil6tér felett varakoznak vagy felette atrepiilnek, valamint
amelyek a szomszédos futdpalyakrol végeznek felszallast vagy megszakitott
megkozelitést,
C) azonossag atadasaval a 103. alcimben foglaltak alapjan,
d) ha a koriilmények ugy kivanjak meg, a légijarmt géptengely iranyanak megallapitasaval €s
az utirany bizonyos iddtartamt megfigyelése utan
da) a légijarmii vezetének egy vagy tobb 30 fokos vagy annal nagyobb iranyvaltoztatasra
adott utasitassal €s egy adott radarhelyzetjel mozgésanak azon légijarmii mozgasanak
Osszehasonlitdsaval, amely nyugtdzta a kiadott utasitasok végrehajtasat, vagy

db) egy adott radarhelyzetjel mozgasanak egy olyan légijarmti altal végrehajtott
mandverekkel vald dsszehasonlitdsaval, amely ilyen miiveletek végrehajtasat jelentette,
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amely moédszer alkalmazasa kdzben az ATS személyzetnek meg kell gy6z6dnie arrol, hogy
csak egy radarhelyzetjel mozgasa felel meg a légijarmii mozgasanak, és biztositania kell,
hogy a muivelet ne vigye ki a légijarmuivet a radar-, vagy helyzetképernyd fedési tertiletén
kiviilre.
(2) A radidiranyméré berendezés felhasznalhaté a 1égijarmiivek azonositasanak segitésére. Az
eszkdz dnmagaban nem hasznalhat6 az azonositas elvégzésére.

244. §

Ha két vagy tobb helyzetjel lathatd egészen kozel egymashoz, vagy azokndl megfigyelhetd,
hogy egyazon id6ben hasonlé mozgasokat végeznek, vagy ha egy helyzetjel azonositasa
barmely mas okbol kétséges, iranyvaltoztatdsokat kell adni, vagy annyiszor ismételtetni az
iranyvaltoztatasokat, ahanyszor sziikséges, vagy pedig egyéb azonositdsi modszereket kell
mindaddig alkalmazni, amig az azonositasi hiba minden kockézatat ki nem kiiszobolik.

103. Azonossag atadasa

245. §

(1) Az azonossag egyik ATS egységtol vagy szektortdl egy masiknak torténd atadasat akkor
lehet megprobalni, ha feltételezhetd, hogy a 1égijarmii az atvevé munkahelyen alkalmazott
felderitd berendezés fedésteriiletén beliil van.

(2) Az azonossag atadasanak modszerei:

a) a helyzetjel automatikus eszkozokkel vald megjelolése, feltéve, hogy ez csak egy
helyzetjelet jelol, és igy nem kétséges az azonossag,

b) a légijarmii egyedi SSR kodjanak vagy a 1égijarmii cimének kozlése,

) ha az SSR ,,S” modu fedés biztositott, annak kozlésével, hogy a 1égijarmi SSR ,,S” moda
1égijarmii azonositoval van felszerelve,

d) a helyzetjel kozvetlen megjeldlésével, ujjal valdé ramutatassal, ha a két helyzetképerny6
egymas mellett van, vagy ha k6z6s helyzetképerny6t hasznalnak, de figyelemmel kell lenni
a parallaxis-hatas — amely abbdl adodik, hogy a pontok egymashoz viszonyitott helyzete
valtozik eltér6 iranyokbol nézve — kovetkeztében eléfordulo hibara,

e) a helyzetjel megadasa mindkét helyzetképernyén pontosan feltiintetett foldrajzi helytdl
vagy navigacios berendezéstdl mért irdny €s tavolsag kozlésével, hozzatéve a megfigyelt
helyzetjel Gtiranyat is, ha a légijarmii Gtvonala nem ismert mindkét munkahely el6tt,

f) az atado egység a légijarmiivet kodvaltasra utasitja, és az atvevl egység a valtast
megfigyeli, vagy

g) az atado egység IDENT adasra szolitja fel a légijarmiivet, és az atvevd egység az IDENT
adast megfigyeli.

(3) A (2) bekezdés f) és g) alpontjaban meghatarozott eljarasok sikeres alkalmazasahoz az

ATS egységek kozotti eldzetés koordinalasra van sziikség, mivel az atvevd egység altal

megfigyelt jelenségek rovid idotartamuak.

104. Helyzettajékoztatas

246. §

(1) ATS felderit6 szolgaltatasban részesiilo 1égijarmiivel a kovetkezo esetekben kell kozolni a
helyzetét:
a) azonositaskor, kivéve, ha az azonositas a kovetkezok szerint tortént:
aa) a légijarmi helyzetjelentése alapjan, vagy az indulast kdvetden a futopalyatol mért 1
NM-n beliil és a helyzetképernydn megfigyelt helyzet megegyezik a 1égijarmil indulési
idejével,
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ab) egy kijel6lt egyedi SSR kod vagy SSR ,,S” modu 1égijarmii azonosito jel hasznalataval,
ha a helyzetképernyén megfigyelt helyzetjel megfelel a légijarmii érvényes repiilési
tervének vagy

ac) azonossag atadasaval,

b) ha a 1égijarmi ezt kéri,

c) ha a légijarmi altal szamitott helyzet jelentdés mértékben eltér az ATS személyzet Ital
megfigyelt helyzetbdl szamitottol,

d) ha a korabban kijeldlt utvonalatol vektoralassal eltéritett 1égijarmiivet, a vektoralast
kovetden, sajat navigacioé alapjan torténd repiilésre utasitottdk a 247. § (6) bekezdés
szerint,

e) kozvetleniil az ATS felderit6 szolgaltatas befejezése elbtt, ha az ATS személyzet latja,
hogy a légijarmi eltér a kovetendd utvonaltol.

(2) A helyzettajékoztatast a kovetkez6 modszerek egyikével kell tovabbitani a 1égijarmiinek:

a) egy jol ismert f6ldrajzi hely megjeldlése,

b) fontos ponthoz, Gtvonal vagy bevezetd navigacios berendezéshez tartd magneses tutirany és
tavolsag megadasa,

C) egy ismert helyt6l mért égtaj szerinti irany és tavolsag megadasa,

d) a foldelérési pontig mért tavolsag megadasa, ha a légijarmii a végsé bevezetésben van,
vagy

e) egy ATS utvonal kdzépvonalatdl mért tavolsag és irany megadasa.

(3) Lehet6ség szerint a helyzettajékoztatast az érintett 1égijarmii navigaciojahoz kapcsolodo és

a helyzetképernyd térképen feltiintetett pontokra vagy Gtvonalakra kell vonatkoztatni.

(4) Ha az ATS egység ugy itéli meg és a forgalmi helyzet lehet6vé teszi, a légijarmiivezet6t

felmentheti a helyzetjelentési kotelezettsége alol.

105. Vektoralas

247. §

(1) A vektoralast a légijarmiinek torténd, olyan meghatarozott géptengely-iranyok

megadasaval kell végrehajtani, amelyek lehetdvé teszik, hogy a légijarmi a kijeldlt repiilési

utvonalat kovesse. A légijarmi vektoralasa koézben az iranyitonak be kell tartania a

kovetkezoket:

a) a kiadott iranyokkal lehetdség szerint a légijarmiivet olyan utiranyokon kell vezetnie,
amelyeken a légijarmii sajat helyzetét navigacios berendezéseinek jelzéseivel Osszevetve
figyelemmel tudja kisérni, ezzel minimalisra csékkenti a sziikséges navigacios segitség
mértékeét, és enyhiti az ATS felderit6 szolgaltatas hibdjabol eredd kovetkezményeket,

b) ha a 1égijarmiinek egy el6zbleg kijelolt ttvonaltdl eltéré kezdeti iranyt adnak, tajékoztatni
kell az adott irany felvételének okardl, és ha lehetséges, meg kell hataroznia az adott irdny
kovetésének hatarat;

C) az iranyitas atadasanak esetét kivéve, a légijarmi nem vektoralhatd 2,5 NM-nél (4,6 km)
kozelebb, vagy ahol a legkisebb megengedett elkiilonités nagyobb, mint 5 NM (9,3 km),
az ott eldirt elkiilonitési minimum felével megegyezd tavolsagnal kozelebb, az irdnyitd
illetékességi légterének hatarahoz, kivéve ha munkahelyi el6irasokkal biztositjadk az
elkiilonitést a szomszédos légtérben miikodo légijarmiivektol,

d) ellen6rzott repiilések nem vektoralhatok nem ellendrzott 1égtérbe, kivéve a kényszerhelyzet
vagy a kedvezOtlen meteoroldgiai viszonyok elkeriilésének esetét, amely esetben a
légijarmiivet errdl tajékoztatni kell, vagy a 1égijarmi kifejezett kérésére és

e) ha a légijarmii a fedélzeti iranyjelz6 miiszerek megbizhatatlansagat jelenti, a mandverekre
adott utasitasok kiadasa el6tt fel kell kérni a 1égijarmiivet, hogy minden fordulot kozdsen
megallapitott mértékkel végezzen el €s az utasitdsokat azonnal hajtsa végre, amint
megkapja.
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(2) Egy IFR repiilés vektoralasakor, vagy olyan kozvetlen Utvonal adasakor, amely a
légijarmivet letériti az ATS vagy a szabad utvonalroél, az iranyitoi engedélynek biztositania
kell a terep feletti el6irt magassagot, amig a Iégijarmii el nem ér egy olyan pontot, amelynél a
légijarmili vezetdje attér sajat navigaciora. Sziikkség szerint az érintett minimalis vektoralasi
magassag meghatarozasdhoz be kell szamitani az alacsony hémérsékleti hatasra vonatkozé
helyesbitést.

(3) A (2) bekezdésben meghatarozottat kiilonosen akkor kell alkalmazni, ha egy IFR
légijarmti vektoralds alatt 4&ll és a légijarmli vezetdje esetleg nem képes pontosan
meghatarozni a légijarmi helyzetét az adott 1égtérben 1€vé akadalyokra vonatkozdan és a
l1égijarmi kdzepes tengerszinthez viszonyitott magassagat.

(4) A minimalis vektoralasi magassagot ugy kell megallapitani, hogy a légijarmi
foldkozelséget jelzd berendezés aktivalodasa elkeriilhetd legyen.

(5) A minimalis vektoralasi magassagok meghatarozasanal figyelembe kell venni, hogy IFR
szerint mikodd légijarmi nem vektordlhato a foldfelszin feletti 1000 labndl (300 m)
alacsonyabban, kivéve, ha az PAR bejovetelt hajt végre.

(6) A légijarmi vektoralasanak befejezésekor az iranyitonak utasitania kell a 1égijarmiivet,
hogy térjen 4t sajat navigdciora, megadva a légijarmli helyzetét és a sziikség szerinti
utasitasokat a 246. § (2) bekezdés b) pontban meghatarozott formaban, ha az utasitasok
eltéritették a l1égijarmiivet az el6zdleg kijeldlt utvonaltol.

106. Navigacios segitség
248. §

(1) Ha az ATS személyzet latja, hogy egy azonositott 1égijarmi jelentds mértékben eltér a
tervezett utvonalatdl vagy a kijelolt varakozasi eljarastdl, errdl tajékoztatni kell. Ezen kiviil
megfeleld intézkedést kell tenni, ha az ATS személyzet véleménye szerint az ilyen eltérés
valoszintileg befolyasolja a nytjtott szolgaltatast.

(2) Ha egy légijarmli egy ATS felderitd szolgaltatast nyujtdé ATC egységtl navigacios
segitséget kér, ezt indokolnia kell és meg kell adnia minden, az adott koriilménnyel
kapcsolatos tajékoztatast.

107. ATS felderit6 szolgaltatas megszakadasa vagy befejezése

249. §

(1) ATS felderitd szolgaltatas alatt allo légijarmiivet azonnal tajékoztatni kell, ha a
szolgéaltatas barmely okbol megszakad vagy befejezddik.
(2) Ha egy azonositott 1égijarmii iranyitasat olyan iranyitd szektornak adjak at, amely eljaras
elkiilonitést nyjt a légijarmii részére, az atadas végrehajtasa eldtt az atadd irdnyitonak az
atvevo altal kért elkiilonitést kell 1étrehoznia az adott 1égijarmii és az Gsszes tobbi ellendrzott
légijarmi kozott.

108. Minimalis magassagok

250. §

(1) Az iranyitonak minden esetben rendelkeznie kell a kovetkezOkre vonatkozd teljes és

1d6szerii tajekoztatassal:

a) a felel6sségi korzetére megallapitott tengerszint feletti minimalis repiilési magassagok,

b) a legalacsonyabb hasznalhato repiilési szint vagy szintek, amelyeket a 1X. Fejezetés X.
Fejezetben meghatarozott szabalyok szerint hataroztak meg és

c) a megallapitott tengerszint feletti minimalis magassagok, amelyek a taktikai vektoralason
alapul¢ eljarasoknal alkalmazhatok.
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(2) Az ellendrzott 1égtérben alkalmazandé taktikai vektoralas minimalis magassagait ugy kell
meghatarozni, hogy azok a vektoralt 1égijarmi és az ellendrzott 1égtér alsd hatdra kozott
minden esetben legalabb 500 lab fiiggdleges tavolsagot biztositsanak.

109. Kedvezétlen idéjarasra vonatkozo tdjékoztatas

251. §

(1) Ha valdsziniinek latszik, hogy a légijarmii kedvezétlen id6jarasu teriilet felé kozeledik, az
ezzel kapcsolatos tdjékoztatdsokat kell6 idében kell kiadni, hogy a légijarmii vezetdje a
megfeleld ténykedésrél donteni tudjon, és ha sziikségesnek tartja, tanacsot kérhessen a
kedvezébtlen iddjarasi teriilet elkeriilésének legmegfelelobb modjarol.

(2) Az (1) bekezdésben foglaltak alkalmazéasa soran figyelembe kell venni, hogy az ATS
felderitd rendszer miszaki jellemzdjétdl fiiggéen a kedvezdtlen iddjarasu teriiletek altalaban
nem jelenithetok meg a helyzetképernyon, és a légijarmiivek iddjarasradarja altaldban jobb
felderitést és a kedvezOtlen id6jaras pontosabb meghatarozasat nyujtjak, mint az ATS altal
hasznaltak.

(3) A légijarmiinek a kedvezodtlen idéjarasu teriilet kikeriiléséhez nyujtott iranyadasnal a
l1égiforgalmi irdnyitd gy6zO6djon meg arrdl, hogy a légijarmii vissza tud-e térni a tervezett
vagy kijelolt reptilési ttvonaldra az ATS felderit6 rendszer fedési teriiletén beliil, és ha ez nem
latszik lehetségesnek, tajékoztassa a légijarmiivet a koriilményekr6l. Ennek soran figyelmet
kell forditani arra a tényre, hogy bizonyos korilmények kozott a kedvezdtlen iddjaras
legaktivabb teriilete nem jelenithetd meg.

110. Lényeges meteoroldgiai tajékoztatasok bejelentése a meteorologiai
szolgélatoknak

252. §

Nem tartozik az ATS személyzet felelosségi korébe az erds, heves csapadék figyelemmel
kisérése, de amennyire a radarberendezés ezt lehetdvé teszi, és az ATS személyzet ugy itéli
meg, hogy az adott metorologiai koriilmények indokoljék, a helyzetképernydkon megfigyelt
lényeges meteorologiai allapotok helyzetére, intenzitasara, kiterjedésére €s mozgasara
vonatkoz6 tajékoztatast jelentenie kell az egységet kiszolgaldé meteorologiai hivatalnak.

111.  ATS felderitd rendszer alkalmazésa a légiforgalmi iranyitd szolgalatnal

253. §

Az ezen alcimben foglalt rendelkezések azokat az altaldnos eljarasokat tartalmazzak,
amelyeket korzeti irdnyit6 szolgélat vagy bevezetd iranyitod szolgalat ellatasa soran alkalmazni
kell ATS felderitd rendszer hasznélata esestén. A bevezetd iranyitd szolgalat ellatasaval
kapcsolatos tovabbi rendelkezéseket a 117. alcim hatarozza meg.

254. §

Az ATS felderitd rendszer altal biztositott, és a helyzetképernyén megjelenitett informaciok a
légiforgalmi irdnyito szolgalat ellatasakor a kovetkezd feladatok végrehajtasara hasznalhatok
fel:

a) sziikséges ATS felderité szolgaltataisok nyujtasa a jobb légtérkihasznalas, a késések
csokkentése, kozvetlen utvonalakon torténd repiiltetés, a legkedvezdbb repiilési profil
biztositasa, valamint a repiilésbiztonsag novelése céljabol,

b) az indulo 1égijarmiiveknek vektoralas biztositasa a gyors és hatékony indulasok eldsegitése,
valamint az utazdmagassagra torténd gyors emelkedés céljabol,

c) a légijarmiiveknek vektoralas biztositasa az esetleges konfliktusok megoldasa céljabol,

d) az érkezo6 légijarmiiveknek vektoralas biztositasa a gyors és hatékony bevezetési sorrend
kialakitasa céljabol,
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e) vektoralas biztositasa a légijarmiivek navigacidjanak segitése céljabol, kiilondsen egy
radidnavigacidés berendezésre torténd, vagy attol tavolodd repiilése sordn, valamint
kedvezdtlen iddjarasu teriiletek elkertilése érdekében,

f) elkiilonités biztositasa és a szabalyszer( forgalomaramlas fenntartasa, ha egy fedésteriileten
beliil 1évo 1égijarmiivel megszakad a radidosszekottetés,

g) a légijarmi repiilési palyajanak folyamatos figyelemmel kovetése,

h) ha alkalmazhaté, a légiforgalom el6rehaladasanak figyelemmel kisérése abbol a célbol,
hogy az eljaras iranyitonak biztositsak
ha) az iranyitas alatt allo 1égijarmiire vonatkozo6 pontosabb helyzettajékoztatast,
hb) az egyéb forgalomra vonatkozo kiegészitd tajékoztatasokat, és
hc) a légijarmiiveknek az iranyitdi engedélyekben foglaltaktol, beleértve a résziikre

engedélyezett titvonaltdl vagy magassagtol tortént, barmely jelentds eltérésre vonatkozo
tajékoztatasokat.

112. Elkulonitések alkalmazasa

255. §

(1) Azok a tényezok, amelyeket az ATS felderit6 rendszert hasznalo iranyitonak figyelembe
kell vennie az egyes esetekben alkalmazandd térkdz meghatarozasahoz az elkiilonitési
minimum megsértésének elkeriilése érdekében, tobbek kozott a légijarmiivek relativ
géptengely irdnya és sebessége, az ATS felderité rendszer technikai korlatai, az iranyito
munkaterhelése és a radidfrekvencia telitettség altal okozott barmilyen nehézség.
(2) A (8)-(9) bekezdésekben ¢és a 261. § (2) bekezdésben meghatarozottak kivételével
azonositott 1égijarmiivek kozott a 113. alcimben meghatarozott elkiilonitési minimum akkor
alkalmazhat6, ha a légijarmiivek azonositasa minden valdszinliség szerint mindvégig
fenntarthat6.
(3) Ha egy azonositott légijarmiivet olyan iranyitd szektornak adnak at, amely eljaras
elkiilonitést nyajt a légijarmil részére, az atadd irdnyitonak az atvevd altal kért elkiilonitést azt
megeldzden kell 1étrehoznia, hogy a légijarmi eléri az iranyité illetékességi korzetének
hatérat, vagy kilép a felderitési fedésbdl.
(4) Az SSR, MLAT, PSR helyzetszimbolumokon vagy PSR jelek hasznalatan alapulo
elkiilonitést ugy kell létrehozni, hogy az ¢érintett légijarmiivek helyzetét jelentd
helyzetszimbolumok vagy PSR jelek kézéppontja kozotti tavolsag soha ne legyen kevesebb,
mint az eldirt minimum.
(5) A PSR jelen és az SSR valaszjelen alapuld elkiilonitést tgy kell 1étrehozni, hogy az
érintett 1égijarmiivek helyzetét jelentdé PSR jel és az SSR vdlaszjel kozéppontja kozotti
tavolsag soha ne legyen kevesebb, mint az eldirt minimum.
(6) Az SSR valaszjelek felhasznalasan alapul6 elkiilonitést ugy kell 1étrehozni, hogy az SSR
valaszjelek kozéppontja kozotti tdvolsag soha ne legyen kevesebb, mint az eldirt minimum.
(7) A megjelenitett helyzetjelek tipusatol és az alkalmazott elkiilonitési minimumoktol
fliggetleniil semmilyen koriilmények kozott sem engedhetd meg, hogy a helyzetjelek szélei
Osszeérjenek, kivéve ha fliggdleges elkiilonitést biztositottak az érintett 1égijarmiivek kozott.
(8) Ha a légiforgalmi iranyitot olyan ellendrzott 1égijarmiirdl értesitették, amely abba a
légtérbe 1ép be, vagy ahhoz kozeledik, amelyen beliil a 113. alcimben meghatarozott
elkiilonitést alkalmaznak, azonban a légiforgalmi iranyitd nem azonositotta a légijarmiivet,
tovabb folytathatja az ATS felderitd szolgaltatas nyujtasat az azonositott 1égijarmiiveknek,
feltéve, hogy:
a) az azonositatlan ellenérzott repiilést SSR felhasznalasaval azonositjak, vagy a repiilést
olyan tipusu légijarmii hajtja végre, amelyrdl feltételezhetd, hogy megfeleld visszavert
elsddleges radarjelet ad abban a légtérben, amelyen beliil elkiilonitést alkalmaznak, €s
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b) az elkiilonitést fenntartjdk az azonositott repiilések és minden egyéb megfigyelt
radarhelyzetjel kozott mindaddig, amig az azonositatlan, ellenérzott 1égijarmiivet nem
azonositottak.

(9) A 113. alcimben meghatarozott elkiilonités alkalmazhato egy éppen felszallo 1égijarmii és

egy elézdleg mar elindult 1égijarmii, vagy egyéb, azonositott forgalom kozott, ha az indulo

légijarmiivet azonositani fogjdk a futdpdlya végétél 1 NM-en (2 km) beliil és abban az
idépontban meglesz az eldirt minimum.

(10) A 113. alcimben meghatarozott elkiilonités nem alkalmazhatd az ugyanazon varakozasi

pont folott varakozé 1égijarmivek kozott. A varakozo és mas légijarmivek kozott az ATS

felderit6 rendszeren vagy MLAT rendszeren alapulé térkoz legalabb 10 NM (20 km), kivéve

a (11) bekezdésben meghatarozottakat, vagy ha fiiggdleges elkiilonitést biztositottak az

érintett 1égijarmiivek kozott.

(11) A varakozé és mas légijarmiivek kozotti vizszintes térkozt az illetékes 1égiforgalmi

szolgéltatd nem kevesebb, mint 5 NM (9,3 km)-re csokkentheti, ha dokumentalt

repiilésbiztonsagi értékelés alapjan a térkoz megfelel az elfogadhatd repiilésbiztonsagi
szintnek.

256. §

(1) A radar fedésteriileten beliil, az azonos utiranyon és azonos utazomagassagon repild
légijarmiivek kozott radarral megfigyelt tavolsag és Mach-szamban eldirt sebesség
kombinéciojan alapul6 elkiilonitési minimum alkalmazhat6, feltéve, hogy

a) mindkét 1égijarmiivet radaron figyelik és mindvégig a radar fedésteriileten beliil maradnak,
és

b) mindkét 1égijarmiinek Mach-szamban meghatarozott sebességet jeldltek ki oly modon,
hogy a hatul halad6 légijarm{i ugyanazon vagy kisebb Mach-szamban meghatarozott
sebességgel repiil, mint az eldtte halado 1égijarmil.

(2) Az (1) bekezdésnek megfeleléen hossziranyban elkiilonitett légijarmiivek atadasa

szomszédos iranyitdi munkahelyek vagy szomszédos ATC egységek kozott akkor lehetséges,

ha a 258. § (2) bekezdésében meghatarozott feltételek teljesiilnek.

(3) A Mach-szam-technikan alapul6 sebességszabalyozas esetén:

a) a légijarmiveknek tartaniuk kell a szamukra utoljara meghatarozott Mach-sebességet,

b) ha Mach 0,01 vagy nagyobb sebességvaltoztatas valik sziikségessé, a sebességvaltoztatas
elott a légiforgalmi iranyitd szolgalatot tajékoztatni kell. Ha turbulencia miatt vagy
valamely mas okbdl eldzetes tdjékoztatasra nincs lehetdség, az érintett ATC egységet,
amint lehet, tdjékoztatni kell, és

c) az érintett ATC egység felkérésére a Mach-sebességet bele kell foglalni a normal
helyzetjelentésekbe.

(4) A Mach-szam-technikan alapuld elkiilonitési eljaras alkalmazasakor a koordinacid
csokkentése érdekében, az iranyitok felkérhetik a légijarmiiveket, hogy a kovetkezd
egységekkel vagy szektorokkal torténd elsd radiddsszekottetés felvételekor kozoljek az
engedélyezett Mach-szamot. Felkérés esetén a légijarmiiveknek mindaddig kozolniiik kell az
engedélyezett Mach-szamot az elsd Osszekottetés felvételekor, amig ennek felfliggesztésére
kiilon engedélyt nem kapnak.

(5) Az atadasra keriild légijarmiivek vonatkozasaban a Mach-szam-technikan alapuld

elkiilonitések alkalmazasanak koriilményeit és az alkalmazhaté elkiilonitési minimumokat az

érintett egységek kozott egyiittmitkodési megallapodasban kell rogziteni.

113.  ATS felderit6 rendszereken alapul6 elkiilonitési minimumok

257. §
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(1) A radaron vagy MLAT rendszeren alapuld vizszintes elkiilonitési minimum nem lehet
kevesebb, mint 5 NM (9,3 km), kivéve ha a (2)-(4) bekezdés vagy a Xl. Fejezet az egymastol
fliggetlen, illetve egymastol fiiggd parhuzamos megkozelitések esetén, eltéréen szabalyozza.
(2) Az (1) bekezdésben meghatarozott 5 NM-es (9,3 km) radarelkiilonitési minimum
csokkenthetd, de nem lehet kevesebb, mint
a) 3 NM (5,6 km), ha a radarberendezés vagy MLAT rendszer képességei az adott helyen ezt
lehetové teszik,
b) 2,5 NM (4,6 km) az egymast kdvetd azonos futdpalyara végrehajtott végsé megkdozelitést
végrehajto 1égijarmiivek kozott, a futopalya kiiszobtél mért 10 NM-en (18,5 km) beliil,
feltéve, hogy
ba) a leszallo légijarmiiveknek megengedett atlagos futopalya-foglaltsagi ideje, amely
lehet adatgyiijtésbol, statisztikai elemzésekbdl és elméleti modelleken alapul6d
modszerek segitségével megallapitott id6, nem haladja meg az 50 masodpercet,

bb) jo fékhatast jelentettek és a futopalya-foglaltsagi idot a futopalya szennyezodése,
kiilonosen latyak, ho, vagy jég, jelentds mértékben nem befolyasolja,

bc) megfeleld iranyszog és tavolsag felbontasu, 5 masodperc vagy kevesebb jelfrissitési
idejli ATS felderitd rendszert és alkalmas helyzetképerny6t hasznalnak,

bd) a repiil6téri iranyito latassal, gurito radarral (SMR), MLAT rendszer vagy A-SMGCS
segitségével tudja ellendrizni a haszndlatos futopalydt és a hozza csatlakozd
guruloutakat,

be) a (4) bekezdésben meghatarozott, a légijarmii keltette turbulencia esetére el6irt
tavolsagon alapul6 elkiilonitési minimumot nem alkalmazzak,

bf) az iranyitdé figyelemmel kovetheti a légijarmivek megkozelitési sebességét, és
sebességszabalyozassal biztosithato, hogy az elkiilonités ne csokkenjen a minimum ala,

bg) a légijarmii lizemben tartoi és a légijarmii vezetdk tudataban vannak a futopalya gyors
elhagyasanak fontossadgaval, ha a végs6 megkdzelités soran csokkentett elkiilonitési
minimumot alkalmaznak és

bh) a csokkentett elkiilonitési minimum alkalmazéasara vonatkozo eljarasokat az AIP-ben
kozzétették.

(3) Az alkalmazandé radaron vagy MLAT rendszeren alapuld elkiilonitési minimumok

meghatarozasanal a kovetkezdket veszik figyelembe:

a) az adott ATS felderit6 rendszer vagy érzékeld eszkoz technikai jellemzoi,

b) a légijarmiinek a helyzetszimbolum, PSR jel, SSR valaszjel kézéppontjahoz viszonyitott
helyzete, és

c) minden olyan tényezO, amely az ATS felderité rendszert6l szarmazoé informacio
pontossagat befolyasolhatja, igy kiillondsen a légijarmili tdvolsdga a radarallomastol, és a
helyzetképernydn hasznalatos 1éptekallas.

(4) Turbulencia esetén a 6. melléklet 2.1. pont szerinti tablazatban foglalt tavolsagon alapuld

elkiilonitési minimumokat kell alkalmazni az (5) bekezdésben meghatarozott helyzetekben, a

megkozelitési és az induldsi fazisban 1évo, ATS felderitd szolgaltatasban részesiild

légijarmiivek kozott.

(5) A (4) bekezdésben meghatarozott minimumokat kell alkalmazni, ha:

a) egy légijarmi kozvetleniil egy masik légijarmi mogott repiil ugyanazon a magassagon,
vagy kevesebb, mint 1000 labbal (300 m) alatta, a 6. melléklet 2.2.1. pontban foglalt abra
szerint,

b) mindkét légijarmi ugyanazt a futdpalyat hasznalja vagy olyan parhuzamos futopalyakat
hasznalnak, amelyek k6zott az oldaltavolsag kisebb, mint 760 m (2500 1ab) vagy

c) egy légijarmi keresztezést hajt végre egy masik légijarmi mogott ugyanazon a
magassagon, vagy 1000 labat (300 m) meg nem haladdan alatta, a 6. melléklet 2.2.2.
pontban foglalt abra szerint.
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114. Az iranyitas atadéasa

258. §

(1) ATS felderit6 szolgaltatas nyujtasa esetén az iranyitas atadasat lehet0ség szerint ugy kell

végrehajtani, hogy az ATS felderitd szolgaltatas nyujtasa folyamatos legyen.

(2) Ha SSR-t vagy MLAT-ot alkalmaznak és lehetdség van a helyzetjel megjelenitésére a

hozza tartoz6 cimkével egyiitt, a 1égijarmiivek iranyitasanak atadasa két szomszédos iranyitoi

munkahely vagy két szomszédos ATS egység kozott, eldzetes szobeli koordinalas nélkiil is
megtorténhet, feltéve ha

a) az atvevd iranyitd az atvétel elott rendelkezik az atadni kivant légijarmire érvényes,
modositott repiilési terv adatokkal, beleértve a légijarmti szamara kijelolt egyedi SSR
kodot, illetve S mod esetén a 1égijarmii azonositojat is,

b) az atvevé iranyitd szamara biztositott ATS felderit6 rendszer fedése lehet6vé teszi, hogy az
érintett 1égijarmi a helyzetképernydn azel6tt megjelenjen, mieldtt az atadast végrehajtjak,
¢és a légijarmiivet lehetdleg még az elsd hivas vétele eldtt azonositjak,

€) ha nem egymas mellett dolgoznak, mindenkor olyan kétoldali kdzvetlen beszédiizemi
Osszekottetés van az iranyitok kozott, amely azonnali, azaz 2 madasodpercen beliili
kapcsolatfelvételt tesz lehetdve,

d) az atadasi pontot vagy pontokat és az alkalmazas minden egyéb koriilményét, ideértve a
repiilés iranyat, a kijelolt magassagokat, az 0sszekottetés atadasanak pontjait, kiilonosen az
azonos utvonalon halad6, két egymast kovetd, ataddsra keriild légijarmii kozott, a
helyzetképernyén megfigyelt, eldirt legkisebb minimalis tavolsagot, kdzpontokon beliili
atadas esetén munkahelyi utasitdsokban, vagy két szomszédos ATC egység esetén az ATS
egységek kozott megkotott egyiittmiikodési megallapodasban rogzitették,

e) a munkahelyi utasitasok vagy a két szomszédos ATC egység kozott megkotott
egylittmiikdési megallapodasok eloirjak, hogy az atvevd iranyitod az ilyen tipusu iranyitas
atadasat, rendes koriilmények kozott eldzetes tdjékoztatdst kovetden, barmikor
felfiiggesztheti, és

f) az atvevo iranyitot tajékoztatjak a légijarmiiveknek atadas eldtt kiadott olyan magassagra,
sebességre vagy vektoralasra vonatkozo utasitasrél, amelyek az atadasi ponton annak
varhato repiilési palyajat modosithatjak.

(3) A (2) bekezdésben meghatarozott iranyitas atadasok alkalmazasa esetén az egymast

kovetd légijarmiivek kozott a minimalis tdvolsag a kovetkezd lehet:

a) 10 NM, ha SSR informaciét hasznalnak, feltéve, hogy az érintett ATC egységek altal
hasznalt radarok kozott legalabb 30 NM radarétfedés biztositott, vagy

b) 5 NM, ha az a) alpontban meghatarozott feltételek biztositottak és minden érintett ATC
egység elektronikus segédeszkozzel rendelkezik az 4tadds azonnali felismerésére és a
radaratadas alatt al16 1égijarmi elfogadésara.

(4) Ha az iranyitas atadasa elGzetes szobeli koordinadlas nélkiil torténik, az elkiilonitési
minimumokat a két szomszédos ATC egység kozott megkdtott korzeti egytittmiikodési
megallapodasokban vagy munkahelyi eléirasokban kell rogziteni.
(5) A (2) bekezdés d) pont szerinti, atadasra keriil6, két egymast kovetd l1égijarmt kozotti
eléirt minimalis tavolsagot és a (2) bekezdés e) pont szerinti el6zetes tajékoztatast az
idevonatkozo technikai, tlizemeltetési és egyéb koriilmények figyelembevételével kell
meghatarozni. Ha olyan koriilmények adodnak, amelyek kovetkeztében az eldirt feltételek
nem teljesithetdk, a légiforgalmi iranyitoknak a (6) bekezdésben meghatarozott eljarasokat
kell alkalmazniuk, amig az akadalyoz6 koriilmények fennallnak.

(6) Ha elsddleges radart hasznalnak és barmilyen tipusu ATS felderité rendszert Is

alkalmaznak, de a (2) bekezdésben meghatarozottakat nem alkalmazzak, a légijarmtivek

irdnyitadsdnak atadasa két szomszédos iranyitéi munkahely vagy két szomszédos ATC egység
kozott végrehajthato feltéve, ha:
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a) az azonossagot atadtak az atvevé iranyitonak, vagy az azonositast kozvetleniil 6 végezte,

b) ha nem egymas mellett dolgoznak, mindenkor olyan kétoldalu kozvetlen beszédiizemii
Osszekottetés van az iranyitok kozott, amely azonnali kapcsolatfelvételt tesz lehetové,

C) a tobbi, ellenérzott 1égijarmiitdl vald elkilonités megfelel az érintett szektorok vagy
egységek kozott az iranyitas atadas esetére eldirt minimumoknak,

d) az atvevd iranyito tajékoztatast kapott a légijarmiire vonatkozo, az atadasi pontnal érvényes
magassagi, sebességi vagy vektoralasi utasitasokrol, €s

e) a légijarmiivel az atado iranyitd tartja a radiodsszekottetést mindaddig, amig az atvevod
iranyitd bele nem egyezett, hogy atveszi a feleldsséget a légijarmiinek nyujtott ATS
felderitd szolgaltatasért. Ezek utan a légijarmiivet utasitani kell, hogy térjen at a megfeleld
csatornara, ¢s a feleldsség ettdl a ponttol kezdddden az atvevo iranyitoé.

115.  Sebességszabalyozas

259. §

A légijarmivek {lizemeltetési lehetdségeinek figyelembevételével a légiforgalmi iranyito
felkérheti az iranyitas alatt allo légijarmiivet, hogy meghatarozott mddon szabalyozza
sebességét a légijarmiivek kozotti sziikséges térkoz kialakitdsdnak eldsegitése, vagy a
vektoralas sziikségességének csokkentése érdekében.

116. Kényszerhelyzetek, veszélyes helyzetek és berendezések meghibasodasa

260. §

(1) Kényszerhelyzetben 1évé vagy abban 1évének itélt légijarmii esetében az ATS
személyzetnek minden segitséget meg kell adnia. Az eldirt eljarasok a helyzettdl fiiggden
valtozhatnak.

(2) Kényszerhelyzetben 1év6 1égijarmti haladasat a helyzetképerny6n ellendrizni és lehetdség
szerint kovetni kell, amig a l1égijarmi ki nem 1ép az ATS felderitd rendszer fedésteriiletébdl,
¢és helyzettdjékoztatast kell adni mindazon légiforgalmi szolgélati egységnek, amely segitséget
nyujthat a 1égijarmiinek. Lehetdség szerint a szomszédos szektor részére az atadast is el kell
végezni.

261. §

(1) Ha azt észlelik, hogy valamely azonositott, ellenérzott 1égijarmii mas, ismeretlen,
megitélés szerint Osszelitkozési veszélyt képezd légijarmiivel konfliktust jelentd Gtvonalon
halad, az ellendrzott 1égijarmiivet lehetdség szerint

a) tajékoztatni kell az ismeretlen 1égijarmiirdl, és ha az ellendrzott 1égijarmii kéri, vagy ha a
légiforgalmi iranyitd véleménye szerint a helyzet indokolja, javasolni kell olyan mandver
végrehajtasat, amellyel az Osszelitkdzési veszEly elkertiilhetd, és

b) értesiteni kell, ha az Gsszelitkdzési veszély megsziint.

(2) Ha ellen6rzott 1égtéren kiviil egy azonositott IFR repiilést végrehajto 1égjarmii egy masik

légijarmiivel konfliktust jelentd Gitvonalon halad, az azonositott 1égijarmiivet:

a) tajékoztatni kell arrdl, hogy Osszeiitkozési veszélyt elkeriilé mandver valhat sziikségessé,
valamint ha a légijarmii vezetGje ezt kéri vagy ha az ATS személyzet véleménye szerint a
helyzet ezt megkoveteli, javasolni kell ilyen mandver végrehajtasat, €s

b) értesiteni kell, ha az 6sszelitk6zési veszély megsziint.

(3) A konfliktust jelenté Gtvonalon észlelt forgalomra vonatkozé tajékoztatasokat lehetdség

szerint a kdvetkezdképpen kell megadni:

a) a konfliktust jelenté forgalom viszonylagos iranya érairanyokban,

b) a konfliktust jelentd forgalom tavolsaga mérfoldekben,

¢) a konfliktust jelent6 forgalom latszolagos haladasi iranya,
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d) a légijarmii magassaga és tipusa, vagy ha ez ismeretlen, akkor a konfliktust jelentd
forgalom viszonylagos sebessége, azaz lassu vagy gyors.

(4) A nyomasmagassagbol szarmazo magassagi tajékoztatast, akkor is, ha azt nem
ellendrizték, fel kell hasznalni az Osszeiitkozési veszélyrol szOolo tajékoztatasban, ezzel
megkonnyitve az Osszelitkozési veszEély helyének behataroldsat az ismert 1égijarmii szamara,
kiilonésen, ha a magassagi tajékoztatas ismeretlen, adott esetben VFR 1égijarmiit6] szarmazik.
(5) Ha a (4) bekezdésben emlitett nyomasmagassagbol szarmazd magassagtajékoztatast
ellendrizték, a tajékoztatast a légijarmii vezetdnek vilagos és félreérthetetlen modon kell
tovabbitani. Ha a magassagtajékoztatast nem ellendrizték, annak pontossaga kétes értéki és
erre a légijarmii vezetd figyelmét fel kell hivni.

262. §

(1) Ha a kétoldalu radidosszekottetés megszakad a légijarmiivel, az ATS személyzetnek
elészor azt kell megallapitania, hogy a légijarmli vevOkésziiléke mukodik-e. Az ATS
személyzetnek az addig hasznélt csatornan olyan értelmii utasitast vagy tajékoztatast kell
adnia a légijarmiinek, amit a Iégijarmii meghatarozott mandver elvégzésével nyugtaz és az
ATS személyzetnek meg kell figyelnie a légijarmli Utirdnyat, vagy a légijarmiivet fel kell
szolitania IDENT mukodtetésére vagy SSR kodvaltasra.

(2) Ha az (1) bekezdésben meghatérozott eljaras sikertelen, azt meg kell ismételni valamennyi
mas, rendelkezésre all6 csatornan, amelyr6l feltételezhetd, hogy a 1égijarmii esetleg figyeli.
(3) Az (1) és (2) bekezdésben meghatarozott esetben a mandverek elvégzésére vonatkozd
barmely utasitasnak olyannak kell lennie, hogy a légijarmii a vett utasitdsok végrehajtasat
kovetden visszatérjen az érvényes, engedélyezett utiranyara.

(4) Ha az (1) bekezdésben meghatarozottak szerint megallapitottak, hogy a 1égijarmii radio-
vevOkésziiléke miikodik, a légijarmil irdnyitdsa folytatodhat, amelynek sordn a légijarmii a
kiadott engedélyeket SSR kodvaltasokkal vagy IDENT adasokkal nyugtazza.

263. §

Ha egy teljes Osszekottetés hibds, ellendrzott 1€gijarmi olyan légtérben és repiilési szinteken
mikodik, vagy varhatd, hogy miikodni fog, ahol ATS felderité szolgéltatast alkalmaznak, a
113. alcimben meghatarozott elkiilonités alkalmazéasa folytathatd. Ha az Osszekottetés hibas
légijarmiivet nem azonositottak, elkiilonitést kell alkalmazni az azonositott légijarmiivek és az
Osszekottetés hibas légijarmli varhatdo utvonalan megfigyelt, valamennyi azonositatlan
légjarmti  kozott, amig ismeretessé valik, vagy biztonsaggal feltételezhetd, hogy a
radiodsszekottetés hibas 1égijarmii atrepiilte az adott 1égteret, leszallt vagy elkertilte a 1égteret.

264. §

(1) Ha a felszallast kovetden meghibasodik a transzponder, és a légijarmii olyan légtérben
mikodik, vagy varhatd, hogy milkddni fog, ahol meghatarozott jellemzdokkel miikodo
transzponder hasznalata kotelezd, az érintett ATC egységeknek torekedniiik kell a repiilés
folyamatos biztositasara a repiilési terv szerint az elsd tervezett leszallasi helyig. Ettdl eltéréen
lehetséges olyan forgalmi helyzet, akar a TMA-kban, akar az Utvonalon, amely esetén a
repiilés folytatdsa nem lehetséges, kiillonosen akkor, ha a hiba a felszallast kdvetden
jelentkezik. Ekkor a légijarmiitdl megkivanhatjak, hogy forduljon vissza az indulasi
repiildtérre, vagy az érintett légijarmli lizemben tartd és az ATC szadmara is elfogadhato
legkdzelebbi alkalmas repiildtéren szélljon le.

(2) Ha a transzponder a felszallas el6tt hibasodik meg, és a légijarmii olyan légtérben
miikddik, vagy varhatd, hogy milkddni fog, ahol meghatarozott jellemzdkkel miikodd
transzponder hasznalata kotelezd, tovabba a repiilétéren nem képesek a transzpondert
tizemképes allapotba hozni, az érintett légijarmiinek engedélyezhetd a legrovidebb uton a
tovabbrepiilés a legkozelebbi alkalmas olyan repiil6térre, ahol a hiba kijavithato. Ha ilyen
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1égijarmii szamara a repiilésre sz0l6 engedélyt megadjak, az ATC-nek figyelembe kell vennie
a tényleges vagy varhato forgalmi helyzetet és sziikség szerint az érintett repiilés szamara
modositott felszallasi engedélyt, magassagot €és ttvonalat adhat. A repiilés folyaman tovabbi
modositasok valhatnak sziikségessé.

265. §

(1) Az ATS felderit6é rendszer teljes korii meghibasodasa esetén, ha a levegd-fold
Osszekottetés tovabbra is mikodik, az irdnyitdnak nyomon kell kdvetnie valamennyi, mar
azonositott 1égijarmii helyzetét, és indokoltsag esetén korlatoznia kell a korzetbe belépd
légijarmiivek szamat.

(2) Az (1) bekezdésben foglalt esetben atmeneti kényszerintézkedésként az eldirt magassagi
elkiilonités felével megegyezo fliggbleges elkiilonités alkalmazhato.

266. §

A légijarmi helyzet forrasadatainak mindségi romlasabol, kiilondsen a vilagméretti mitholdas
navigacios rendszer (Global Navigation Satellite System, a tovabbiakban: GNSS) részére a
fiiggetlen integritast figyeld vevd, a Receiver Autonomous Integrity Monitoring, vagy a
hasznalatos ATS felderité rendszer bizonyos elemeinek kiesésébdl szarmazd hatasok
csOkkentése érdekében, az illetékes 1égiforgalmi szolgaltatonak a forrdsadat mindségi romlasa
esetén kovetendd sziikséghelyzeti eljarasokat kell kidolgoznia az iranyité munkahelyek és az
ATC egységek részére.

267. §

(1) A foldi radidberendezés teljes lizemzavara esetén — a (2) bekezdésben foglalt kivétellel —

a) késedelem nélkiil tajékoztatni kell a szomszédos munkahelyeket vagy ATS egységeket a
meghibasodasrol,

b) értesiteni kell ezeket a munkahelyeket vagy egységeket a pillanatnyi forgalmi helyzetrdl,

C) az érintett forgalommal kapcsolatban olyan munkahelyek vagy egységek segitségét kell
kérni, amelyek Osszekottetésbe léphetnek ezen légijarmiivekkel, abbdl a célbol, hogy
hozzanak létre koztik elkiilonitést, €s

d) fel kell kérni a szomszédos iranyitdi munkahelyeket vagy ATC egységeket, hogy
valamennyi €rintett ellendrzott repiilést az lizemzavar altal érintett munkahelyek vagy ATC
egységek illetékességi teriiletén kiviil varakoztassak vagy elkeriild utvonalra irdnyitsak
azokat, amig a rendes szolgéltatas vissza nem allithato.

(2) Az (1) bekezdésben meghatarozott intézkedéseket nem kell alkalmazni, ha az ATS
felderitd szolgalat ellatasanak folytatasara egyéb Osszekottetési csatorna rendelkezésre all.
(3) A teljes foldi radioberendezés meghibasodasabol eredd, a légiforgalom biztonsagara
gyakorolt kedvezdtlen hatasok csokkentése érdekében munkahelyi eldirasokat kell kidolgozni
az 1irdnyitdi munkahelyeken és ATC egységeknél alkalmazandd rendkiviili eljarasokra
vonatkozoan. A rendkiviili eljarasok lehetdség szerint rendelkeznek a biztositandé minimalis
szintll szolgaltatas lehetdvé tétele érdekében a szomszédos iranyitéi munkahelyek vagy ATC
egységek részére torténd, a foldi berendezés meghibasodasat kovetd legkorabbi iranyitasi
felel6sség atruhazasarol, amig a rendes szolgaltatas vissza nem allithato.

117.  ATS felderitd rendszer alkalmazasa a bevezetd iranyitd szolgalatnal

268. §
(1) A bevezetd iranyitd szolgalat altal hasznalt ATS felderité rendszernek alkalmasnak kell
lennie a szolgalat feladatainak és a nyujtand6 szolgaltatasoknak a végrehajtasara.
(2) A parhuzamos ILS megkozelitések megfigyelésére szolgald ATS felderité rendszernek
meg kell felelnie aXI. Fejezetben szerepl6 rendelkezéseknek.

269. §
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A helyzetképernyén megjelenitett 1égijarmii helyzetinformacié a bevezetd iranyitdé szolgalat

ellatasakor a kovetkezd egyéb feladatok elvégzésére hasznalhato fel:

a) az érkezd légijarmiivek egy olyan pontra torténd vektoralasara, ahonnan a légijarmii
vezetdje maga hajtja végre a végsd megkozelitést,

b) parhuzamos ILS megkozelitéseket végrehajtdo 1égijarmiivek repiilési palyainak
megfigyelésére és a légijarmiiveknek az NTZ lehetséges vagy tényleges megsértése esetén
utasitasok adasara,

C) az érkez6 légijarmiivek egy olyan pontra torténé vektoralasara, ahonnan a latassal torténd
megkozelités végrehajthato,

d) az érkez6 légijarmiivek egy olyan pontra torténd vektoralasara, ahonnan PAR bevezetés
vagy SRA bevezetés végrehajthato,

e) a légijarmi vezetd altal végrehajtott egyéb megkozelitések repiilési palyainak
megfigyelésére,

f) a fentiekben leirt eljarasoknak megfeleléen
fa) felderit6 radar (a tovabbiakban: SRA) bevezetések,
fb) precizids radar (a tovabbiakban: PAR) bevezetések végrehajtasara, és

) elkiilonités biztositasara
ga) az egymast kovetd induld 1égijarmiivek,
gb) az egymast kovetd érkez6 1égijarmiivek és
gc) az indulo és az azt kdvetd érkezo 1égijarmiivek kozott.

270. §

(1) Munkahelyi eldirasokkal kell biztositani, hogy a repiil6téri iranyitdé az érkez6

légijarmiivek bevezetési sorrendjérdl, valamint az ilyen légijarmiinek kiadott utasitdsokrol és

korlatozasokrdl tajékoztatast kapjon, annak érdekében, hogy az elkiilonités a repiildtéri

iranyitonak torténd iranyitas atadasat kdvetden is megmaradjon.

(2) A bevezetéshez torténé vektoralas megkezdésekor vagy azt megel6zden tajékoztatni kell a

légijarmiivet a megkdzelités tipusarol és a hasznalatos futopalyarol.

(3) A légiforgalmi iranyitonak a miiszer szerinti megkozelitésre vektoralt 1égijarmiivet annak

helyzetérdl a végsd megkdzelités megkezdése eldtt legalabb egyszer tajékoztatnia kell.

(4) Tavolsagtajékoztatasok adasakor a légiforgalmi iranyitonak meg kell hatdroznia azt a

pontot vagy navigacios berendezést, amelyre a tajékoztatds vonatkozik.

(5) A légiforgalmi iranyitd utasitasainak megfelelden végrehajtott kezdeti és kozbensd

megkozelités a megkozelités azon szakaszait foglalja magaban, amely a végsé megkdzelitésre

torténd vektoralas megkezdésétdl a légijarmiinek a végsd egyenesen valo repiilése kezdetéig

tart, €s a légijarmi

a) raallt a végrehajtani kivant bevezetést kiszolgald navigacios berendezés altal kijelolt végso
megkozelitési Gtvonalra,

b) jelenti, hogy képes latas utani megkdzelitést végrehajtani,

C) készen all SRA bevezetés megkezdésére, vagy

d) atadtak a PAR iranyitonak.

(6) A végs6 megkozelitésre vektoralassal rahelyezett 1égijarmiinek a végsé megkozelitési

utvonalra vald felzarkozasara kiszamitott géptengely iranyt vagy géptengely iranysorozatot

kell adni. Az utoljara kiadott irdnynak olyannak kell lennie, hogy legalabb 1 NM szintrepiilést

tegyen lehetoveé a végsd megkozelitési ttvonalon, mieldtt a 1€gijarmii elérné a meghatarozott

vagy névleges siklopalyat, ha MLS, ILS megkdzelitést vagy radar bevezetést végez, és

biztositani kell a végso egyenesre 45°-kal vagy attdl kisebb szoggel torténd felzarkozast.

(7) Ha a légijarmiinek olyan vektort adnak, amely a Ilégijarmlvet atviszi a végsd

megkozelitési egyenesen, errdl a 1égijarmiivet megfeleld modon tdjékoztatni kell, megadva

szédmara az adott vektor okat.
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271. §

(1) Azt a légijarmiivet, amelyet valamely végs6 megkozelitést kiszolgaldé berendezésre
vektoralnak, utasitani kell, hogy jelentse, ha raallt a végs6 megkozelitési utiranyra. A
megkozelitésre adott engedély elézze meg a 1€gijarmii azon jelentését, hogy raallt valamely
szabvany bevezetd berendezésre, kivéve, ha a koriilmények az engedély ilyen idében torténd
kiadasat kizarjak. Rendes koriilmények kozott a vektoralas akkor ér véget, amikor a 1égijarmi
eltér a szamara utoljara kiadott iranytdl, hogy raélljon a végsé megkdzelitési egyenesre.
(2) Ugyanazon végsé megkozelitési egyenesen egymast kovetd 1égijarmiivek kozott a 113.
alcimben meghatarozott elkiilonités biztositasaért a bevezetd légiforgalmi irdnyitd felelds,
kivéve, ha az iranyitds felelossége a megfelelé ATS felderitd rendszerrel rendelkezo
repiil6téri  1égiforgalmi iranyitobnak a munkahelyi eljardsokban vagy egyiittmiikodési
megallapodasban rogzitettek szerint az iranyitas feleldssége atadasra keriilt.
(3) A végs6é megkozelitési egyenesen egymast kovetd légijarmiivek iranyitas atadasat a
repil6téri  1égiforgalmi irdnyitonak a munkahelyi eljarasokban vagy egyiittmiikddési
megallapodasban eldirtak szerint kell végrehajtania.
(4) A repiil6téri 1égiforgalmi iranyitonak torténd Osszekottetés atadasnak egy olyan pontnal
vagy idoben kell megtorténnie, amikor a leszallasi engedély vagy egyéb eltérd utasitas a
légijarmii szdmara még kelld idében kiadhato.

272. §
(1) A légiforgalmi iranyitd latassal torténé megkdzelitéshez a 1égijarmii vektoralasat akkor
kezdeményezheti, ha a jelentett felhdalap a vektordlashoz eldirt minimadlis tengerszint feletti
magassag felett van és a meteorologiai korilmények kellé biztositékot jelentenck arra
vonatkozoan, hogy a latassal torténd megkdzelités és leszallas végrehajthato.
(2) A latassal torténé megkozelitési engedély kizarolag azt kovetéen adhato ki, hogy a
légijarmii vezetdje jelentette, hogy latja a repiilSteret és ha van, az eldtte halad6 1égijarmiivet
is, és a vektoralas befejezddik.

273. §

(1) Ha a légiforgalmi iranyito a felderitd radar- vagy precizios radarbevezetés végrehajtasat

végzi, kizarolag azokért a feladatokért felel, amelyek az adott bevezetéssel kapcsolatosak.

(2) A bevezetéseket végzé radariranyitoknak rendelkezniiik kell az adott bevezetési tipusokra

megallapitott akadalymentes tengerszint feletti magassag (a tovabbiakban: OCA) vagy

akadalymentes foldfelszin feletti magassag (a tovabbiakban: OCH) értékekkel.

(3) A radarbevezetés megkezdése el6tt tajékoztatni kell a 1égijarmiivet:

a) a hasznalatos futdpalyaral,

b) az alkalmazand6 OCA vagy OCH értékrol,

c) az elméleti siklopalya szogérdl, és ha a légijarmili azt kérte, a megkozelitdleg tartando
stillyedési mértékrol,

d) a radidosszekottetés megszakadasa esetén kovetendd eljarasrol, ha ilyet az AIP-ben nem
tettek kozzé.

(4) Ha egy radarbevezetés valamely ok miatt nem folytathatd, a légijarmiivet azonnal

értesiteni kell, hogy a radarbevezetés vagy annak folytatdsa nem lehetséges. Ha a

megkozelités radarberendezés hasznalata nélkiil lehetséges, vagy ha a 1égijarmi jelenti, hogy

a megkozelitést latassal be tudja fejezni, a megkdzelités folytathatd, egyéb esetben modositott

engedélyt kell kiadni.

(5) A radarbevezetés alatt 1évo 1égijarmlivet emlékeztetni kell a végsd bevezetés soran a

futdomiivek kibocsatasanak és rogzitésének ellendrzésére.

(6) A bevezetd légiforgalmi iranyitonak értesitenie kell a repiil6téri iranyitot, ha a

radarbevezetés alatt 1évo 1égijarmii hozzavetdlegesen 8 NM-re (15 km) van a foldetérési
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ponttdl. Ha a bevezetd légiforgalmi iranyito a 1égijarmiire vonatkozoan a leszallasi engedélyt
ekkor nem kapta meg, 4 NM-re (8 km) a foldetérési ponttol kérnie kell a leszallasi engedélyt.
(7) A repiil6téri 1égiforgalmi iranyitotol kapott leszallasi engedélyt vagy egyéb ettdl eltérd
engedélyt, rendes koriilmények kozott, a bevezetd 1égiforgalmi iranyitonak tovabbitania kell a
légijarmi szamara, miel6tt az eléri a foldetérési ponttdl mért 2 NM (4 km) tavolsagot.
(8) A radarbevezetés alatt 1évo 1égijarmiivet
a) megszakitott megkozelités végrehajtasara kell utasitani
aa) ha ugy tiinik, hogy a légijarmi a végsé megkdozelités soran veszélyes helyzetben van,
ab) ha a forgalmi koriilmények megkovetelik,
ac) ha a radariranyitdé nem kapott leszallasi engedélyt addig az idépontig, amikorra a
1égijarmu eléri a foldetérési ponttdl mért 2 NM (4 km) tavolsagot vagy mas, a repiildtéri
iranyito toronnyal egyeztetett tavolsagot, vagy
ad) a repiil6téri iranyito utasitasara,
vagy
b) a 1égijarmiinek javasolni kell a megszakitott megkozelités végrehajtasanak mérlegelését, ha
ba) a 1égijarmi olyan helyzetbe keriil, amelybdl ugy tiinik, hogy a bevezetés nem fejezhetd
be sikeresen,
bb) a 1égijarmii a megkozelités utolsé 2 NM-es (4 km) szakasza alatt jelentGs id6tartamon
keresztiil nem lathat6 a helyzetképernydn, vagy
bc) a 1égijarmi helyzete vagy azonossaga kétséges a végso bevezetés barmely szakaszan.
(9) A (8) bekezdésben emlitett minden esetben meg kell adni a 1égijarmiinek az utasitds vagy
javaslat okat.
(10) Ha rendkiviili koriilmények mast nem kovetelnek meg, a megszakitott megkozelitésre
vonatkozo6 radarutasitadsoknak Osszhangban kell lenniiik az eldirt megszakitott megkdzelitési
eljarasokkal és tartalmazniuk kell azt a magassagot, amelyre a 1égijarmiinek emelkednie kell,
valamint irdnyutasitdsokat, amelyek a légijarmiivet a megszakitott megkozelitési teriileten
belill tartjdk a megszakitott megkozelitési eljaras végrehajtasa soran.

274.§

(1) Ha PAR all rendelkezésre, kizardlag SRA segitségével torténd végsé bevezetés nem
végezhetd, kivéve ha a meteorologiai koriilmények az SRA bevezetést varhatéan sikeresen
végrehajthatova teszik.

(2) SRA bevezetés kizarolag megfeleléen telepitett és olyan helyzetképernyével felszerelt

berendezéssel végezhetd, amelyet ellattak a hasznalandd futdopalya meghosszabbitott

kozépvonaldhoz viszonyitott helyzetet és a foldetérési ponttol vald tavolsdgot pontosan
feltlintetd eszkozzel.

(3) SRA bevezetés kozben a 1égiforgalmi iranyitonak a kdvetkezdket kell végrehajtania:

a) a végsd megkozelités megkezdésekor vagy eldtte tajékoztatnia kell a 1égijarmiivet arr6l a
pontrdl, amelynél az SRA bevezetés befejezddik,

b) tajékoztatnia kell a légijarmiivet arrol, hogy ahhoz a ponthoz koézeledik, amelynél a
szamitas szerint meg kell kezdenie a siillyedést, és kozvetleniil a pont elérése elott
tdjékoztatnia kell az OCA vagy OCH értékrdl, és utasitania kell a siillyedésre és az
alkalmazandé minimumok ellendrzésére,

c) a 275. § (4) és (5) bekezdések szerinti oldalszog-utasitasokat kell adnia a precizids
bevezetétechnikdnak megfelelden,

d) a (4) bekezdésben meghatarozottak kivételével a foldetérési ponttdol mért tavolsagot
altalaban 1 NM-enként (2 km) tovabbitania kell,

e) a tavolsagrol adott tajékoztatassal egyidejiileg, 1 NM-enként (2 km) kell tovabbitania
azokat az eldre kiszamitott magassagokat, amelyeket a légijarmiinek kereszteznie kell
ahhoz, hogy a siklopalyan maradjon,
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f) az SRA bevezetést be kell fejezniec a kovetkezO feltételek koziil annal, amelyik a
legkorabban teljesiil:
fa) a foldetérési ponttol mért 2 NM (4 km) tavolsagnal, a (4) bekezdésben meghatarozottak
kivételével,
fb) miel6tt a 1égijarmii belép egy 6sszefliggd radarzavar-teriiletre, vagy
fc) ha a 1égijarmii azt jelenti, hogy latassal torténé megkdzelitést tud végrehajtani.
(4) Ha az engedélyezett radarberendezés pontossaga megengedi, az SRA bevezetés
folytathatd a kiiszobig vagy a foldetérési ponttél 2 NM-nél (4 km) kisebb, meghatarozott
tavolsagra 1évo pontig, amely esetben:
a) a tavolsagi és magassagi tajékoztatasokat 0,5 NM-enként (1 km) kell tovabbitani,
b) az adds nem hagyhatd6 abba 5 masodpercnél hosszabb idére, mialatt a légijarmt a
foldetérési ponttdl mért 4 NM (8 km) tavolsagon beliil van,
C) a légiforgalmi iranyito kizardlag az adott bevezetéssel kozvetleniil kapcsolatos feladatok
ellatasaért felelds.
(5) Elére ki kell szamitani azokat a magassagokat, amelyeket a légijarmiinek kereszteznie kell
ahhoz, hogy az eldirt siklopalyan maradjon, és a magassagokhoz tartozd, foldetérési ponttol
mért tdvolsagokat, valamint biztositani kell, hogy azok az érintett 1égiforgalmi irdnyitonak
munkahelyi segédletként mindenkor rendelkezésére alljanak.

275. §
(1) Mialatt a légiforgalmi iranyitoé precizios bevezetés ellatasat végzi, kizarolag az adott
bevezetéssel kozvetleniil kapcsolatos feladatok ellatasaért felelds.
(2) A légijarmii iranyitasat PAR bevezetésnél legalabb 1 NM-mel (2 km) azon pont el6tt kell
atadni a precizids bevezetd 1égiforgalmi irdnyitonak, ahol a légijarmi a siklopalyat eléri.
(3) Amikor a preciziés bevezet6 légiforgalmi iranyitdé a légijarmii iranyitasat atveszi,
Osszekottetési ellendrzést kell elvégeznie a PAR bevezetés soran hasznalando frekvencian, és
a légijarmiivel kozolnie kell, hogy az adas tovabbi nyugtdzasara nincs sziikség. Ezt kdvetden
az adast nem lehet megszakitani 5 masodpercnél hosszabb ideig, mikozben a légijarmii a
végsd megkdzelitési egyenesen van.
(4) A légijarmiivet rendszeres id6kozokben tajékoztatni kell a futdpalya meghosszabbitott
kozépvonalahoz viszonyitott helyzetérdl. Indokolt esetben iranyhelyesbitéseket kell adni a
légijarmiinek a meghosszabbitott kozépvonalra vald visszavezetés érdekében.
(5) A (4) bekezdésben emlitett oldalszog eltérések esetében a légijarmii vezetdé nem
helyesbitheti az eltéréseket, kivéve ha kifejezetten arra utasitjak.
(6) A légijarmiivet tajékoztatni kell, ha a siklopalya elérési pontjahoz kozeledik. Kozvetleniil
a siklopalya elérése eldtt utasitani kell, hogy kezdje meg a siillyedést és ellendrizze az
alkalmazhat6 elhatdrozasi magassagot. Ezt kdvetden a légijarmiivet rendszeres 1d6kozonként
tajékoztatni kell a siklopalyahoz viszonyitott helyzetérdl. Ha helyesbitésre nincs sziikség,
rendszeres 1dokozonként arrdl kell tajékoztatni a légijarmiivet, hogy a siklopalyan van. A
siklopalyatol valo eltéréseket meg kell adni a 1égijarmiinek azon utasitdsokkal egyiitt, hogy
szabalyozza a siillyedés mértékét, ha a légijarmi 4ltal végzett helyesbités nem latszik
kielégitonek. A siklopalyara vald visszatérés elkezdésekor és a siklopalya elérése eldtt is
tajekoztatni kell a 1égijarmiivet.
(7) A siklopalyatol valo eltérések esetében a 1égijarmi vezetd helyesbitd ténykedést végezhet
az iranyito altal megadott tajékoztatasok alapjan, akkor is, ha annak elvégzésére kifejezetten
nem utasitjak.
(8) Mielétt a légijarmii elérné a foldetérési ponttél mért 2 NM (4 km) tavolsagot, vagy
gyorsabb légijarmii esetén ennél nagyobb tavolsagban, bizonyos foku eltérés megengedhetd a
siklopalyatol és nem kell pontosan megadni a tényleges értéket a siklopalya felett vagy alatt,
kivéve ha indokolt a valtozas mértékének vagy az eltérés értékének hangstlyozasa érdekében.
2 NM (4 km) tavolsagon beliil a siklopalyatol valo eltérést meg kell adni a 1égijarmiinek,
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lehetdség szerint a meghatarozott tavolsagokban kifejezve. Ha sziikséges, a légijarmiinek

nyujtott tdjékoztatdst olyan moédon kell megadni, hogy az a légijarmi vezetét azonnali

cselekvésre késztesse.

(9) Ha a magassagi egység meghibasodik a PAR bevezetés alatt, err6l a légiforgalmi

iranyitonak azonnal tdjékoztatnia kell a légijarmiivet. LehetOség szerint at kell térnie SRA

bevezetésre, tajékoztatva a 1égijarmiivet a modositott OCA vagy OCH értékrol, vagy utasitast
kell adnia a bevezetés megszakitasara.

(10) A foldetérési ponttol mért tavolsag 1 NM-enként (2 km) adandé meg, amig a légijarmi el

nem ¢éri a foldetérési ponttél mért 4 NM (8 km) tavolsagot. Ezt kovetden a tavolsagi

tajékoztatasokat gyakrabban kell megadni, azonban els6bbséget kell adni az oldalszog- és
magassag tajékoztatdsoknak €s utasitasoknak.

(11) A PAR bevezetés befejezddik, ha a 1égijarmii eléri azt a pontot, ahol a siklopalya az

OCA-t vagy OCH-t keresztezi. Ett6] fiiggetleniil a tajékoztatds adasat folytatni kell egészen

addig, amig a 1égijarmi el nem éri a kiiszobot. A bevezetés megfigyelése €s a tdjékoztatdsok

adasa a precizios bevezetd légiforgalmi iranyitd megitélése szerint a foldetérési pontig
folytathatd, amely esetben a légijarmiivet értesiteni kell, ha a kiiszob felett van.

(12) Ha a magassagi radarerny6n a jelmozgas azt mutatja, hogy a légijarmli valosziniileg

megszakitott megkozelitési eljarast kezdett meg, a légiforgalmi iranyitonak:

a) ha elég id6 all rendelkezésre, hogy a légijarmiitél valaszt kapjon, kozolnie kell a
1égijarmiivel a siklopalyatol valo eltérés nagysagat, és meg kell kérdeznie a 1égijarmiivet,
hogy megszakitott megkdzelitést kivan-e végrehajtani. Ha utdbbit a légijarmii megerdsiti, a
légiforgalmi irdnyitonak meg kell adnia a megszakitott megkdzelitésre vonatkozd
utasitasokat a 273. § (8) bekezdésében foglaltak szerint,

b) ha nem all elég id6 rendelkezésre, hogy a 1égijarmitdl valaszt kapjon, kiilonosen akkor, ha
a légijarmii 2 NM-re (4 km) vagy kozelebb van a foldetérési ponthoz, a precizids
radarbevezetést folytatnia kell, hangstlyozva a légijarmi eltérését, és be kell fejeznie a
bevezetést a rendes befejezési pontnal. Ha a magassagi informacié arra enged
kovetkeztetni, a rendes befejezési pont elott vagy utdna, hogy a légijarmli megszakitott
megkozelitést hajt végre, a légiforgalmi irdnyitonak meg kell adnia a megszakitott
megkozelitésre vonatkozo utasitasokat a 273. § (8) bekezdés szerint.

118.  ATS felderitd rendszer hasznalata a repiil6téri iranyitod szolgéalatnal

276. §

(1) ATS felderité rendszer a reptil6téri iranyitd szolgalat ellatasa soran

a) a végso egyenesen 1évo légijarmii repiilési palyajanak megfigyelésére,

b) a repiilotér kozelében mitkkodoé mas 1égijarmiivek reptilési palyajanak megfigyelésére,

c) a 113. alcimben meghatarozott elkiilonités létrehozasara egymast kovetd induld
légijarmiivek kozott, és

d) VER repiiléseknek navigacios segitség nyljtasara

hasznalhato.

(2) Rendkiviili koriilmények, kiilonosen kényszerhelyzetek kivételével nem lehet IFR és

kiilonleges VFR repiiléseket vektoralni.

(3) Kiilonos figyelemmel kell eljarni a VFR repiilések vektoralasakor, biztositva, hogy az

érintett 1égijarmiivek véletleniil se keriiljenek miiszeres meteorologiai koriilmények kozé.

(4) A repiilotéri iranyitd szolgalat ellatasakor az ATS felderitd rendszer hasznalata nem

¢lvezhet elsObbséget a repiildtéri forgalom latassal torténd megfigyelésével szemben.

277.§

(1) A foldi mozgas iranyitasara és ellenOrzésére hasznalt ATS felderité rendszerek
hasznalatanak Osszhangban kell lennie az adott repiildtér milkodési feltételeivel és
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kovetelményeivel, kiilonosen a latasi feltételeket, a forgalmi sliriséget €s a repiildtér
elrendezését figyelmbe véve.

(2) A foldi mozgas iranyitasara és ellenOrzésére hasznalt ATS felderité rendszereknek a
lehetéségekhez mérten képesnek kell lenniiik valamennyi légijarmti és a munkateriileten
miik6do egyéb jarmi tiszta és félreérthetetlen felismerésére és megjelenitésére.

(3) A légijarmiivek és mas jarmiivek helyzetének megjelenitése torténhet szimbolikus vagy
nem szimbolikus formaban. Ha van mod a cimke megjelenitésére, a berendezésnek képesnek
kell lennie a 1égijarmiivek és mas jarmiivek kézi vagy automatikus uton torténé azonositasara.

278. §

(1) A foldi mozgas iranyitasara és ellen6rzésére hasznalt ATS felderitd rendszereket a

munkateriileten és az el6téri gurulduton 1évé forgalom latassal torténd megfigyelésének

kiegészitésére, tovabba a munkateriilet szemmel be nem lathaté részein miikodé forgalom

megfigyelésére kell hasznalni.

(2) A foldi mozgas iranyitasara és ellenérzésére hasznalt ATS felderité rendszerek

helyzetképernydjén megjelenitett informacio

a) a munkateriileten 1év6 légijarmiivek és jarmiivek, valamint az el6téri guruldtton 1évo
légijarmiivek megfigyelésére, a szamukra adott engedélyek és utasitisok megfeleld
végrehajtasanak ellendrzésére,

b) annak megallapitasara, hogy a futopalya szabad-e a felszallas vagy leszallas végrehajtasara,

c) a Iényeges helyi forgalomrol sz016 tajékoztatasra,

d) a munkateriileten 1év6 1égijarmiivek vagy jarmiivek, tovabba az el6téri guruloaton 1évo
légijarmiivek helyzetének megallapitasara,

e) ha az iranyitd szerint sziikséges vagy a légijarmi azt kéri, gurulasi irany tajékoztatas
adasara, valamint

f) a mentésben részt vevo jarmiivek szamara segitség- és tanacsadasra

hasznélhato fel.

(3) A (2) bekezdés e) pontja szerinti tajékoztatas a kiilonleges koriilményeket, kiilondsen a

kényszerhelyzetet kivéve, nem tovabbithatd géptengely irdnyként a 1égijarmii szamara.

279. §

A foldi mozgas irdnyitasara és ellendrzésére hasznalt ATS felderitd rendszerek hasznalata
esetén a légijarmiivek azonositasa a kdvetkezd eljarasok koziil egy vagy tobb alkalmazasaval
torténhet:
a) egy bizonyos, megjelenitett helyzetjel 6sszehasonlitasa:

aa) az iranyito altal latassal megfigyelt 1égijarmii helyzettel,

ab) a légijarmi vezetdje altal jelentett helyzettel, vagy

ac) a helyzetképernydn megjelenitett, €s azonositott helyzet kijelzéssel,
b) azonossag atadasaval,
C) automatikus azonositasi eljarassal.

119.  ATS felderit6 rendszer alkalmazasa a 1égiforgalmi tanacsado és a
repiiléstdjékoztatod szolgalatoknal

280. §

Ha a légiforgalmi tanacsado szolgalat ellatasahoz ATS felderitd rendszert hasznélnak, a 101-
110. és a 116. alcimben meghatarozottaknak megfelelden kell eljarni, figyelembe véve azokat
a feltételeket és korlatozasokat, amelyek a légiforgalmi tanacsadd szolgalat ellatdsara
vonatkoznak, a 291. §-ban meghatarozottak szerint.

281. §
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Ha a repiiléstajékoztatd szolgalat ellatasdhoz ATS felderitd rendszert hasznalnak, a
helyzetképernyén lathatdo informéciok az azonositott légijarmiiveknek a kovetkezd
szolgaltatdsok nyujtasara hasznalhatok fel:
a) azonositott légijarmiire nézve konfliktust jelentd utvonalon észlelt mas légijarmiir6l sz6lo

tajékoztatasok ¢€s kitérési ténykedésre vonatkoz6 javaslatok vagy tanacsok,
b) kedvezotlen id6jarasi helyzetre vonatkozo tajékoztatasok, és ha lehetséges, a kedvezotlen

id6jarasu korzetek kikeriilésére adott tanacsok,
C) a légijarmii navigaciojat segit6 tajékoztatas.

XIV. Fejezet
Repiiléstajékoztato szolgalat és riaszto szolgalat

120. Repiiléstdjékoztatd szolgalat

282. §

Azon repiilések, beleértve a nehéz vagy kozepes, személyzet nélkiili szabad ballonokat is,

tényleges haladdsara vonatkozé tdjékoztatdsokat, amelyek nem tartoznak sem légiforgalmi

iranyit6 szolgalat, sem tanacsado szolgalat illetékessége ala

a) a FIR azon légiforgalmi szolgalati egységei tartjak nyilvan, amelyben a légijarmii repiil, és
oly mddon, hogy azok rendelkezésre élljanak betekintés céljabol és arra az esetre, ha
kutatd- és mentdtevékenységhez azt kérik,

b) sziikség esetén a légiforgalmi szolgalati egység a 313. § (2) bekezdésben
meghatarozottaknak megfelelden tovabbitja a tajékoztatdsokat a tobbi érdekelt 1égiforgalmi
szolgalati egység részére.

283. §

(1) A repiiléstajékoztatd szolgalat ellatasara vonatkozo feleldsséget egy repiilésre
vonatkozoan egy FIR-ben illetékes ATS egység a szomszédos FIR-ben illetékes ATS
egységnek rendes koriilmények kozott, a kozos FIR hatar atrepiilésének id6pontjaban adja at.
(2) Ha a repiiléstajékoztatd szolgalat ellatasara vonatkozo felelosség atadasa soran a 231. § (1)
bekezdésnek megfeleléen koordinalasra van sziikség, de a kommunikacids berendezések ezt
nem teszik lehetévé, lehetdség szerint az ataddo ATS egységnek a repiiléstajekoztatod
szolgaltatast addig kell ny(jtania, amig a légijarm{i nem létesit kétoldalu Osszekottetést azzal
az illetekes ATS egységgel, amelynek a FIR-ébe belép.

284. §

(1) A 285. § (1) bekezdésben meghatarozottak kivételével a légijarmiivek szamara a
tajekoztatasokat a kovetkezd modszerek egyikével kell tovabbitani:

a) az elényben részesitendd modszer az illetékes ATS egység altal kezdeményezett, valamely
légijarmiinek sz6l6 cimzett adas, amely biztositja a vétel nyugtazasat,

b) az Gsszes érintett 1égijarmiinek sz616, nyugtazas nélkiili ltalanos hivas,

c) altalanos adés, vagy

d) adatkapcsolat.

(2) Az (1) bekezdés c) pontja szerinti altalanos hivasokat olyan esetekre kell korlatozni, ha
tobb 1égijarmii részére késedelem nélkiil 1ényeges tdjékoztatasokat kell adni, kiilondsen
varatlanul el6adddé veszélyek, a hasznalatos futdpalya megvaltoztatisa vagy az alapvetd
bevezetd és megkozelitési berendezések meghibasodasa esetén.

(3) Az (1) bekezdés a) pontja esetében figyelembe kell venni, hogy bizonyos koriilmények
kozott, kiillonosen a végsé megkozelités befejezé szakaszaban, eléfordulhat, hogy a cimzett
adas nyugtazasa a 1égijarmi részérdl nem lehetséges.

285. §
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(1) A megfeleld6 SIGMET és AIRMET tajékoztatasokat, valamint azokat a kiilonleges
l1égijelentéseket, amelyeket a SIGMET 06sszeallitasakor még a SIGMET-be nem épitettek be,
a 284. § (1) bekezdésben meghatarozott modszerek koziil legalabb eggyel meg kell adni a
légijarmiivek szdmara. A kiilonleges légijelentéseket azok kiadasatdl szamitva 60 percen
keresztiil kell tovabbitani a 1égijarmiivek szdmara.

(2) A foldi allomasok vagy helyek kezdeményezésére a légijarmii szamara tovabbitando
kiilonleges 1égijelentéseket, SIGMET és AIRMET tajékoztatasokat ugy kell megadni, hogy
azok a légijarmi repiilési utvonaldnak egyoras szakaszara terjedjenek ki.

286. §

A kitorés eldtti vulkantevékenységrol, a vulkan kitorésrdl és a vulkani hamufelhdkrol, a
hamufelhék helyzetérdl és az érintett repiilési szintekrdl szolo tajékoztatasokat a 284. § (1)
bekezdésben meghatarozott modszerek kozil legalabb eggyel kell megadni a
légijarmiiveknek.

287. §
Radioaktiv anyagok vagy mérgez6 kémiai vegyiiletek 1égkorbe jutdsarol szolo
tajékoztatasokat, ha ezek hatassal lehetnek az ATS egység illetékességi teriiletén beliili

légtérre, a 284. § (1) bekezdésben meghatarozott modszerek koziil legalabb eggyel kell
megadni a légijarmiiveknek.

288. §

(1) Kérésre, SPECI kod formaban kiilonleges jelentéseket és modositott TAF-okat kell

tovabbitani, és azokat ki kell egésziteni az aldbbiak szerint:

a) az illetékes ATS egység altal az érintett 1égijarmii szamara, cimzett adasban a repiilési
tervben feltlintetett indulasi, rendeltetési és kitéro repiildterekre vonatkozoan,

b) az érintett 1égijarmiiveknek sz016, a megfeleld frekvenciakon torténd altalanos, nyugtazas
nélkiili hivasban, vagy

c) azokban a korzetekben, amelyekben a forgalom siirisége megkoveteli, az érvényes
METAR-okat ¢és TAF-okat folyamatos vagy gyakori altaldnos adéasban, vagy az
adatkapcsolatot felhasznélva kell biztositani. Erre a célra a VOLMET adésokat vagy D-
VOLMET-et hasznaljak.

(2) A légijarmiivek részére az illetékes ATS egység altal tovabbitott modositott repiilGtéri

1d6jaras eldrejelzéseket a repiilés azon szakaszdban kell megadni, amikor a légijarmii a

rendeltetési repiil6tértdl egy oranyi (60 perc) repiilési idén beliil van, kivéve, ha az informéacio

rendelkezésre allasat egyéb mddszerrel biztositjak, ideértve a VOLMET adést.

(3) Budapest FIR-ben belfoldi repiilés esetén, a rendeltetési repiildtérre vonatkozé modositott

TAF-ot (TAF AMD) az ATS egységeknek egyedi, cimzett adasban kell tovabbitaniuk.

(4) Budapest FIR-ben a nemzetkdzi repiilések szamara a modositott repiil6téri iddjaras

elorejelzéseket altalaban a VOLMET adas tartalmazza.

289. §

A nehéz és kozepes, személyzet nélkiili szabad ballonokrol szo6l6 tajékoztatasokat a
légijarmiivek szamara a 284. § (1) bekezdésben meghatdrozott modszerek koziil legalabb
eggyel kell tovabbitani.

290. §

(1) Az ,,F” osztalyu légtérben lizemeltetett, 1égiforgalmi tanacsado szolgalatban részesiild IFR

repiiléseknek az ellendrzott repiilésekre vonatkozd eljarasokat kell végrehajtaniuk az alabbi

kivételekkel:

a) a repiilési terv és annak késObbi valtoztatasai nem engedélyhez kotottek, tekintettel arra,
hogy a légiforgalmi tanacsado szolgalatot ellatd egység kizardlag 1ényeges helyi forgalom
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jelenlétérdl szolo tanacsadast biztosit, vagy valamilyen mandver végrehajtasat javasolja a
légijarmiinek,

b) a 1égijarmli vezet6jének elhatarozasan mulik, hogy a kapott tanacsoknak ¢és javaslatoknak
megfelelden jar-e el, és a 1égiforgalmi tanacsado szolgalatot ellatd egységet haladéktalanul
értesitenie kell elhatarozasarol,

c) leveg6-fold Gsszekottetést kell tartani a 1égiforgalmi tanacsadd szolgalat ellatasara kijelolt
légiforgalmi szolgalati egységgel, a tanacsaddi légtérben vagy tanacsadéi tutvonalon
torténd miikodés soran.

(2) A tanacsadoéi 1égtérben IFR repiilést végrehajtani szandékozo 1égijarmiinek repiilési tervet

kell benytjtania, valamint annak késdbbi valtozasairdl értesitenie kell a tandcsado szolgalatot

ellatod egységet.

291. §

A légiforgalmi tandcsado szolgalatot ellato 1égiforgalmi szolgalati egység koteles:

a) tanacsolni az induld légijarmiinek, hogy a megadott idében szalljon fel, és a repiilési
tervben megadott magassagokon repiiljon, ha a 1égijarmi ezzel elérelathatélag mas ismert
forgalommal nem keriil majd konfliktushelyzetbe,

b) javasolni a légijarminek olyan mandéver végrehajtasat, amellyel a potencialis
vesz€lyhelyzet elkeriilhetd, elsébbséget adva annak a 1égijarmiinek, amely mar tanacsadoi
légtérben van, azokkal az egyéb l1égijarmiivekkel szemben, amelyek az ilyen tandcsadoi
1égtérbe kivannak belépni, és

c) tovabbitani a Ilégijarmiveknek forgalmi tajékoztatasokat, amelyek ugyanazokbdl az
informécio elemekbdl allnak, mint amelyek a korzeti irdnyitd szolgélat esetében vannak
eldirva.

292. §

(1) Azokon a repiil6tereken, ahol az ATS leveg6-fold dsszekottetés terhelésének, valamint a

kozleményvaltasok szdmanak csokkentésére van sziikség, automatikus beszédiizemi

kozelkorzeti tajékoztatd szolgalati adast (Voice-ATIS, Automated Terminal Information

System, a tovabbiakban: beszédiizemii ATIS) kell biztositani, amely lehet:

a) az érkez6 légijarmiivek szamara sz616 kiilon adas,

b) az indulo légijarmiivek szamara szo616 kiilon adas,

C) az érkez0 és indulo légijarmiivek szamara sz616 kozos adas vagy

d) kiilon az érkezé és kiilon az induld légijarmivek szamara szoldé két adas azokon a
replilétereken, amelyeken az érkezd és induld légijarmiivek szdméra Osszedllitott egy
ko6z06s radidadas tilsdgosan hosszu lenne.

(2) Az beszédiizemii ATIS adasok szamara kiilon VHF frekvenciat kell biztositani. A

beszédliizemli ATIS adas a legalkalmasabb kozelkorzeti navigacids berendezés

hangcsatorndjan, lehetdség szerint T-VOR-0n is sugarozhato, ha a berendezés hatdtavolsaga

¢s a sugarzott adés érthetdsége megfeleld, valamint a navigacios berendezés azonositdja a

kozleménnyel felvaltva keriil sugarzasra. A beszédiizemli ATIS adas kozlemény hossza

lehetdség szerint ne haladja meg a 30 masodpercet. Az adas sebessége vagy az ATIS adas

sugarzasara hasznalt navigacids berendezés azonositd jele, ha az ATIS adast egy navigécios

berendezés hangcsatorndjan sugarozzak, nem csokkentheti az ATIS kozlemény érthetdségét.

(3) Nem lehet beszédiizemii ATIS adast az ILS berendezés hangcsatornajan sugarozni.

(4) A beszédiizeml ATIS adasnak folyamatos és ismétlédo adasnak kell lennie.

(5) Ha az ATIS adast nem a tajékoztatasok megadasaért felels 1égiforgalmi szolgalati egység

allitotta ssze, az érvényes adas tartalmat azonnal tovabbitani kell ezen 1égiforgalmi szolgélati

egység felé, hogy az a megkozelitést, leszallast és felszallast végrehajto 1€gijarmiivek szamara

vonatkoz6 tajékoztatasokat megadhassa.
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(6) Nemzetkozi repiiléseket kiszolgald repiilétereken az ATIS adast angol nyelven Kell

sugarozni. Ha a beszédiizemii ATIS-t tobb, mint egy nyelven sugarozzak, minden nyelvre

kiilon, egyedi csatornat kell hasznalni.

(7) Ha beszédiizemi ATIS adast biztositanak:

a) a tajékoztatd kozleménynek csak egy repiil6térre lehet vonatkoznia,

b) a kiadott tajékoztatast azonnal modositani kell, ha jelentds valtozas kovetkezik be,

c) az ATIS kozlemény Osszeallitasaért és tovabbitasaért a légiforgalmi szolgalatok felelGsek,
és

d) minden egyes ATIS kozleményt az ICAO ABC kiejtés szerinti betiivel kell azonositani, az
egymast kovetd ATIS azonosito jelzések az ICAO ABC sorrendjében kovetik egymast.

(8) Ha a gyorsan valtozo id6jarasi koriilmények miatt az id6jaras jelentés ATIS adasba

torténd felvétele nem célszerli, az ATIS kozleményben jelezni kell, hogy a légijarmii az

aktualis iddjarasi tajékoztatast az illetékes ATS egységgel torténd elsé kapcsolatfelvétel

alkalméval kapja meg.

121. Riaszt6 szolgélat

293. §

A repiilétereken vagy a repiil6téri kényszerhelyzeti szolgalatok illetékességi teriiletén
eléforduld kényszerhelyzet esetén a repiildtéri irdnyitd toronynak vagy repiiléstdjékoztatd
egységnek eldszor a helyi kényszerhelyzeti szolgalatokat kell riasztania, majd értesitenie kell
bajba jutott légijarmiivek megsegitését ellatd kutaté-mentd szolgélatokrol szold miniszteri
rendeletben meghatarozott szervezetet (a tovabbiakban: mentés koordinalésara kijelolt szerv).

294. §

(1) Ha valamely kényszerhelyzet akkor all elé, amikor a 1égijarmii a helyi kényszerhelyzeti

szolgalatok illetékességi teriiletén kiviil lizemel, az illetékes 1égiforgalmi egységnek azonnal

értesitenie kell a mentés koordinélasara kijelolt szervet.

(2) A légiforgalmi iranyitd egységnek vagy a korzeti repiiléstajékoztatd szolgalatot ellatd

egységnek az altala kezelt Iégijarmili kényszerhelyzete esetén a mentés koordindldséra kijelolt

szervet a munkahelyi eldirdasoknak megfelelden kell értesitenie.

(3) Repiilotéri repiiléstajékoztatd egység kezelésében 1évo légijarmii kényszerhelyzete esetén

a repildtéri repliléstajekoztatd egységnek értesitenie kell a korzeti repiiléstdjékoztatd

szolgalatot ellatdo egységet, amelynek a mentés koordinalaséara kijel6lt szervet a munkahelyi

eldirasoknak megfelelden kell értesitenie.

(4) A mentés koordinalasara kijelolt szervet azonnal értesiteni kell, ha gy itélik meg, hogy

valamely légijarmii a kovetkezok szerinti kényszerhelyzeti allapotban van:

a) bizonytalansag allapota,

b) riasztas allapota, vagy

c) veszély allapota.

(5) Az értesitésnek a rendelkezésre allo kovetkezé tajékoztatasokat kell tartalmaznia ebben a

sorrendben:

a) a kényszerhelyzetben 1év6 1égijarmii (4) bekezdés alapjan megallapitott kényszerhelyzeti
allapota,

b) a hivo szerv és személy neve,

c) a kényszerhelyzet természete,

d) a repiilési terv Iényeges adatai,

e) azon egység megnevezése, amely utoljara volt kapcsolatban a légijarmiivel, az
Osszekottetés idépontja és az alkalmazott modszer,

f) az utolso helyzetjelentés és meghatarozasanak modja,

g) a légijarmi szine és megkiilonbozteto jelzéset,
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h) a légijarmi fedélzetén tartozkodo személyek szama és a teheraruként szallitott veszélyes
aruk,

i) a kényszerhelyzetet jelent6 egység altal végrehajtott intézkedések,

J) egyéb vonatkozo tajékoztatas.

(6) Az (5) bekezdés szerinti tajékoztatas azon adatait, amelyek nem allnak rendelkezésre a

mentés koordinalasara kijelolt szerv értesitésének idOpontjaban, a légiforgalmi szolgélati

egyseég kisérelje meg beszerezni a veszélyallapot bejelentése eldtt, ha feltételezhetd, hogy ez a

fazis bekovetkezik.

(7) A (4) bekezdésben meghatarozott értesitésen kiviill a mentés koordinalasara kijelolt

szervnek késedelem nélkiil meg kell adni

a) minden tovabbi hasznos tajékoztatast, kiilonds tekintettel a kényszerhelyzet egymast
koveto allapotainak kialakuldsara, vagy

b) azt a tajékoztatast, hogy a kényszerhelyzet megsziint.

(8) A mentés koordinalasara kijelolt szerv altal kezdeményezett tevékenység megsziintetése

ugyanezen kozpont feladata.

295. §
(1) Ha a légiforgalmi iranyitd egység vagy a korzeti repiiléstajékoztatd szolgalatot ellatd
egység ugy itéli meg, hogy a légijarmii a bizonytalansdg vagy a riasztas allapotdban van,
lehetdség szerint értesiteni kell a 1égijarmii lizemben tart6jat, a mentés koordindlasara kijelolt
szerv értesitése eldtt. Ha a légijarmii a veszély allapotdban van, a mentés koordinalasara
kijelolt szervet a 294. § (4) bekezdésnek megfeleléen azonnal értesiteni kell.
(2) Az ACC vagy a korzeti reptiléstajékoztatd szolgalatot ellatd egység altal a mentés
koordinalasara kijelolt szervvel kozolt minden adatot, lehetdség szerint késedelem nélkiil a
légijarmii lizemben tartdjanak is meg kell adni.
(3) A Ilégijarmi ilizemben tartd tajékoztatasara az adott koriilményeknek megfeleld
leggyorsabb Osszekottetési eszkozt kell igénybe venni.

296. §

(1) Ha egy légijarmiirél 3 percen belill nem érkezik értesités attdl szamitva, hogy a
légijarmiinek fel kellett volna vennie vagy varhaté volt, hogy felveszi az Osszekottetést, a
légiforgalmi szolgalati egységnek a 30 perces megallapitott idOperioduson beliill meg kell
kisérelnie az ilyen jelentés beszerzését abbol a célbol, hogy a bizonytalansagi allapotra
vonatkoz6 eljarasokat a 294. § (4) bekezdésben meghatarozottaknak megfelelden alkalmazni
tudja, ha a koriilmények ennek alkalmazésat indokoltta teszik.
(2) Ha a riasztast olyan repiilés vonatkozasaban kell elvégezni, amely tobb FIR-t, vagy
iranyitoi korzetet érint és a légijarmli helyzete kétséges, a riasztd szolgéalat koordinacios
feladatainak ellatasaért az a FIR-t vagy irdnyitoi korzetet kiszolgald ATS egység felelds,
a) amelyben a légijarmii az utolsé levegd-fold dsszekottetés idépontjaban repiilt,
b) amelybe a 1égijarmii belépni késziilt, ha az utolsé levegd-fold osszekottetést a két FIR vagy
iranyitoi korzet hataran, vagy ahhoz kozel 1étesitettek,
c) amelyben a 1égijarmii kozbensd leszallohelye vagy rendeltetési repiilGtere talalhato,
ca) ha a légijarmi nem volt felszerelve megfeleld kétoldalti radidodsszekottetést biztositd
berendezésekkel, vagy
cb) nem allt helyzetjelentési kotelezettség alatt.
(3) A (2) bekezdésben meghatarozottak szerint a riasztd szolgalat ellatasaért felelds
egységnek
a) a kényszerallapotrdl vagy allapotokrol tajékoztatnia kell a repiilés tovabbi utvonalan 1évd
tobbi érintett FIR-ben vagy iranyitoi korzetben a riasztdé szolgalatot ellatd egységeket,
sziikség szerint a kitéré repiilGteret is, valamint mindazon FIR-eket kiszolgalo ACC-kat,
amelyek illetékességi tertiletére a Iégijarmi feltételezhetéen beléphet,
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b) tajékoztatnia kell tovabba az a) pontban meghatarozott ATS egységekhez tartozd mentés
koordinalasara kijelolt szerveket. Ha résziikre a kdzlemény kozvetleniil nem tovabbithato,
az ¢érintett ATS egységeknek tovabbitott kozleményben fel kell kérni ezen egységeket,
hogy értesitsék a mentés koordinalasara kijelolt szerveket a helyi eljarasaiknak
megfelelden,

c) fel kell kérnie az a) pontban meghatarozott egységeket, hogy minden megfeleld eszkoz, de
kiilonosen a 298. §-ban meghatarozott eszkdzok felhasznaldsaval segits€k a
feltételezhetden kényszerhelyzetben 1évé légijarmiire vonatkozd barmely hasznos
tajékoztatas beszerzésére iranyulo ténykedéseket,

d) ossze kell gyiijtenie az egyes kényszerallapotok soran beszerzett tajékoztatasokat, és azt
kovetéen, hogy annak sziikségességét megallapitotta, tovabbitania kell a mentés
koordinalasara kijelolt szervnek, és

e) a koriilményektol fiiggden be kell jelentenie a kényszerallapot megsziinését.

(4) A 294. § (5) bekezdésben meghatarozottak szerint sziikséges tajékoztatasok beszerzésénél

kiilonos figyelmet kell forditani arra, hogy az illetékes mentés koordinalasara kijelolt szervet

értesitsék a tulélok szamara rendelkezésre allo, a repiilési terv 19. rovatdban meghatarozott
azon kényszerhelyzeti frenkvenciardl, amely rendes koriilmények ko6zott nem keriil
tovabbitasra.

297. §

(1) A légiforgalmi szolgalati egységeknek sziikség szerint fel kell hasznalniuk minden

rendelkezésre allo eszkozt, hogy a kényszerhelyzetbe keriilt 1égijarmiivel a kapcsolatot

felvegyék és fenntartsdk, valamint arrdl tajékoztatast kérjenek.

(2) A tajékoztatast a kiilfoldi 1égiforgalmi egységek részére, ha rendelkezésre all, az ATS

kozvetlen tavbeszéldo haldzaton, és ezt kovetben az AFTN-en kell tovabbitani

kényszerhelyzeti kdzlemény formajaban.

(3) Ha a (2) bekezdés szerinti kdzleményt AFTN-en keresztiil tovabbitjak, a kényszerhelyzeti

allapotok jelzésére a kovetkezo jelolések szolgalnak:

a) bizonytalansag allapota: INCERFA,

b) riasztas allapota: ALERFA,

c) veszély allapota: DETRESFA.

(4) A (2) bekezdés szerinti értesitésnek a rendelkezésre allo kovetkezo tajékoztatasokat kell

tartalmaznia a megadott sorrendben:

a) INCERFA, ALERFA vagy DETRESFA, a (3) bekezdésben foglaltaknak megfeleléen,

b) a hivo szerv és személy,

c) a kényszerhelyzet természete,

d) a repiilési terv 1ényeges adatai,

e) az utolsd Osszekottetésben volt egység megnevezése, az Osszekottetés idopontja és a
hasznalt berendezések,

f) az utolso helyzetjelentés és meghatarozasanak maodja,

g) a légijarmi szine és megkiilonboztetd jelzései,

h) a légijarmiivek fedélzetén tartozkodd személyek szama és az esetlegesen szallitott
veszélyes aruk,

1) a jelentd egység altal megtett intézkedések, és

J) egyéb idevonatkoz6 megjegyzések.

(5) Az ATS kozvetlen tavbesz¢él6-halozaton tovabbitott kényszerhelyzeti allapotok jelzésére a

kovetkez0 kifejezések szolgalnak:

a) bizonytalansag allapota: UNCERTAINTY PHASE,

b) riasztas allapota: ALERT PHASE,

c) veszély allapota: DISTRESS PHASE.
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298. §

(1) Ha feltételezhetéen kényszerhelyzet all fenn, az adott légijarmii utvonalat megfeleld
modon kovetni kell valoszinii tovabbi helyzetének és az utolsod ismert helyzetétdl szamitott
maximalis miikodési korzetének meghatarozasa érdekében.

(2) A kényszerhelyzetben levé légijarmii kozelében mikodé mas, ismert légijarmiivek
repiilését szintén figyelemmel kell kisérni azok valoszinii j6vobeni helyzetének és maximalis
repiilési id6tartamuknak a megallapitasa érdekében.

299. §

(1) A riaszt6 valamint kutato- és mentOszolgalatok ellatasanak megkonnyitése érdekében a
légijarmiivek, mielétt belépnek, vagy mialatt kijelolt korzetekben vagy utvonalakon
kozlekednek, be kell tartaniuk a repiilési rendeletben és a SERA rendeletben meghatarozott, a
replilési terv  benyujtasara, kitoltésére, megvaltoztatdsara ¢és zardsdra vonatkozo
rendelkezéseket.

(2) Hosszabb id6t igénybe vevd kutato-mentd tevékenység esetén célszerli lehet a kutato-
mentd tevékenység altal érintett teriilet fliggéleges és oldalirany hatarait NOTAM-ban
kozzétenni, valamint figyelmeztetni a tényleges kutato-mentd tevékenységben részt nem vevo
¢s a légiforgalmi irdnyitas ellendrzése alatt nem 4llo 1égijarmiiveket, hogy az ilyen teriileteket
keriiljék el, kivéve ha az illetékes ATS egységtdl eltérd felhatalmazasuk van.

XV. Fejezet
Koordinalas

122. A légiforgalmi irdnyit6 szolgdlat ellatasaval kapcsolatos koordinalas

300. §

(1) Egy légijarmiire vonatkozo koordinalast és az iranyitas atadasat az egymast koveté ATC

egységek ¢€s iranyitoi szektorok kozott a kovetkezok szerint kell végrehajtani:

a) a repiilés bejelentése a koordinalas elékészitése céljabol, ha sziikséges,

b) az atadd ATC egység altal kezdeményezett koordinalas az iranyitds atadasanak
feltételeirol,

c) sziikség szerinti koordinalas, és az iranyitas atadas feltételeinek, az atvevé ATC egység
altal torténd elfogadasa, és

d) az iranyitas atadasa az atvevé ATC egység vagy iranyitoi szektor részére.

(2) Az ATC egységnek a lehetséges mértékben szabvanyos eljarasokat kell kidolgoznia és

alkalmaznia a repiilésekre vonatkozd koordindlasra és az irdnyitas atadasara, kiilonosen a

szobeli koordindlas sziikségességének csokkentése érdekében. A koordinalasi eljarasoknak

Osszhangban kell lenniiik a (3) bekezdésben meghatarozott munkahelyi és az egytittmiikodési

megallapodasokkal valamint a munkahelyi utasitasokkal.

(3) Az egyiittmiikodési megallapodasoknak ¢és munkahelyi utasitasoknak, ha alkalmazhatok, a

kovetkez6 elemekre kell kitérnitik:

a) a felelosségi és kozos érdekeltségli teriilet meghatarozasa, légtér szerkezet és 1égtér
0sztalyozas,

b) az ATS ellatasara vonatkoz6 felelosség barmilyen atruhazasa,

C) a repiilési terv és iranyitoi adatok cseréjének eljarasai, beleértve az automatikus vagy
szobeli koordinacios kdzlemények hasznalatat is,

d) osszekottetési eszk6zok,

e) kovetelmények és eljarasok a hozzajarulasi kérelemre vonatkozodan,

f) fontos pontok, magassagok vagy idépontok az iranyitas atadasara vonatkozoan,

g) fontos pontok, magassagok vagy idépontok az dsszekottetés atadasara vonatkozodan,
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h) az iranyitas atadasara és atvételére vonatkozé feltételek, kiilonésen a meghatarozott
magassagok vagy repiilési szintek, meghatarozott elkiilonitési minimumok vagy az atadas
id6épontjara létrehozando térkoz €és az automatikus eszkozokhasznalata,

1) ATS felderit6 rendszer koordinalasi eljarasok,

J) SSR kod kiosztasi eljarasok,

k) az indul6 forgalomra vonatkoz6 eljarasok,

1) az érkezé forgalomra vonatkozo kijelolt varakozasi pontok és eljarasok,

m) az alkalmazhato rendkiviili eljarasok és

n) barmilyen mas, a koordinalasra és az iranyitads atadasara vonatkozé intézkedések vagy
tajékoztatasok.

301. §

(1) A szomszédos iranyitoi korzetekben 1égiforgalmi szolgalatot ellato ATC egységek kozotti
koordinacié biztositasa érdekében az ATC egységeknek a repiilés végrehajtdsa soran
egyseégrol-egységre tovabbitaniuk kell a sziikséges repiilési terv €s iranyitoi tajékoztatasokat.
Ha az illetékes ATS egységek kozotti egylittmitkodési megallapodas eldirja, a 1égijarmiivek
elkiilonitésének eldsegitéséhez a FIR hataranak kozvetlen kozelében 1évd, meghatarozott
utvonalakon vagy utvonal szakaszokon miikodd repiilések repiilési terveir6l és repiilésiik
elérehaladédsarol szold tdjékoztatdssal el kell latni az ilyen utvonalakkal vagy utvonal
szakaszokkal szomszédos FIR-ben felelos ATC egységeket is.

(2) Az (1) bekezdésben emlitett repiilési tervet és 1égiforgalmi iranyitoi tajékoztatasokat kelld
idében kell tovabbitani, hogy az atvevd egységnek vagy egységeknek lehetdsége legyen az
adatok vételére ¢és kiértékelésére, valamint az ¢érintett egységek kozotti sziikséges
koordinalasra.

302. §
(1) Egy légijarmii iranyitasanak feleldsségét az egyik ATC egységtél a kovetkezd egység
részére a kozos iranyitdi korzet hatar keresztezésének iddpontjaban, a 1égijarmi irdnyitasat
végz0 egység altal meghatarozottak szerint, vagy olyan mas pontnal vagy idOpontban kell
atadni, amelyben a két egység kolcsonosen megallapodott.
(2) Ha az ATC egységek kozotti egyiittmitkodési megallapodas eldirja, a légijarmii atadasakor
az atado egységnek értesitenie kell az atvevd egységet, hogy a légijarmli az atadashoz
megfeleld helyzetben van, valamint meg kell hataroznia, hogy az irdnyitas feleldsségének
atvétele kozvetleniil a szektorhataron, az egylittmikodeési megallapodasban meghatarozott
mas atadasi ponton, vagy a két egység kozotti koordinacio alapjan egyéb ponton vagy idében
torténjen.
(3) Ha az iranyitas atadasanak idépontja vagy helye nem azonnali, az atvevé ATC egység az
atado egység hozzdajarulasa nélkiil nem valtoztathatja meg a Iégijarmii irdnyitoi engedélyét a
kolcsondsen megallapitott iranyitas atadasi iddpont vagy pont elott.
(4) Ha a légijarmiivet az atvevé ATC egységnek Osszekottetésre atadjak, az atvevo ATC
egység nem vallalhatja at az irdnyitas feleldsségét az irdnyitdi 1égtér hataranak keresztezési
id6pontjaig vagy az ATC egységek kozotti egylittmiikodési megéllapoddsban meghatarozott
egyéb iranyitas atadasi pont elott.
(5) Ha egy azonositott légijarmii iranyitasanak atadasara keriil sor, a 114. alcimben
meghatarozott megfeleld eljarasokat kell alkalmazni.

303. §

(1) Az atado ATC egységnek, a légijarmi indulasa eldtt kell a tajékoztatasokat az atvevod
ATC egység szamara tovabbitania a hozzajarulasi kérelemmel egyiitt, ha a 1égijarmii indulasi
repiilterétdl egy szomszédos iranyitdé korzet hatardig a repiilési id0 kevesebb, mint a
sziikséges meghatdrozott minimum ahhoz, hogy a sziikséges repiilési terv ¢€s irdnyitdi
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tajékoztatasokat a felszallas utan kelld idében tovabbitsak az atvevdé ATC egység részére,
hogy annak elegendd ideje legyen a vételre, kiértékelésre és koordinalasra. A sziikséges
idotartamot az egylittmikodési megallapodasban vagy munkahelyi eléirasokban kell
meghatdrozni. Ha a mar korabban tovébbitott érvényes repiilési terv és 1égiforgalmi iranyitdi
adatokban torténd valtozas miatt ) kozlemény kordbban keriil tovabbitasra, mint ez a
meghatarozott idotartam, nem kell hozzajarulast kérni az atvevé ATC egységtol.

(2) Ha a levegbben 1év6 1égijarmii belépési engedélyének kérésekor hatralévo repiilési ideje a
szomszédos iranyitdi korzet hatardig kevesebb, mint a koordindlasra meghatarozott minimum,
a légijarmuvet varakoztatni kell az atado ATC egység iranyitoi korzetében mindaddig, amig a
replilési tervet ¢és iranyitdi tajékoztatdsokat a hozzdjarulasi kérelemmel egyiitt nem
tovabbitottak, és a koordinalast el nem végezték a szomszédos ATC egységgel.

(3) Ha a légijarmt az érvényes repiilési tervének modositasat kéri, vagy az ataddo ATC egység
a légijarmi érvényes repiilési tervének modositasat javasolja és a légijarmi repiilési ideje
kevesebb az ellenérzott légtér hatardig a koordindladsra meghatarozott minimumnal, a
modositott engedély kiaddsaval varni kell a javaslatnak a szomszédos ATC egység altal
torténd elfogadasaig.

(4) Ha hatarszamitasi adatokat kivannak tovabbitani az atvevé egység altali hozzajarulas
céljabol, a még el nem indult 1égijarmt hatarra érkezési idépontjat azon ATC egység altal
szadmitott indulasi id6 alapjan kell meghatarozni, amelynek illetékességi korzetében van az
indulasi repiil6tér. Levegdben 1€évo, belépési engedélyt kérd 1égijarmi hatarra érkezési idejét a
varakozasi ponttdl a hatérig sziikséges szamitott id6 €s a koordindlashoz varhatoan sziikséges
1d6 alapjan kell kiszdmitani.

(5) A Kkoriilményeket, beleértve azokat a meghatarozott repiilési idéket, amelyekre
hozzéjarulasi kérelmeket kell tovabbitani, az egyiittmiikodési megallapodasokban vagy
munkahelyi eléirdsokban kell meghatarozni.

304. §

(1) Az atado egységnek 5 perccel azel6tt kell atadni a 1égijarmi levegd-fold dsszekottetését az
atvevo ATC egységnek, mint, amikorra a légijarmiivet a k6z0s irdnyitoi korzethatar elérésére
szamitjak, kivéve ha a 113. alcimben meghatarozott elkiilonitési minimumokat alkalmaznak,
vagy a két érintett ATC egység masként allapodott meg.

(2) Ha az iranyitas atadasanak idopontjaban a 113. alcimben meghatarozott elkiilonitési
minimumokat alkalmaznak, a légijarmii leveg6-fold osszekottetésének atadasat az atadotol az
atvevd ATC egység fel¢ azonnal el kell végezni, azt kovetden, hogy az atvevé ATC egység
beleegyezett az iranyitas atvételébe.

(3) Az atvevé ATC egységnek rendes koriilmények kozott akkor kell értesitenie az atado
egyseéget arrol, hogy a légijarmiivel a radid vagy adat Osszekottetést felvette és a légijarmi
iranyitasat atvette, ha az érintett ATC egységek kozotti egyiittmitkodési megallapodas eldirja.
Az atvevO ATC egységnek értesitenie kell az atadd egységet olyan esetben, ha a Iégijarmiivel
az 0sszekottetés nem jott 1étre az elvartnak megfelelden.

(4) Ha egy iranyitoi korzet egy része olyan modon keriilt kijelolésre, hogy azt a 1égijarmi
rovid id6tartam alatt repiili at, megallapodast kell kotni az Osszekottetésnek a kovetkezd
iranyitdi korzetben illetékes egység részére torténd kozvetlen atadasardl. Ennek feltétele,
hogy a kozbensd egység részletes tdjékoztatast kapjon errél a forgalomrol. A kdzbensd
egység felelds a koordindlas végrehajtasaért €s a sajat illetékességi teriiletén beliil a teljes
forgalom kozotti elkiilonités fenntartasaért.

(5) A légijarmiinek engedélyezhetd, hogy atmenetileg 6sszekottetésben legyen egy masik, a
légijarmiivet nem iranyit6 egységgel.

305. §
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Ha a repiilés a tovabbiakban nem ellendrzott repiilésként folytatdodik, ideértve azokat az
eseteket, amikor elhagyja az ellendrzott 1égteret, vagy torli IFR repiilését és VFR repiilésként
tizemel olyan légtérben, ahol a VFR repiilések szamara irdnyitd szolgéalatot nem nyujtanak, az
¢rintett ATC egységnek biztositania kell, hogy a repiilésre vonatkozé6 megfeleld
tajékoztatasokat eljuttassak minden olyan ATS egységnek, amely a repiilés tovabbi szakaszan
a repliléstajékoztato s riasztd szolgélatok ellatasaért felelds, a szolgaltatasoknak a légijarmi
szamara torténd biztositasa céljabol.
306. §

(1) A bevezeté iranyitd szolgalatot ellatdé egység az ACC altal szamara atadott
légijarmiveknek az ACC-tdl fiiggetleniil adhat engedélyeket, kivéve ha az egylittmikodési
megallapodasokban vagy munkahelyi utasitdsokban masként hataroztak meg, vagy az adott
ACC egyes esetekre vonatkozoan masként hatarozta meg. Ha érinti, megszakitott
megkozelitéskor azonnal értesiteni kell az ACC-t, és sziikség esetén, indokolt esetben a
tovabbi intézkedéseket az ACC és a bevezetd iranyité szolgalatot ellaté egység kozott
koordinalni kell.

(2) Az ACC a bevezet iranyitd szolgalatot ellatd egységgel elvégzett koordinalds utan a
légijarmiivet a repiilétéri iranyitd toronynak kozvetleniil is atadhatja, ha a 1égijarmi a
megkozelitést végig 1atasi meteorologiai koriilmények kozott hajtja végre.

307. §

(1) A felszallas idopontjat az ACC akkor hatarozza meg, ha sziikséges vagy indokolt, hogy

a) az indulast koordinaljak a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egységnek at nem adott
forgalomra vonatkozoan, és

b) Gitvonal elkiilonitést biztositsanak az azonos utiranyt kovetd indulo 1égijarmiivek kozott.

(2) A felszallasi id6t a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egység szabja meg, ha a felszallas

idépontja nincs meghatdrozva, és a részére atadott forgalommal torténd koordinalds miatt

sziikséges.

(3) Az engedély érvényességi idejét az ACC akkor hatarozza meg, ha az indulasi késés a

bevezetd irdnyitd szolgalatot elldtd egységnek &t nem adott forgalommal keriilne

konfliktusba. Ha sajat forgalmi okokbol a bevezetd irdnyitd szolgélatot ellatd egységnek is

meg kell hatdroznia egy-sajat engedélyt, annak lejarati ideje nem lehet késdbbi az ACC altal

meghatarozottnal.

308. §

(1) A bevezet6 iranyitod szolgalatot ellatd egységnek azonnal tajékoztatnia kell az ACC-t az
ellendrzott forgalomra vonatkozé kovetkezd adatokrol:
a) hasznalatos futopalya és a miiszer szerinti megkdzelitési eljaras varhato tipusa,
b) ha eldre lathatoan késleltetés valoszinii, a varhatd bevezetési ido,
C) ha sziikséges, a bevezetd iranyitod szolgalatot ellatd egység altal meghatarozott, az egymast
koveto érkezo 1égijarmiivek kozotti atlagos idokoz vagy tavolsag,
d) ha az érkez6 1égijarmii atadasa a varakozasi pont felett torténik,
da) a varakozasi pont felett, az ACC szamara rendelkezésre allo legalacsonyabb szabad
replilési szint,
db) a varakozasi pont f6lé valo érkezési idok, ha ezek 3 perccel vagy a két érintett ATC
egység kozotti megallapodas szerinti mas értékkel eltérnek az el6zdleg szamitottol,
dc) IFR repiilési tervnek a légijarmii altal tortént torlése, ha ez a varakozasi magassagokat
vagy mas légijarmiivek varhato bevezetési idejét befolyasolja,
e) a légijarmiivek indulasi ideje, vagy ha a két érintett ATC egység gy allapodott meg, az
iranyitoi korzet hataranak vagy egyéb meghatarozott pontnak szamitott idépontja,
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f) nem jelentkez6 vagy be nem jelentett 1égijarmtivekre vonatkoz6 minden rendelkezésre alld
tajékoztatas, és

g) megszakitott megkozelitések, ha ezt kovetden az érintett 1égijarmii az ACC altal ellendrzott
1égtérbe fog belépni.

(2) Az ACC-nek haladéktalanul tajékoztatnia kell a bevezetd iranyitd szolgalatot ellato

egységet az ellenérzott forgalomra vonatkozo kovetkezd adatokrol:

a) az érkez6 1égijarmii azonosito jele, tipusa és indulasi helye,

b) az érkez6 légijarminek a varakozasi pont, vagy egyéb meghatarozott pont f61é szamitott
ideje és javasolt magassaga,

C) az érkezo légijarmiinek a varakozasi pont f6lotti tényleges idépontja és javasolt magassaga,
ha a légijarmiire vonatkozo iranyitasi feleldsséget a varakozasi pont folé érkezéskor adjak
at a bevezetd irdnyitast ellatd egység részére,

d) a kért IFR megkozelitési eljaras tipusa, ha az kiilonbozik a bevezetd iranyitd egység altal
meghatarozottol,

e) a kiadott varhato bevezetési id6,

f) annak kozlése, hogy a légijarmiinek engedélyt adtak a bevezetd iranyitod szolgalatot ellatd
egységgel valo Osszekottetés felvételére, kivéve ha a két egység kozotti megallapodas
eltéréen rendelkezik,

g) annak kozlése, hogy valamely légijarmiivet iranyitasra a bevezetd iranyitd szolgalatot
ellatd egységnek atadtak, és sziikség esetén az atadas idopontja és feltételei, és

h) az indul6 forgalom torlodas miatti elére lathatd késleltetése.

(3) Az érkezd légijarmtivekrdl szolo tajékoztatasokat az érkezés szamitott idépontja eldtt

legalabb 15 perccel kell megadni, és sziikség szerint modositani.

309. §
(1) A bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egység végzi az érkezd légijarmiivek iranyitasat,
amig at nem adta azokat a repiil6téri iranyitd toronynak és azok a repiil6téri iranyitd toronnyal
Osszekottetésben nincsenek. Egylittmikodési megallapodasoknak vagy munkahelyi
eldirasoknak kell szabélyozni az érkezd légijarmiivek atadasat, figyelembe véve a légtér
szerkezetet, a foldrajti terep viszonyokat, a meteorologiai koriilményeket €és a rendelkezésre
allo ATS berendezéseket.
(2) A bevezet6 iranyitd szolgalatot ellatd egység felhatalmazhatja a repiil6téri iranyito
tornyot, hogy az érkezd légijarmiivektdl fliggden, sajat megitélése szerint engedélyezze a
légijarmi felszallasat.
(3) Ha az egyiittmiikodési megallapodasokban vagy munkahelyi utasitdsokban ugy hataroztak
meg, a repiiltéri iranyitod toronynak kiilonleges VFR repiilések engedélyezése eldtt be kell
szereznie a bevezetd iranyito szolgalatot ellatod egység jovahagyasat.

310. §

(1) A repil6téri iranyitd toronynak haladéktalanul tajékoztatnia kell a bevezetd iranyitd

szolgélatot ellatd egységet az ellendrzott forgalomra vonatkozo kovetkezd adatokrol:

a) érkezési és indulasi idok,

b) annak ko6zlése, hogy a megkdzelitési sorrendben eldl halado 1égijarmii Gsszekottetésben
van a replil6téri iranyitd toronnyal, a torony latja azt, és kell biztositék van arra, hogy a
leszallas végrehajthato,

c) légijarmii késése,

d) be nem jelentett 1égijarmiire vonatkoz6 minden rendelkezésre allo tajékoztatas,

e) megszakitott megkozelitésekre vonatkozo tajékoztatas, és

f) a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egység iranyitasa alatt allo 1égijarmiivekre mérvado
helyi forgalomrol sz616 tdjékoztatas.
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(2) Munkahelyi el6iras vagy egylittmtikodési megallapodas alapjan az (1) bekezdés a)-c)

pontjaban meghatarozott tajékoztatasok megaddsa nem sziikséges.

(3) A bevezetd iranyitd szolgalatot ellatdo egységnek haladéktalanul tajékoztatnia kell a

repiil6téri iranyitd tornyot az ellendrzott forgalommal kapcesolatosan a kdvetkezokrdl:

a) az ¢érkezd légijarminek a repilétér f6lé, vagy a munkahelyi elGirasokban vagy
egylittmiikdési megallapodasban meghatarozott dtadasi pontra szamitott érkezési ideje és
javasolt magassaga, legalabb 15 perccel a szamitott érkezési 1d6 elott,

b) annak kozlése, hogy a légijarmiivet utasitottdk a repiil6téri iranyité toronnyal vald
Osszekottetés felvételére, és hogy az az iranyitast vegye at, ha a légijarmiivet nem a
munkahelyi eldirdsokban meghatarozott pont folott adjak at, és

¢) az indul6 forgalomnak torlédas miatt elére lathato késleltetése.

311. §

(1) Megfeleld repiilési terv-adat és iranyitoi tajékoztatas cserét kell végezni az ugyanazon

légiforgalmi iranyito egységen beliili 1égiforgalmi iranyitdi munkahelyek kozott:

a) mindazon légijarmiire vonatkozdan, amelynek iranyitasat atadjak az egyik iranyitoi
munkahelytdl a masiknak, és

b) az iranyitdi szektorok kozotti hatarokhoz olyan kozel miikodé 1égijarmiivekre
vonatkozoan, melyek a szomszédos szektor forgalmat befolyasolhatjak.

(2) Ugyanazon ATC egység szektorai kozott a koordinalasra és az iranyitds atadasara

vonatkozo eljarasoknak Osszhangban kell lenniiik az ATC egységekre alkalmazott

eljarasokkal.

312.§

Az atado egységnél egyértelmiien jelezni kell a repiilés koordindlaséért felelds 1égiforgalmi
iranyit6 részére az automatikus koordinalas meghibasodasat. A légiforgalmi irdnyitonak ezt
kovetden a sziikséges koordindlést egy eldirt masik modszert hasznalva el kell végeznie.

123. A repiiléstajékoztato €s a riaszto szolgélatok ellatdsaval kapcsolatos
koordinalas

313. §

(1) A repiiléstajékoztatd szolgalat folyamatossaganak biztositasa céljabol az egymassal
szomszédos FIR-ekben repiiléstajékoztatd szolgalatot ellatd ATS egységeknek koordinalniuk
kell az egymas forgalmat érintd IFR és VFR repiiléseket. Az ilyen koordinalast az érintett
ATS egységek kozotti egyiittmiikodési megallapodésok szerint kell végrehajtani.

(2) Ha a repiilések koordinalasat az (1) bekezdésnek megfeleléen hajtjadk végre, a
koordinacidnak tartalmaznia kell az érintett repiilésre vonatkozo6 kdvetkez6 adatokat:

a) az érvényes repiilési terv megfeleld részei, és

b) az az idépont, amikorra az érintett 1égijarmii a kozos korzethatar folé érkezik.

(3) A (2) bekezdés szerinti tajékoztatast annak a szomszédos FIR-ben illetékes ATS
egységnek kell tovabbitani, amelynek korzetébe a 1égijarmii belép, a 1égijarmii ezen korzetbe
vald belépését megeldzden.

(4) Ha az érintett ATS egységek kozotti egylittmiikodési megallapodas elbirja, a repiilési
tervet és a repiilés végrehajtasaval kapcsolatos tajékoztatdsokat tovabbitani kell a FIR
hatarokhoz nagyon kozeli 1dtvonalakon vagy utvonalszakaszokon {izemeltetett
légijarmiivekrdl a szomszédos FIR-ek illetékes ATS egységei részére, az utvonalatdl eltért
vagy azonositatlan légijarmiivek azonositasdnak megkdnnyitése, és az elfogas elkeriilése
érdekében.

(5) Ha egy légijarmii minimalis lizemanyagot jelentett, kényszerhelyzetben van, vagy barmely
mas koriilményt, amely a légijarmii biztonsagat kétségessé teszi, a kényszerhelyzet tipusat és
a légijarmi altal kozolt koriilményeket az atado egységnek jelentenie kell az atvevd egység
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szamara, ¢s minden mas olyan ATS egységnek, amely érintett lehet a repiilés vonatkozasaban,
valamint sziikség esetén a tarsitott mentést koordinalod kdzpontoknak is.

124. A légiforgalmi tandcsado szolgalat ellatasaval kapcsolatos koordinalas

314. §

A légiforgalmi tanacsado szolgalatot ellatd ATS egységeknek a 122. alcimben meghatarozott
koordinalasi eljarasokat kell kovetniiik azon légijarmiivek vonatkozasaban, amelyek ilyen
szolgéaltatast valasztanak.

XVI. Fejezet
A légiforgalmi szolgalatok kozleményei

125. A kozlemények kategoriai

315. §

(1) A XV. Fejezet rendelkezéseinek megfeleléen, a 316. §-318. §-ban meghatarozott
kozlemények tovabbithatok a légiforgalmi allanddhelyli tavkozlési szolgalaton, beleértve a
légiforgalmi tavkozlési haldzatot (Aeronautical Telecommunication Network, a tovabbiakban:
ATN) és AFTN-t, az ATS egységek kozotti kozvetlen tavbeszéld vonalakat, vagy digitalis
adatatviteli vonalakat és a kozvetlen tavgépird, valamint szamitogépek kozotti vonalakat,
vagy a légiforgalmi mozgdszolgalaton keresztiil, amelyik a megfeleld. A kozlemények olyan
kategoriaba vannak Dbesorolva, amelyek a légiforgalmi szolgéalatok altal torténd
alkalmazasukra vonatkoznak, és megkozelito jelzést adnak a fontossagukral is.

(2) Az egyes kozlemény tipusok utan zarojelben allo els6bbségi jelnek meg kell felelnie az
ICAO Annex 10, II. kotet 4. részében azon esetre meghatarozott jelzésnek, amikor a
kozlemény AFTN-en keriil tovabbitasra.

316. §

Kényszerhelyzeti kozlemények

a) a veszélyességi kozlemények és veszélyességi kozleményvaltas, beleértve a veszély
allapotra vonatkoz6 kézleményeket is, amelynek jelzése SS,

b) a siirgdsségi kozlemények, ideértve a riasztas allapotara vagy bizonytalansag allapotara
vonatkoz6 kozleményeket is, amelynek jelzése DD, ¢és

c) ismert vagy feltételezett kényszerhelyzetekre vonatkozd egyéb olyan kozlemények,
amelyek nem tartoznak az a) és b) alpontokba, valamint a radiodsszekottetés
megszakadasarol szolo kozlemények, amelynek jelzése FF, vagy indokolt esetben
magasabb jelzés.

317. §

Légijarmiivek mozgésara vonatkozo €s iranyitoi kozlemények
a) a légijarmivek mozgasara vonatkozo, FF kozlemények, ideértve:

aa) a benyujtott repiilési terv kozleményeket,

ab) a késési kozleményeket,

ac) a modosito kozleményeket,

ad) a repiilési tervet torlé kozleményeket,

ae) az indulasi kozleményeket, és

af) az érkezési kozleményeket,
b) a koordinacids, FF kozlemények, ideértve:

ba) az érvényes repiilési terv kézleményeket,

bb) a hatarszamitasi kozleményeket,

bc) a koordinacios kézleményeket,

bd) az iranyitas elfogadasi kozleményeket, és
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be) a szamitogépek kozotti, logikai nyugtazo kézleményeket,
c) a kiegészitd, FF kozlemények, ideértve:
ca) a reptilési terv kér6 kozleményeket,
cb) a kiegészito repiilési terv kérd kozleményeket, és
cc) a kiegészito repiilési terv kozleményeket,
d) a szamitogéppel tamogatott OLDI tipust koordinacios kézlemények, ideértve:
da) az alapeljarasi kozleményeket,
db) a koordinalasi fazist tamogato kdzleményeket,
dc) az atadasi fazist tamogat6 kozleményeket,
dd) a légvédelmi tajékoztatd kozleményeket,
de) a polgari-katonai koordinaciot tamogatd kézleményeket, és
df) a leveg6-fold kozotti adatkapesolatot tamogato kdzleményeket, és
e) az iranyitoi, FF kézlemények, ideértve:
ea) az engedély kozleményeket,
eb) az aramlas szervezésrol szol6 kozleményeket, és
ec) a helyzetjelentés és 1égijelentés kozleményeket.

318. §

Repiiléstajekoztatd kozlemények a kovetkezok:

a) forgalmi tajékoztatast tartalmazo, FF kozlemények,

b) meteorologiai tajékoztatast tartalmazo, FF vagy GG kozlemények,
c) légiforgalmi berendezések allapotara vonatkozo, GG kozlemények,
d) Iényeges repiil6téri tajékoztatasokat tartalmazo, GG kozlemények,
e) légiforgalmi esemény jelentést tartalmazo, FF kdzlemények.

319. §

Ha a kiilonleges kezelési kovetelmények indokoljdk, az AFTN-en keresztiil tovabbitott
kozleményeket DD els6bbségi jellel kell ellatni a 318. § szerinti elsdbbségi jel helyett.

126.  Altalanos intézkedések

320. §

(1) Az ATS céla kozleményeket az illetékes ATS egységeknek vagy a légijarmiiveknek kell
Osszeallitaniuk a 127. alcimben meghatarozottak szerint, kivéve ha munkahelyi eldirdsok
alapjan az ATS egységek atadjak ennek felel@sségét. A légijarmiivek mozgéasara vonatkozo
kozleményeket a légijarmii vezetd, a 1égijarmii iizemben tartd vagy annak kijeldlt képviseldje
is 0sszeallithatja és kiadhatja.

(2) A légijarmli mozgasra vonatkozd iranyitoi és repiiléstajékoztatd kozleményeknek nem
légiforgalmi szolgalati cé€lbol valo Osszeallitdsa, ideértve a légijarmli lizemeltetéssel
kapcsolatos célt is, a 16. alcimben meghatarozottak kivételével, a 1égijarmu vezetd, 1égijarmi
tizemben tartd vagy kijeldlt képviseldjének kotelessége.

(3) A légijarmtivek mozgasara vonatkozo kozlemények magukba foglaljak a repiilési terv, a
késési, az érkezési és induldsi, a torlési és a helyzetjelentési kozleményeket, valamint
modositd kozleményeiket.

(4) A repiilési terv, az ezekre vonatkozé modosito €s a repiilési terv torlési kozleményeket az
(5) bekezdésben meghatarozottak kivételével a 317. §-ban meghatarozott ATS egységek
részére kell megcimezni. A kozleményeket a munkahelyi eldirasnak megfeleléen kell a tobbi
érintett ATS egység, az egységeken beliill meghatarozott munkahelyek vagy a kozlemény
egyeb cimzettje rendelkezésére bocsatani.

(5) A légijarmli iizemben tartdja kérésére az érintett ATS egységeknek egyidejlileg
tovabbitandd kényszerhelyzeti és a légijarmiivek mozgéasidra vonatkozd kozleményeket
szintén meg kell cimezni:
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a) egy cimzettnek a rendeltetési repiilétéren vagy az indulasi repiilétéren, és

b) legfeljebb két érintett lizemeltetési iranyito egységnek.

(6) Az (5) bekezdésben emlitett cimzetteket a légijarmli {izemben tartdja vagy kijeldlt
képviseldje hatarozza meg.

(7) Az ATS egységek altal a 1égijarmii lizemben tartd lizemeltési feliigyelete ala tartozo
légijarmiivek mozgasara vonatkozd, az ATS egységek egymas kozott a haladéasrol
folyamatosan tovabbitott kozleményeit a munkahelyi eldirasoknak megfeleléen a 1égijarmi
lizemben tart6 kérésére lehetdség szerint azonnal rendelkezésre kell bocsatani.

321. §

(1) Az AFTN-en tovabbitand6 l1égiforgalmi szolgalati kozleménynek tartalmaznia kell
a) a tovabbitasra vonatkozo elsGbbségi jelet, a cimet vagy cimeket, amelyre a kozleményt
tovabbitani kell, és az a datumot ¢és idOpontot, amikor a kozleményt a légiforgalmi
allandohelyl szolgalatnal kitoltotték, valamint a felado jelét a 321. § (8) bekezdés szerint,
b) a 11. melléklet szerint Osszeallitott 1égiforgalmi szolgalati adatokat, amelyeket sziikség
szerint a a 321. § (9) bekezdésben meghatarozott kiegészitd cimzés el6z meg, valamint
amelyeket az AFTN kozlemény szovegrészeként tovabbitjak.
(2) Az (1) bekezdésben emlitett elsébbségi jelnek az adott kozleménynek megfeleld kétbetiis
elsObbségi jelbdl kell allnia, a 125. alcimben az egyes kdzleményfajtdknal meghatarozottak
szerint.
(3) A kozleményeknek az AFTN-en torténd tovabbitasanal az Annex 10-ben meghatarozottak
alapjan a kovetkezd elsdbbségi sorrendet kell alkalmazni:
a) els6ként tovabbitando az SS,
b) masodikként tovabbitando a DD és FF,
¢) harmadikként tovabbitand6 a GG és KK
elsdbbségi jelt kozlemény.
(4) Az (1) bekezdésben emlitett cimnek a cimek megjelolését kell tartalmaznia. Mindazon
cimzett részére, amelynek szdmara a kozleményt tovabbitani kell, kiilon cimjeldlést kell
alkalmazni.
(5) A (4) bekezdés szerinti cimjeldlésnek nyolcbetiis jelcsoportbdl kell allnia, a kovetkezo
sorrendben:
a) a rendeltetési helyre kijelolt, az ICAO Doc 7910-ben meghatarozott négybetiis
helységjelolés,
b) harombetiis jelzés, amely
ba) a cimzett légikozlekedési hatosagot, szolgalatot vagy légijarmii lizembentartot
azonositd, az ICAO Doc 8585-ben meghatarozott harombetlis ICAO jelzés, vagy
bb) ha ilyen jelzést nem allapitottak meg, a kovetkezok egyike:
bba) ,,YXY”, ha a cimzett katonai szerv/szolgalat,
bbb) ,,ZZ7”, ha a cimzett egy levegében 1évo 1égijarmii,
bbc) ,,YYY” az Gsszes tobbi esetben,
C) egybetls jelzés, amely
ca) az X betll, vagy
cb) a cimzett szerv egy osztalyat vagy részlegét azonositd egybetiis jelzés.
(6) A kovetkezd harombetiis jelzést kell hasznalni a légiforgalmi szolgalati egységeknek
cimzett ATS kozleményekben:
a) FIR-ért vagy magaslégtéri repiiléstajékoztatd korzetért felelds kozpont esetében, ideértve
az ACC-t és a repiiléstajékoztatd szolgalatot is:
aa) ha a kozlemény egy IFR repiilésre vonatkozik: ZQZ
ab) ha a kézlemény egy VFR repiilésre vonatkozik: ZFZ
ac) repiilotéri iranyito torony: ZTZ
ad) légiforgalmi szolgalatok bejelenté irodaja: ZPZ
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b) mas 1égiforgalmi szolgalati egységet jelentd harombetiis jelzés a fenti célokra nem
hasznalhato.

(7) Az (1) bekezdésben emlitett feladasi idonek hat szdmjegyli nap-id6é csoportbol kell allnia,

amely azt az id6pontot jeloli, amikor a kdzleményt az érintett allandohelyli allomasnal

tovabbitasra benyujtottak.

(8) Az (1) bekezdésben emlitett feladd jelének, hasonloan az (5) bekezdés szerinti cimzett

jeloléséhez, nyolcbetiis jelcsoportbol kell allnia, amely azonositja a feladas helyét és a

kozleményt felado szervet.

(9) A kovetkezd kiegészit6 tajékoztatasra van sziikség, amikor a cimzett vagy a felado

cimjelolésében az (5) bekezdés bb) pontja szerint az ,,.YXY”, a ,,ZZ7Z”, vagy az ,,YYY”

harombetls jelzéseket hasznaljak :

a) a szerv megnevezése vagy az érintett 1égijarmi azonosito jele, amelyet a szovegrész elején
kell feltlintetni,

b) a kiegészitd tajékoztatas sorrendjének azonosnak kell lennie a cimzettek vagy a felado
cimjeldlésének sorrendjével,

C) ha egynél tobb ilyen kiegészités szerepel, ott az utolsot a ,,STOP” szonak kell kovetnie, és

d) ha a cimzettek cimjeldlésére vonatkozoan egy vagy tobb kiegészités szerepel, tovabba a
felado jelzésére is van kiegészités, ott a ,,FROM” szot kell feltiintetni az eldtt a sz6 elott,
amely a felad6 cimjeldlésére vonatkozik.

322.§

(1) A légiforgalmi szolgalati kozleményeket a (2) bekezdésben meghatarozottak kivételével a
11. mellékletben meghatarozottak szerint szabvanyos szoveggel, szabvanyos formaban és
szabvanyos adatszabalyoknak megfelel6en kell elkésziteni és tovabbitani.

(2) Ha a kozleményvaltas €16szoval torténik, akkor az érintett ATS egységeknek a kozlemény
vételét éloszoval kell nyugtazniuk. Az irdnyitdk kozotti kdzvetlen irasos formaban torténd
nyugtazasra nincs sziikség. Az automatikus rendszerek kozott kozleményvaltassal tortént
koordinalas nyugtazasara sziikség van, kivéve ha az érintett egységek kozott erre vonatkozdan
kiilon megéllapoddsok vannak.

127. Kozleményvaltasi eljarasok

323. §

(1) Az ATS adatok cseréjénél hasznalando eljarasokat a légiforgalmi irdnyitasi és az aramlas
szervezeési eljarasok altal meghatarozott idokovetelmények alapjan kell meghatarozni.

(2) A kozleményvaltasi eljaras fiigg tovabba a megfeleld tavkozlési csatornak rendelkezésre
allasatol, a kielégitésre varo funkcidtol, a cserélendd adatok tipusaitdl €s az érintett kozpontok
feldolgoz6 berendezéseitdl.

(3) Az aramlas szervezési eljarasokhoz sziikséges alapvet6 repiilési terv adatokat legalabb 180
perccel a repiilést megeldzden el kell juttatni az érdekelteknek. Az alapvetd repiilési terv
adatokat vagy egyedi repiilési terv formdjaban, vagy ismétlddd repiilési terv adatokat
tartalmazd, postai uton tovabbitanddé nyomtatott lista, vagy mas, elektronikus adatfeldolgozo
rendszerekkel feldolgozhat6 forméban lehet benyujtani.

(4) A repiilés el6tt benyujtott repiilési terv adatokat pontositani kell az idére, az utvonalra és a
magassagokra vonatkozé sziikséges tdjékoztatasokkal egyiitt.

(5) A légiforgalmi iranyitas szempontjabdl sziikséges alapvetd terv adatokat a repiilés el6tt
legalabb 30 perccel kell eljuttatni a repiilés utvonaldn 1évd elsé iranyité kozponthoz és az azt
kovetd kozpontokhoz pedig legaldbb 20 perccel azelétt, hogy a 1égijarmii az illetd kdzpont
illetékességi korzetébe 1ép abbdl a célbol, hogy az felkésziilhessen az irdnyitas atvételére.

(6) A (7) bekezdésben meghatarozottak kivételével a masodik és az azt kdvetd minden egyes
kozpont részére érvényes terv adatokat kell tovabbitani
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a) pontositott alapvetd repiilési terv adatokat is tartalmazo érvényes repiilési terv kozlemény
(CPL), vagy

b) mar rendelkezésre allé pontositott alapvetd repiilési terv adatokat kiegészité hatarszamitasi
kozlemény (EST)

formajaban.

(7) Azokban a korzetekben, ahol a repiilési terv adatcserére automatizalt rendszereket

hasznalnak, és ezek a rendszerek tobb ACC-t, bevezetd iranyitd egységet vagy repiilOtéri

iranyitd tornyot latnak el adatokkal, ott az egyes kozleményeket csak ezen automatizalt

rendszereknek kell megcimezni, nem pedig minden egyes egyedi ATS egységnek. Az adatok

tovabbi feldolgozasat és szétosztdsata a hozza tartozd ATS egységek kozott a fogado

rendszernek kell elvégeznie.

(8) Ha OLDI kozleményeket hasznalnak, a cimzett ATS egység meghatarozasat a kdzleményt

kiildé egységnek kell végeznie, és valamennyi kdzleménynek tartalmaznia kell a kovetkezo

ATS egység azonositd jelolését. A kozleményt vevd egység kizardlag a szdmara szant

kozleményeket fogadhatja el.

324. §
(1) A légijarmii mozgasara vonatkozd kozleményeket egyidejiileg kell megkiildeni az
utvonalon 1évd els6 ACC-nek és az utvonalnak megfeleld Gsszes tobbi olyan ATS egységnek,
amely nem képes érvényes repiilési terv kozlemények vételére vagy feldolgozasara, valamint,
ha megkovetelik, meg kell kiildeni az érintett 1égiforgalmi dramlas szervezd egységeknek is.
(2) Budapest FIR-b61 indulo6 és Budapest FIR ellen6rzott 1égterében mitk6dé valamennyi IFR
¢és vegyes repiilésre vonatkozoan az RPL és FPL adatokat és az azokra vonatkoz6 kiegészitd
¢s modositd kozleményeket az EUROCONTROL Integralt Elézetes Repiilési Terv
Feldolgoz6 Rendszer (Integrated Initial Flight Plan Processing System, a tovabbiakban: IFPS)
egységei szamara kell benyujtani.
(3) Az FPL-ek Osszeallitasara és cimzésére vonatkozd szabalyokat a repiilési rendelet
hatdrozza meg.
(4) Az IFPS felelds a repiilési terv adatok feldolgozasaért és a repiilés utvonalan mikodo
valamennyi érintett ATS egységnek idOben torténd tovabbitasaért.

325. §
(1) Egy repiilés elérehaladasat az egymast kovetd iranyitoi szektorok vagy iranyitd kdzpontok
kozott a kovetkezd 1€pésekbdl allo koordinacios €s atadasi egyeztetésnek kell megeldznie:
a) sziikség szerinti eldzetes tajékoztatds a repiilésr6l, a koordinalasra torténd felkésziilés
érdekében,
b) az az atado ATC egység altal torténd iranyitas atadas feltételeinek koordinalasa,
c) sziikség szerinti kiegészitd koordinalas, és az atvevé ATC egység hozzajarulasa az atadasi
feltételek elfogadaséhoz, és
d) az iranyitas atadasa az atvevo egység szamara.
(2) A (3) bekezdésben meghatarozottak kivételével, a repiilésrél szolo tajékoztatast
valamennyi vonatkozd ATS adatot tartalmazd érvényes repiilési terv kozlemény, vagy az
atadas javasolt feltételeit tartalmazo hatarszamitasi kozlemény formajaban kell tovabbitani. A
hatarszamitasi kozlemény csak akkor hasznalhat6, ha a pontositott alapvetd repiilési terv
adatok a fogadd ATS egységnél mar rendelkezésre allnak.
(3) Ha OLDI kozleményeket alkalmaznak, az elézetes tajékoztatast valamennyi Vonatkozo
ATS adatot tartalmazo Elézetes Hataradatot Tartalmazé Tajékoztatd kozleménnyel kell
elvégezni.
(4) Az (5) bekezésben meghatarozottak kivételével, a koordinacios egyeztetést akkor kell
befejezettnek tekinteni, ha az érvényes repiilési terv kozleményben, a hatarszamitési
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kozleményben, vagy egyéb ellenjavaslatban tartalmazott feltételeket akar szobeli, akéar
logikai, szamitogépek kozotti nyugtazassal elfogadjak.

(5) Az OLDI kozlemények hasznalata esetén a koordinacidos egyeztetést akkor kell
befejezettnek tekinteni, ha a hatarszamitasi adatot tartalmazé Aktivizaldo kozleményt, vagy
annak modositasait tartalmazé alapeljarasi kézleményeket a 343. §-ben meghatarozottaknak
megfelelden Logikai Nyugtazd kozleménnyel, szobeli ellenjavaslat nélkiil elfogadtik, vagy
ahol ez alkalmazhatd, az egyeztetési eljaras soran hasznalt valaszkoteles kozleményeket
elfogadtak.

(6) A (7) bekezdésben meghatarozottak kivételével, a fogadd egység szamitogépének Logikai
Nyugtazo kozleményt kell automatikusan tovabbitania, a szamitogépek kozotti kapcesolaton
keresztiil folytatott koordindcios parbeszéd egységessének biztositasa érdekében, kivéve ha
szobeli nyugtazast alkalmaznak. Ezt a kozleményt akkor kell tovéabbitani, ha az atadasi
adatokat megkaptak és oly mértékben feldolgoztdk, hogy az szintaktikai és logikai hibaktol
mentesnek tekinthetd, azaz a kdzlemény valos informéciot tartalmaz.

(7) Az OLDI kozlemények hasznalata esetén az atvevd szamitogépnek a kapott kozleménytol
figgden Logikai Nyugtazd kozleményt vagy Koordindciés Valaszvarasi kozleményt kell
automatikusan tovabbitania a szamitogépek kozotti kapcsolaton keresztiil folytatott
koordinacids parbeszéd egységessének biztositasa érdekében. Ezt a kozleményt akkor kell
tovabbitani, ha a vett kozleményt megkaptak, hiba nélkiilinek talaltak és feldolgoztak,
valamint ahol ez sziikséges, az adat rendelkezésre all az iranyit6 el6tt torténd megjelenités
céljabol.

(8) Az iranyitas atadasat félreértést kizaréan kell a fogadd fél tudomasara hozni, vagy, a két
egység megallapodasa alapjan, a forgalmat automatikusan atadottnak kell tekinteni, azaz nem
kell kozleményt valtani az atado és atvevo egységek kozott.

(9) Ha az iranyitas atadasa adatcserével jar egyiitt, sziikség esetén az atadasi javaslatnak ATS
felderitd rendszertdl szarmazo6 tajékoztatd adatokat is kell tartalmaznia. A javaslat mar
elézetesen elfogadott koordinacios adatokra vonatkozik, rendes koriilmények kozott nincs
sziikség tovabbi koordinaciéra, de ennek ellenére a javasolt atadasi koriilmények
elfogadasanak tényét kozolni kell.

(10) Ha a javasolt atadasi koriilmények a tovabbiakban nem elfogadhatok az atvevé egység
Szdmara, az atvevd egységnek elfogadhato alternativ koriilményeket javasolva, tovabbi
koordinacidt kell kezdeményeznie.

(11) Az OLDI kozlemények hasznalata esetén az iranyitas atadasanak jelzésére csak a
radioosszekottetés atadasaval és atvételével kapcsolatos Frekvencia Valtast jelzd kézlemény,
illetve az Osszekottetés Felvételét jelzd kozlemények allnak rendelkezésre. A kdzlemények
azt jelzik, hogy a légijarmiivet utasitottdk az atvevd egységgel torténd radiddsszekottetés
felvételére, és a légijarmiivel a radioosszekottetést az atvevo egység felvette.

(12) Ha az ATS felderité rendszertél szarmazo tajékoztatas vétele utan a fogado egység nem
képes azonnal azonositani a légijarmiivet, akkor sziikség szerint tovabbi lizenetvaltasra van
sziikség 1j, felderitd rendszertdl szarmazo tajékoztatdsok beszerzéséhez.

(13) Ha az atadott légijarmi iranyitasat elfogadtak, az atvevé egységnek az iranyitas atvételét,
az atado egység szamara kiildott, az iranyitas elfogadasanak jelzésével kell befejeznie, kivéve
ha a két érintett egység kozott ettdl eltéré megallapodas van érvényben.

(14) Az iranyitas atadasat és elfogadasat jelz6 OLDI kozlemények hianya miatti eljarast a (11)
bekezdés hatdrozza meg.

326. §

(1) Ha alapveto repiilési tervadatokra vagy kiegészitd repiilési terv adatokra van sziikség, az
adatkéré kozleményeket annak a 346. § és 347. §-ban meghatarozott ATS egységnek kell
megcimezni, amelyrdl leginkabb feltételezhetd, hogy rendelkezik a sziikséges adatokkal.
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(2) Ha az (1) bekezdés szerinti kért tajékoztatas rendelkezésre all, akkor azt egyedi vagy
kiegészitd repiilési terv kdzlemény formajaban kell tovabbitani.

128. Kozleménytipusok és alkalmazasuk

327.§

(1) Kényszerhelyzeti kozlemények a 328. §-329. § szerinti kozlemények.

(2) Az egyes ismert vagy feltételezett kényszerhelyzettel egyiitt jard kiilonb6z6 koriilmények
eleve kizarjak a veszélyességi levelezésekre szolgald, szabvanyos kozleménytipusok pontos
meghatarozasat a 328. §-329. §-ban meghatarozottak kivételével.

328. §

(1) Ha barmely ATS egység tgy itéli meg, hogy egy légijarmi a 2. melléklet 9. Fejezetében
meghatarozottak szerinti kényszerhelyzetben van, riasztd kozleményt kell kiildenie az érintett
ATS egységeknek és a veliik kapcsolatban allo, mentést koordinalé koézpontoknak. A
kozleménynek tartalmaznia kell a 11. melléklet 1. pontjdban meghatarozott, rendelkezésre
allo vagy beszerezhetd tajékoztatast.

(2) Az érintett ATS egységek megallapodasa alapjan, egy kényszerhelyzeti fazisra
vonatkozoan egy automatikus adatfeldolgoz6 berendezést alkalmazo egység egy, a 334. §-ban
meghatarozott modositd kdzleményt, vagy egy, a 341. §-ban vagy 348. §-ban meghatarozott
koordinacids kozleményt adhat, kiegészitve egy szobeli kdzleménnyel, amely tovabbi olyan
kiegészitd adatokat tartalmaz, amelyeket egy riasztd kézleménybe kell foglalni.

329. §

(1) Ha az ATS egység elott nyilvanvalova valik, hogy a korzetében mikodé valamely
légijarmiivel a radiodsszekottetés megszakadt, RCF kozleményt kell tovabbitania a légijarmi
tovabbi utvonaldn miikodé mindazon ATS egységnek, amelyek alapvetd repiilési terv
adatokat, FPL-t vagy RPL-t kaptak, valamint a rendeltetési repiil6tér iranyitd tornyanak is, ha
annak is megkiildték korabban az alapvetd repiilési terv adatokat.

(2) Ha a kovetkezé ATS egység korabban alapvetd repiilési terv adatokat nem kapott, mivel a
koordinacids eljaras folyaman érvényes repiilési terv kozleményt kellene kapnia, akkor RCF
¢s CPL kozleményeket kell ezen ATS egység részére tovabbitani. Ennek az egységnek ezt
kovetden RCF és CPL kozleményt kell tovabbitania a soron kovetkezd ATS egységnek.

330. §
(1) A légijarmiivek mozgasara vonatkozo és iranyitoi kozlemények a 331. §-353. § szerinti
kozlemények.
(2) A légijarmlivek tervezett vagy tényleges mozgasara vonatkozo kozleményeknek a
légijarmti vezetd, a légijarmii lizemben tarté vagy a kijelolt képviseldje altal az ATS
egységeknek megadott, vagy az ATS felderitd rendszertdl szarmazo legfrissebb
tajékoztatasokon kell alapulniuk.

331. §

A légijarmiivek mozgasara vonatkozo6 kozlemények:
a) az egyedi repiilési terv kozlemények,

b) a késési kdzlemények,

¢) a modosité kozlemények,

d) a repiilési terv torl6 kozlemények,

e) az indulasi kézlemények, és

f) az érkezési kdzlemények.

332. §
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(1) Az egyedi repiilési terv kozlemények esetében, amennyiben az IFPS szabalyok masként

nem rendelkeznek, az e szakszban foglaltak szerint kell eljarni:

(2) Ha ismétl6do repiilési terv eljarasokat vagy érvényes repiilési terv kozleményeket nem

alkalmaznak, egyedi repiilési terv kozleményeket kell az 6sszes olyan repiiléssel kapcsolatban

tovabbitani, amelyekre repiilési tervet nyujtottak be azzal a céllal, hogy légiforgalmi iranyito
szolgalatot, repiiléstajékoztatd vagy riasztd szolgalatot vegyenek igénybe a repiilés teljes
utvonalédra vagy annak egy szakaszara.

(3) Az egyedi repiilési terv kozleményt a kovetkezOk szerint kell Osszeallitania és

megcimeznie az indulési repiildteret kiszolgalo ATS egységnek, vagy ahol az alkalmazhato

annak az ATS egységnek, amely egy levegdben 1évo 1égijarmiitdl fogad el repiilési tervet:

a) az FPL kozleményt annak az ACC-nek vagy repiiléstajékoztatd kdzpontnak kell elkiildeni,
amely abban az ellendrzott 1égtérben vagy FIR-ben lat el szolgéalatot, amelyben az indulési
repiilétér van,

b) FPL kozleményt kell a légijarmi Gtvonalan 1évé FIR-eket vagy magaslégtéri FIR-eket
kiszolgal6 mindazon koézpontoknak tovéabbitani, amelyek nem képesek érvényes adatok
feldolgozasara, valamint FPL kdzleményt kell kiildeni a rendeltetési repiilétér repiilotéri
irdnyit6 tornyanak, kivéve ha ismétl6dd repiilési tervre vonatkozd megallapoddsok
eredményeképpen alapvetd repiilési tervadatok rendelkezésre allnak. Ha megkovetelik,
FPL kozleményt kell kiildeni az ttvonalon [évé ATS egységeket kiszolgald
aramlésszervezd egységeknek is,

C) ha egy levegdben 1év6 1égijarmii tovabb engedélyezése kérelem szerepel a repiilési tervben,
akkor az FPL kozleményt meg kell kiildeni a tovabbi érintett kozpontoknak €s a modositott
rendeltetési repiil6tér repiil6téri iranyito tornyanak,

d) ha CPL koézlemények hasznalataban allapodtak meg, de a forgalom aramlasanak elézetes
szabalyozasahoz sziikség van tovabbi tdjékoztatasra, ott FPL kozleményt kell kiildeni az
érintett ACC-knek,

e) arra a repiilésre vonatkozodan, amely olyan utvonalakon tervezi repiilését, amelyeken csak
repiiléstajékoztatd és riasztd szolgalatot biztositanak, az FPL koézleményt a légijarmii
utvonalanak megfeleld FIR-eket vagy magaslégtéri FIR-eket kiszolgalo kozpontoknak és a
rendeltetési repiil6tér repiildtéri iranyitotornyanak kell megkiildeni.

(4) Kozbensé leszallasokkal végrehajtandd repiilés esetében, ha a repiilési terveket a repiilés

egyes szakaszaira az els@ indulasi repiilétéren nyujtottdk be, a kovetkezd eljarast kell

alkalmazni:

a) az elso indulasi repiiltéren a 1égiforgalmi szolgalatok bejelentd irodajanak
aa) a (3) bekezdés alapjan FPL kozleményt kell kiildenie a repiilés els6 szakaszara,
ab) kiilon FPL kozleményt kell megcimeznie és kiildenie a megfeleld, kovetkezod

repiilétereken 1€vo 1égiforgalmi szolgalatok bejelentd irodainak a repiilés minden egyes
tovabbi szakaszara vonatkozoan, és

b) az egymas utan kovetkez6 indulasi repiilétereken 1évé 1égiforgalmi szolgalatok bejelentd
irod4janak az FPL vételét kovetden ugyanugy kell eljarnia, mintha a repiilési tervet a
helyszinen nyujtottak volna be.

(5) Ha az illetékes ATS egységek kozotti megallapodas gy rendelkezik, a FIR hatarainak

kozvetlen kozelében 1€vé meghatarozott ttvonalakon vagy utvonal szakaszokon végrehajtott

replilésekre vonatkozé FPL kozleményeket azoknak a kdzpontoknak is meg kell cimezni,
amelyek ilyen utvonalakkal vagy utvonal szakaszokkal szomszédos FIR vagy magaslégtéri

FIR kiszolgalasaért feleldsek, a repiilések azonositdsdnak megkOnnyitése, és ezéltal az

elfogasok sziikségességének kikiiszobolése vagy csokkentése érdekében, a kijelolt

utvonalaktol torténd eltérés esetén.

333.§
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(1) Késési (Delay, a tovabbiakban: DLA) kozleményt kell adni, ha egy olyan légijarmii,
amelynek alapveté, FPL vagy RPL repiilési tervadatait elkiildték, a tervezett fékoldasi
idejéhez képest tobb mint 30 percet késik.

(2) A DLA taviratot az indulési repiilteret kiszolgald ATS egységnek kell elkiildenie, az
alapvetd repiilési tervadatok valamennyi cimzettje szamara.

334. §

(1) Modosito (Change, a tovabbiakban: CHG) kozleményt kell adni, ha az elzetesen
elkiildott FPL vagy RPL adatokban szerepld alapvetd repiilési terv adatok, beleértve a 8.33
kHz csatornaosztasu radioberendezéssel valo felszereltséget is, megvaltoznak. A CHG
kozleményeket mindazoknak az egységeknek el kell kiildeni, amelyek megkaptak mindazokat
az alapvetd repiilési tervadatokat, amelyeket a CHG kozleménnyel moddositanak. A
vonatkoz6, modositott alapvetd tervadatokat azoknak az érintetteknek is meg kell kiildeni,
akik korabban ilyen adatokat nem kaptak.

(2) Az RPL alapjan miikodé 1égijarmiiveket alapértelmezés szerint 8.33 kHz csatornaosztasu
radidoberendezéssel felszereltnek tekintik. Ha a 1égijarmii nincs ilyen képességii berendezéssel
felszerelve, a mikodés napjan, nem kordbban mint 20 oraval az EOBT el6tt, CHG
kozleményt kell tovabbitani.

(3) Mar korabban tovabbitott érvényes repiilési terv vagy hatarszamitasi kozleményben 1év6
koordinacids adatok modositasara vonatkozo szabalyokat a 341. § hatdrozza meg.

335.§

Repiilési terv torlé kdzleményt (Cancellation, a tovabbiakban: CNL) kell tovéabbitani, ha egy
olyan repiilést torolnek, amelyre korabban alapvetd repiilési terv adatokat tovabbitottak. Az
indulési repiilSteret kiszolgalo ATS egységnek a CNL kozleményt mindazoknak az ATS
egységeknek el kell kiildie, amelyek az alapvetd repiilési terv adatokat megkaptak.

336. §

(1) Az indulasi (Departure, a tovabbiakban: DEP) kozleményt kozvetleniil a felszallas utan
kell tovabbitani arrol a légijarmiirél, amelyikrdél korabban alapvetd repiilési terv adatokat
tovabbitottak. Az indulasi kozlemények elhagyhatok az EUR korzeten belill miikodd IFR
repiilésekre vonatkozoan.

(2) A DEP kozleményt az indulasi repiilSteret kiszolgaldo ATS egységnek kell megkiildenie az
alapvetd repiilési tervadatok valamennyi cimzettje részére.

(3) Ha a légijarmiirdl korabban CPL kozleményt tovabbitottak, a felszallasara vonatkozo
értesitést a 341. § hatarozza meg.

337. §

(1) Ha az érkezési repiil6teret kiszolgald ATS egység érkezési jelentést kap, az egységnek egy
érkezési (Arrival, a tovabbiakban: ARR) kozleményt kell tovabbitania
a) a rendeltetési repiil6téren torténd leszallas esetén
aa) annak az ACC-nek vagy repiiléstajékoztatd kozpontnak, amelynek korzetében az
érkezési repiil6tér van, ha az adott kozpont ezt megkivanja, és
ab) annak az indulasi repiilotéren 1évé ATS egységnek, amely a repiilési terv kozleményt
megkiildte, ha abban a kozleményben ARR kozlemény tovabbitasat kérték, vagy
b) kitéré vagy mas repiilétéren torténd leszallas esetén
ba) annak az ACC-nek vagy repiiléstajékoztatd kozpontnak, amelynek korzetében a
leszallasi repiil6tér van,
bb) a rendeltetési repiilétér repiil6téri iranyitod tornyanak,
bc) az indulasi repiildtéren 1évo 1égiforgalmi szolgalatok bejelentd irodajanak, és
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bd) azoknak az ACC-knek vagy repiiléstajékoztatd kdzpontoknak, amelyek illetékessége
ala azok a FIR-ek vagy magaslégtéri FIR-ek tartoznak, amelyeken keresztiil a 1égijarmi
repiilési terve szerint kozlekedett volna, ha nem kitérd repiildtérre kozlekedik.
(2) Ha az ellendrzott 1égijarmii, amellyel a kétoldalu Gsszekottetés korabban megszakadt,
leszallt, a leszallasi repiil6tér replil6téri iranyitod tornyanak ARR kozleményt kell tovabbitania
a) a rendeltetési repiil6téren torténd leszallas esetén
aa) mindazoknak az érintett ATS egységeknek, amelyek az Gsszekottetési hiba ideje alatt a
repiiléssel kapcsolatban voltak, ¢és
ab) mindazon egyéb ATS egységnek, amelyet riaszthattak, vagy
b) egyéb, nem a rendeltetési repiil6téren torténd leszallas esetén a rendeltetési repiilGteret
kiszolgaldo ATS egységnek, amely egységnek ezutan ARR kozleményt kell tovabbitania a
tobbi érintett vagy riasztott ATS egységnek, az a) pontnak megfelelden.

338. §

Koordinacios kézlemények

a) az érvényes repiilési terv kézlemények,
b) a hatarszamitasi kozlemények,

¢) a koordinacios kdzlemények,

d) az iranyitas elfogadasi k6zlemények, és
e) a logikai nyugtazo kozlemények.

339. §

(1) Valamennyi ACC-nek a kovetkez6 ACC részére, és az utols6 ACC-nek a rendeltetési
repiil6téren 1évo repiil6téri iranyitd torony részére érvényes repiilési terv (current flight plan,
CPL) kozleményt kell tovabbitania valamennyi ellendrzott repiilés vonatkozasaban, kivéve ha
a hatarszamitasi kozleményekben 1évé koordinacids adatokkal kiegészitett FPL vagy RPL
alapvetd repiilési terv adatokat mar korabban tovabbitottak.

(2) Ha egy légijarmi az ellendrzott 1égtér olyan meghatarozott részét keresztezi, ahol az
illetékes ATS egységek kozotti korzeti egylittmiikodési megallapodas alapjan a 1égiforgalmi
szolgalatok ellatdsaért valamint az ezzel kapcsolatos koordindlasért valo feleldsséget
atruhaztak, az érintett ATS egységnek kozvetleniil kell CPL kozleményt valtania.

(3) A CPL kozleményt megfelelé idoben kell elkiildeni ahhoz, hogy az Osszes érintett IATS
egység legalabb 20 perccel azel6tt megkapja, mieldtt a 1égijarmiivet az atadasi pontra vagy
korzethatarra szamitjak, ahol a légijarmii irdnyitasat az érintett egység venné at. Ezt az eljarast
végre kell hajtani fliggetleniil att6l, hogy a CPL kozlemény feladasaért felelds ATS egység
atvette a légijarmil irdnyitasat vagy Osszekottetést 1étesitett a 1égijarmiivel abban az id6ben,
amikorra a kozlemény tovabbitasat el kell végezni.

(4) Ha egy CPL kozleményt olyan kozpontnak tovabbitanak, amely nincs felszerelve
automatikus adatfeldolgozo rendszerrel, a (3) bekezdésben meghatarozott id6 elégtelennek
bizonyul, akkor hosszabb iddket kell megallapitani.

(5) A CPL kozleménynek a repiilésre vonatkozdan csak azokat a tajékoztatasokat kell
tartalmaznia, amely a kovetkezd irdnyitoi korzet belépd pontjatdl a rendeltetési repiilStérig
terjed.

340. §

(1) Ha egy repiilésre alapvet6 repiilési terv adatokat tovabbitanak, hatarszamitasi (Estimate, a
tovabbiakban: EST) kozleményt kell tovabbitania az egyes ACC-nek vagy repiiléstajékoztatd
kozpontoknak a kovetkezd ACC vagy repiiléstajékoztatd kozpont szamara a repiilés
utvonalanak megfelelden.

(2) Az EST kozleményt megfelelé idében kell elkiildeni ahhoz, hogy az érintett ATS egység
legalabb 20 perccel azel6tt megkapja, mieldtt a légijarmlivet az 4atadasi pontra vagy
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korzethatarra szamitjak, ahol a légijarmii iranyitasat az érintett egység venné at, kivéve ha
mas iddtartamot hataroztak meg. Ezt az eljarast fliggetleniil attél végre kell hajtani, hogy a
hatarszamitasi kozlemény feladasaért felelés ACC vagy repiiléstajékoztatd kézpont mar
atvette egy légijarmii irdnyitadsat, vagy Osszekottetést létesitett a 1égijarmiivel abban az
idépontban, amikorra a kozlemény tovabbitasat el kell végezni.

(3) Ha az EST kozleményt olyan kozpontnak tovabbitjak, amely nincs felszerelve
automatikus adatfeldolgoz6 rendszerrel, akkor a (2) bekezdésben meghatarozott ido
elégtelennek bizonyul, és hosszabb id6t kell megallapitani.

(4) Az EST kozleménybe bele kell foglalni a 1égijarmii szamara kiosztott SSR kodot.

(5) Ha az allami légijarmii repiilési tervének 18. rovataban az ,,STS/NONRNAV” jelolés
szerepel, az atado6 ATC egységnek a ,NEGATIVE RNAV” kifejezéssel kell a kozleményt
kiegészitenie, ha a kozleményt telefonon tovabbitjak.

(6) Ha szobeli koordinacios eljarast alkalmaznak, a kozleményt tovabbitdé 1égiforgalmi
iranyitd egységnek a hatarszamitasi kozlemény végén a ,,NEGATIVE RVSM”, vagy
-~NEGATIVE RVSM STATE AIRCRAFT”, amelyik a megfeleld, kifejezés hasznalataval a
kozleménybe kell foglalnia az RVSM iizemelésre vonatkozo tajékoztatast.

341. §

(1) Koordinacioés (Coordination, a tovabbiakban: CDN) kozleményt kell a koordinacios
egyeztetés soran az atvevd egységnek tovabbitania az atadd egységhez, ha az atvevd a mar
korabban vett CPL vagy EST kozleményben szerepld adatok modositasat kivanja.

(2) Ha az atado egység az atvevo egység altal feladott CDN kozleményben szerepld adatok

megvaltoztatasat kivanja, CDN kozleményt kell kiildenie az atvevd egységnek.

(3) Az (1) és (2) bekezdésben meghatarozott egyeztetést addig kell folytatni, amig a

koordinacids egyeztetés be nem fejezddik azaltal, hogy barmelyik érintett egység elfogadasi

(Acceptance, a tovabbiakban: ACP) kozleményt tovabbit. Rendes koriilmények kozott, ha a

CDN kozleményben foglaltak megvaltoztatasat javasoljak, kozvetlen tavbeszéld dsszekottetés

utjan kell a kérdést rendezni.

(4) A koordinalasi egyeztetés lefolytatasa utan, ha a két érintett ATS egység barmelyike az

alapvetd repiilési tervadatokban vagy az atadas feltételeiben felmeriild barmilyen valtozast

javasol vagy ko6zolni, CDN kozleményt kell a masik egység részére kiildeni. Ez azzal jar,
hogy a koordinacios parbeszédet meg kell ismételni.

(5) A megismételt koordinacios egyeztetést egy ACP kozlemény kiadasaval kell befejezni.

Rendes koriilmények kozott a megismételt koordindcids egyeztetés soran kozvetlen

tavbeszeéld Osszekottetést kell igénybe venni.

(6) A koordinacios OLDI kdzlemények és hasznalatuk:

a) CDN kozleményt kell a koordinacids egyeztetés soran az atvevo egységnek tovabbitania az
atado egységhez, ha az atvevd a mar korabban vett koordinacios adatok modositasat
kivanja. Az atadd egység valaszul ACP-t kiildhet annak jelzésére, hogy az atadasi
koriilmények modositasahoz hozzéjarul, illetve a modositasi javaslat visszautasitisa esetén
Visszautasité kézleményt (Reject Co-ordination, a tovabbiakban: RJC) kell kiildenie. RJC
esetén altalaban tovabbi szdbeli koordinaciot kell kezdeményezni,

b) ha az atado egység akarja a koordinacids adatokat megvaltoztatni, a helyzett6l fiiggéen
Modositdo kozleményt (Revision, a tovabbiakban: REV) vagy Valaszkoteles Modositd
kozleményt (Referred Revision Proposal, a tovabbiakban: RRV) kiildhet. Az RRV-re az
atvevo egység az a) pontban meghatarozott CDN kdzleménnyel ellenjavaslatot tehet,

c) valaszkoteles egyeztetés esetén az egyeztetést addig folytatjak, amig a két érintett egység
egyike ACP kozleményt tovabbit, ha a javaslatot visszautasitjak vagy a valaszolasi 1d6
alatt valasz nem érkezett, a javasolt modositas el6tti koordindcios adat marad érvényben, €s

d) a koordinalasi egyeztetés lefolytatasa utan, ha barmelyik érintett ATS egység az atadas
feltételeiben felmeriilé barmilyen valtozast kivan javasolni vagy kozdlni, a koordinacios
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parbeszédet meg kell ismételni. Koordinacids parbeszédek az atadasi fazis megkezdéséig
folytathatok.

342. §

(1) Az atvevo egységnek ACP kozleményt kell kiilldenie az atado egység részére ezzel
jelezve, hogy a CPL vagy az EST kozleményben, vagy OLDI hasznalata esetén az RRV
kozleményben szerepld adatokat elfogadja, kivéve ha a 302. § (1) bekezdésnek megfeleléen
az érintett 1égiforgalmi irdnyit6 egységek kiilonleges megallapodast kotottek.

(2) Akar az atvevo, akar az atadd egység kiildhet ACP kozleményt annak jelzésére, hogy a
valaszkdteles kozleményben foglalt adatokat elfogadta, és a koordindcidés egyeztetést
befejezettnek nyilvanitja.

343. §

(1) Logikai nyugtazé (Logical Acknowledgement, a tovabbiakban: LAM) kdzleményt csak
ATC szamitogépek kozott lehet hasznalni.

(2) Az ATC szamitogépnek LAM-ot kell tovabbitania CPL, EST vagy mas megfelel6
kozleményre, amelyet vett és feldolgozott, és a megfeleld iranyitd részére tovabbitotta annak
tartalmat.

(3) Az atad6 kozpontnak megfeleld valasz id6 paramétert kell meghataroznia a kézlemények
leadasakor. Ha a meghatarozott idén beliil valaszkozlemény, ideértve a LAM-ot is, nem
érkezik, akkor figyelmeztetd jelzést kell generdlnia, majd vissza kell allni a telefon vagy
manualis tizemre.

344. §
(1) A szamitogépes koordinacios tamogatas modszerei:
a) az ICAO Procedures for Air Navigation Services Air Traffic Management (Doc 4444)-ben
leirt ATS Interfacility Data Communications (AIDC) koézlemények vagy
b) az EUROCONTROL altal kidolgozott Specification For On-Line Data Interchange (OLDI)
cimii kiadvanyaban leirt kzlemények segitségével.
(2) Ha az egymassal szomszédos légiforgalmi iranyitdé egységek ugy allapodnak meg,
szamitogéppel tamogatott koordinacids eljarasokat kell bevezetni a szamitott hatdradatok
¢ldszoban torténd koordinacioja sziikségességének elkeriilése és az ATC szamitogépekbe
torténd manualis adatbevitel csokkentése érdekében.
(3) A (2) bekezdés szerinti szamitogépes koordinacidos tamogatas kiterjedhet az atadasra
keriil6 légijarmiivekrél szO0lo eldzetes tajékoztatasra, a tényleges atadasi adatokkal
kapcsolatos egyeztetésre, valamint a légijarmivek tényleges ataddsaval kapcsolatos
kozleményvaltasra.
(3) Budapest FIR-ben a polgari ATS egységek egymas kozotti és a polgari és katonai ATS
egységek kozotti, valamint a kiilfoldi ATS egységekkel torténd szamitogéppel tdmogatott
koordinacids eljarasok alkalmazasakor az eldzetes tajékoztatas, a koordinalas és a légijaratok
légiforgalmi iranyitd egységek kozotti atadasa céljabol a repiilési adatok cseréjét biztosito
automatikus rendszerekre vonatkozo kovetelmények megallapitasarol szolo, 2006. julius 6-i
1032/2006/EK bizottsagi rendeletben meghatarozott EUROCONTROL OLDI specifikaciot
kell alkalmazni.
(4) OLDI kozlemények valtasakor, az EST adatokon tilmenden egyéb adatok tovabbitasat is
lehetéveé tévéd ACT kozlemény alkalmazasa esetén nem kell a 340. §-ban meghatarozott EST
kozleményt tovabbitani.
(5) A szamitogéppel tamogatott koordinacios eljarasok és a valtott kozlemények fejlesztésére
és bovitési litemezésére vonatkozoan az 1032/2006/EK bizottsagi rendelet eldirasait kell
figyelembe venni.
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(6) Az alkalmazandé OLDI koézlemények formatuma és az adatosszekottetés modjanak
meghatdrozasakor figyelembe kell venni az eldzetes tajékoztatds, a koordinalds és a
légijaratok légiforgalmi iranyitd egységek kozotti atadasa céljara szolgald 1égiforgalmi
lizenettovabbitasi protokoll hasznalatira vonatkozd kovetelmények megallapitasardl szolo,
2007. janius 7-1 633/2007/EK bizottsagi rendeletben meghatarozottakat.

(7) Uzemelési eljarasok az EST és ACT kdzlemények hasznalata soran:

a) a kozleményeket az emberi beavatkozas lehetOségének lehetd legnagyobb kizarasaval,
automatikusan kell 6sszeallitani, kicserélni és feldolgozni,

b) minden egyes repiilést illetden kiilon kézleményt kell tovabbitani, majd minden azt kovetd
modositas szobeli koordinacid fiiggvénye,

€) a kozleménynek az atadas idOpontjaban az atadas valamennyi korilményét tisztazo,
rendelkezésre allo legutobbi tajékoztatast kell tartalmaznia,

d) a kozleménybe foglalt atadasi feltételeket a fogadd egység altal elfogadottnak kell
tekinteni, kivéve ha a fogado fél szobeli koordinacioban kezdeményezi az atadasi feltételek
modositasat.

e) az egyes utvonalakon 1évé atadasi pontokat és az adattovabbitasi idoket kétoldalu
megallapodasban kell rogziteni. Rendes koriilmények kozott az adattovabbitasi idonek 15
perccel kell megeldznie azon idépontot, amikorra a légijarmiivet a hatarkeresztezésre
szamoljak,

f) ha a fogado fél szamitogépe nem képes az adatokat a repiilési terv adatbazisaban
talalhatokkal Osszeegyeztetni, a szamitogépnek figyelmeztetnie kell az illetékes
légiforgalmi irdnyitd szektort, hogy az megtehesse a sziikséges lépéseket a hidnyzo
repiilési terv adatok beszerezésére, amely altalaban telefonon torténé koordinaciot jelent,

g) ha a szamitogép a vett kozleményben érthetetlen vagy oda nem ill6 adatokat észlel,
figyelmeztetnie kell az illetékes 1égiforgalmi irdnyitd szektort, ha az meghatdrozhat6, a
sziikséges intézkedések, ideértve a szobeli koordinalast is, megtétele érdekében,

h) ha a fogad6 fél nem rendelkezik repiilési terv adatokkal, a kozleményt tovabbitd
légiforgalmi iranyitd egységnek szobeli tajékoztatast kell adnia, hogy az adott repiilés
RVSM engedélyezett-e, vagy sem,

1) ha egy egyedi légijarmi repiilés kozben varatlan helyzetbe kertiil, és ez hatassal van az
RVSM iizemelésére, a koordinacids kozleményt szobeli tajékoztatassal kell kiegésziteni,
megadva a varatlan helyzet okat.

(8) Az alkalmazandé kommunikacios eszkozt és a szamitogéppel segitett koordinacios

folyamat kozleményvaltasai soran alkalmazandoé eljarasokat az érintett ATC egységek kozotti

kétoldalu megallapodésban kell meghatarozni.

(9) Ha az ACT kozlemény nem tartalmazza az RVSM, vagy RNAV képesség hianyara

vonatkoz6 utaldsokat, a kozleményt kiildo légiforgalmi irdnyitd egységnek az ACT

kozleményt az alabbi kifejezések hasznalataval, szobeli tdjékoztatassal kell kiegészitenie:

a) ,NEGATIVE RVSM”, vagy ,NEGATIVE RVSM STATE AIRCRAFT”, amelyik a
megfeleld, vagy

b) ,NEGATIVE RNAV”.

(10) Munkahelyi eldirasban vagy egyiittmiikodési megallapodasban kell szabalyozni az ATS

kozvetlen beszédlizemii berendezés meghibasodasa esetén kovetendd eljarasokat.

345. §
Kiegészité kozlemények
a) a repiilési terv kér6 (Request Flight Plan, a tovabbiakban: RQP) kézlemények,
b) a kiegészitd repiilési terv kéré (Request Supplementary Flight Plan, a tovabbiakban: RQS)
kozlemények, és
c) a kiegészito repiilési terv (Supplementary flight plan, tovabbiakban: SPL) kdzlemények.
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346. §

RQP kozleményt akkor kell adni, ha egy ATS egység repiilési terv adatokat akar beszerezni.
Ez akkor fordulhat el6, ha olyan légijarmiire vonatkoz6 kdzlemény érkezik, amelyrdl az
alapvetd repiilési terv adatok még nem érkeztek meg. Az RQP kozleményt annak az atado
ATS egység szamara kell elkiildeni, amelyiktdl az EST kozlemény érkezett, vagy pedig annak
a kozpontnak a szamara, amelyik olyan repiilésre vonatkozd pontosité kozleményt adott ki,
amelyrdl alapvetd repiilési tervadatok nem allnak rendelkezésre. Ha nem érkezett kozlemény,
de a légijarml radidodsszekottetést létesit és légiforgalmi szolgalatot igényel, az RQP
kozleményt a repiilés utvonalan 1évo el6zé ATS egység szamara kell tovabbitani.

347.§

RQS koézleményt akkor kell adni, ha egy ATS egység kiegészité repiilési terv adatokat akar
kapni. Ezt a kozleményt az indulasi repiil6téren 1évo légiforgalmi szolgdlatok bejelentd
irod4ja szamara vagy, ha a repiilési tervet repililés kézben nyujtottdk be, a repiilési terv
kozleményben meghatarozott ATS egység szamara kell elkiildeni.

348. §

Az SPL kdzleményt az indulasi repiilStéren 1év6 1égiforgalmi szolgalatok bejelentd irodajanak
kell megkiildenie azon ATS egységek részére, amelyek egy korabban tovabbitott CPL vagy
FPL kozleményhez kiegészité informaciot kértek. Ha a kozleményt AFTN-en tovabbitjak,
ugyanolyan els6bbségi jellel kell ellatni, mint a kérd kozleményé volt.

349. §
Iranyitoi kézlemények:
a) az engedély kozlemények,
b) az iranyitas atadasi kdzlemények,
C) az aramlas szabalyozasi kozlemények, és
d) a helyzetjelentés és 1égijelentés kozlemények.

350. §

(1) Az engedély kozleményeknek a kovetkezoket kell tartalmazniuk a megadott sorrendben:

a) légijarmii azonosito jele,

b) engedélyhatar,

C) repiilési utvonal,

d) repiilési magassag vagy magassagok a teljes utvonalra, vagy annak egy szakaszara és, ha
szlikséges, a repiilési magassagok valtozasai, €s

e) egy¢éb fontos tajékoztatasok vagy utasitasok olyan kérdésekre vonatkozoan, mint példaul az
SSR valaszadd miikddés, megkozelitési vagy indulasi eljarasok, Osszekottetés és az
engedély lejarati ideje.

(2) Ha az (1) bekezdés d) pontjaban meghatarozott, a magassaggal kapcsolatos engedély az

utvonal egy szakaszéra terjed ki, a légiforgalmi iranyit6 egységnek meg kell hatdroznia egy

olyan pontot, ameddig az engedélynek a magassagra vonatkozo része érvényes.

(3) Az (1) bekezdés e) pontjaban meghatarozott engedély lejarati idejétdl az engedély nem

érvényes, ha a repiilést nem kezdték el.

(4) Az engedélyben szerepld, a magassagokra vonatkozo utasitasoknak tartalmazniuk kell:

a) az utazO6 magassago vagy magassagok, vagy utazd emelkedés esetén egy
magassagtartomany, és sziikség esetén az a pont, ameddig a magassagokat érintd engedély
érvényes,

b) sziikség esetén repiilési magassagok, amelyeken egyes meghatarozott fontos pontokat kell
keresztezni,

c) sziikség esetén az emelkedés vagy siillyedés megkezdésének helye vagy idopontja,
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d) sziikség esetén az emelkedés vagy siillyedés mértéke, és

e) sziikség esetén indulasi vagy megkozelitési magassagokra vonatkozo részletes utasitasok.
(5) Ha az engedélyt az érintett irAnyitd egység nem kozvetleniil a 1égijarmii részére tovabbitja,
az engedélyt vevo egység vagy légijarmi lizemben tart6 feleldssége az engedély tovabbitasa
egy légijarmli szamara meghatarozott vagy elvarhatdé idon beliil, valamint az ATC egység
azonnali értesitése, ha ezt nem teljesitette egy meghatarozott idon beliil.

(6) A légijarmli szamara sz6lo engedélyeket vevd személynek az engedélyeket ugyanolyan
kifejezések hasznalataval kell tovabbitania, ahogy azokat kapta.

(7) A leveg6-fold sszekottetés soran az ATC altal kiadott magassagi korlatozasokat vissza
kell ismételni a vonatkoz6é magassagi engedélyekkel egyiitt, annak érvényben maradasa
érdekében.

(8) A SID-ek és a STAR-ok elemeiként szereplé magassagi korlatozasokra vonatkozo
rendelkezéseket a 149. § és 158. § hatarozza meg.

351. §

Az iranyitas atadasara vonatkozo rendelkezéseket a XV. Fejezet hatarozza meg. A szdbeli
kozlemények tovabbitasakor hasznalatos kifejezéseket a 12. melléklet 2.5. pontja hatdrozza
meg.

352.§

A légi forgalom éaramlasanak szervezését illetd rendelkezéseket a 77. § (2) bekezdése,
valamint a CFMU Kézikonyv hatarozza meg.

353.§

(1) A helyzetjelentéssel kapcsolatos rendelkezéseket az 53. alcim, a SERA rendelet melléklet
12. szakasz 12020. pontja, valamint a repiilés rendelet hatarozza meg.

(2) A 1égijelentés kdzleményektartalma:

a) a légijarmi azonosito jele,

b) a helyzet,

C) az idépont,

d) a repiilési magassag, és

e) a repiilésre veszélyes meteoroldgiai jelenség megnevezése.

354. §
Repiiléstajékoztatd kozlemények a 355. §-361. § szerinti kozlemények.
355.§

(1) Az ellendrzott légtéren kiviil mikodo 1égijarmiiveknek szolo, forgalmi tajékoztatast
tartalmazd kozleményekhez nem lehet szabvany szoveget el6irni a repiiléstajékoztatd
szolgaltatdsra hatast gyakorld tényezOk, és kiillonosképpen az ellendrzott légtéren kiviil
lizemeltetett légijarmiivek lehetséges 0Osszeiitkozeési veszélyeire vonatkozo tajekoztatas
megadasanak problémaja miatt.

(2) A forgalmi tajékoztatast tartalmazd kozleményeknek elegendd adatot kell tartalmazniuk a
replilés irdnyadra, a szamitott idére, a repiilési magassagra és azon helyre vonatkozodan,
amelynél a lehetséges 0Osszelitkdzési veszélyben érintett légijarmiivek majd keresztezik,
elhagyjak vagy megkozelitik egymast. Ezt a tajékoztatast oly mdodon kell megadni, hogy az
érintett légijarmiivek vezetdi vilagosan felmérhessék a vesz€ly természetét.

356. §

Az ellendrzott légtéren beliilli IFR repiilések szdmara tovabbitott lényeges forgalmi
tajekoztatast tartalmazo kozlemények tovabbitasa esetén, azoknak a kovetkezd szoveget kell
tartalmazniuk:
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a) azon légijarmii azonosito jele, amelynek a tajékoztatast tovabbitjak,

b) a ,,TRAFFIC IS” (a FORGALOM), vagy az ,,ADDITIONAL TRAFFIC IS” (TOVABBI
FORGALOM) szavak,

C) az adott légijarmii repiilési iranya,

d) az adott 1égijarmii tipusa, és

e) az adott légijarm{i utazomagassaga és az azon helyhez legkozelebb esé fontos pontra
vonatkoz6 ETA-ja, ahol a légijarmiivek magassagkeresztezése majd megtorténik.

357. §

Az egyéb lényeges helyi forgalomrol sz616 tajékoztatast tartalmazéd kozlemények tovabbitasa

esetén, azoknak a kovetkezo szoveget kell tartalmazniuk:

a) azon légijarmii azonosito jele, amelynek a tajékoztatast tovabbitjak,

b) sziikség esetén a ,,TRAFFIC IS” (FORGALOM), vagy az ,,ADDITIONAL TRAFFIC IS”
(TOVABBI FORGALOM) szava,

C) a lényeges helyi forgalom leirasa olymddon, hogy az megkonnyitse annak a légijarmii
vezeto altal torténd felismerését, kiilonosen a légijarmi tipusa, sebesség kategoriaja, szine,
a jarmi tipusa, személyek szdma, és

d) a Iényeges helyi forgalom helyzete az érintett 1égijarmtihdz képest, valamint a mozgas
iranya.

358. §

(1) A levegében 1évé légijarmiivektél szarmazod meteorologiai tajékoztatasok az ATS
egységek altal repiilésmeteoroldgiai szolgalat fel¢ torténd tovabbitisara vonatkozo
rendelkezéseket a a SERA rendelet melléklet 12. szakasz 12020. pontja hatarozza meg.

(2) IFR-r61 VFR repiilésre attérni szandékozo légijarmii vezetének szolod tajékoztatast, ha
valészintinek latszik, hogy VMC-ben val6 repiilés nem lehetséges, a kovetkezé6 modon kell
megadni: ,,INSTRUMENT METEOROLOGICAL CONDITIONS REPORTED (or forecast)

IN  THE  VICINITY  OF.ocoiiooieeseeeoeeeeeseeeeeeeeseeenens (location)”  (,,MUSZERES
METEOROLOGIAI KORULMENYEKET JELENTETTEK (vagy elére jeleztek)
................................................ (hely) KOZELEBEN”).

(3) A repiiltéren uralkodé meteoroldgiai koriilményekr6l szolo tajékoztatast, amelyet az

érintett ATS egységnek a 74, 78. és a 83. alcimnek megfeleléen kell tovabbitania a

légijarmilivek szamara, a repiilésmeteoroldgiai szolgalat altal adott kdvetkezé6 meteorologiai

tajekoztatasokbol kell Osszedllitani, kiegészitve azokat az ATS egységnél kijelzett,

meteorologiai érzékeloktdl szarmazod, az induld és érkezd légijarmiivek szamdra szolo

tajékoztatasokkal, kiilonos tekintettel a talajszélre és a futdpalya menti latastavolsagra:

a) helyi rendszeres id6k6zonkénti és kiilonleges meteorologiai jelentések,

b) METAR ¢és SPECI, a rendeltetési repiilétéren kiviili egyéb repiil6terek részére torténd
szétosztasra, elsdsorban repiilés tervezés, VOLMET és D-VOLMET adasok céljara.

(4) A (3) bekezdésben meghatarozott meteorologiai tajékoztatasokat sziikség szerint a

kovetkez6 meteorologiai informécid elemekbdl kell 6sszedllitani:

a) atlagos talajszél iranya, sebessége és az azoktol valo 1ényeges eltérések,

b) latastavolsag, beleértve annak jelentds iranybeli eltéréseit is,

c) futépalya menti latastavolsag,

d) aktualis meteorologiai koriilmények,

e) alacsonyszintii felhdk mennyisége és a felhdalap magassaga,

f) a leveg6- és a harmatpont hdmérséklete,

g) magassagméro beallitas, €s

h) kiegészitd tajékoztatasok.

(5) A (4) bekezdés a) alpontjaban meghatarozott, az atlagos talajszél iranyara vonatkozo

tajékoztatast a repiilésmeteorologiai szolgalatnak az ATS egységek szaméra a foldrajzi E-t6l
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mért fokokban kell megadnia. Az ATS egységnek a légijarmli vezeték szamara a talajszél
iranyat a talajsz€l iranyjelzé miiszer altal mutatott magneses fokokban kell megadnia.

359. §

A navigacios berendezések mitkddésére vonatkozo kdzleményeket tovabbitani kell azoknak a
1égijarmiiveknek, amelyeknek a repiilési tervébodl nyilvanvalo, hogy a repiilés végrehajtasat
befolyasolhatja az érintett berendezés miikddési allapota. Ezeknek a kozleményeknek a
kérdéses berendezés iizemi allapotara vonatkozd megfeleld adatokat kell tartalmazniuk, és ha
a berendezés nem miikddik, jelezni kell, hogy a rendes miikdodési allapot visszaallitasa
mikorra varhato.

360. §

(1) Ha repiil6téri allapotrol tajékoztatast adnak, azt vilagosan és roviden kell megtenni, hogy

megkonnyitse a leirt helyzet megértését a légijarmii vezetdk részére. Ezt a tdjékoztatdst

minden alkalommal meg kell adni, ha a szolgélatos iranyitd a repiilésbiztonsag érdekében

sziikségesnek tartja vagy a légijarmi kéri. Ha a tajékoztatast az irdnyitd kezdeményezi, azt az

Osszes érintett 1égijarmii részére kell6 idOben tovéabbitani kell a megfelelé felhasznélés

érdekében.

(2) Valamennyi érintett légijarmiivet tajékoztatni kell, ha a futopalyan viz talalhato. A

tajékoztatast az iranyitonak kell kezdeményeznie és a kdvetkezo kifejezéseket kell hasznalnia:

a) NEDVES — DAMP, ha a feliilet nedves, szine megvaltozott,

b) VIZES — WET, ha a feliilet vizes, de nincsenek viztocsak,

C) VIZFOLTOK - WATER PATCHES, ha a feliileten viztocsak vannak, és

d) NAGYFELULETU VIZFOLTOK — FLOODED, ha nagy Kiterjedésii viztocsak talalhatok a
feliileten.

361. §

Ha egy légiforgalmi eseményben érintett 1égijarmii rendeltetési repiildtere kiviil esik azon
ATS egység feleldsségi teriiletén, ahol az esemény bekovetkezett, az érintett ATS egységnek
emlékeztetnie kell a Iégijarmii vezetdjét, hogy a leszallasi repiildtéren a légiforgalmi eseményt
irasban is jelentse.

XVII. Fejezet
Radio-tavbeszélo kifejezések

129.  Osszekottetési eljarasok

362. §

Az Osszekottetések soran be kell tartani az ICAO Annex 10, II. kdtetében meghatarozottakat.
A légyjarmi vezetOk, a légiforgalmi szolgalatok és mas foldi szolgéalatok személyzeteinek a
radiodsszekottetési eljarasokkal teljes mértékben tisztaban kell lenniiik.

130.  Altalanos rész

363. §

(1) A légijarmii vezetdk, ATS és mas foldi személyzetek altal hasznalhato kifejezéseket a 11.
melléklet tartalmazza.

(2) Az RVSM Iégtérben vagy RVSM légtérbe belépéskor az RVSM iizemeltetésre nem
engedélyezett 1égijarmiivek vezetdinek a nem engedélyezettségiiket mindig jelentenitik kell

a) az RVSM légtérben barmely csatornan az elsé radidosszekottetéskor,

b) minden magassag valtasra iranyulo kéréskor és

¢) minden engedélyezett magassag visszaolvasasakor.

(3) A légiforgalmi iranyitoknak egyértelmiien nyugtazniuk kell a légijarmiivek (2) bekezdés
szerinti azon jelentését, hogy nem RVSM engedélyezettek.
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(4) A munkateriileten iizemeltetett f6ldi jarmiivek részére a 11. mellékletben kiilon
kifejezések nincsenek felsorolva a vontaté jarmiivekre vonatkozé kifejezések kivételével,
minthogy a foldi jarmiivekre alkalmazhatok a Ilégijarmiivek mozgasaval kapcsolatos
kifejezések a guruldsi utasitdsok kivételével. Jarmiivekkel torténd kozleményvaltaskor a
»TAXI” (GURULJON) sz6 helyett a ,,PROCEED” (HALADJON) sz6t kell hasznalni.

(5) Nem lehet feltételes kifejezéseket, ideértve a ,behind landing aircraft” (a leszalld
1égijarmii mogott) vagy az ,,after departing aircraft” (az indul6 1égijarmi utan) kifejezéseket a
hasznalatos futdpalyat érintd mozgasokra hasznalni, kivéve ha az érintett 1égiforgalmi irdnyito
vagy légijarmi vezetd latja a szoban forgd légijarmiivet vagy foldi jarmiivet. A kiadott
engedélyben a feltételt okozo 1égijarmil vagy foldi jarmi alatt azt kell érteni, amely els6ként
halad el az érintett masik lIégijarmii el6tt.

(6) Az (5) bekezdés szerinti feltételes engedélyeket minden esetben a kovetkezd sorrendben
és tartalommal kell megadni:

a) azonosito jel,

b) a feltétel,

C) az engedély, és

d) a feltétel tomor ismétlése,

amelynek megfeleld engedély lehet a kovetkezo: ,,SAS 941, BEHIND DC9 ON SHORT
FINAL, LINE UP BEHIND” (SAS 941, A VEGSO EGYENESEN LEVO DC9 MOGOTT,
GURULJON KI MOGOTTE).

(7) Az (5) bekezdés szerinti feltételes engedélyt vevd légijarmiinek azonositania kell a
feltételes engedély alapjat képezo 1égijarmiivet vagy foldi jarmiivet.

XVIII. Fejezet
Berendezésfiiggé automatikus légtérellenérzés (ADS)
364. §

Budapest FIR-ben az ATS egységek és a légijarmiivek kozott az ADS jelentések nem
alkalmazandok.

XIX. Fejezet
CPDLC

131.  Altaldnos rész

365. §

(1) A CPDLC alkalmazasaval a radioosszekottetések soran alkalmazott kifejezéseknek
megfeleld engedélyek, tdjékoztatdsok és kérési kozlemény elemek sorozatit Ilehet
végrehajtani.

(2) A légiforgalmi iranyitd szamara biztositani kell, hogy a kozleményt, beleértve a
kényszerhelyzeti kozleményt is, megvélaszolja, és hogy engedélyeket, utasitasokat ¢és
tandcsokat adjon ki, és tajékoztatasokat kérjen és tovabbitson.

(3) A Ilégijarmii vezetének biztositani kell, hogy valaszolni tudjon a kozleményekre,
engedélyeket €s tajekoztatasokat kérjen vagy tovabbitson, valamint kényszerhelyzeti allapotot
jelenthessen be, vagy azt tordlhesse.

(4) A légijarmiivezetd és a légiforgalmi iranyitd szamara biztositani kell, hogy az eldre
meghatarozott formatumtol eltéré kozleményt cserélhessenek, kiilonds tekintettel a szabad
szovegli kdzleményekre.

(5) A foldi és fedélzeti rendszereknél lehetévé kell tenni a kozlemények megfeleld
megjelenitését, igény szerinti kinyomtatdsat vagy olyan mérvii tarolasat, hogy a tarolt
kozlemény sziikség esetén kelld idében és konnyen hozzaférhetd legyen.

(6) Ha szoveges megjelenitésre van sziikség, azt legalabb angol nyelven kell megjeleniteni.
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(7) A CPDLC esetén az ICAO 10. Annex III. kotet 1. rész 3. fejezetében leirt sszekottetési
eljarasokat kell alkalmazni. A kozlemény elemek célja, szovege €s az azokkal Gsszefiiggd
eljarasok, altaldban Osszhangban vannak a 12. Fejezet — radidtavbeszéld kifejezések-nél
leirtakkal. Ugyanakkor elfogadott, hogy a CPDLC koézlemény készlet, valamint az azokkal
Osszefiiggd eljarasok némiképpen eltérnek az azzal egyenértékii beszéd iizemil
Osszekottetések soran alkalmazottaktol, amely a két eszkoz sajatossagaibol adodik. Az egyik a
kozvetlen beszéd lizemii Gsszekottetésen, mig a masik az adatcserén alapul. Az adatcsere
megjelenithetd vagy kinyomtathato.

132. CPDLC létesitése

366. §

CPDLC-t annyi id6vel megeldzden kell 1étesiteni, amely elegend6 a 1égijarmii és a megfeleld
ATC egység kozotti Osszekottetés biztositasara. Ahol a levegd-fold rendszerek alkalmasak
CPDLC létesitésére, ott AIP-ben kell kozzétenni, hogy az mikor és hol alkalmazhato.

367. §

(1) Ha egy ATC egységet egy légijarmili varatlanul CPDLC Iétesitésére kér, ennek okat a
l1égijarmiitdl kell beszerezni a tovabbi teendok meghatarozasa érdekében.

(2) Ha az ATC egység CPDLC-re iranyuld kérést elutasit, az elutasitas okat a légijarmi
vezetonek szo6l6, megfelel6 CPDLC kozleménybe kell belefoglalni.

368. §

(1) Az ATC egység akkor létesithet CPDLC-t valamely 1égijarmtivel, ha a légijarmii még nem
1étesitett CPDLC kapcsolatot, vagy ha erre az az ATC egység adott felhatalmazast, amely
éppen CPDLC kapcsolatban 4ll a légijarmiivel.

(2) Ha a légijarmi CPDLC-re iranyuld kérést elutasit, az elutasitas okat a CPDLC f{oldre
iranyulé vélasz kdzleményében a ,NOT CURRENT DATA AUTHORITY” (NEM ON A
PILLANATNYI ADATJOGOSULT), vagy ,NOT AUTHORIZED NEXT DATA
AUTHORITY” (NINCS FELJOGOSITVA, HOGY A SORON KOVETKEZO
ADATJOGOSULT LEGYEN) kozlemény elemmel kell jeleznie. Helyi eldirasokban kell
szabalyozni, hogy az elutasitds okat megjelenitik-e a l1égiforgalmi iranyité szamara. Az ATC
egyseg altal kezdeményezett, a 1égijarmiivel torténd CPDLC Iétesitésére iranyuld szandékot a
1égijarmii mas okbdl nem utasithat vissza.

133. A miikddéssel kapcsolatos CPDLC kozleménycsere

369. §
(1) A légiforgalmi iranyitonak vagy a légijarmi vezetének a CPDLC kozleményeket a
meghatarozott kozlemény készletbdl, egy szabad szovegezésii kozleménybdl vagy a kettd
kombinéciojabol kell 6sszedllitania.
(2) Ahol az lehetséges, a hosszu kozlemények, a tobbszords engedély elemeket tartalmazo
kozlemények, és az engedélyeket ¢€s tdjékoztatdsokat egyarant tartalmazd kdzlemények
hasznalatat kertilni kell.
(3) Ha CPDLC-t hasznalnak és a kozlemény célja megfelel a 16. mellékletben a CPDLC
kozleménykészletben meghatarozottaknak, az abban szerepld, megfelelé kozleményt kell
hasznalni, kivéve, ha az ATC egység altal hasznalt rendszerben a kozlemény nem szerepel.
(4) A 372. § (1) bekezdésben meghatarozottak kivételével a légiforgalmi iranyitdé vagy a
légijarmiivezetd CPDLC kozleményére a valasz kozleményt szintén CPDLC kozleményben
kell megadni. Ha a légiforgalmi irdnyitdé vagy a légijarmiivezetd a kommunikaciora a
beszédiizemii Osszekottetést hasznalja, a valasz kozleményt szintén beszédiizemi
Osszekottetéssel kell megadni.
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(5) Ha az elkiildott CPDLC iizenetet javitani vagy a tartalmat tisztazni kell, a 1égiforgalmi
iranyitonak vagy légijdrmiivezetonek a rendelkezésre allo legmegfelelobb eszkozt kell
hasznalnia a helyes adatok megadasa vagy az tizenet tisztazasa érdekében.

(6) Ha beszédiizemii 0sszekottetést hasznalnak olyan CPDLC iizenet kijavitasara, amelyre
nem ¢érkezett operativ valasz, a légiforgalmi iranyitonak vagy a légijarmiivezetonek a
kozleményét a kdvetkezd kifejezéssel kell kezdenie: “DISREGARD CPDLC (message type)
MESSAGE, BREAK” (,Hagyja figyelmen kiviil a CPDLC (iizenet tipus) iizenetet, UJ
KOZLEMENY”), amelyet a helyes engedély, utasitas, tajékoztatas vagy kérés kovet.

(7) A figyelmen kiviil hagyand6 lizenetre vald hivatkozas és az ilizenet azonositasa esetén
fokozott figyelmet kell forditani a kifejezések haszndlatara, a kiadott, javitott engedély,
utasitas, tajékoztatds vagy kérés kozleményekkel kapcsolatos bizonytalansdg elkeriilése
érdekében. Megfeleld engedély lehet a kovetkezd: SAS445 DISREGARD CPDLC CLIMB
CLEARANCE MESSAGE, BREAK, CLIMB TO FL310. (SAS445 Hagyja figyelmen kiviil a
cpdlc emelkedési engedély kozleményt, UJ KOZLEMENY, emelkedjen f1310-re)

(8) Ha az operativ valaszra var6 CPDLC koézleményre beszédiizemii 6sszekottetésben érkezik
valasz, a CPDLC iizenetcserét megfeleld CPDLC kozleménnyel is le kell zarni a CPDLC
lizenetcsere megfeleld szinkronizaltsdga érdekében. Ez megvaldsithatdo a fogadd fél felé
torténd, az lizenetcsere lezarasara vonatkozo beszédiizemil utasitassal vagy a rendszer altal
torténd automatikus lezarassal.

(9) A CPDLC iizenetet fogado felhasznalonak a kozlemények vételéhez, a kozlemény
jellemz6ibdl ad6dd meghatarozott kezelési kovetelménynek kell megfelelnie. Az egyes
CPDLC kozlemények a kovetkezd harom jellemzdvel rendelkeznek: siirgdsség, riasztds €s
valasz, amelyekre a 12. mellékletben foglaltakat kell alkalmazni.

370. §

(1) A CPDLC atadasat a beszédiizemli 0Osszekottetések atadasaval egyidoben kell
megkezdeni.

(2) Ha a CPDLC-re képes ATC egység egy olyan ATC egységnek adja at a légijarmiivet,
amely nem képes CPDLC-re, akkor az atadd egységnek a radiddsszekottetés atadasaval
egyidében a CPDLC kapcsolat befejezését kell kezdeményezni.

(3) Ha a CPDLC atadasa soran valtozas torténik az adatok jogosultsagaval kapcsolatban, de
egyes kozleményekre a lezar6 valaszkézlemények még nem érkeztek meg, az 4atado
iranyitonak errdl tajékoztatast kell kapnia.

(4) Ha a légiforgalmi iranyitonak oly modon kell atadnia egy 1égijarmiivet, hogy a légijarmu
foldre kiildott kozleményére még nem valaszolt, a rendszernek automatikusan megfelelé zaro
valasz kozleményt kell kiildenie. Az automatikusan elkiildott zaré valasz kozlemények
tartalmat helyi eldirasban kell kézzétenni.

(5) Ha a légiforgalmi iranyit6 oly modon ad at valamely légijarmiivet, hogy a 1égijarmiinek
kiildott kozleményre a valaszkézlemény még nem érkezett meg, a légiforgalmi irdnyitonak
beszédiizemil sszekottetésben kell tisztaznia a CPDLC kdzleményének egyértelmiiségét.

371. §

A szabad szovegli kozlemények hasznalatakor a Iégiforgalmi irdnyitébnak ¢és a
légijarmiivezetdnek keriilnie kell az eldre megszerkesztett szabad szovegli kozleményektdl
valo eltéréseket.

372. §

(1) A CPDLC kényszerhelyzeti kozlemény vételekor a légiforgalmi iranyitonak azt a
rendelkezésre allo leghatékonyabb modon nyugtaznia kell.

(2) A jogellenes beavatkozasrol szold6 CPDLC jelentésre a foldr6l a ROGER 7500
(NYUGTAZOM 7500) kozleménnyel kell valaszolni.
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(3) CPDLC utjan kapott minden egyéb kényszerhelyzeti vagy siirgdsségi kozleményre a
foldr6l a ROGER (NYUGTAZOM) vélaszkozleményt kell felkiildeni.

(4) Ha a CPDLC kozlemény logikai nyugtazast vagy operativ valasz kozleményt igényel, és
ilyen valaszkozleményt a légijdrmiivezetd vagy a légiforgalmi iranyitdé nem kapott, az
érintettnek riasztast kell kapnia.

373.§

(1) CPDLC meghibasodaskor az iranyitot és a légijarmiivezetdt a lehetd leghamarabb
riasztani kell.

(2) Ha a légiforgalmi iranyité vagy a légijarmiivezet6 CPDLC meghibasodasrol kap riasztast
és a légiforgalmi irdnyitonak vagy a légijarmiivezetbnek még a CPDLC kapcsolat
helyreallitdsa eldtt Osszekottetést kell 1étesitenie, és ha az lehetséges, vissza kell térnie a
beszédiizemii Osszekottetési eljarasokhoz és a tajékoztatast a CPDLC FAILURE (CPDLC
MEGHIBASODAS) kifejezéssel kell kezdeni.

(3) A légiforgalmi iranyitonak a CPDLC f6ldi rendszerének teljes meghibasodasarol radion
torténd altalanos adasba foglalt tdjékoztatdst kell adnia az ALL STATIONS CPDLC
FAILURE (MINDEN ALLOMASNAK SZOLO ADAS, CPDLC MEGHIBASODAS)
kifejezés hasznalataval, amelyet a hivé dllomés azonositdja kovet.

(4) A (3) bekezdésben meghatarozott altalanos adast nem kell nyugtazni, kivéve ha az egyedi
alloméasoktol kiilon nyugtazast kér a légiforgalmi iranyito.

(5) Ha a CPDLC meghibasodik és visszatérnek a beszédiizemii dsszekottetési eljarasokhoz,
valamennyi mar elkiildott, de még meg nem valaszolt CPDLC kdzleményt el nem kiildott
kozleményként kell kezelni, és az egész parbeszédet, beleértve a befejezetlen
kozleményvaltast, meg kell ismételni beszédiizemben.

(6) Ha a CPDLC meghibasodik, de a kapcsolat a beszédiizemii Osszekottetési eljarasokra
torténd  atallast megel6zéen helyredll, valamennyi elkiildott kozleményt, amelyre
valaszkézleményt nem vettek, el nem kiildott kozleményként kell kezelni, és az egész
parbeszédet, beleértve a befejezetlen kdzleményvaltast, meg kell ismételni CPDLC utjan.

374.§

(1) Ha az Osszekottetési halozatot vagy a CPDLC f6ldi rendszert elére meghatarozott terv
szerint kapcsoljak ki, NOTAM-ot kell kiadni a kikapcsolas id6szakarol és sziikség esetén a
beszédiizemil sszekottetésben hasznalt frekvenciarol.

(2) Az ATC egységgel 0Osszekottetésben 1évo légijarmiveket radion vagy CPDLC
hasznalataval tajékoztatni kell a bekdvetkez6 CPDLC kapcsolat elvesztésérdl.

(3) Az légiforgalmi iranyitdo és a légijarmilivezetd szamara lehetévé kell tenni a CPDLC
kapcsolat megszakitasat.

375.§

Ha a légiforgalmi iranyitd vagy a légijarmii vezetd figyelmeztetést kap CPDLC iizenet

hibarél, a kovetkezot kell tennie:

a) beszédiizemii Osszekottetésben megerdsiti a végrehajtandd tevékenységet, a kovetkezd
kifejezéssel kezdve: CPDLC MESSAGE FAILURE (HIBAS CPDLC UZENET), vagy

b) CPDLC hasznalataval ujrakiildi a hibas iizenetet.

376. §
(1) Ha a légiforgalmi iranyitd6 minden allomasrdl vagy egy adott 1égijarmtit6l CPDLC-n
érkez6 kéréseinek felfliggesztését kéri egy iddszakra, a kovetkezd kifejezést kell hasznalnia:
((call sign) or ALL STATIONS) STOP SENDING CPDLC REQUESTS [UNTIL ADVISED]
[(reason)], ((hivojel) vagy MINDEN ALLOMASNAK) FUGGESSZE FEL A CPDLC
KERESEK TOVABBITASAT [TOVABBI ERTESITESIG] (0k).
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(2) Az (1) bekezdésben meghatarozott esetben a CPDLC hasznalatban marad a 1égijarmu
vezetd szamara az lizenetek megvalaszoldsara, tdjékoztatas kozlésére és kényszerhelyzet
kozlésére és visszavonasara.

(3) A rendeltetésszeri CPDLC iizemre torténd visszaallasrol a kovetkezd kifejezés
hasznalataval kell t4jékoztatast adni: ((call sign) or ALL STATIONS) RESUME NORMAL
CPDLC OPERATIONS, ((hivojel) vagy MINDEN ALLOMASNAK) VISSZAALLAS
NORMAL CPDLC UZEMRE.

377. §

Ha a CPDLC egy adott légijarmiivel torténd tesztelése hatassal lehet a 1égijarmiinek nyujtott
légiforgalmi szolgaltatasra, a tesztelést megel6zden koordinalni kell.

XX. Fejezet
Kényszerhelyzetekre, 6sszekottetés megszakadasara és rendKkiviili helyzetekre vonatkozo
eljarasok
134. Kényszerhelyzeti eljarasok

378. §

(1) Mivel az egyes kényszerhelyzetekkel egyiitt jaro kiilonb6zé koriilmények nem teszik
lehetdvé pontosan koriilirt végrehajtandod eljardsok kidolgozasat, ebben az alcimben
korvonalazott eljarasok altalanos utmutatasként szolgalnak a légiforgalmi szolgalati egységek
személyzetének. A légiforgalmi irdnyitd egységeknek a legszorosabban egyiitt kell
mikddnitik, és az irdnyitoknak legjobb megitélésiik szerint kell eljarniuk a kényszerhelyzetek
kezelésében.

(2) Ha egy légijarmii kényszerhelyzetet jelent, akkor az ATS egységnek a kovetkezd

megfeleld intézkedéseket kell megtennie:

a) meg kell tennie minden sziikséges 1épést, hogy megbizonyosodjon a légijarmii azonositd
jelérdl, tipusardl, a kényszerhelyzet fajtdjardl, a 1égijarmiivezetd szandékarol, valamint a
légijarmti helyzetérdl és repiilési magassagarol, kivéve ha a légijarmi személyzete
megerdsiti vagy err6l mashonnan értesités érkezik,

b) meg kell hataroznia a megadhato legmegfeleldbb segitséget,

c) ossze kell gylijtenie az olyan ATS egység vagy egyéb szolgalatok altal adhato segitségre
vonatkoz6 tajékoztatasokat, amelyek segitségére lehetnek a légijarmiinek,

d) el kell latnia a légijarmii személyzetét a kért tajékoztatassal, valamint barmilyen egyéb
vonatkozo tajékoztatassal, ideértve a megfeleld repiildterek adatait, a legalacsonyabb
biztonsagos tengerszint feletti magassagokat és az iddjaras tajékoztatast is,

e) a légijarmii lizemben tartojatol, vagy ha az nem lehetséges, a légijarmii személyzetétol kell
beszereznie az informaciokat a fedélzeten 1évd személyek szamarol, a rendelkezésre allo
lizemanyag mennyiségérdl, a szallitott veszélyes anyagokrol és azok természetérdl, és

f) a helyi utasitasoknak megfeleléen értesitenie kell a megfeleld ATS egységeket és
hatésagokat.

(3) Lehet6ség szerint keriilni kell a radidfrekvencia- és SSR kodvaltast, és rendes

koriilmények kozott csak akkor lehet alkalmazni, ha ez az érintett 1égijarmli szdmara egy

emelt szintli szolgéltatast nyujthat. Egy hajtomiihibat jelentett légijarmiivet a legkisebb
mértékben lehet mandverek végrehajtasara utasitani. Lehetdség szerint a kényszerhelyzetben
1évo légijarmi kozelében miikddo 1égijarmiiveket értesiteni kell a koriilményekral.

379. §

(1) A tobbi légijarmiivel szemben els6bbséget kell biztositani annak a légijarmiinek, amelyrél
tudott vagy feltételezik, hogy kényszerhelyzetben van, beleértve a jogellenes beavatkozas
esetét is.
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(2) A , Nyitott Egbolt” szerz3dés keretében végzett ellenérzd repiilések szamaéra elsdbbséget
kell biztositani. Az ilyen légijarmii azonban nem élvez els6bbséget a kényszerhelyzetben 1évo
¢s a jogellenes beavatkozas alatt allo légijarmtivekkel szemben.

380. §

(1) A légiforgalmi szolgalatok személyzetének fel kell késziilnie arra, hogy valamely
1égijarmiivet érint6 jogellenes beavatkozas jelet felismerje.
(2) Ha feltételezik, hogy valamely 1égijarmi jogellenes beavatkozas alatt all, és az SSR ,,A”
mod 7500 vagy 7700-as kod automatikus, jol megkiilonboztethetd jelzése nem biztositott, az
iranyitonak meg kell probalnia gyanujat alatdmasztani a f6ldi SSR dekdderének ,,A” mod
7500-as kodra, majd utdna a 7700-as kodra kapcsolasaval.
(3) Ha a légijarmrdl tudott vagy feltételezett, hogy jogellenes beavatkozas alatt all, vagy
bombafenyegetésrol szol6 figyelmeztetés érkezett, az ATS egységnek haladéktalanul eleget
kell tennie a légijarmii kéréseinek és varhatd igényeinek, beleértve a repiilés utvonalan
talalhatd, valamint barmely tervezett leszallasi repiil6tér léginavigacios berendezéseivel,
eljarasaival és szolgalataival kapcsolatos tajékoztatasokra vonatkozo kéréseket is, valamint
meg kell tennie minden intézkedést a repiilés egyes szakaszai lebonyolitasanak
meggyorsitasara, beleértve a 1égijarmi biztonsagos leszallasat is.

(4) A (3) bekezdésben foglaltakon tul az ATS egység tovabbi feladatai:

a) minden koriilmények kozott folytatnia kell a repiilés biztonsagos végrehajtasat eldsegitd
tajékoztatasok adasat anélkiil, hogy a 1égijarmitdl valaszt varnanak,

b) a rendelkezésre allo eszkozok segitségével meg kell figyelnie és jegyeznie kell a repiilés
elérehaladasat, valamint a szomszédos ATS egységekkel ugy kell koordinalnia az irdnyitas
atadasat, hogy ahhoz a légijarmi részér6l adasra vagy mas tevékenységre ne legyen
sziikség, kivéve ha a 1égijarmiivel az 6sszekottetés zavartalan maradt,

C) a repiilésrdl folyamatosan tajékoztatnia kell a tobbi érintett ATS egységet, beleértve azokat
a szomszédos FIR-ekben 1év0 azon ATS egységeket is, amelyeket a repiilés érinthet,

d) értesiteni kell:
da) a légijarmi lizemben tartdjat vagy kijelolt képviseldjét,
db) az érvényes riasztasi eljarasoknak megfelelden az illetékes mentést koordinald szervet,

és
dc) a magyar l1égtér igénybevételérdl szo616 kormanyrendeletben meghatarozott szervezetet,
és

e) a jogellenes beavatkozas koriilményeivel kapcsolatos, megfeleld kozleményeket
kozvetitenie kell a 1égijarmi és a kijeldlt szervezetek kozott.

(5) A kovetkez6 eljarast kell kovetni, ha olyan fenyegetés érkezik, amely szerint egy ismert

légijarmtivon bombat vagy egyéb robbanoeszkozt helyeztek el. A fenyegetést vett ATS

egységnek

a) ha kozvetlen Osszekottetésben all a légijarmiivel, késedelem nélkiil értesitenie kell a
légijarmiivet a fenyegetésrdl vagy az azzal kapcsolatos koriilményekrdl, vagy

b) ha nem all kozvetlen Osszekottetésben a 1égijarmiivel, a leheté legkorabbi idépontban
értesitenie kell a 1égijarmiivet a fenyegetésrdl egyéb ATS egység vagy rendelkezésre 4llo
eszkoz igénybevételével.

(6) A légijarmiivel Osszekottetést tartd ATS egységnek meg kell gy6zddnie a légijarmi

szandékairol, majd ezeket ismertetnie kell azokkal az ATS egységekkel, amelyeket a repiilés

érinthet.

(7) A légijarmiivet a lehetd leggyorsabb modon kell kezelni, valamint mindent el kell kdvetni,

hogy ne veszélyeztessék mas légijarmiivek, a foldon tartozkodd személyek és a foldi

létesitmények biztonsagat.

(8) Levegdben 1évo légijarmii szamara késedelem nélkiil uj engedélyt kell adni a kért 1j

rendeltetési reptldtérre. A hajozoszemélyzetnek a légijdrmiiben uralkodd ¢és a kiilsd
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légnyomas kozotti eltérés kiegyenlitéséhez vagy csokkentéséhez sziikséges siillyedésre vagy
emelkedésre vonatkozo kérését lehetdség szerint a lehetd legkorabbi idépontban teljesiteni
kell.

(9) A foldon 1évo légijarmiivet fel kell kérni arra, hogy a lehetd legnagyobb tavolsagban
tartozkodjon mas légijarmiivektol és létesitményektol, és lehetdség szerint hagyja el a
futopalyat. A légijarmiivet utasitani kell, hogy egy kijelolt vagy elkiilonitett parkolohelyre
guruljon, a helyi utasitasoknak megfelel6en. Ha a 1égijarmii hajozoszemélyzetét vagy utasait
azonnal ki kell széllitani, egyéb 1égijarmiiveknek, jarmiiveknek és személyeknek a fenyegetett
légijarmiitdl biztonsagos tavolsagban kell tartozkodniuk.

(10) Az ATS egység nem szolgalhat tanaccsal vagy utbaigazitassal a hajozoszemélyzet
robbandszerkezettel kapcsolatos intézkedésére vonatkozoan.

(11) Azt a légijarmtvet, amelyrdl tudjak, vagy feltételezik, hogy jogellenes beavatkozas alatt
all, vagy amelyet barmilyen egyéb ok miatt el kell kiiloniteni a szokdsos repiildtéri
tevékenységtdl, a kijelolt és elkiilonitett parkolohelyre kell irdnyitani. Ahol ilyen elkiilonitett
parkolohelyet nem jeloltek ki, vagy az elkiilonitett hely valamilyen ok miatt nem vehetd
igénybe, a légijarmiivet olyan teriiletre kell guritani, amelyet a repiilotéri hatosaggal folytatott
elézetes megallapodas alapjan vélasztottak ki. A gurulasi engedélyben meg kell hatarozni a
parkolohelyig kdvetendd guruldsi utvonalat. Ezt az utvonalat annak figyelembevételével kell
meghatédrozni, hogy a lehetd legkisebbre csokkentsék a kdozonséget, a tobbi légijarmiivet és a
repiil6téri létesitményeket veszélyezteté kockazatot.

381. §

(1) Olyan értesités vételekor, hogy egy légijarmii kényszersiillyedést hajt végre a tobbi

forgalmon keresztiil, haladéktalanul meg kell tenni minden lehetséges intézkedést az Osszes

érintett 1égijarmii biztonsaga érdekében. Ha sziikségesnek itéli, a légiforgalmi irdnyito egység
azonnal adjon ki mindenkinek sz6lo vészkozleményt a megfeleld radioberendezések
felhasznalasaval.

(2) Az iranyit6 egységnek szamolnia kell azzal, hogy az (1) bekezdés szerinti vészkdzleményt

vevl légijarmiivek elhagyjdk a megjelolt légteret és a megfeleld radiofrekvencian figyelnek,

¢és varjak a légiforgalmi iranyitd egység tovabbi engedélyeit.

(3) A légijarmii kényszersiillyedési eljarasaira vonatkozo rendelkezéseket a repiilési rendelet

44.§ (4)-(5) bekezdése hatarozza meg.

(4) Ha egy ATC egység tudomasara jut, hogy a légijarmii kényszersiillyedést hajt végre,

radidadasban nyugtaznia kell a kényszerhelyzetet, és meg kell tennie minden sziikséges

intézkedést valamennyi érintett 1égijarmii biztonsaga érdekében.

(5) A kialakult helyzetnek megfelelden az iranyito:

a) javasolhat olyan kovetendd iranyt a kényszersiillyedést végrehajtd légijarmii szamara,
amellyel az egyéb érintett 1égijarmiiveket elkeriilheti,

b) ha a légijarmii vezetdje olyan magassagra torténd siillyedést jelent, amely az adott 1égtérre
megallapitott minimalis biztonsagos repiilési magassidga alatt van, kozdlje a légijarmii
vezetdjével a minimalis biztonsdgos magassagot ¢s a megfeleld6 QNH magassagmérd
beallitast,

C) ha az sziikségesnek latszik, és lehet6sége van, a lehetd legkorabbi idépontban elkiilonitést
kell biztositania az Osszeiitkozési veszélybe keriilé 1égijarmiivek kozott vagy mérvado
forgalomrol sz616 tajékoztatast kell adnia, amelyik a megfeleld.

(6) Sziikség esetén az ATC egységnek radidadasban kell kiadnia vagy kiadatnia vészhelyzeti

kozleményt a tobbi érintett 1égijarmiinek, figyelmeztetve Oket a kényszersiillyedésrol. A

radidadasban kiadott vészhelyzeti kozleménynek tartalmaznia kell a radidadasban cimzett

légijarmt altal végrehajtandd intézkedésekre vonatkozo utasitdsokat, vagy azt, hogy az
érvényes engedélyben leirtak szerint folytassa repiilését és a tovabbi engedélyek és utasitasok
vétele céljabol maradjon figyelésen a megfeleld radidcsatorndkon. A radidadasban cimzett
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légijarmiinek sz6l6 meghatarozott utasitasok tovabbitdsanak hianyadban varhatd, hogy a
légijarm sajat kezdeményezésére szabadda teszi a korzetet.

(7) A (4)-(6) bekezdésekben meghatarozottakon kiviil az érintett ATC egységnek tovabbi
engedélyeket kell kiadnia az 6sszes érintett 1égijarmiinek a kényszersiillyedés utan kovetendo
eljarasokra vonatkozoan.

(8) Az illetékes ATS egységnek tajékoztatnia kell az sszes olyan ATS egységet és iranyitd
szektort, amely érintett lehet.

135. Levegd-fold osszekottetés megszakadasa

382. §

(1) Ha egy iranyitoi korzetben vagy repiil6téri iranyitoi korzetben miikodé 1égijarmiivel a

kétoldalu 0sszekottetést nem tudjak fenntartani, a 1égiforgalmi irdnyit6é egységeknek az ezen

alcimben foglaltak szerint kell eljarniuk.

(2) Ha ismertté valik, hogy a kétoldali Osszekottetés megszakadt, meg kell gy6zbédni arrol,

hogy a légijarmii képes-e venni a légiforgalmi iranyitd egység adasat, ¢és fel kell kérni a

légijarmiivet, hogy olyan meghatdrozott mandvert hajtson végre, amely radarral

megfigyelhetd, vagy lehetdség szerint adjon meghatarozott jelzést nyugtazasként.

(3) Ha a Iégijarmii nem jelzi, hogy képes az adast venni és nyugtazni, akkor azon feltételezés

alapjan kell tartani az elkiilonitést a radidosszekottetés nélkiili és a tobbi légijarmii kozott,

hogy a radidosszekottetést elvesztett 1égijarmii a repiilési rendelet 40. § (2) bekezdésében
meghatarozottak szerint jar el.

(4) A megfelel6 elkiilonités megteremtéséhez sziikséges eljarasoknal nem kell alapul venni a

(3) bekezdésben meghatarozott feltételezéseket, ha:

a) megallapitottak, hogy a légijarmii a (3) bekezdésben meghatarozottaktol eltérd eljarast hajt
végre,

b) elektronikus vagy egyéb eszkozok hasznalataval a légiforgalmi iranyitdi egységek
megallapitottak, hogy a (3) bekezdésben meghatarozottaktol eltéré eljarasok nem
veszélyeztetik a repiilésbiztonsagot, vagy

c) egyértelmii tajékoztatas érkezett arrdl, hogy a 1égijarmii leszallt.
(5) Ha ismertté¢ valik, hogy a kétoldalu Osszekottetés megszakadt, a lehetd legkorabbi
idépontban a légiforgalmi irdnyitd egység altal hozott intézkedésrél megfeleld tajékoztatast
vagy barmilyen kényszerhelyzet altal indokolt utasitdst vak-adas utjan kell az érintett
légijarmli tudomdsdra hozni, mindazokon a frekvencidkon, amelyeket a légijarmi
feltételezhetden figyel, beleértve a rendelkezésre allo radidonavigacios vagy a megkdzelitést
kiszolgald eszkozok hangfrekvencidjat is. Ugyancsak tdjékoztatast kell adni a leszallasra
felhasznalhat6 repiildtereken uralkodd meteoroldgiai koriilményekrol.
(6) Az Osszekottetést elvesztett 1égijarmi feltételezett helyzetének kozelében miikodé tobbi
légijarmiinek is megfeleld tajékoztatast kell adni.
(7) Amint ismertté valt, hogy az illetékessége ala tartozd légtérben haladd légijarmiivel
nyilvanvaléan megszakadt a radidosszekottetés, a légiforgalmi szolgalati egységnek a
radiodsszekottetés megszakadasara vonatkozd tdjékoztatdst kell azonnal tovabbitania a
repiilés Gtvonalan érintett Osszes légiforgalmi szolgalati egységnek. Annak az ACC-nek,
amelynek illetékességi korzetében van a rendeltetési replil6tér, meg kell tennie a sziikséges
intézkedéseket a kitérd repiildtérre vagy repiildterekre vonatkoz6 tajékoztatds és a benytjtott
repiilési tervben feltiintetett egyéb megfeleld tdjékoztatds beszerzésére, ha a tijékoztatasok
nem allnak rendelkezésre.

(8) Ha a koriilmények azt mutatjak, hogy az Osszekottetést elvesztett ellendrzott 1égijarmi a

benyujtott repiilési tervben feltiintetett kitérd repiiltér vagy repiildterek valamelyike felé

repiil, az adott repiildteret kiszolgadlo légiforgalmi irdnyitd szolgélati egység, és a tobbi
légiforgalmi szolgalati egység, amelyet a légijarmli esetleges utvonalvéltozasa érinthet,
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tajekoztatast kell, hogy kapjon az Gsszekottetés megszakadasanak koriilményeirdl és fel kell
kérni, hogy kiséreljenek meg Osszekottetést 1étrehozni a 1égijarmiivel, amikor az feltehetéen
az Osszekottetési hatotavolsagon beliilre keriil. Az eljarast alkalmazni kell, ha a légijarmi
tizemben tartoval vagy Kkijelolt képviselgjével tortént megegyezés alapjan engedélyt
sugaroztak ki vakadassal a légijarmiinek, hogy kitérd repiilotérre repiiljon, vagy a tervezett
leszéllasi repiilétéren uralkodd meteoroldgiai koriilmények olyanok, hogy a kitérd reptildtérre
valo replilés latszik valoszintinek.

(9) Ha egy légiforgalmi iranyitd egység olyan tajékoztatast kap, hogy a légijarmii az
Osszekottetés elvesztése utan Gjra 0sszekottetést 1étesitett, vagy leszallt, az egység értesitse azt
a légiforgalmi szolgalati egységet, amelynek 1égterében a légijarmii akkor haladt, amikor az
Osszekottetés megszakadt, €s értesitse a repiilés utvonalan érintett tobbi 1égiforgalmi
szolgalati egységet is, megadva a sziikséges tdjékoztatast az iranyitds folytatdsdhoz, ha a
légijarmt még a levegében van.

(10) Ha a légijarmii nem jelentkezett be 30 percen beliil:

a) a légijarmii vezetdje altal megadott szamitott érkezési id6 utan,

b) az ACC altal szamitott érkezési id6 utan, vagy

C) az utoljara nyugtazott varhato bevezetési id6 utan

attol fiiggden, hogy melyik volt a késébbi, a 1égijarmiire vonatkozo tajékoztatast tovabbitani
kell a légijarmii lizemben tartdjdnak vagy kijelolt képviseldjének és a tobbi érintett 1égijarmi
parancsnokanak. A tobbi érintett 1égijarmti dontése alapjan az iranyitasukat folytatni kell. A
légijarmiivek iizemben tartdinak vagy kijeldlt képviseldiknek ¢és a légijarmiivek
parancsnokainak felel6ssége annak eldontése, hogy folytatjak-e a rendes lizemeltetést, vagy
egy¢b intézkedést tesznek.

136. VFR repiiléseknek nyujtott segitség

383.§

(1) Azt a VFR repiilést, amelyik jelentette, hogy helyzete meghatarozasaban bizonytalan,

eltévedt vagy kedvezétlen meteorologiai korilmények kozé keriilt, kényszerhelyzetben

lévonek kell tekinteni és ennek megfelelden kell kezelni. Az iranyitonak ilyen koriilmények

kozott vilagos és tomor lzeneteket kell tovabbitnia, beszédstilusanak nyugodtnak kell

maradnia, valamint nagy figyelmet kell forditania arra, hogy ebben a fazisban ne utaljon a

légijarmii vezetd azon hibajara vagy felelOtlenségére, amelyet esetleg a repiilés elokészitése

vagy végrehajtasa soran elkovetett.

(2) A koriilményektol fiiggéen, a légijarmivet fel kell kérni arra, hogy a kovetkez6 fontosnak

itélt tajekoztatasokat adja meg a hatékonyabb segitségnytjtas érdekében:

a) a légijarmi repiilési koriilményei,

b) helyzete, ha ismert, és magassaga,

C) az utolso ismert helyzet 6ta tartott sebessége és iranya, ha fontos,

d) a légijarmii vezet6 gyakorlata,

e) a fedélzeti navigacios felszerelések, és hogy képes-e venni valamilyen navigacios
berendezés jelét,

f) a kivalasztott SSR mod és kod, ha ilyet beallitottak,

g) indulasi és rendeltetési repiilGtér,

h) személyek szama a fedélzeten, és

I) izemanyag-mennyiség.

(3) Ha az 0sszekottetés a légijarmiivel nem megfeleld, halk vagy torz, javasolni kell, hogy a

légijarmli emelkedjen magasabbra, ha a meteorologiai és egyéb koriilmények ezt lehetdve

teszik.

(4) Annak érdekében, hogy a légijarmii meghatarozhassa helyzetét, navigacios segitséget

lehet nyujtani ATS felderitd rendszer, irdnymérd, navigacios berendezések hasznélataval,
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vagy olyan mas légijarmu altal, amelynek személyzete latja az eltévedt légijarmiivet. A
navigacios segitségnyujtas soran figyelmet kell forditani arra, hogy a 1égijarmi ne keriiljon
felhobe.

(5) A légijarmi vezet6t el kell latni a kozelében 1évo, azon repiildterekrdl szarmazod

tajékoztatassal és jelentésekkel, ahol az id6jarasi koriilmények megfeleloek.

(6) Ha a légijarmii azt jelenti, hogy nehézséget okoz szamara vagy nem képes VMC-ben

maradni, tajékoztatni kell annak a korzetnek a minimalis repiilési magassagarol, ahol a

légijarmi tartdézkodik vagy feltételezhetden tartézkodni fog. Ha a légijarmii az emlitett

magassag alatt tartozkodik €és a helyzetét elfogadhatd pontossaggal megallapitottak, akkor
utiranyt vagy géptengely irdnyt, vagy nagyobb magassagra vald emelkedést lehet javasolni,
hogy a Iégijarmii elérjen egy biztonsagos repiilési magassagot.

(7) ATS felderité rendszer hasznalatakor egy VFR repiiléshez segitséget csak a légijarmii

vezetd kérésére, vagy beleegyezésével lehet nyujtani. A nyqjtott szolgaltatds fajtajat

egyeztetni kell a légijarmi vezetével.

(8) Ha kedvezétlen meteorologiai koriilmények kozott nydjtanak segitséget, az elsédleges cél,

hogy a 1égijarmu a lehetd legkorabban VMC-be keriiljon és elkeriilhetd legyen a 1égijarmii

felhébe vald berepiilése.

(9) Olyan koriilmények kozott, ha a 1égijarmii nem tudja elkeriilni, hogy IMC-be keriiljon, a

kovetkezd iranyelveket kell kovetni:

a) az ATC frekvencian 1év6, olyan egyéb légijarmiivet, amely nem tud segitséget nyujtani,
utasitani lehet arra, hogy valtson at masik frekvencidra az eltévedt VFR forgalomnak
nyujtand6 zavartalan 6sszekottetés biztositasa érdekében, vagy az eltévedt VFR forgalom
utasithato frekvenciavaltasra,

b) lehetdség szerint biztositani kell, hogy a légijarmii valamennyi fordulot felhdn kiviil
hajtson végre,

c) el kell keriilni a hirtelen iranyvaltoztatassal jar6 mandverekre adott utasitasokat, és

d) a légijarmli sebességcsokkentésére vagy a futomi kibocsatasara szolo utasitasokat vagy
javaslatokat lehetoség szerint felhdn kiviil kell végrehajtani.

137. Repiilés kdzbeni egyéb rendkiviili helyzetek

384. §

(1) Egy légijarmi kényszerhelyzetben vagy egyéb siirgds helyzetben, a biztonsagos leszallas
érdekében legnagyobb leszallasi tomegének csokkentése érdekében lizemanyag-kibocsatasara
kényszeriilhet.

(2) Ha egy légijarmi lizemanyag-kibocsatasra kényszertil, értesitenie kell az ATC-t. Az ATC

egységnek a kovetkezoket kell egyeztetnie:

a) a kovetendd tutvonalat, amelynek lehet6ség szerint el kell keriilnie a telepiiléseket,
lehetdleg legyen vizfelszin felett és tadvol olyan teriiletektdl, ahol zivatartevékenységet
jelentettek vagy az varhato,

b) ha tizemanyag-kibocsatas valik sziikségessé, azt lehet6leg a repiilési rendelet 5. § (2)-(3)
bekezdésében foglaltak szerint kell végeznie,

C) az lizemanyag-kibocsatas idétartamat.

(3) A tobbi ismert forgalmat el kell kiiloniteni az izemanyag-kibocsatast végzo 1égijarmiitdl a

kovetkezOk szerint:

a) a vizszintes elkiilonités legalabb 10 NM (19 km) legyen, de nem kozvetleniil az
lizemanyagot kibocsato 1égijarmii mogott,

b) ha az izemanyag-kibocsatast végz6 1égijarmii mogott 15 percnyi repiilt idén vagy 50 NM
(93 km) tavolsagon beliil van légijarmii, akkor a fiiggdéleges elkiilonitésnek
ba) legalabb 1000 labnak (300 m) kell lennie, ha a masik légijarmii az lizemanyag-

kibocsatast végzd légijarmi felett repiil,
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bb) legalabb 3000 labnak (900 m) kell lennie, ha a masik légijarmii az lizemanyag-
kibocsatast végzd 1égijarmii alatt repiil,

C) annak a teriiletnek a kiterjedése, amelyen beliil az egyéb forgalomnak megfelel6 fiiggbleges
elkiilonitésre van sziiksége, az ilizemanyag-kibocsatast végzd 1égijarmli Utvonalanak
mindkét oldalan 10 NM, elotte ugyancsak 10 NM ¢és mogotte 50 NM tavolsag vagy 15
percnyi repiilt idének kell kell lennie, beleértve a forduldkat is.

(4) Ha az lizemanyag-kibocsatast végz0 1égijarmii radidcsendet akar az tizemanyag-kibocsatas
alatt tartani, akkor ki kell jelolni azt a frekvenciat, amelyet a 1égijarmiinek figyelnie kell, és
meg kell allapodni a radiocsend végében.
(5) A nem ellenérzott forgalmat a megfeleld frekvencidkon altalanos adasban kell
tajékoztatni, hogy maradjanak tavol az érintett teriilettél. A szomszédos ATC egységeket és
iranyitoi szektorokat tajékoztatni kell, hogy iizemanyag-kibocsatds van folyamatban, és fel
kell 6ket kérni a megfeleld frekvencidkon altalanos adasban egy megfeleld figyelmeztetd
kozlemény tovabbitdsara a tobbi forgalom szdmaéra, hogy maradjanak tavol az érintett
teriilettol.

(6) Az tuzemanyag-kibocsatas befejezését kovetdéen a szomszédos ATC egységeket és

iranyitoi szektorokat tajékoztatni kell arrdl, hogy a rendes iizem visszaallithato.

385. §

(1) Ha a légijarmi vezet6je minimalis lizemanyagkészletet jelent, a lehetGségeknek
megfelelden a légiforgalmi irdnyitonak tajékoztatnia kell a légijarmiivezetét a vérhatd
késésrdl vagy arrdl, hogy késés nem varhato.

(2) A ,MINIMUM FUEL” bejelentése a légiforgalmi iranyitd6 szamara arra vonatkozo
tajékoztatas, hogy a légijarmii valamennyi tervezett kitéré repiilotér helyett az adott
repiiltéren kivan leszallni, és barmilyen valtoztatds a szdmara kiadott érvényes engedélyben
a tervezett vésztartalék {izemanyagnal kevesebb lizemanyaggal torténd leszallast
eredményezhet. Ez nem mindsiil kényszerhelyzetnek, ugyanakkor a Ilégijarmii tovabbi
varakoztatasa kényszerhelyzethez vezethet.

(3) Uzemanyag miatti kényszerhelyzetben 1évé repiilés vagy minimélis {izemanyagkészlet
esetén az atado és atvevo ATS egységek kozott alkalmazando koordinalasi eljarasokat a 313.
§ (5) bekezdése tartalmazza.

386. §

(1) A légiforgalmi iranyitd egységnek fel kell késziilnie annak lehet6ségére, hogy a FL490
(15000 m STD) feletti magassagokon, hangsebesség felett lizemeld katonai légijarmiivek
esetenként kozmikus sugarzasnovekedést tapasztalhatnak, amely arra készteti Oket, hogy
alacsonyabb magassagra siillyedjenek, esetleg olyan magassagokra, vagy olyan magassagok
ala, amelyeket hangsebesség alatti légijarmiivek hasznalnak. Ha ilyen helyzetrdl szerez
tudomast, vagy feltételezi, hogy ilyen helyzet fennall, a légiforgalmi irdnyitd egységnek
minden lehetséges 1épést meg kell tennie valamennyi érintett 1égijarmii biztonsaga érdekében,
beleértve azokat a hangsebesség alatti 1€gijarmiiveket is, amelyeket a siillyedés érint.

(2) A légtér egy bizonyos részében valamennyi hangsebesség feletti 1égijarmiivet érintheti a
sugarzas ¢€s ez a levegd-fold Osszekottetési viszonyok leromlasaval vagy megszakadédsaval
jarhat egyiitt. A légijarmiivektdl elvarjak, hogy riasszak a légiforgalmi iranyitd egységeket,
mieldtt a sugarzas kritikus szintet ér el, €s kérjenek siillyedési engedélyt, amikor az a kritikus
szintet eléri. El6fordulhatnak olyan esetek, hogy a légijarmiinek siillyednie kell engedélyre
varas nélkiil. Ilyen esetekben a 1égijarmiivektdl elvarjak, hogy amilyen hamar csak lehetséges,
értesitsék a légiforgalmi iranyitd egységeket a megtett kényszerintézkedésekrol.

387. §
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(1) Ha az EUR RVSM Iégtérben iizemeld6 RVSM engedélyezett 1égijarmii tajékoztatisa
szerint az adott légijarmii berendezése a tovabbiakban nem elégiti ki az EUR RVSM légtérre
eléirt MASPS-t, a légijarmiivet a 1égiforgalmi irdnyitasnak nem RVSM képességlinek kell
tekintenie.

(2) Az (1) bekezdésben meghatarozott esetben a légiforgalmi iranyitasnak azonnali
intézkedéseket kell hoznia a 2000 1ab (600 m) minimalis fiiggbleges, vagy megfeleld
vizszintes elkiilonités létrehozasara minden, az EUR RVSM légtéren beliil lizemeld egyéb
érintett 1égijarmii  vonatkozasaban. A nem RVSM képességli 1égijarmiivet rendes
koriilmények kozott az EUR RVSM légtérbdl ki kell iranyitani, ha arra mod van.

(3) Az els6 ACC-nek vagy UAC-nek, amelynek tudomasara jut, hogy adott 1égijarmi RVSM
statusa megvaltozott, sziikség szerint koordinalnia kell a szomszédos ACC-vel vagy UAC-vel.
(4) Ha EUR RVSM Ilégtérben lizemeld 1égijarmii valamely oknal fogva olyan jelentést ad,
hogy nem képes a szdmara engedélyezett magassag tartasara, a légiforgalmi iranyitasnak akar
megfeleld vizszintes elkiilonités alkalmazasaval, akér a minimalis fiiggéleges elkiilonités
megnovelésével megfeleld elkiilonitést kell biztositania.

(5) A légiforgalmi iranyitasnak a lehetd legteljesebb mértékben alkalmazkodnia kell a
1égijarmii magassagot vagy utvonal-valtoztatast érintd kéréseihez, és az adott kovetelménynek
megfeleld tajékoztatdsokat biztositani kell a szamara.

(6) A légiforgalmi iranyitasnak egyéb légijarmiitél beszerzett jelentések alapjan kell
hataroznia az RVSM teljes vagy meghatarozott magassagi tartomanyon, vagy korzeten beliili
esetleges felfiiggesztésérol.

(7) Az RVSM miikodést felfiggeszté ACC-nek vagy UAC-nek koordinalnia kell a
felfiiggesztést, valamint az abbdl addédd barmely, a szektor kapacitdsmodositasat is érintd
kovetelményt a szomszédos ACC-vel vagy UAC-vel, igy biztositva a rendszeres és
zavarmentes forgalomatadast.

(8) Ha RVSM Iégtérben a meteorologiai eldjelzések szerint erds turbulencia varhato, az
iranyitasnak kell dontenie az illetékességi légterében az RVSM iizemelés esetleges
felfiiggesztésérol, valamint felfliggesztés esetén annak idétartamardl, és a felfiigesztett
magassagokrol vagy korzetrol.

(9) Ha az RVSM {izemelést felfiiggesztik, a felfiiggesztést elrendel6 ACC-nek vagy UAC-nek
az atadasi magassag tekintetében koordinalnia kell a szomszédos ACC-vel vagy UAC-vel,
kivéve, ha az egyiittmiikodési megallapodasban a vératlan helyzetekre vonatkozoan kiilon
magassag elosztasi rendszert hataroztak meg. Az RVSM-et felfiiggeszté ACC-nek vagy
UAC-nek az alkalmazhat6 szektorkapacitast is koordinalnia kell a szomszédos ACC-vel vagy
UAC-vel.

138. ATC sziikséghelyzetek

388. §

Mivel az egyes sziikséghelyzetekkel egyiitt jaro kiilonbozé koriilmények nem teszik lehetévé
pontosan koriilirt végrehajtando eljarasok kidolgozasat, az ezen alcimben korvonalazott
eljarasok 4ltalanos uUtmutatasként szolgdlnak a 1égiforgalmi szolgélati egységek
személyzetének.

389. §

Az ATC-nek az Osszekottetéssel kapcsolatos rendellenességeit, ideértve azt is, ha olyan
kortilmények alakulnak ki, amelyek meggatolhatjdk, hogy a légiforgalmi iranyitd az
ellendrzott 1égijarmiivel Osszekottetést tartson fenn, akar a foldi telepitésti rendszerek, akar a
fedélzeti berendezés meghibdsodasa okozhatja, de eldidézheti az is, ha egy légijarmii
adoberendezése az iranyitoi frekvenciat nem szandékosan blokkolja. Az ilyen sszekottetési
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zavar akar hosszabb ideig is befolyasolhatja a rendes lizemet, ezért a 1égijarmiivek biztonsaga
¢érdekében azonnali 1épéseket kell tenni.

390. §

(1) Az ATC altal hasznalt foldi radidberendezés teljes lizemzavara esetén az iranyitonak a

kovetkezok szerint kell eljarnia:

a) ahol a légijarmiivekt6l megkovetelik, hogy figyeljenek a 121,5 MHz kényszerhelyzeti
frekvencian, ezen a frekvencian kell megkisérelnie radiodsszekottetést 1étesitent,

b) késedelem nélkiil tajékoztatnia kell a szomszédos iranyitd6 munkahelyeket vagy ATC
egységeket, amelyik a megfeleld, a meghibasodasral,

c) értesitenie kell a b) pont szerinti munkahelyeket vagy egységeket a pillanatnyi forgalmi
helyzetrdl,

d) lehetéség szerint az érintett forgalommal kapcsolatban az olyan munkahelyek vagy
egységek segitségét kell kérnie, amelyek Osszekottetésbe 1éphetnek ezen 1égijarmuivekkel,
hogy hozzanak létre koztiik elkiilonitést, és folytassak az ilyen 1égijarmiivek irdnyitasat,

e) utasitania kell a szomszédos iranyitoi munkahelyeket vagy ATC egységeket, hogy
valamennyi érintett ellendrzott repiilést az lizemzavar éltal érintett munkahelyek vagy ATC
egységek illetékességi teriiletén kiviil varakoztassak, vagy elkeriild ttvonalra iranyitsak
azokat mindaddig, amig a rendes szolgaltatas vissza nem allithato.

(2) A teljes foldi radioberendezés meghibasodasabol eredd, a légiforgalom biztonsagara

gyakorolt kedvezdtlen hatdsok csokkentése érdekében munkahelyi eldirdsokat kell kidolgozni

az iranyitoi munkahelyeken és ATC egységeknél alkalmazand6 rendkiviili eljarasokra
vonatkozoan. Ha megvalosithatd és végrehajthatd, a rendkiviili eljardsoknak rendelkeznitik
kell a biztositandé minimalis szintli szolgaltatds lehetévé tétele érdekében a szomszédos
iranyitoi munkahelyek vagy ATC egységek részére torténd, a foldi berendezés

meghibasodasat kovetd legkorabbi irdnyitasi feleldsség atruhdzasarél mindaddig, amig a

rendes szolgéltatas vissza nem allithato.

391. §

Ha az iranyitoi frekvenciat a légijarmii adoja nem szandékosan blokkolja, a kovetkezo

kiegészitd Iépéseket kell megtenni:

a) meg kell kisérelni a Iégijarm{i beazonositasat,

b) ha a frekvenciat blokkolo légijarmiivet beazonositottak, kisérletet kell tenni az
Osszekottetés felvételére az adott 1égijarmiivel tdbbek kozott a 1215 MHz
kényszerhelyzeti frekvencian, a SELCAL segitségével, a légijarmli iizemeltetdjének
frekvenciajan ha rendelkezésre all, a 1égijarmiivek altal hasznalt, barmilyen levegd-levegd
VHF frekvencian, vagy barmilyen egyéb Osszekottetéssel, vagy ha a légijarmii a f61don
tartozkodik, akkor személyesen, és

C) ha az Gsszekottetés 1étrejott az adott 1égijarmiivel, a hajozoszemélyzetet utasitani kell, hogy
azonnal intézkedjen az ‘érintett irdnyitdi frekvencia nem szandékos zavardsanak
megsziintetése érdekében.

392. §

Az ATC frekvencidkon esetenként eléfordulhatnak az ATC frekvencia jogosulatlan

hasznalatabol ad6d6d hamis és megtévesztd adasok, amelyek csokkenthetik a légijarmiivek

biztonsagat, amely esetekben az érintett ATC egységnek a kovetkezok szerint kell eljarnia:

a) helyesbitenie kell barmilyen kisugarzott hamis vagy megtévesztd utasitast vagy engedélyt,

b) értesitenie kell az érintett frekvencian az Osszes légijarmiivet arrdl, hogy hamis vagy
megtéveszto utasitdsokat vagy engedélyeket sugaroznak ki,

C) utasitania kell az érintett frekvencian az Osszes légijarmivet, hogy erdsitessék meg az
utasitasokat vagy engedélyeket, mieldtt azok teljesitésébe kezdenek,
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d) ha lehetséges, utasitania kell a 1égijarmiiveket masik frekvenciara valo attérésre, és
e) lehetdség szerint értesitenie kell az Osszes érintett 1égijarmiivet, ha hamis és megtévesztd
utasitasokat vagy engedélyeket mar nem sugdroznak ki.

139. Az ATC egyéb rendkiviili eljarasai

393. §

(1) Ha egy kényszerhelyzetben nem lehet biztositani a megfeleld vizszintes elkiilonités
fenntartasat, akkor az alkalmazott minimalis fiiggbleges elkiilonités értékének fele
alkalmazhat6, azaz 500 1ab (150 m) olyan légtérben, ahol a légijarmiivek kozott 1000 1ab (300
m) fiiggbleges elkiilonitési minimumot alkalmaznak, illetve 1000 1ab (300 m) olyan légtérben,
ahol a légijarmiivek kozott 2000 1ab (600 m) fliggdleges elkiilonitési minimumot
alkalmaznak.

(2) Az (1) bekezdés szerinti kényszerhelyzeti elkiilonités alkalmazasakor az érintett
légijarmiiveket értesiteni kell errdl, és tajékoztatni kell az alkalmazott minimumokrdl, tovabba
valamennyi érdekelt légijarmiivet el kell latni a Iényeges forgalomra vonatkozo
tajékoztatassal.

394. §

(1) Az STCA funkci6 hasznalataval kapcsolatos munkahelyi eléirasoknak tobbek kozott a

kovetkezoket kell meghatarozniuk:

a) a repiilések azon tipusai, amelyekre a riasztas mikodik,

b) a 1égtér azon részei vagy szektorai, amelyekben az STCA funkci6 bevezetésre keriilt,

c) az STCA légiforgalmi iranyit6 el6tti megjelenitésének modja,

d) altalanossagban a riasztasok generalasanak paraméterei és a riasztasi elérejelzési ido,

e) a légtér azon részei, amelyekben az STCA egyedileg letilthato és azon feltételek, amelyek
mellett ez megteheto,

f) azok a feltételek, amelyek alapjan bizonyos riasztasok egyes repiilésekre egyedileg
letilthatoak, és

g) az olyan légterekre, illetve repiilésekre vonatkozo eljarasok, amelyekre az STCA-t vagy
bizonyos riasztasokat letiltottak.

(2) Ha a rendszer ellenérzott repiilésekre vonatkozodan riasztast general, a légiforgalmi

iranyitonak haladéktalanul fel kell mérnie a helyzetet, és ha sziikséges, 1épéseket kell tennie

annak érdekében, hogy az alkalmazand6 elkiilonitési minimumok ne sériiljenek, vagy

helyrealljanak.

(3) Egy riasztast kovetden a légiforgalmi iranyitonak kizarolag az elkiilonitési minimum

megseériilése esetén kell a repiilési rendelet 4. mellékletében meghatarozott Légiforgalmi

Esemény Jelentés Urlapot kitoltenie.

(4) A légiforgalmi szolgaltatonak az Gsszes riasztast meg kell 6riznie elektronikus formaban.

Minden egyes riasztashoz tartozo adatokat ¢€s koriilményeket elemezni kell a riasztas

indokoltsaganak megallapitdsa érdekében. Az indokolatlan riasztidsokat, ideértve a latas

alapjan torténd elkiilonités esetét is, nem kell figyelembe venni. Az indokolt riasztasokrol

statisztikai elemzést kell késziteni, a légtér vagy az ATC eljarasok esetleges tervezési

hidnyossagainak azonositdsa valamint a repiilésbiztonsadg altalanos szintjének figyelemmel

kisérése érdekében.

395. §

(1) Az ACAS-szal felszerelt 1égijarmiivek szamara a 1égiforgalmi szolgalatok altal nytjtando
eljarasoknak azonosaknak kell lennilik az ACAS-szal fel nem szerelt 1égijarmiivekével.
Kiilondsen az osszeiitkozések elkeriilésének, a megfeleld elkiilonités 1étrehozasanak, valamint

rrrrr
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kapcsolatos eljarasoknak meg kell felelniiik a szokvanyos ATS eljarasoknak, és ki kell zarni a

1égijarmti ACAS berendezéstdl fiiggd lehetdségeinek figyelembevételét.

(2) Ha a légijarmiit ACAS megoldasi tanacsadast (Resolution Advisory, a tovabbiakban: RA)

jelent, a légiforgalmi iranyitd6 nem kezdeményezheti a légijarmi repiilési palyajanak

modositasat, amig a Iégijarmii nem jelenti, hogy ,,Clear of conflict”, "Konfliktus megsziint”.

(3) Ha a légijarm( egy RA alapjan eltér a kiadott ATC engedélytdl vagy utasitastol, vagy ha

RA-t jelent, a 1égiforgalmi iranyito elkiilonitési felelossége megszlnik ezen légijarmi és az

RA kovetkeztében érintett tobbi 1égijarmi kozott. A légiforgalmi irdnyitonak az Osszes

érintett 1égijarmi kozotti elkiilonités biztositasara vonatkozo felelossége akkor all fenn ismét,

ha

a) a légiforgalmi iranyitd nyugtazza a légijarmi jelentését, hogy visszatért a kiadott
engedélyhez, vagy

b) a 1égiforgalmi iranyitd nyugtizza a légijarmii jelentését, hogy visszatérOben van az
elézetesen kiadott engedélyhez, és modositott engedélyt ad ki, amelyet a légijarmi
nyugtaz.

(4) A (2) bekezdés szerinti RA jelentés tajékoztatas az iranyitd szamara, hogy a légijarmi

ATC engedélytdl vagy utasitastol valo eltérése ACAS RA kovetkezménye.

(5) Az ACAS jelent6s hatast gyakorolhat az ATC-re, ezért az ACAS hatasossagat az ATC

kornyezetben figyelemmel kell kisérni.

(6) Egy ACAS RA esemény utan a légijarmi vezetonek és a légiforgalmi iranyitonak a

repiilési rendelet 4. mellékletében meghatarozott Légiforgalmi Esemény Jelentés Urlapot kell

kitoltenie.

396. §

(1) A minimalis biztonsagos magassagra vonatkozo6 figyelmeztetés (Minimum Safe Altitude
Warning, a tovabbiakban: MSAW) funkcié alkalmazasaval kapcsolatos munkahelyi
eldirasoknak, kiillondsen a kovetkezoket kell meghatarozniuk:

a) a repiilések azon tipusai, amelyekre az MSAW-t alkalmazzak,

b) a légtér azon részei vagy szektorai, amelyekre az MSAW legalacsonyabb biztonsagos
magassagi értékét meghataroztak, vagy amelyeken beliil az MSAW funkcio megvalosult,

c) az MSAW meghatarozott, legalacsonyabb biztonsagos magassagi értékei,

d) az MSAW megjelenitésének modszerei az iranyitd szamara,

e) az MSAW generalasara ¢és a figyelmeztetés idejére vonatkozo paraméterek, és

f) mindazok a feltételek, amelyek alapjan az MSAW funkciot egy egyedi 1égijarmii Gtiranyra
fel lehet fliggeszteni, vagy azok az eljarasok, amelyek az olyan repiilésekre vonatkoznak,
amelyekre az MSAW-t letiltottak.

(2) Ha egy ellendrzott repiilésre vonatkozé6 MSAW generalodik, késedelem nélkiil végre kell

hajtani a kdvetkezd intézkedéseket:

a) ha egy légijarmiivet éppen vektoralnak, azonnali utasitast kell a 1égijarm{i szamara adni,
hogy emelkedjen fel a megfeleld biztonsagos repiilési magassagra, és ha a fold felszinének
elkertilése valik sziikségessé, akkor 1 iranyt kell kijeldlni szamara,

b) egyéb esetekben a légijarmiivet azonnal értesiteni kell arr6l, hogy MSAW generalddott, és
utasitani kell, hogy ellendrizze a 1€gijarmi repiilési magassagat.

(3) Egy MSAW esemény utan a légiforgalmi iranyitonak légiforgalmi esemény jelentést kell

készitenie, ha a legalacsonyabb biztonsagos magassag nem szandékos megsértését a

korményzott 1égijarmii tereptarggyal, a fold vagy a viz felszinével torténd Osszelitkozésének

lehetdsége idézte elo.

397.§
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(1) Az ATC egység a repiilésbiztonsag érdekében utasithatja a 1égijarmiivet a radidtavbeszéld
hivdjel megvaltoztatasara, ha két vagy tobb légijarmii radiotavbeszEld hivojele olyan, hogy
fennallhat az Osszetévesztés lehetosége.

(2) A hivojel-valtoztatas csak ideiglenes jellegii lehet, és abban a 1égtérben alkalmazhat6, ahol
az Osszetévesztés lehetdsége fennall.

(3) Az osszetévesztés elkeriilése érdekében az ATC egység sziikség esetén azt a légijarmiivet,
amelynek hivojelét megvaltoztatta, a helyzetének vagy magassdganak megadésaval is
azonosithatja.

(4) Ha egy ATC egység megvaltoztatja valamelyik 1égijarmi hivojelét, biztositania kell, hogy
a légijarmi ismételten a repiilési tervében szerepld hivojelet haszndlja, ha a légijarmiivet egy
masik ATC egységnek atadjak, kivéve ha a két érintett egység kozott a hivojel-valtoztatast
elézetesen koordinaltak.

(5) Az illetékes ATC egységnek tajékoztatnia kell az érintett légijarmiivet, ha annak
ismételten a repiilési tervben szerepld hivojelet kell hasznalnia.

140. Az ATC eljarasai vulkani hamufelhdrdl szolo jelentés vagy eldrejelzés esetén

398. §

(1) Ha egy vulkani hamufelh6t jelentenek, vagy jeleznek elére az ACC illetékességébe tartozo

FIR-ben, a 1égiforgalmi irdnyitonak a kovetkezdket kell tennie:

a) azonnal tovabbitania kell minden rendelkezésre all6 informaciot az érintett 1égijarmiivek
részére, biztositva ezzel, hogy a hamufelhd helyzetérdl és az érintett repiilési szintekrdl
tudomasuk legyen,

b) megfeleld elkeriilé utvonalat kell tanacsolnia a légijarm{i szamara, az ismert vagy eldre
jelzett hamufelh6 korzet elkertilése érdekében, €s

c) tajékoztatnia kell a légijarmiiveket, hogy a vulkani hamufelh6t az alkalmazott ATC
felderitd rendszerek nem jelenitik meg.

(2) Ha egy légijarmi arrol tajékotatta az ACC-t, hogy berepiilt egy vulkani hamufelhébe, a
légiforgalmi irdnyitonak:

a) a légijarmivet kényszerhelyzetben 1évének kell tekintenie,

b) gazturbinas légijarmi részére nem kezdeményezhet semmilyen emelkedési engedélyt,
amig a légijarmi nem repiilt ki a hamufelhdbdl, és

C) a légijarmiivezetd beleegyezése nélkiil nem kezdeményezhet vektoralast.

XXI. Fejezet
Vegyes eljarasok

141. A katonai forgalommal kapcsolatos feleldsség

399, §

(1) Az OAT repiilések szamara kijelolt, masnapra sz6lo iddszakosan korlatozott 1égtér és
egyeb kiilon 1égtér biztositasat igényld tevékenységek légtérigényét Napi Légtérfelhasznalasi
Terv-ben kell Osszesiteni, amelyet tovabbitani kell az érintett polgari és katonai ATS
egységek szamadra, valamint hozzaférhetdvé kell tenni minden légtérfelhasznald szamara.

(2) A repiilés akkor mindsiil OAT repiilésnek, ha

a) a repiilést nem lehet repiilési rendeletben meghatarozottak szerint végrehajtani, tobbek
kozott a meghatarozott magassag alatti repiilések szamara eldirt sebességmegkotések, a
latvareptilésekhez sziikséges latastavolsag, vagy a felhoktol valod tavolsag miatt,

b) a repiilést foldkozelben olyan sebességgel hajtjak végre, amely nem teszi lehetdvé az egyéb
légijarmivek megfeleld idoben torténd észlelését €s a kitérési mandver idoben torténd
végrehajtasat,

C) az adott 1égijarmii Gitvonala vagy repiilési profilja nagymértékben valtozo, és az utvonaltol
torténd eltérés veszélyezteti a feladat végrehajtasat, kiilondsen a polgari légijarmiivek
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sebességtartomanyat meghaladd sebességii, hirtelen mandvereket végrehajtd, vagy nagy
emelkedési vagy siillyedési mértékkel végrehajtott repiilések miatt, vagy
d) tobb légijarmii hajt végre olyan tevékenységet, amely veszélyt jelenthet az abban részt nem
vevd légijarmivek szamara, ideértve a 1égi tevékenységgel jard hadgyakorlatokat,
légiharcgyakorlast, nagy tomegii kotelékrepiilésekat €s a 1€gi utantoltést.
(3) Ha légi tevékenységgel jardo hadgyakorlatokra ¢és a repiilésre veszélyes egyéb
tevékenységekre eseti légteret jelolnek ki, akkor a polgari ATC egységek felelosek az
iranyitasuk alatt 4116 forgalomnak az elkiilonitett 1égtéren kiviil tartdsaért. Az eseti 1égtéren
beliili forgalom elkiilonitéséért, valamint a katonai forgalom Ilégtérben maradéasaért az
illetékes katonai repiilésiranyitd szolgalati egység a felelds. Az eseti 1égtérbdl kilépd és a
polgari ATC altal ellenérzott 1égtérbe eldzetes koordinalas nélkiil belépd 1égijarmiivek okozta
eseményekért a feleldsség a szolgaltatas jellegétol fiiggden az illetékes katonai repiilésiranyitd
egységet vagy az allami légijarmii parancsnokat terheli.
(4) Ha nincs lehetéség a polgari ATS egység altal kezelt 1égijarmiivel az iddszakosan
korlatozott 1égtér elkertiltetésére, az idoszakosan korlatozott 1égtérbe torténd belépéshez €s az
abban torténd mikodéshez az illetékes katonai repiilésiranyito egység engedélyét kell kérni.
(5) A katonai engedély szerint miikodo légijarmii idészakosan korlatozott 1égtéren beliili
elkiilonitéséért az illetékes katonai repiilésiranyito egység felelds.

142,  Személyzet nélkiili szabad ballonokkal kapcsolatos feleldsség

400. §

(1) Az AMC szamara benyujtott kdzepes vagy nehéz személyzet nélkiili szabad ballonok
tervezett repiilésérdl érkezett tdjékoztatas vételekor az AMC kotelessége a tajékoztatas
szE&tosztasa az Osszes €rintett szamara. A tajékoztatasnak a kovetkezoket kell tartalmaznia:

a) a ballon azonosito jele vagy a repiilési feladat kodjeldlése,

b) a ballon kategoriaja és jellemz6i,

c) SSR kod vagy NDB frekvencia, ha alkalmazhato,

d) a felbocsatas helye,

e) a felbocsatds megkezdésének tervezett idépontja, vagy a felbocsatasok tervezett
1d6periodusa,

f) az emelkedés varhato iranya,

g) az utazomagassag, ¢és

h) a FL660 (20 100 m STD) nyomasmagassag keresztezéséig szamitott emelkedési id6, vagy
a FL660 (20 100 m STD) vagy az alatt kijelolt utazomagassag eléréséig szamitott
emelkedési id6, a varhato foldrajzi hely megjelolésével egyiitt.

(2) Kozepes vagy nehéz személyzet nélkiili szabad ballonok tényleges felbocsatasarol szolo

tajekoztatas vételekor a légiforgalmi szolgalati egységek kotelessége a tajekoztatas

szétosztasa az Osszes €rintett szamara. A tdjékoztatasnak a kovetkezoket kell tartalmaznia:

a) a ballon azonositoé jele vagy a repiilési feladat kodjelolése,

b) a ballon kategoriaja és jellemzoi,

¢) SSR kéd vagy NDB frekvencia, ha alkalmazhato,

d) a felbocsatas helye,

e) a felbocsatasok idépontja,

f) a FL660 (20 100 m STD) nyomasmagassag keresztezéséig szamitott emelkedési id6, vagy a
FL660 (20 100 m STD) vagy az alatt kijelolt utazomagassag eléréséig szamitott
emelkedési id6, a varhato foldrajzi hely megjelolésével egyiitt,

0) a repiilés befejezésének varhatd datuma és id6pontja, és

h) a tervezett leszallasi hely, ha az lehetséges.

(3) Ha alapos okkal feltételezhetd, hogy egy kdzepes vagy nehéz személyzet nélkiili szabad

ballon nemzetk6zi hatarokat fog keresztezni, az AMC-nek NOTAM kiaddsanak
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kezdeményezésével tajékoztatnia kell a felbocsatas eldtti és a felbocsatassal kapcsolatos
tevékenységrol az érintett allamok ATS egységeit. Ha Magyarorszag és az érintett allamok
ugy allapodtak meg, akkor a tervezett felbocsatasrol sz6lo tdjékoztatast szoban is meg lehet
adni kozvetlen ATS beszédiizemi tavkozlési berendezések segitségével az érintett ACC-K és
repiiléstajékoztatd kozpontok részére.

(4) Az ATS egységeknek a lehetséges mértékben radarral kell a kozepes és nehéz személyzet
nélkiili szabad ballonokat figyelniiik. Indokolt esetben, vagy a légijarmi kérésére, egy ATS
felderité rendszer hasznalatakor elkiilonitést kell biztositani a légijarmiivek és az olyan
ballonok kozott, amelyeket azonositottak, vagy amelyek pontos helyzete ismert.

143. Eseményjelentés

401. §

(1) Az eseményjelentésre a 1égikozlekedési balesetek, a repiiléesemények és a 1égikozlekedési

rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyair6l sz6ld6 miniszteri  rendeletben

meghatarozottakat kell alkalmazni.

(2) A légijarmivek kozelségébdl adodd veszély mértékét a kovetkezok szerint Kell

osztalyozni:

a) Osszelitk6zési veszEly, ha Osszelitk6zés kozvetlen veszélye fenn allt,

b) kétséges biztonsag, ha a 1égijarmii biztonsaga sériilhetett,

C) nincs Osszeiitkdzési veszEly, ha Gsszelitk6zési veszEély nem allt fent, vagy

d) nem egyértelmii veszélyhelyzet, ha a veszély meghatarozasara hianyos informacio allt
rendelkezésre, vagy ha a nem egyértelmii, vagy az ellentmondésos bizonyiték alapvetden
kizarta a veszély megallapithatosagat.

XXII. Fejezet
Repiildtéri repiiléstajékoztato szolgalat
402. §

(1) Az AFIS egységek altalanos feladatat a repiilési rendelet 64. alcime hatdrozza meg.
(2) Az (1) bekezdésben foglaltakon til az AFIS egység feladata
a) tajékoztatnia a korzeti repiiléstajékoztatd szolgalatot ellatd egységet a kovetkezokrol:
aa) a légiforgalmi szolgalat nyujtasanak tényleges megkezdése, befejezése, valamint
esetleges valtozasai,
ab) az iizemkezdetkor észlelt palyaallapot, ha az a kdzzétettdl eltér,
ac) a repul6tér forgalmi korét vagy kijelolt korzetét elhagyo, repiilési tervet benyujtott
légijarmiivek hajtomiiinditasa és felszallasi ideje,
ad) kiilon kérésre az utvonalrepiilést végrehajto 1égijarmiivek leszallasi ideje,
ae) arrol, ha a korzeti repiiléstajékoztatd szolgalat altal utoljara kozolt varhato érkezési id6t
kovetd 15 percen beliil a 1€gijarmiivel a radiddsszekottetést nem sikeriilt felvenni és az
nem hajtotta végre a leszallast,
af) a repll6tér navigacios berendezéseinek mitkodésében beallott és a mozgasi teriilet
allapotaban beallott valtozasok,
ag) a repiilotéri mikodés befejezése, ha az a kozzétettol eltér,
b) nyilvantartas vezetése a kovetkez6krol:
ba) a repiil6tér nyitvatartasi ideje alatt végrehajtott le- és felszallasok,
bb) az induld 1égijarmiivek részére esetlegesen tovabbitott ATC engedélyek,
bc) a repiilotéri meteorologiai allapotok,
bd) a repiilésmeteorologiai szolgaltatotol kapott SIGMET tajékoztatasok,
be) a repiildtérre kiadott NOTAM-ok, valamint a repiil6tér mozgasi teriiletének allapota,
bf) a repiilési korlatozasok a repiilétér kijelolt 1égtereiben, valamint a repiiltér kijelolt
légtereivel hataros veszélyes, valamint id6szakosan korlatozott 1égterek mitkddése, és
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¢) azokon a repiildtereken, ahol helyi 1égiforgalmi tajékoztatod szolgalat nem miikodik

ca) a légijarmii kérésére intézkednie kell a kért 1égiforgalmi tajékoztatasok beszerzésére,

cb) kezelnie kell, beleértve az atvételt, ellenérzést és tovabbitast, az induld 1égijarmiivek
repiilési terveit, ezek esetleges modositasait €s torlését,

cc) nemzetkozi IFR repiilésekre benyujtott repiilési terv vétele esetén egyeztetnie kell a
légiforgalmi 4ramlasszervezéssel megbizott egységgel a légijarmiire vonatkozo
aramlasszervezési intézkedésekkel kapcsolatosan, €s

cd) tajékoztatnia kell az illetékes 1égiforgalmi tajékoztatd szolgalati egységet a repiilotér
navigacids berendezéseinek varhatoan hosszabb idejii meghibasodasardl, illetve a
repiil6térre kordbban kiadott NOTAM torlésének sziikségességérol.

NEGYEDIK RESZ
ZARO RENDELKEZESEK

403. §

Ez a rendelet az ICAO kovetkezé dokumentumainak megfeleld szabalyozast tartalmaz:

a) Annex 11. - Air Traffic Services [Amendment No0.49 (15/11/2013)]

b) a Harmadik Rész vonatkozasaban a Doc 7030/5 - Regional Supplementary Procedures
[Amendment No. 1 (8/1/09)]

¢) a Harmadik Rész vonatkozasaban a Doc 4444 - Procedures for Air Navigation Services -
Air Traffic Management [Fifteenth Edition — Amendment No. 4 (15/11/12)]

404. §
Ez a rendelet a kihirdetést kovetd 8. napon 1ép hatalyba.

405. §

A rendelet hatalybalépésekor az 17. § (6) bekezdésében meghatarozott feltételnek megfelel az
a szemely, aki a hatalybalépést megel6z6 5 évben legalabb 6t, a 1égikozlekedési hatosag altal
jovéahagyott és kozzétett repiilési eljarast tervezett.

406. §

Ez a rendelet

a) a rugalmas légtérfelhasznalasra vonatkozé k6zos szabalyok megallapitasarol szolo, 2005.
december 13-i 2150/2005/EK bizottsagi rendelet,

b) az elzetes tajékoztatas, a koordinalas és a légi jaratok légiforgalmi iranyitd egységek
kozotti atadasa céljabol a repiilési adatok cseréjét biztositd automatikus rendszerekre
vonatkoz6 kovetelmények megallapitasarol szolo 2006. julius 6-i 1032/2006/EK bizottsagi
rendelet,

C) az egységes eurdpai égbolton a felszallas el6tti szakaszban a repiilési tervekre
alkalmazand6 eljarasok kovetelményeirdl szolo 2006. julius 4-i 1033/2006/EK eurodpai
bizottsagi rendelet,

d) a levegd-fold beszédiizemii kommunikacid  csatornatavolsagara  vonatkozo
kovetelményeknek az egységes eurdpai égbolt keretében torténd megallapitasarol szolo,
2007. oktober 26-i 1265/2007/EK eurdpai bizottsagi rendelet,

e) a légiforgalomaramlas-szervezésre vonatkozd kozos szabalyok megallapitasardl szolo,
2010. marcius 25-1 255/2010/EU europai bizottsagi rendelet,

f) a légiforgalmi szolgaltatasi (ATM) halozati funkciok végrehajtasara vonatkozo részletes
szabalyok megallapitasarol és a 691/2010/EU rendelet modositasarol szolo, 2011. julius 7-i
677/2011/EU europai bizottsagi rendelet,
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g) az egységes eurdpai égbolton beliil légtérellenérzésre szolgald 1égijarmii-azonositasra
vonatkozo kovetelmények megallapitasarol szold, 2011. november 22-i 1206/2011/EU
eurdpai bizottsagi rendelet,

h) az egységes eurdpai égbolton beliili 1égtérellendrzés végrehajtasara és atjarhatosagara
vonatkozo kovetelmények megallapitasarol szold, 2011. november 22-i 1207/2011/EU
eurdpai bizottsagi végrehajtasi rendelet, és

i) a kozos repiilési szabalyok és a 1éginavigacios szolgaltatasokra és eljarasokra vonatkozo
mikodési rendelkezések meghatarozasarol, valamint az 1035/2011/EU végrehajtési
rendelet és az 1265/2007/EK, az 1794/2006/EK, a 730/2006/EK, az 1033/2006/EK ¢és a
255/2010/EU rendelet modositasarol szolo, 2012. szeptember 26-i 923/2012/EU bizottsagi
végrehajtasi rendelet,

végrehajtasahoz sziikséges rendelkezéseket allapitja meg.

407. §

Hatélyat veszti a légiforgalom iranyitasanak szabdlyair6l szolo 16/2000. (XI. 22.) K6ViM
rendelet.
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1. mellékiet a .../2016. (...) NFM rendelethez

ATVALTASI SZINTEK BUDAPEST FIR-BEN
Budapest FIR-ben az atvaltasi szinteket az alabbi tablazat hatarozza meg:

A B C
o 1es . Atvaltasi szint
1 Atvaltasi magassag QNH (hPa) Budapest FIR-ben
2 1013,3 és felette FL110
3 10000 1ab (3050 m) 1013,2 - 977,2 FL120
4 977,1 és alatta FL130
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2. melléklet a .../2016. (...) NFM rendelethez

OLDALIRANYU ELKULONITES KRITERIUMAI ES MINIMUMAI

1. Oldaliranyu elkiilonités a kdvetkez6 modszerek valamelyikével valdsithatdo meg:

1.1. Azonos, vagy kiilonb6zo foldrajzi helyhez vald viszonyitas.

A helyzetjelentések kétséget kizardan egyértelmiivé teszik, hogy a 1égijarmuivek latassal vagy
navigacids berendezésekhez vald viszonyitassal meghatarozott kiilonb6z6 foldrajzi helyek

felett vannak.
/ /
@) - — - - . ‘
!

1.2. Azonos navigacids berendezés, vagy navigacios mddszer hasznalata.

A légijarmiinek olyan meghatarozott utiranyokon kell repiilnie, amelyek kozott az alkalmazott
navigaciés berendezésnek vagy modszernek megfeleld minimalis elkiilonités fenn all. Két
légijarmi kozott oldaliranyu elkiilonités van, ha:

1.2.1. VOR: mindkét légijarmli olyan radidlokat kovet, amelyek legalabb 15 fokkal
széttartanak ¢és legaldbb az egyik légijarmli a berendezéstél 15 NM /28 km/ vagy annal
nagyobb tavolsagban van,

15 NM (28 km)

L J

VOR T
15° |
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1.2.2. NDB: mindkét légijarmii olyan, az NDB fel¢ tartd6 vagy attol tdvolodo tutiranyokat
kovet, amelyek legalabb 30 fokkal széttartanak és legalabb az egyik 1égijarmi a berendezéstol
15 NM /28 km/ vagy annal nagyobb tavolsagban van,

l¢ 16NM (28 km) >

1.2.3. szamitott helyzet-navigacié (dead reckoning - DR): mindkét légijarmii olyan
utiranyokat kovet, amelyek legalabb 45 fokkal széttartanak és legalabb az egyik 1égijarmi az
akdr latassal, akar navigacidos berendezéshez vald viszonyitdssal meghatarozott utirany
keresztezési ponttdl legalabb 15 NM /28 km/, vagy annal nagyobb tavolsagban van, és
mindkét 1égijarmii elhagyta a keresztezddési pontot, vagy

- 15K (28 kmn}

1.2.4. RNAYV iizemelés: mindkét 1égijarmii olyan utirdnyokat kdvet, amelyek legalabb 15
fokkal széttarto utiranyok és az egyik 1égijarmi Gtirdnyanak védo teriilete nem fedi 4t a masik
légijarmi utiranyanak védo teriiletét. Az elkiilonités fligg az érintett Utiranyok egymassal
bezart szogétdl és az érintett utvonalakra meghatarozott védd teriiletek nagysagétol. Ezen
kritériumok egylittes teljesiilésébdl szarmazo, a két Gtvonal keresztezési pontjatol szamitott
tavolsag lesz az, ahol a két 1égijarmii kozott az oldaliranyt elkiilonités fennall.

1.3. Kiilonbdzd navigacios berendezések vagy mddszerek hasznalata.
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A kiilonb6z0 navigacids berendezéseket hasznald légijarmiivek kozott, valamint egy
hagyoményos navigacids berendezést hasznald és egy RNAV berendezést hasznalo 1égijarmi
kozott oldaliranyt elkiilonitést ugy kell létrehozni, hogy az alkalmazott navigacids
berendezésre, berendezésekre vagy a meghatarozott navigacios kovetelmények alapjan
kiszamitott 1égterek védo teriiletei kzott ne legyen atfedés.

1.4. A kozzétett szomszédos miszer szerinti repiilési eljarasokat kovetd induld vagy érkezéd
légijarmiivek oldaliranyu elkiilonitése akkor valdsul meg, ha:

1.4.1. a tavolsag RNAV 1, Basic RNP 1, RNP APCH és RNP AR APCH utirany kozott
legalabb 7 NM (13 km), vagy

1.4.2. az el6irt akadalymentességet figyelembe vevd utirdnyok véddteriiletei nem fedik
egymast €s lizemi hibat szdmitasba vettek.

1.5. RNAYV iizemelés, ahol meghatarozott navigacidos kovetelményt irnak eld parhuzamos
utiranyokon, ATS vagy szabad utvonalakon.

1.5.1. Kijjelolt légtérben vagy kijelolt utvonalakon, ahol a repiilési rendelet meghatdrozott
navigacids kovetelményt ir eld, az RNAV berendezéssel felszerelt légijarmiivek kozott
oldaliranyt elkiilonités érheté el azaltal, hogy a légijarmiveknek olyan parhuzamos
utiranyok, ATS vagy szabad utvonalak kozépvonalan kell repiilniiik, amelyek egymas kozotti
tavolsaga biztositja, hogy az utiranyok, ATS vagy szabad ttvonalak védo teriiletei nem fedik
egymast.

1.5.2. Parhuzamos utiranyok kozott, parhuzamos ATS vagy szabad ttvonalak kézépvonalai
kozott, amelyekre meghatarozott navigacios kovetelményt irtak eld, az oldaltdvolsag az adott
navigacios kovetelmény fiiggvénye.

1.6 Légijarmiivek oldaliranyu elkiilonitése parhuzamos ttirdnyokon, nem keresztezd
utiranyokon, ATS vagy szabad Utvonalakon.

Parhuzamos ttiranyokon, nem keresztezé utiranyokon, ATS vagy szabad tutvonalakon
tizemeld 1égijarmiivek kozott, kijelolt légtérben vagy kijeldlt Gtvonalakon az oldalirdanyt
elkiilonitésakkor valosul meg, ha

1.6.1. RNAV 10 (RNP 10) alkalmazasa esetén az utiranyok kozotti legkisebb tavolsag 50 NM
(93 km), vagy

1.6.2. RNP 4 alkalmazésa esetén az utiranyok kozotti legkisebb tavolsag 30 NM (55,5 km).

1.7. RNAV iizemelés, ahol meghatarozott navigacidés kovetelményt irnak eld keresztezd
utiranyokon, ATS vagy szabad tvonalakon.

Az itt leirt elkiilonités hasznélata olyan keresztezd utirdnyokra korlatozodik, amely keresztezo
utiranyok kozos pontjukndl az Osszetartds vagy széttartds 15 és 135 fok kozotti
szOgtartomanyba esik.

1.7.1. Keresztezd utiranyoknal azon teriilet ki és belépd pontjait, ahol az utiranyok kozotti
oldaltavolsag kevesebb, mint az eldirt minimum, oldalirdnyt elkiilonitési pontoknak nevezik.
Az oldaliranyu elkiilonités pontjai altal hatdrolt teriiletet a keresztezés konfliktus teriiletének
nevezik.
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KonfliktusterQiet P

1.7.1.1. Az oldaliranyu elkiilonitési pontokat a kovetkezd képlettel szamitjak: 1 = Sy / (sin 0).
A 1.7.1.1. pont alkalmazasaban

1.7.1.1.1. Sy = az utiranyok kozotti oldalirany tavolsdg megegyezik az oldaliranya
elkiilonitési minimummal.

1.7.1.1.2. 1 = az oldaliranyu elkiilonités tavolsaga az ttirdnyok keresztezési pontjatol, és
1.7.1.1.3. 6 = az utiranyok altal bezart szog.

1.7.2. Az oldaliranya elkiilonitési pontok utirany keresztezési ponttdl mért tavolsagat
Osszelitkdzési kockazatelemzéssel hatarozzdk meg, amely kiilondsen a légijarmli navigacios
pontossagatol, a forgalom siirliségétdl €s a keresztezési pont haszndlatanak gyakorisagatol
fligg.

1.7.3. Két 1égijarmii kozott oldaliranyt elkiilonités all fenn, ha legalabb az egyik légijarmi a
keresztezeés konfliktus teriiletén kiviil talalhato.

1.8. Atmenet egy olyan légtérbe, ahol nagyobb oldaliranyt elkiilonitési minimumot
alkalmaznak.

Oldaliranya elkiilonités all fenn, ha a légijarmiivek olyan meghatarozott utiranyokon
replilnek, amelyek:

1.8.1. valamely megfelel6 minimummal egymastdl el vannak kiilonitve, és

1.8.2. legalabb 15 fokkal széttartdé iranyt kovetnek mindaddig, amig az alkalmazhato
elkiilonitési minimumot 1étre nem hozzak,

feltéve, hogy az illetékes légikozlekedési hatdsag altal jovahagyott mddon biztosithatd, hogy
a légijarmiivek rendelkeznek a pontos utvonaltartashoz sziikséges navigacids képességgel.
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3. melléklet a .../2016. (...) NFM rendelethez

HOSSZIRANYU ELKULONITES KRITERIUMAI ES MINIMUMAI

1. A 135. § szerinti hosszirany elkiilonités létrehozasanak modjai a kovetkezdk. A
légijarmiivek:

1.1. megadott id6ben indulnak el,

1.2. megadott idében érkeznek egy foldrajzi hely folé vagy

1.3. megadott id6pontig varakoznak egy foldrajzi hely felett.

2. A hossziranyu elkiilonitési minimumokban szerepl6 kifejezések jelentése:

2.1. Azonos utiranyok: azokat az azonos utiranyokat ¢s keresztezd ttiranyokat, vagy azok
szakaszait jelenti, amelyek egymassal 45 foknal kisebb, vagy 315 foknal nagyobb szdget

zarnak be ¢és amelyeknek védett 1égterei fedik egymast.

kevesebb)
mint 045/

vagy tobb
mint 315°

N
315°

2.2. Reciprok utiranyok: azokat a szembetarto Utirdnyokat, vagy keresztez6 utiranyokat, vagy
azok szakaszait jelenti, amelyek egymassal 135 foknal nagyobb, de 225 foknal kisebb szoget
zarnak be és amelyeknek védett [égterei fedik egymast.
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kevesebb
mint 225°

2.3. Keresztez6 utiranyok: azokat a keresztez$ utiranyokat, vagy azok szakaszait jelenti,
amelyek eltérnek az a) és b) pontban leirtakrol.

225" 16!
315% g

3. A 4. és 6. pontnak megfeleld idon alapul6 elkiilonités alkalmazasa a helyzettajékoztatason
¢és a beszéd lizemt tajékoztatasbol szarmazd szamitott adatokon alapulhat.

4. Idon alapul6 hossziranyu elkiilonitési minimumok
4.1. Azonos magassagot tartd légijarmiivek

4.1.1. Azonos tutiranyon repiilé légijarmiivek esetében:
4.1.1.1. 15 perc, az abra szerint,
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0t

4.1.1.2. 10 perc, ha a navigacios berendezések lehetdvé teszik a gyakori helyzet- és sebesség
meghatarozast, az abra szerint, vagy

navigacios navigacios
berendezés berendezés

4.1.1.3. 5 perc, az abra szerint, a kdvetkezd esetekben, feltéve, hogy valamennyi esetben az
elol halado 1égijarmi TAS sebessége legalabb 20 csomdval (37 km/6ra), nagyobb, mint az 6t
kovetd légijarmiié:

4.1.1.3.1. azon légijarmiivek kozott, amelyek ugyanarrdl a repiil6térrdl indultak el,

4.1.1.3.2. Gitvonalon haladé azon 1égijarmiivek kozott, amelyek ugyanazon egzakt fontos pont
atrepiilését jelentették,

4.1.1.3.3. indulé és utvonalon haladé légijarmiivek kozott, miutdn az utvonalon halado
légijarmi egy olyan pont atrepiilését jelentette, amelynek az indulasi repiil6térhez viszonyitott
helyzete biztositja, hogy az 5 perces elkiilonités megvaldsithatd anndl a pontnal, ahol az
indulo 1égijarmi csatlakozik az elébbi 1égijarmii itvonalahoz, vagy
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repilotér
vagy 20 kt TAS (37km/h)

jelentopont vagy tobbel gyorsabb

N —

4.1.1.4. 3 perc a 4.1.1.3. pont alatti esetekben azzal a feltétellel, hogy az elol haladd l1égijarmi
40 csomodval (74 km/6ra), vagy ettdl nagyobb TAS-t tart, mint az 6t kovetd 1égijarmii, az dbra
szerint.

repllotér
vagy 40kt TAS (T4dkm/h)

jelentopont vagy tdbbel gyorsabb

A —

4.1.2. Keresztezd utiranyokon repiild 1égijarmiivek esetében
4.1.2.1. 15 perc az utiranyok keresztezési pontjaban, az abra szerint, vagy
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A

T

15 perc

._T.,_.

bea v mir g 2. R e i an !l B v epb el el e e = .

4.1.2.2. 10 perc, ha a navigacios berendezesek lehetévé tesz1k a gyakori helyzet ¢és sebesség
meghatarozast, az abra szerint.

navyigacios
T berendezes

*i’
"ﬁm NI Sy

navigacios
berendezések

6"

Navigacion
berandezeées

4.2. Emelkedo vagy siillyed6 1égijarmiivek

4.2.1. Azonos utiranyon haladoé 1égijarmiivek esetében

4.2.1.1. Ha egy légijarmli keresztezi az ugyanazon utiranyon haladé masik légijarmi
magassagat, a kovetkezd minimalis hosszirdnyu elkiilonitést kell biztositani:

4.2.1.1.1. 15 perc, ameddig nem hoznak létre fliggdleges elkiilonitést, az abrak szerint,
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FL 260

—--- FL250

FL240

16 perc —I
FL260
---'Q: --------------- H—--:—\—:l*\ ----- %:' ------------ FL 250
— 16 perc \‘\\

FL240

L—15 perc —I

4.2.1.1.2. 10 perc, ameddig nem hoznak létre fliggbleges elkiilonitést, feltéve, hogy ezen
elkiilonitést csak ott alkalmazzak, ahol a f6ldi navigacids berendezések vagy GNSS lehetdveé
teszik a gyakori helyzet és sebesség meghatarozast, az abrak szerint, vagy

\ 10 perc—
I FL 260
(7900 m)

_____ —— e i R 5 FL 250

Lz 10 perc (7 600 m)
-

FL 240
’—10 perc— (7300 m)

Navigacios berendezés/utpont
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’—10 perc—' X —
\
| = (7900 m)
S —
S
—_————————— —_— —_— e — ———— FL 250
10 perc - (7 600 m)
N
—)
g
- ~
FL 240
| -4t perc—| (7300 m)

Navigaciés berendezés/utpont

4.2.1.13. 5 perc, ameddig nem hoznak létre fliggdleges elkiilonitést, feltéve, hogy a
magassagvaltas 10 percen beliil megkezdddik azon idépont utan, amikor a masodik 1égijarmi
jelentette ugyanazon foldi navigacios berendezésektdl vagy GNSS-tl szarmazd kozds pont
atrepiilését, az abrak szerint.

5 perc—
| FL 260
| (7 900 m)

P
| (N P N S " — M FL250
P 5 perc (7600 m)
>
10 perc P
s
_— FL 240

5 perc— (7 300 m)

Navigacios berendezés/kdzés pont

—>5 perc
| g _[“\ FL 260
S (7900 m)
~
=% S~
S~
. N NI I—— UP e Y S N N —— FL 250
7 600
10 perc 5 perc o ( m)
g
> b
0 FL 240

}—5 perc . (7 300 m)

Navigaciés berendezés/k6zds pont

4.2.1.2. Ha ez az eljaras jelentds magassag valtoztatassal jar egyiitt, a siillyedd légijarmiinek
engedélyezhetd az alacsonyabb légijarmii feletti megfeleld magassagra valo stillyedés, vagy
az emelkedd légijarmiinek engedélyezhetd a magasabban 1évé légijarmili alatti megfeleld
magassagra vald emelkedés, hogy lehetséges legyen az elkiilonités tovabbi ellendrzése
mindaddig, amig fiiggdleges elkiilonités nem jon létre.



-173 -

4.2.2. Keresztezo utiranyokon haladé 1égijarmuiivek esetében
4.2.2.1. 15 perc, ameddig nem hoznak 1étre fiiggbleges elkiilonitést, az abrak szerint, vagy

15 parc -
A 280
r’ﬂﬂ!
-
........... %;-_-.-__:#f}____-r._ﬁ_"_mfE=..-- AL 280
- 15 parc
.F"l-il‘lr
.-"“HA#
Dy ” FL240
”r]—ﬂpen:—
L 15 parc
i z FL 260
'\\\\\
---;é—": ————————————————— = ki © 5 R El ----------- FL 250
15 parc - i Y
A . A
— 15 perc —

4.2.2.2. 10 perc, ameddig nem hoznak Ilétre fiiggéleges elkiilonitést, feltéve, hogy a
navigacios berendezések lehetévé teszik a gyakori helyzet és sebesség meghatarozast, az
abrak szerint.

FL 260

=== FL 250

-

3 1ﬂﬂmm4
- - S,

e e e T

FL 240




FL 260

| FL 240

4.2.3. Radaron megfigyelt tavolsagon €s idon alapul6 hossziranyu elkiilonitési minimumok
4.2.3.1. 3 perc minimalis hossziranyl elkiilonités alkalmazhatdé azonos vagy keresztezd
utiranyon halad6, akar azonos magassagon, akar emelkeddben vagy siillyedében 1évo
1égijarmuivek kozott, feltéve, hogy

4.2.3.1.1. repiilésiik elérehaladdsat az érintett 1égiforgalmi irdnyitd egység radarral
folyamatosan ellendrzi, és

4.2.3.1.2. a légijarmiivek kozotti, radarral megfigyelt tavolsdg 20 NM-nél (37 km) soha nem
kisebb.

4.2.3.2. A 4.2.3.1. szerinti elkiilonités alkalmazasa fligg mindazon korlatozé tényezoktol,
amelyeket a radar hasznalatara vonatkozdan a 96. alcim hataroz meg.

4.3. Reciprok utiranyokon haladé 1égijarmiivek

Ahol oldaliranyt elkiilonitést nem biztositottak, ott fiiggbleges elkiilonitést kell alkalmazni a
1égijarmiivek talalkozasanak szamitott idopontja el6tti és utani 10 perces id6tartamra, az abra
szerint. Ha megallapitottak, hogy a légijarmiivek mar elhagytadk egymast, akkor ezt a
minimumot nem kell alkalmazni.

a keresztezés
szamitott ideje

| i{,kf_;_"_“*:'f A

5. Tavolsagon alapuld hossziranyu elkiilonitési minimumok dme berendezés vagy gnss
felhasznalasaval

5.1. Az 5. pont vonatkozasaban, a DME-n vagy GNSS-en alapuld hossziranya elkiilonitési
minimumok alkalmazasakor az ,utiranyon” kifejezés azt jelenti, hogy a légijarmii a
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navigacidos berendezésre vagy utvonalpontra egyenesen rarepiil, vagy a navigacids
berendezéstdl vagy ttvonalponttol egyenesen elrepiil.

5.2. Az elkiilonitést egyéb, megfelel navigacios berendezésekkel egyiitt telepitett DME-hez
viszonyitva, vagy a GNSS szerint jelentett 1égijarmli helyzetek kozott, az eldirt tavolsagnal
nem kisebb tavolsag fenntartasaval kell 1étrehozni. Ezt az elkiilonitési modszert kell hasznalni
abban az esetben, ha mindkét 1égijarmi DME-t vagy GNSS-t, vagy az egyik 1égijarmii DME-
t, a masik pedig GNSS-t hasznal. Az elkiilonités alkalmazasakor az irdnyitd és a légijarmi
kozott kozvetlen, URH beszédiizemi dsszekottetést kell fenntartani.

5.3. A légijarmi altal jelentett tavolsdg a DME berendezéstdl szamitott atlos €s nem
horizontélis tavolsagot jelent. A DME allomas felett atrepiild 1égijarmi tavolsaga a repiilés
magassagaval kozel megegyezd érték. A GNSS-en alapuld elkiilonitési minimum
alkalmazasakor a GNSS-t magaba foglald integralt navigacids rendszerbdl szarmaztatott
tavolsagot megegyezdnek tekintik a GNSS tavolsaggal.

5.4. Ha az elkiilonitési minimumokat teriileti navigacidos képességli légijarmiivek kozott
hasznaljak, az irdnyitonak a légijarmivektol GNSS alapu tavolsag értéket kell kérnie. Ha a
légijarmii GNSS alapt tavolsag értéke nem tud adni, ennek oka a megfelelé fedélzeti
berendezés hianya, a GNSS nem kapcsolodik a 1égijarmii integralt navigacids rendszeréhez,
vagy a GNSS informacio elvesztése lehet.

5.5. Azonos utazémagassagon repiild légijarmiivek

5.5.1. Azonos utiranyon repiild 1égijarmivek esetében

5.5.1.1. 20 NM (37 km) az abra szerint, feltéve, hogy

5.5.1.1.1. a légijarmiivek vonatkozéasadban

5.5.1.1.1.1. mindkét légijdrmii DME-t haszndl ¢és mindegyik légijarmii ugyanazt az
LHutiranyon” 1évé DME allomast hasznalja,

5.5.1.1.1.2. az egyik légijarmii az ,,utirdnyon” 1évé DME &llomast, a méasik a DME allomassal
azonos pontban kijel6lt utvonalpontot hasznélja, ha a masik légijarmii GNSS-t hasznal, vagy
5.5.1.1.1.3. mindkét Ilégijarmli GNSS-t hasznal ¢és mindkét 1égijarmii ugyanazt az
utvonalpontot hasznalja,

és

5.5.1.1.2. az elkiilonitést a légijarmtivektdl gyakori idokdzokben beszerzett egyideji DME
vagy GNSS értékekkel ellendrzik annak biztositdsara, hogy a minimumot meg ne sértsék.

DME

Es » ]
}4*20 Nl\/l(37km)4>‘

vagy ut-pont

5.5.1.2. 10 NM (19 km) az abra szerint, feltéve, hogy

5.5.1.2.1. az eldl halado 1égijarmti TAS sebessége legalabb 20 csoméval (37 km/o6ra), vagy
tobbel nagyobb, mint az 6t kovetd 1égijarmiié,

5.5.1.2.2. a légijarmiivek vonatkozasaban
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5.5.1.2.2.1. mindkét légijarmtit DME-t hasznal és mindkét 1égijarmli ugyanazt az ,,utirdnyon”
1évé DME éllomast haszndlja,

5.5.1.2.2.2. az egyik légijarmii az ,,utiranyon” 1évé DME allomast, a masik a DME allomaéssal
azonos pontban kijeldlt utvonalpontot hasznalja, ha a masik légijarmi GNSS-t hasznal, vagy
5.5.1.2.2.3. mindkét légijarmli ugyanazt az Utvonalpontot hasznalja, ha mindkét 1égijarmi
GNSS-t hasznal,

és

5.5.1.2.3. az elkiilonitést a légijarmivektdl olyan idékdzonként beszerzett egyideji DME
vagy GNSS értékekkel ellenérzik, ahogy az sziikséges annak biztositasahoz, hogy a
minimumot Iétrehozzak és meg ne sértsék.

20 kt (37 km/h)
vagy tébbel gyorsabb

DME
D
N
}4*1ONI\/|(19km)4>‘

)

vagy ut-pont

5.5.2. Keresztezd utirdnyon repiil6 1égijarmiivek esetében

Az 5.5.1. pontban leirt hosszirdnyu elkiilonitéseket kell alkalmazni, feltéve, hogy mindegyik
légijarmii az utiranyok keresztezési pontjaban elhelyezett DME allomastol, vagy az azzal
azonos pontban kijelolt Gtvonalponttol, vagy ugyanattdl az Utvonalpottdl mért tadvolsagot
jelenti, és ezen utiranyok egymassal kevesebb, mint 90 fokos szdget zarnak be, az abrak
szerint.

DME vagy Ut-pont
S

A masodik légijarmd
nem léphet be a
sotetitett terulet feldl
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20 kt (37 km/h)
vagy tobbel gyorsabb
_ / DME vagy ut-pont

A masodik légijarma
nem léphet be a
sotetitett terdlet feldl

5.6. Emelked6 és siillyedd 1égijarmiivek

5.6.1. Azonos utirdnyt kovetd 1égijarmiivek kozott

5.6.1.1. 10 NM (19 km) mindaddig, amig fiiggéleges elkiilonitést 1étre nem hoznak, feltéve,
hogy

5.6.1.1.1. a légijarmiivek vonatkozéasédban

5.6.1.1.1.1. mindkét légijdrmii DME-t hasznal ¢és mindegyik légijarmii ugyanazt az
LHutiranyon” 1évé DME allomast hasznalja,

5.6.1.1.1.2. az egyik légijarmli az ,utiranyon” lévd DME dallomést, a masik, a DME
alloméassal azonos pontban kijel6lt utvonalpontot hasznalja, ha a masik légijarmti GNSS-t
hasznal, vagy

5.6.1.1.1.3. mindkét 1égijarmli ugyanazt az utvonalpontot hasznalja, ha mindkét l1égijarmi
GNSS-t hasznal,

5.6.1.1.2. az egyik légijarmi tartja a magassagat, amig fligg6leges elkiilonités nem all fenn, és
5.6.1.1.3. az elkiilonitést a légijarmiivektd] beszerzett egyidejii DME vagy GNSS értékekkel
hozzak 1étre, az abrak szerint.

10NM
P(ngm)f

= FL 260
— ! (7/900 m)
—
=

— -
______ L%a__ — — — e — __L%E;_ FL 250
— 10 NM (7 600 m)

o (19 km)

T
~= FL 240
10NM (7300 m)
(19 km)—1

Utiranyon lévé DME
vagy ut-pont
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10 NM 4
[ (19km) Thy FL260

==
‘ ~ . (7 900 m)

=~ 10 NM 10NM
(19 km) (19 km)
—_— — — —— - ——- L2
~
~
~
~

(7 600 m)

~
~

FL240
=" 7iom

Utiranyon 1évé DME
vagy ut-pont

5.6.1.2. Ha az 5.6.1.1. szerinti eljaras jelent0s magassagvaltoztatassal jar egyiitt, a siillyedd
légijarminek engedélyezhetd az alacsonyabb légijarmt feletti megfeleldé magassagra valo
stillyedés, vagy az emelkedd 1égijarmiinek engedélyezhetd a magasabban 1évo 1égijarmii alatti
megfelel6 magassagra vald emelkedés, hogy lehetséges legyen az elkiilonités tovabbi
ellendrzése mindaddig, amig fiiggéleges elkiilonités nem jon 1étre.

5.6.2. Légijarmiivek reciprok utirdnyokon

Utiranyon 1évé DME-t, azzal azonos pontban kijelslt Gitvonalpontot, vagy ugyanazt az
utvonalpontot hasznal6 1égijarmiiveknek engedélyezhetd, hogy egyéb, szintén utiranyon 1€évo
DME-t, azzal azonos pontban kijel6lt utvonalpontot, vagy ugyanazt az Gtvonalpontot hasznald
1égijarmiivek altal elfoglalt magassagokra vagy magassagokon keresztiil emelkedjenek vagy
siillyedjenek, ha megéllapitottdk, hogy az ¢érintett légijarmiivek elhagytdk egymadst, és
egymastol legalabb 10 NM-re (19 km) vannak.

6. Idon alapul6 hossziranyu elkiilonitési minimum mach szdm technika alkalmazéséaval

6.1. A sugarhajtomiivel felszerelt légijarmiinek tartania kell az ATC altal engedélyezett
tényleges Mach-szamot ¢€s attdl kizardlag az ATC-t6l elézetesen beszerzett engedély alapjan
térhet el. Lényeges okbol, kiilonosen turbulencia miatt sziikségessé valdo és azonnal
végrehajtott Mach-szdm valtoztatasrol az ATC-t a lehetd leghamarabb értesiteni kell.

6.2. A légijarmiinek az emelkedési vagy siillyedési engedély kéréssel egyiitt kozolnie kell, ha
a teljesitménye nem teszi lehetdvé az utoljara kijelolt Mach-szam tartasat az Gitvonalon torténd
emelkedés vagy siillyedés soran.

6.3. A 6.4. pont szerinti minimalis hossziranyu elkiilonitést kell alkalmazni ugyanazon
utiranyon akar azonos magassagot tartd, akar emelkeddben vagy siillyeddben 1évo
sugarhajtomiivel felszerelt 1égijarmivek kozott, ha Mach-szam technikat alkalmaznak, és
feltéve, hogy

6.3.1. az ¢érintett légijarmiivek ugyanazon ko6zOs pont atrepiilését jelentették és azonos
utiranyon, vagy folyamatosan széttartd uUtirdnyokon repiilnek mindaddig, amig egyéb
elkiilonitést nem biztositottak vagy

6.3.2. az érintett 1égijarmiivek nem ugyanazon jelentdpont atrepiilését jelentették, de radarral
vagy mas modon biztosithatdo, hogy az utvonaluk azon ko6zds pontjanal, amelytél a
késébbiekben mindketten azonos TUtirdnyon, vagy amelyt6l folyamatosan széttartd
utirdnyokon repiilnek megfelel6 idokiilonbség lesz kozottiik,

6.4. A 6.3. pontban eldirt feltételek esetén az alabbi minimalis hossziranyu elkiilonitést kell
alkalmazni:

6.4.1. 10 perc, vagy

6.4.2. 9 és 5 perc kozott, mindkét értek beleértve, feltéve, hogy az elol halado 1égijarmi
tényleges Mach-szama az alabbi értékkel nagyobb, mint az 6t kovetd 1égijarmiié:

6.4.2.1. 9 perc, ha az eldl halado 1égijarmii 0,02 Mach-szammal gyorsabb,
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6.4.2.2. 8 perc, ha az eldl halad6 1égijarmi 0,03 Mach-szammal gyorsabb,

6.4.2.3. 7 perc, ha az eldl halado 1égijarmii 0,04 Mach-szammal gyorsabb,

6.4.2.4. 6 perc, ha az eldl halad6 1égijarmi 0,05 Mach-szammal gyorsabb,

6.4.2.5. 5 perc, ha az eldl halado 1égijarmi 0,06 Mach-szammal gyorsabb.

6.5. Ha Mach-szam technika felhasznalasaval a 1égijarmiivek kozott 10 perces hossziranyu
elkiilonitési minimumot alkalmaznak, az el6l halado 1égijarmiinek azonos vagy nagyobb
tényleges Mach-szamban kifejezett sebességet kell tartania, mint az 6t kdvetd 1égijarmiinek.

7. RNAV hasznalata esetén, tavolsagon alapuld hossziranyu elkiilonitési minimum, Mach
szam technika alkalmazasaval

7.1. Az RNAYV iizemelést a Performance-based Navigation Manual (Doc 9613) hatarozza
meg.

7.2. A sugarhajtomuvel felszerelt légijarminek tartania kell az ATC altal engedélyezett
tényleges Mach-szamot, és attol kizarolag az ATC-t0l eldzetesen beszerzett engedély alapjan
térhet el. Lényeges okbodl, kiilonosen turbulencia miatt sziikségessé valé és azonnal
végrehajtott Mach-szam valtoztatasrol az ATC-t a lehetd leghamarabb értesiteni kell.

7.3. A légijarmiinek az emelkedési, vagy siillyedési engedély kéréssel egyiitt kozdlnie kell, ha
teljesitménye nem teszi lehetdvé az utoljara kijelolt Mach-szam tartasat az utvonalon torténd
emelkedés vagy siillyedés soran.

74. A légijarmitél ered6 az RNAV  berendezés meghibasodasara  vagy
mitkodésképtelenségére vonatkozo kozlemény vétele esetén az ATC RNAV-on alapuld
tavolsag-elkiilonitési minimumot nem alkalmazhat.

7.5. RNAV berendezésen alapuld -elkiilonitést gy kell alkalmazni, hogy az RNAV
helyzetjelentéseket add 1égijarmiivek kozott a tavolsag ne legyen kevesebb az eldirt
minimumndl. Ilyen elkiilonités alkalmazasakor kozvetlen irdnyito-légijarmii  vezetd
Osszekottetést kell fenntartani.

7.6. A kért RNAV tavolsagi tajékoztatasok l1égijarmiivek 4ltal torténd gyorsabb biztositdsanak
elosegitése érdekében a helyzetjelentéseket, lehetéség szerint egy kozos, mindkét légijarmii
el6tt 1évo utponthoz viszonyitva kell kérni.

7.7. RNAV felszereltségli légijarmiivek kozotti RNAV-on alapuld tavolsag-elkiilonitést
kijelolt RNAV utvonalon vagy VOR-ral meghatarozott ATS utvonalon lehet alkalmazni.

7.8. Azonos utirdnyokon a Mach-szam technikaval alkalmazott 10 perces hosszirany
elkiilonitési minimum helyett 80 NM (150 km) RNAV-on alapuld tavolsag-elkiilonitési
minimumot lehet Mach-szam technikaval alkalmazni, feltéve hogy:

7.8.1. az egyes légijarmiivek tavolsagi jelentése ugyanazon ,utiranyon” 1évé kozos
ponthoz/tdl viszonyitva torténik,

7.8.2. az azonos magassagon repild légijarmivek kozotti elkiilonitést a légijarmiivektol
gyakori 1d6kdzonként és egyidejiileg beszerzett RNAV tavolsagi jelentésekkel ellendrzik az
eldirt minimum fenntartasa céljabol, az dbra szerint,

K6z6s pont

80 NM
(150km)

7.8.3. az emelkedOben vagy siillyedoben 1évo légijarmiivek kozott elkiilonitést, a
légijarmiivektdl torténd RNAV tavolsag jelentések egyidejii beszerzésével biztositanak, az
abrak szerint, és
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7.8.4. emelkedd vagy siillyedd légijarmiivek esetén az egyik légijarmii addig tartja a
magassagat, amig a fiiggdleges elkiilonités nem jon 1étre.

7.9. Ha 80 NM (150 km) RNAV-on alapulé tavolsag-elkiilonitési minimumot Mach-szam
technika felhasznalasaval alkalmaznak, az elol halado 1égijarmiinek azonos vagy nagyobb
tényleges Mach-szdmban kifejezett sebességet kell tartania, mint az 6t kdvetd 1égijarmiinek.
7.10. Ha a 7.9. pont szerinti eljaras jelentds magassag valtoztatassal jar egyiitt, a siillyedd
légijarmiinek engedélyezhetd az alacsonyabb légijarmii feletti megfelelé magassagra vald
stillyedés, vagy az emelkedd légijarmiinek engedélyezhetd a magasabban 1évo 1égijarmii alatti
megfeleld magassagra vald emelkedés, hogy lehetséges legyen az elkiilonités tovabbi
ellendrzése mindaddig, amig fiiggdleges elkiilonités nem jon 1étre.

7.11. Légijarmiivek reciprok utirdnyon

RNAV-ot alkalmazo légijarmiinek engedélyezhetd, hogy mas, szintén RNAV-ot alkalmazo
légijarmi altal elfoglalt magassagra vagy magassagon keresztiil emelkedjen vagy siillyedjen
feltéve, hogy minden kétséget kizdrdéan megallapitottdk, hogy a légijarmiivek ugyanazon
LHutiranyon” 1év0 koézds ponthoz vagy ponttodl viszonyitott tavolsagi tdjékoztatdsok adasa
alapjan legalabb 80 NM-mel (150 km) elhagytak egymast, az dbra szerint.

80 NM
(150km)

Ut-pont K6z6s pont
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4. melléklet a .../2016. (...) NFM rendelethez

REPULES KOZBEN VARAKOZO LEGIJARMUVEK ELKULONITESE

A 136. § (2) bekezdésben emlitett abra

FL 180
{5 500 m}
J FL*T0
| Swee iy 5 200 m)
-~ vagy vagy S
P "meghatarozott | Imeghatarozot( R
~ tavolsag tavolsdg |
- D > 8
— PRy g T S FLIRC
{4900 m)
:L 15‘/
{4550 m)
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5. melléklet a .../2016. (...) NFM rendelethez

INDULO LEGIJARMUVEK ELKULONITESE

1. Minimalis elkiilonités az induld légijarmtivek kozott

1.1. Ha a turbulencia elkiilonitési minimumot nem kell alkalmazni, 1 perc az elkiilonités, ha a
légijarmiivek felszallds utan azonnal egymastol legalabb 45 fokkal eltérd utiranyokon
replilnek és igy az oldaliranyu elkiilonités biztositva van, az abra szerint. Ez a minimum
csokkenthetd, ha a légijarmivek parhuzamos futopalyakat hasznalnak, vagy ha a 151. § (1)
bekezdésben meghatarozott eljarast alkalmazzadk olyan széttarté iranya futdpalyaknal,
amelyek egymast nem keresztezik, €s felszallas utan azonnal oldalirdnyu elkiilonités jon létre.

-— 1 perc +|

s

1.2. Két perc az elkiilonités a felszallo légijarmiivek kozott, ha az eldl halado légijarmi
legalabb 40 csomdval (74 km/h) gyorsabb, mint az 6t kovetd 1égijarmi, €és mindkettd azonos
utiranyt kovet, az abra szerint. Ha a 1égijarmiivek emelkedés kozbeni sebesség kiilonbségének
TAS-on alapul6 kiszdmitasa nem elég pontos a két perces elkiilonités alkalmazasara, az IAS-
on alapul6 szamitast kell alkalmazni.
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1.3. Ot perc az elkiilonités addig, amig fiiggbleges elkiilonitést nem hoznak létre, ha az induld
légijarmii keresztezi az eldtte indult légijarmili repiilési magassdgat és mindkettd azonos
utiranyt kovet, az abra szerint. Biztositani kell, hogy az 6t perc elkiilonités mindvégig
fennalljon vagy ndvekedjen, amig fiiggbleges elkiilonitést 1étre nem hoznak.

FL8O(M50m) _ .

FL70 {2150 m) —

FLB0 (1850 m) : et QeGP |
- = - — 5Sperc —

2. Indulo 1égijarmivek elkiilonitése érkezd 1égijarmiivektol

2.1. A kovetkezd elkiilonitést kell alkalmazni, ha a felszallasi engedély egy érkezd 1égijarmi
helyzetén alapul.

2.1.1. Ha az érkezd 1égijarmill teljes miiszer szerinti megkdzelitést hajt végre, az indulod
légijarmi felszallhat:

2.1.1.1. barmely irdnyba, feltéve, hogy a felszallas megtorténik addig, amig az érkezd
légijarmtii meg nem kezdte a végsd megkozelitésre vezetd eljarasi fordulojat vagy
alapfordulgjat,

2.1.1.2. a megkdzelités iranyanak reciprokatol legalabb 45 fokkal eltérd iranyba, ha az érkezd
légijarmii megkezdte a végsd megkozelitésre vezetd eljarasfordulojat vagy alapfordulojat,
feltéve, hogy a felszallds azon id6pont el6tt legalabb 3 perccel megtorténik, mieldtt még az
érkez0 légijarmi varhatdan atrepiili a miiszeres futopalya kiiszobét, az abra szerint.
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Ezen terliletet érintd felszallds akkor engedélyezhetd, ha a felszalls
megtorténik mieldtt a ,B” Iégijarm(i az eljaras- vagy alapforduldt megkezdi,
vagy az A" légijarm(i szamitott kiiszébatreplilési ideje elétti 5 percig

LA Kézvetlen megkozelités

D=

v,

B Eljarasforduld vagy
alapfordulé kezdete

Ezen teriiletet érint6 felszallas akkor engedélyezhetd, ha a felszallas
megtorténik az ,A” és,,B” légijarm(ivek szamitott klisz6batrepdilési
ideje elétti 3 percig, vagy az,,A” légijarm(i esetében addig, amig az
at nem repiil egy, a megkozelitési utvonalon kijelélt pontot

2.1.2. Ha az érkezd légijarmi kozvetlen megkozelitést hajt végre, az induld 1égijarmi
felszallhat:

2.1.2.1. barmely irdnyba feltéve, hogy a felszallas 5 perccel azon idOpont eldtt megtorténik,
amikorra az érkez6 1égijarmili a miiszeres futdpalya kiiszobe f6lé varhato, vagy

2.1.2.2. az érkezd légijarmii megkozelitési irdnyanak reciprokatol legalabb 45 fokkal eltérd
iranyba:

2.1.2.2.1. ha a felszallas legalabb 3 perccel azon idépont elétt megtorténik, amikorra az
érkezd 1égijarmii a miiszeres futdpalya kiiszobe fol¢ varhatd, a 2.1.1.2. pontban foglalt abra
szerint, vagy

2.1.2.2.2. addig, amig az érkez6 1égijarmii 4t nem repiili azt a megkozelitési nyomvonalon
1év6 pontot, amelyet az adott repiildtéren illetékes 1égiforgalmi szolgaltatd hataroz meg.

2.1.3. Ha az ATS egységnek felderit berendezéstdl szarmazo informacio rendelkezésére all,
az indulo légijarmi felszallhat, miel6tt az érkezd légijarmii atrepiili azt a megkozelitési
nyomvonalon 1évd pontot, amelyet az adott repiilStéren illetékes légiforgalmi szolgaltatd
hatdroz meg.
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6. melleklet a .../2016. (...) NFM rendelethez

TURBULENCIA ELKULONITESI MINIMUMOK

1. A 138. §-ban foglaltakat szemléltetd dbrak
1.1. A 138. § (4) a)-b) pontban emlitett abra

2 perc
[aﬂ |
760 m.nel kisebb
2 perc
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2. ATS felderit6 rendszereken alapulé turbulencia elkiilonitési minimumok
2.1. A 257. § (4) bekezdésben foglalt esetben az alabbi elkiilonitési minimumokat kell
alkalmazni a 1égijarmiivek kozott:

A B C
r o - e, . Tavolsagon alapuld
Légijarmi-kategoria Légijarmu-kategoria . crr re s
1 .  1aig TR turbulencia elkiilonitési
El6l halad¢ 1égijarmi Hatso légijarmi L
minimumok
2 NEHEZ 4 NM (7,4 km)
3 NEHEZ KOZEPES 5NM (9,3 km)
4 KONNYU 6 NM (11,1 km)
5 KOZEPES KONNYU 5NM (9,3 km)

2.2. A 2.1. pont szerinti elkiilonitési minimumokat szemléltetd abrak
2.2.1. Kozvetleniil egy masik légijarmi mogotti miikodés esetén, a 257. § (5) a) pontban
foglaltak szerint
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4.0 MM (7,4 km) - NEHEZ egy NEHEZ mogot
E.0 MM (9.3 km) - KOZEPES egy HEHEZ maogot:

6,0 NI (11,1 km) - KONNYU egy NEHEZ mogott
5,0 NR1 (2,3 km) - KONNYU egy KOZEPES mogott

4005008 005 0 N
(742311 1933 kmi

oo

2.2.2. Egy masik légijarm{i mogotti keresztezés esetén, a 257. § (5) ¢) pontban foglaltak
szerint

4.0 NM (7.4 km) - NEHEZ egy NEHEZ mogott
5.0 N1 (9.3 km) - KOZEPES egy NEHEZ mogont

6.0 NI (11,1 km) - KOHNYU egy NEHEZ mogot
5.0 NI (3.3 km) - KONNYU egy KOZEPES mégort

~iEn

UWIAEAT TN
(748 310 1/33 km)

S A D
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7. melléklet a .../2016. (...) NFM rendelethez

KOVETELMENYEK ES ELJIARASOK A MEGOSZTOTT PARHUZAMOS
UZEMELESEKRE

1. A 174. § (1) b) pontjaban foglaltakat szemléltetd abra.

megktzelités _ + ot ey 4 _megszakitott megkazeiitéel dtirhny
utirany T
|
minimum
760 m 30°vagy tébb

S indulssi otirany

2. A 174. § (3) bekezdés a) pontjaban foglaltakat szemléltet abra.

_e Megszakitott
a megkdzelitési atirany

megkbzelitési el A - °
o ring 'y 30° vagy tobb

i
£ ‘\l\ndulul atirany

|
1
1
I
[
|
|
! ~
et 150N te— ~
h
Megjegyzés. - Amennylban egy nehéz turbolenciskategonéju légijérmi megszakitott
megkézelitést végez, turbolerncia elkditnitést keli biztosttani, vagy megfeiels intézkedéssel
biztositani kell, hagy a nehéz sugérhajtémdives légijdnmd ne eldzze meg e szomszédos,
parhiuzamos futépalyaro! felszallo legijarmave!.

3. A 174. § (3) bekezdés b) pontjaban foglaltakat szemléltetd abra.

-« megszakitott
P megkdzelitési Gtirany

-
-

-
—

megkdzelitési ) oy S ) e
utvonal _f
: { | 3 30" vagy t8bb
| f 790 m
—el 150m le—0oH H
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8. melléklet a .../2016. (...) NFM rendelethez

A LEGIJARMU KRITIKUS HELYZETEI A REPULOTEREN AZ IRANYITOI TORONY
SZEMSZOGEBOL

1. A 189. §-ban emlitett helyzetek:

1.1. 1. helyzet: a 1égijarmi hivast kezdeményez a hajtomii inditashoz, és az indulashoz torténd
gurulashoz. Itt adjak meg a hasznalatos futopalyara vonatkoz6 tajékoztatasokat és gurulasi
engedélyeket, valamint az indulasi résid6t (CTOT — Calculated Take-off Time — szamitott
felszallasi 1d0), ha ilyet kiosztottak.

1.2. 2. helyzet: ha lényeges helyi forgalom van, az indulé 1égijarmiivet ebben a helyzetben
varakoztatjak. A hajtomi melegités, ha szilikséges, altalaban itt keriil végrehajtasra.

1.3. 3. helyzet: itt adjak ki a felszallasi engedélyt, ha a 2. helyzetben nem volt lehetséges.

1.4. 4. helyzet: itt adjak ki a leszéllasi engedélyt, ha lehetséges.

1.5. 5. helyzet: itt adjak ki a gurulasi engedélyt az el6térre.

1.6. 6. helyzet: itt adjak ki a parkolasra vonatkozo tajékoztatasokat, ha sziikséges.

| o+ ,

' ( Hosszufal

i Alapfal

i \ A - § ® -

' vegso i Hasznalatos futopalya ?

: egyenes \‘

' > > >

«— Guruloutak —

Forgalmi
elotér
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9. melléklet a .../2016. (...) NFM rendelethez

FORGALOM A MUNKATERULETEN — VARAKOZASI HELY ES FENYJEL
RENDSZER

1. A 192. § (2) bekezdésben meghatarozott varakozds végrehajthaté az aldbbi abran
szemléltetett modon.

/-Leszéllo l&egijarm

Hasznalatos futdpalya

) ] A waralkozasi helynél, wagy
\z‘a_r_akozo
legijarmi i) 50 m-re a RWWY szelétdl,

ahol a RWY 900 m vagy hosszab,

i 30 m-re a RWY szelétdl,
ahol a RWY 900 m-nél révidebb

2. A 196. § (2) bekezdésben elirt fényjelek

A B
1 Fényjelek a repiil6téri iranyitd toronytol Jelentésiik
Engedélyezve a leszallo tertilet
2 Szaggatott zold keresztezése vagy guruloutra torténd
rahajtas
3 Folyamatos voros Alljon meg

Hagyja el a leszallo teriiletet vagy
4 Szaggatott vOros guruloutat és figyeljen, mert légijarmi
forgalom varhato

Tegye szabaddd a munkateriiletet a

5 Szaggatott fehér helyi eldirasoknak megfelelden.

3. A 196. § (3) bekezdésében leirt fényjel

A B
1 Fényjel Jelentése

A futopalya, vagy gurulout fényeinek ~ Hagyja el a futopalyat és figyelje a
villogtatasa toronybdl adott fényjeleket
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10. melléklet a .../2016. (...) NFM rendelethez

INDULO ES ERKEZO LEGIJARMUVEK ELKULONITESE

A 203. §-ban és 205. §-ban meghatarozott, induld és érkez6 légijarmiivek elkiilonitését
szemléltetd abra

A leszallt "A" . vagy az indulé légijarmi "B"” vagy "C" altal elérendd
helyzetek mieldtt az érkezo legijarmi engedélyt kaphat a
hasznalatos futopalya awepuleseére, vagy az indulo a felszallasra.

s /M

‘% C
— Hasznalatos futopalya - - — \- o % ->
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11. melléklet a .../2016. (...) NFM rendelethez

A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK KOZLEMENYEI
1. A kdzlemények tartalma, formatuma, adatszabalyok
1.1. Szabvany kozlemény tipusok

1.1.1. Az ATS adatcserére létrehozott szabvany kozlemény tipusok a hozzajuk tartozéd
kozlemény tipus jelolésekkel a kovetkezok.

A B C
1 Kozlemény kategodria Kozlemény tipus Ko6zlemény tipus jelolés
2  |Kényszerhelyzeti Riasztas ALR
kozlemények
3 Radioosszekottetés RCF
megszakadasa
4  Benyujtott repiilési terv és|Egyedi repiilési terv FPL
pontositd kozleményei
5 Modositas CHG
6 Torlés CNL
7 Késés DLA
8 Indulés DEP
9 Erkezés ARR
10 [Koordinacios kozlemények [Ervényes repiilési terv CPL
11 Hatarszamitas EST
12 Koordinalas CDN
13 Iranyitas elfogadasa ACP
14 Logikai nyugtazas LAM
15 |[Kiegészitd kozlemények |Repiilési terv kérése RQP
16 Kiegészitd repiilési terv|RQS
kérése
17 Kiegészitd repiilési terv SPL

1.2. Szabvanyrovatok

1.2.1. Az ATS kozleményekben megengedett adatok szabvany rovatait a kovetkezd tablazat
hatarozza meg. Az 1. oszlopban 1év0é sorszamok megfelelnek a referencia tdblazatban
alkalmazottaknak.

A B
1 Rovat Adatok
tipus

A kozlemény tipusa, szdma és hivatkozasi adatok
Kényszerhelyzet leirdsa

A 1égijarmili azonositd jele és SSR adatok

Repiilési szabalyok ¢és a repiilés tipusa

A légijarmiivek szdma, tipusa €s turbulencia kategoriaja

OB WD
O©0|N|O1Ww
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7 10 A légijarmii berendezései €s azok képességei

8 13 Indulési repiil6tér és ido

9 14 Hatarszamitasi adatok

10 |15 Utvonal

11 |16 Rendeltetési repiilotér és teljes szamitott repiilési idO, rendeltetési
kitéro repiilotér(ek)

12 |17 Leszallasi repiil 6tér és 1d6

13 |18 Egyéb tajékoztatasok

14 |19 Kiegészitd tajékoztatasok

15 |20 Riasztasra, kutatdsra €s mentésre vonatkozo tdjékoztatasok
16 |21 Réadiohibardl sz616 tajékoztatas

17 |22 Javitas

1.3. A szabvany koézlemény tipusok Osszeallitasa

1.3.1. Az egyes szabvany kozlemény tipusoknak egymdést meghatarozott sorrendben kdvetd
rovatokbdl kell allniuk a referencia tablazatban eldirtaknak megfeleléen. Minden egyes
kozleménynek az eldirt 6sszes rovatot tartalmaznia kell.

1.4. A szabvanyrovatok 0sszeéllitasa

Az egyes szabvanyrovatok egymdast meghatarozott sorrendben kdvetd elemekbdl allnak,
bizonyos esetekben a rovat egyetlen elemet tartalmaz. A rovatok elemeit a késébbiekben
kovetkezd tablazatok tartalmazzak.

1.5. A kozlemények szerkesztése €s az irasjelek hasznalata

1.5.1. Az ATS adatok kezdetét nyitd zargjellel ,,(” kell feltiintetni a lapmasolaton, amely az
ATS adatok kezdetét jelzi. Ezt az irasjelet csak a kozlemény tipus jelzését kozvetleniil
megeldzd, nyomtatott karakterként lehet hasznalni.

1.5.2. Az egyes rovatok kezdetét, az els6 kivételével, kotdjellel ,,-” kell jelezni, amely a rovat
kezdetét jelzi. Ezt a jelet csak az egyes rovatokban 1évé ATS adatok elsd elemét megel6z0,
nyomtatott karakterként lehet hasznalni.

1.5.3. Az egy rovaton beliili elemeket tértvondssal ,,/”, vagy ha ugy van eldirva, csak egy
szokozzel kell egymastol elvalasztani.

1.5.4. Az ATS adatok végét zarojelvéggel ,,)” kell jelezni, amely az ATS adatok végét jelzi.
Ezt a jelet csak a kozleményben 1év0 utolsdé rovatot kozvetleniil kovetd, nyomtatott
karakterként lehet haszndlni.

1.5.5. Amikor a szabvany ATS koézleményeket tavgépiré formaban készitik, akkor szabalyozo
adast (kétszer kocsi vissza, azt kovetdleg egy soremelést) kell adni a kovetkezd esetekben:
1.5.5.1. a referencia tablazatban igy megjeldlt minden egyes rovat elé,

1.5.5.2. az 5. rovat tipusnal (kényszerhelyzet leirasa), a 15. tipusnal (atvonal), a 18. tipusnal
(egyeéb tajékoztatasok), a 19. tipusnal (kiegészitd tdjékoztatasok), a 20. tipusnal (riasztasra,
kutatasra és mentésre vonatkozo6 kozlemények) a 21. tipusnal (radidhibarol szolo tajékoztatas)
¢és a 22. tipusnal (javitas), valahanyszor 0j sort kell kezdeni a lapmasolaton. Ilyen esetekben a
szabalyozo6 adast két adatelem kozott kell adni, és nem lehet egy elemet kettéosztani.

1.5.6. Az ICAO Annex 10, Il. kotet eldirasa alapjan a tavgépiré nyomtatas egy sora 69-nél
tobb karaktert nem tartalmazhat.

1.6. Adatszabalyok
1.6.1. A kozleményekben szerepld ATS adatok kifejezésénél alkalmazandd szabalyok
legnagyobb részét a rovattablazatok tartalmazzak. A tablazatok leegyszertiisitése érdekében a
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replilési magassag, a helyzet- és utvonaladatok kifejezésére vonatkozo szabalyok a kovetkez6
alpontokban talalhatok.

1.6.2. A repiilési magassag adatok kifejezése

1.6.2.1. A repiilési magassag adatok kifejezése négy modszer szerint lehetséges:

1.6.2.1.1. ,F”, amelyet 3 decimalis szamjegy kovet: a magassag repiilési szintben torténd
kifejezését jelzi, igy a 330-as repiilési szint, FL kifejezése ,,F330”,

1.6.2.1.2. ,,S”, amelyet 4 decimalis szamjegy kovet: a magassag méter Standard-ban, torténd
kifejezését jelzi 10 méteres egységekben, igy a 11300 méter standard, amely a 370-es repiilési
szint, kifejezése: ,,S1130”,

1.6.2.1.3. ,A”, amelyet 3 decimalis szamjegy kovet: a tengerszint feletti magassagot jelzi szaz
labas egységekben kifejezve, igy a 4500 labas tengerszint feletti magassag kifejezése ,,A045”,
1.6.2.1.4. ,M”, amelyet 4 decimalis szdmjegy kovet: a tengerszint feletti magassagot jelzi 10
méteres egységekben kifejezve, igy a 8400 m tengerszint feletti magassag kifejezése
,»,M0840”.

1.6.3. A helyzet vagy utvonal kifejezése

1.6.3.1. A kovetkezd alternativ adatszabalyokat kell alkalmazni a helyzet vagy az ttvonal
kifejezésére:

1.6.3.1.1. 2-t6l 7 karakterig a repiilni kivant ATS tvonalra kiadott kodjelolés,

1.6.3.1.2. 2-t81 5 karakter az iitvonalon 1év6 pontra kiadott kodjeldlés,

1.6.3.1.3. 4 szamjegy, amely a foldrajzi szélességet irja le tizes és egyes fokokban, valamint
egyes percekben, amelyet az ,,N” (jelentése ,,North” - Eszak), vagy az ,,S” (jelentése ,,South”
- Dél) kovet, majd azt kdveti 5 szamjegy, amely a foldrajzi hosszisagot irja le szazas, tizes és
egyes fokokban, valamint egyes percekben, amelyet az ,,E” (jelentése ,,East” - Kelet), vagy a
»W” (jelentése ,,West” - Nyugat) kdvet. Ahol sziikséges, nullat kell beirni, hogy az eldirt
jelszam meglegyen. Ennek megfeleld kifejezés a ,,4620N07805W”,

1.6.3.1.4. 2 szamjegy, amely a foldrajzi szélességet adja meg fokokban, és amelyet az ,,N”
(North - Eszak), vagy ,,S” (South - Dél) kovet, majd azt koveti 3 szamjegy, amely a foldrajzi
hosszusagot adja meg fokokban, amelyet az ,,E” (East - Kelet) vagy ,,W” (West - Nyugat)
kovet. Ahol sziikséges, nullat kell beirni, hogy az eldirt jelszam meglegyen. Ennek megfeleld
kifejezés a ,,46NO78W”,

1.6.3.1.5. 2 vagy 5 karakter, amely egy fontos pont kiadott kodjele, amelyet 3 decimalis
szamjegy kovet, megadva az adott ponttdl mért irdnyszoget magneses fokokban, amit az adott
ponttdl tengeri mérfoldekben szdmitott tavolsagot megadd 3 decimalis szamjegy kovet. Ahol
sziikséges, nullat kell beirni, hogy az eldirt jelszam meglegyen. igy egy, a ,,BUD” VOR-t4l
180 magneses fokra és 40 tengeri mérfold tavolsagra esd pont a kdvetkezOképpen fejezendd
ki: ,,BUD180040”.

1.7. A rovatok részletezése

1.7.1. Az egyes rovat tipusokba beirandé kotelezd vagy engedélyezett, opcionalis adatelemek,
a kortilmények eldirasaval vagy az engedélyezett valasztasi lehetdségekkel egyiitt szerepeltek.
1.7.2. Az egyes rovatok leirdsat tartalmaz6 oldalak jobb oldalan jelkulcs lathato, ez a jelkulcs
lehetdvé teszi az egyes kozlemény tipusoknal a rovatok egymas utani sorrendjének betartasat.

1.7.3. Minden kozlemény tipus elsé rovata 3-as rovat. A 3-as rovatot leir6 oldalon jelkulcs
jeloli az azt kdvetd rovat tipus szamat minden egyes kdzleményre vonatkozoan. Az ezt kdvetd
rovat leirdst tartalmazo oldalakon az érintett rovatot megel6z6 rovat tipus szama is fel van
tiintetve a visszavonatkoztatds lehetdvé tétele céljabol. Az ATS adatok kezdete jelet ,,(”
hasznaljuk a jelkulcsban annak jelolésére, hogy eldtte rovat tipus nincs; az ATS adatok vége
jel ,,)” jeldli, hogy utana nincs tobb rovat tipus.

1.7.4. A rovat leirdsoknal a meghatarozott szdmu karakterekkel kifejezhetd elemek vazlatos
abrazolasa a kovetkezOképpen torténik:
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1.7.4.1. a harom karakter abrazolasa

1.7.4.2. a valtoztathatd hosszisagu elemek abrazolasa

1.8. Pontossag az ATS kozlemények elkészitésénél

1.8.1. Ahol a szabvany ATS kozleményeket tavgépird csatorndkon tovabbitjdk olyan
korzetekbe, amelyekrél ismeretes, hogy ATS szamitogépeket hasznalnak, a
rovattablazatokban el6irt formatumokhoz és az adatszabalyokhoz szigortan ragaszkodni kell.

1.9. Rovat tipusok

1.9.1. 3. Rovat tipus: A kdézlemény tipusa, szama és hivatkozési adatok

1.9.1.1. Koézlemény formatum
*

o

( a b c
*Mas utasitas hianyaban ez a rovat csak az (a) elemet tartalmazza.

A (b) vagy a (b) és a (c) elemet akkor Kkell alkalmazni, amikor a kozlemények generalasat
vagy cseréjét az ATS egységek szamitogépei végzik.

1.9.1.2. A megengedhet6 elemek a helyes sorrendben

A B
1 INYITO ZAROJEL
2 |(a) Kozlemény tipus jelzése
3 B BETU az alabbiak szerint
4 |ALR Riasztas
5 |RCF Radidosszekottetés megszakadasa
6 |FPL Benytjtott repiilési terv
7 |CHG Modositas
8 |CNL Torlés
9 |DLA Késés
10 |DEP Indulés
11 |ARR Erkezés
12 |CPL Ervényes repiilési terv
13 |EST Hatarszamitas
14 |CDN Koordinalas
15 |ACP Iranyitas elfogadésa
16 |LAM Logikai nyugtazas
17 |RQP Repiilési terv kérése
18 |RQS Kiegészitd repiilési terv kérése
19 |SPL Kiegészito repiilési terv
20 |(b) A kozlemény szama
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21 |1-4 BETU a felado ATS egység azonositdsara, melyet

22 [TORTVONAL (/) |k&vet, majd

23 |1-4 BETU avevO ATS egységet azonositasara, utana

24 |3 DECIMALIS amely a kozlemény sorszamat jeloli, aszerint,

SZAMIJEGY, hogy ez hanyadik kézlemény volt, melyet ez az

egység a jelzett vevo ATS egység részére
tovabbitott.

25 |(c) Hivatkozasi adatok

26 |1-4 BETU, amit TORTVONAL (/) kévet, mely utan 1-4
BETU 4ll, ezt 3 DECIMALIS SZAMJEGY
lkoveti, amely megadja azon operativ
kozleménynek a (b) elemben foglalt kozlemény
szamat, amely elkezdte azoknak a
kozleményeknek sorozatat, amelyeknek ez a

kozlemény is egyike.

1.9.1.3. Példak

(FPL
(CNL
(CHGA/B234A/B231
(CPLA/B002
A B C
1 3. rovat tipus
2 El6z6 rovat Ez a rovat tipus az alabbi A kovetkezo rovat
tipus vagy jel | kozleményfajtdkban hasznalatos tipus vagy jel
3 |( ALR 5
4 |( RCF 7
5 [( FPL 7
6 |( CHG 7
7 |( CNL 7
8 |( DLA 7
9 [( DEP 7
10 |( ARR 7
11 |( CPL 7
12 |( EST 7
13 |( CDN 7
14 | ( ACP 7
15 |( LAM )
16 |( RQP 7
17 |( RQS 7
18 |( SPL 7

1.9.2. 5. Rovat tipus: Kényszerhelyzet leirasa
1.9.2.1. Koézlemény formatum

a / b / C
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1.9.2.2. A megengedhet6 elemek a helyes sorrendben

A B C
1 KOTOJEL
2 |(a) A kényszerallapot
3 INCERFA ha a bizonytalansag allapotat,
4 |vagy ALERFA ha a riasztés allapotat,
5 |vagy DETRESFA ha a veszély allapotat jelentették be az érintett
I¢gijarmiire vonatkozdan
6 | TORTVONAS
7 |(b) A kozlemény 8 BETU, amely a kozleményt felado ATS
feladdja egység 4 betlis ICAO helységjeldlése, plusz 3

betlis roviditett jelzése, melyet egy ,,X” bettl,
vagy ahol alkalmazhato, a felad6 ATS
egységét azonositd egybetis jelolés kovet.

8 TORTVONAS
9 |(c) A kényszerhelyzet ROVID NYILTNYELVU SZOVEG, sziikség
természete szerint a kényszerhelyzet természetének
megmagyarazasahoz, a szavak kozotti
természetes szokozokkel.

1.9.2.3. Példa: - ALERFA/EINNZQZX/REPORT OVERDUE

A B C
1 5.ROVAT TIPUS

Ez a rovat tipus az alabbi i . .
i , . i . oy A kovetkezo rovat tipus
2 | El6z6 rovat tipus vagy jel kozleményfajtakban .

. vagy jel
hasznalatos
3 3 ALR 7

1.9.3. 7. Rovat tipus - Légijarmii azonositd jele és SSR mod ¢és kod

1.9.3.1. Kozlemény formatum

- (a) Maximum 7 karakter / b c

*Ezen rovat befejezddhet itt az olyan korzetekben miikodd légijarmiivekre vonatkozo
kozleményekben, ahol SSR-t nem hasznélnak vagy az SSR kod informacié nem ismert, vagy
nincs jelentdsége az iranyitast atvevd egység szdmara.

1.9.3.2. A megengedhet6 elemek a helyes sorrendben

A B
1 KOTOJEL
2 (@) Légijarmii azonosito jele

NEM TOBB MINT 7 KARAKTER, amely a benyujtott repiilési tervben
feltlintetett 1€gijarmii azonosito jellel azonos és a Magyarorszag légterében és
repiiléterein torténd replilések végrehajtasanak szabalyairdl sz616 rendeletben
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eldirtak szerint van Osszeallitva.
3 [TORTVONAS
4 |(b) SSR mod
,A” BETU, amely megadja a (c)-re vonatkoztatott SSR modot.
5 |(c) SSR kod
4 SZAMJEGY, amely megadja a légijarmiinek az ATS egység altal kijellt
SSR kodot, amelyet az a (b) pontban jelolt modban sugaroz.
1.9.3.3. Példak: - BAW902, - 5A5912/A5100
A B C
1 |7. ROVAT
TIPUS
2 | El6z6 rovat Ez a rovattipus az alabbi A kovetkez0 rovat tipus
tipus vagy jel | koézleményfajtakban hasznalatos vagy jel
315 ALR 8
4 13 RCF 21
513 FPL 8
6 |3 CHG 13
713 CNL 13
8 |3 DLA 13
913 DEP 13
10 |3 ARR 13
11 |3 CPL 8
12 |3 EST 13
13 |3 CDN 13
14 |3 ACP 13
15 |3 RQP 13
16 |3 RQS 13
17 |3 SPL 13

1.9.4. 8. Rovat tipus - Repiilési szabalyok és a repiilés tipusa

1.9.4.1. Koézlemény formatum
*

- a b

*Ennek a rovatnak itt be kell fejezddni, kivéve, ha repiilés tipusanak jelzését az illetékes
légikdzlekedési hatosdg megkoveteli.
1.9.4.2. A megengedhet6 elemek a helyes sorrendben

A B
1 KOTOJEL
2 [(a) Repiilési szabalyok

3 |1BETUa [HaazY vagy a Z betiit alkalmazzak, a pontot és a a repiilési
kovetkezOk |szabalyok pontnal tervezett modositasat fel kell tiintetni a 15.

szerint: rovat tipusban leirtak szerint.
4 |1 ha a repiilés teljes id6tartama alatt IFR-ként iizemel
5 |V ha a repiilés teljes idOtartama alatt VFR-ként {izemel

6 |Y ha a reptilés kezdeti szakaszédban IFR-ként lizemel, majd egy
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vagy tobb alkalommal valtoznak a repiilési szabalyok
(VFR/IFR/VFR)
7 |Z ha a reptilés kezdeti szakaszdban VFR-ként lizemel, majd egy
\vagy tobb alkalommal valtoznak a repiilési szabalyok
(IFR/VFR/IFR)
8 |(b) Repiilés tipusa
9 |IBETUa
kovetkezOk
szerint:
10 |S ha menetrend szerinti repiilés
11 |N ha nem menetrend szerinti repiilés
12 |G ha altalanos célu
13 |M ha katonai
14 | X ha az elébbiekben felsorolt kategoridk egyikébe sem sorolhato

1.9.4.3. Példak: -V, -IS

A B C
1 | 8.ROVAT TIPUS
Ez a rovat tipus az
9 El6z6 rovat tipus vagy alabbi A kovetkez0 rovat tipus
jel kozleményfajtakban vagy jel
hasznélatos
3 7 ALR 9
4 7 FPL 9
5 7 CPL 9

1.9.5. 9. Rovat tipus - Légijarmiivek szama, tipusa és turbulencia kategoriaja
1.9.5.1. Kbézlemény formatum

a

b /

1.9.5.2. A megengedhet6 elemek a helyes sorrendben

A B C

1 KOTOJEL

2 |(a) Légijarmiivek szama (ha egynél tobb)

3 |Ezen elem csak kotelékrepiilés esetében kertil feltiintetésre.

4 1 VAGY Z2amely megadja a repiilésben részt vevd légijarmiivek szamat
SZAMIEGY

5 |(b) Légijarmi tipusa

6 [2 - 4 KARAKTER, amely az ICAO Doc 8643 légijarmii tipus jelolésekbdl (Aircraft
Type Designators) kivalasztott megfeleld jelolés, vagy

7 7277 ha a  kiadvany Ha a ZZZZ betliket alkalmazzdk, akkor a

jelolést nemlégijarmivek tipusait fel kell tiintetni aZz

tartalmaz, vagy 1-nél,,Egyéb tajékoztatas” rovatban (18. rovat
tobb légijarmili tipusitipust).
vesz részt a
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repiilésben.
8 [TORTVONAS
9 |(c) Légijarmi turbulencia kategoria
10 |1 BETU a légijarmii engedélyezett legnagyobb felszallo stilyanak jelolésére
11 |H Heavy /nehéz/
12 |M Medium /kdzepes/
13 |L Light /kdnnyti/

1.9.5.3. Példak: - DC3/M, - B707/M, - 2FK27/M, - ZZZZ/IL, - 32ZZZ/1, - B747/H

| ] A | B C

1 9.ROVAT TIPUS

Ez a rovat tipus az
El6z6 rovat tipus alabbi A kovetkez0 rovat
vagy jel kozleményfajtakban|  tipus vagy jel
hasznalatos

3 8 ALR 10

4 8 FPL 10

5 8 CPL 10

1.9.4. 10. Rovat tipus - A 1égijarmii berendezései és azok képességeli
1.9.4.1. Kozlemény formatum

1.9.4.2. A megengedhet6 elemek a helyes sorrendben

A B

1 | KOTOJEL

2 | (a) Radiodsszekottetési, navigacios és megkozelitési
berendezések, valamint azok képességei

3 | 1 BETU a kovetkezok szerint:

4 | N ha a repiilendd Gtvonalhoz COM/NAV/megkozelitési
berendezés nincs a fedélzeten, vagy az tizemképtelen

5 | VAGY

6 | S ha a repiilend6 utvonalhoz szabvany
COM/NAV/megkozelitési berendezés van a fedélzeten,

7 | vagy ezek helyett, vagy ezt kovetden

8 | EGY VAGY TOBB BETU A KOVETKEZOKBOL, a fedélzeten talalhat6

tizemképes COM/NAV/megkozelitési berendezések és képességek leirdsdhoz:

9 | A GBAS leszallité rendszer

10| B LPV (APV SBAS-sal)

11| C LORAN C

12| D DME

13| E1 FMC WPR ACARS

14 | E2 D-FIS ACARS
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15| E3 PDC ACARS

16 | F ADF

17| G GNSS

18| H HF RTF

19 | | Inercialis Navigécio

20| J1 CPDLC ATN VDL Mode 2

21 | J2 CPDLC FANS 1/A HFDL

22 | J3 CPDLC FANS 1/A VDL Mode 4

23 | J4 CPDLC FANS 1/A VDL Mode 2

24 | J5 CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT)

25| J6 CPDLC FANS 1/A SATCOM (MTSAT)

26 | J7 CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium)

27 | K MLS

28 | L ILS

29 | M1 ATC RTF SATCOM (INMARSAT)

30 | M2 ATC RTF (MTSAT)

31| M3 ATC RTF (Iridium)

321 0 VOR

33| P1-P9 RCP (Required
Communication Performance, az §sszekottetés atviteli idejére,
folyamatossagara, rendelkezésre allasara és integritasara
vonatkoz6 paraméter) részére fenntartva

34| R PBN engedélyezett

35| T TACAN

36| U UHF RTF

37| V VHF RTF

38| W RVSM engedélyezett

39| X MNPS engedélyezett

40| Y VHEF 8.33 kHz csatornaosztasu képességli radioberendezéssel

41 | Z egyeb berendezések, vagy egyéb képességek

42 | ahol ,,S” betii hasznalata esetén szabvany berendezés alatt a VHF
RTF, VOR és ILS kell érteni.

43 A ,,G” jelolést a kiills6 GNSS teljesitmény noveld
berendezés esetén alkalmazzak amelyet a 18-as rovatban
NAV/ utén egy betlikozzel kell feltiintetni

44
A J1 hasznalatakor figyelembe kell venni az adatkapcsolat
szolgalatokra, ATC engedélyre ¢és tdjékoztatasokra/ATC
Osszekottetések szervezésre/ATC mikrofon probara vonatkozo
RTCA/EUROCAE Interoperability Requirements Standard
for ATN Baseline 1 (ATN Bl INTEROP Standard DO-
280B/ED-110B) kiadvanyban leirtakat.

45
A navigacios képességre vonatkozd informaciot az ATC
szamara Utvonalengedélyezés és utvonal vezetési célokbol
adjak

46

Az R a PBN szintek jelzésére szolgal, melyeket a 18-as
rovatban a PBN/. jelolésben kell feltiintetni. Egy kijelolt
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utvonalra vagy légtérre a PBN hasznalatara vonatkozé
utmutaté anyagot az ICAO Performance-Based Navigation
Manual (Doc 9613) hatarozza meg.

47 Ha a ,,Z” betiit irtak be, a 18. rovatban a COM/ , NAV/ vagy
DAT/ rovidités utan meg kell adni a fedélzeten 1évo egyéb
berendezéseket, vagy egyéb képességeket.

48 | TORTVONAS

49 | (b) Felderit6 berendezés és képességek

50 | EGY, vagy TOBB, de legfeljebb 20 karakter a fedélzeten 1év {izemképes

felderitd berendezés/ek, vagy képességek leirdsara:

51 | SSR mdd A és C mod esetén

52| A A moédu (4 szamjegyt, 4096 kodbeallitasi lehetdségii)
transzponder

53| C A és C modu (4 szamjegyt, 4096 kodbeallitasi lehetdségii)
transzponder

54 | SSR mdd S madd esetén

55 | E S modi transzponder (légijarmli  azonositd jel és
nyomasmagassag, valamint ADS-B képesség)

56 | H S modi transzponder (légijarmli  azonositd jel és
nyomasmagassag, valamint bdvitett felderitd berendezés
képesség)

57 | 1 S modu transzponder (1égijarmii azonosito jel tovabbitassal,
de nyoméasmagassag képesség nélkiil)

58 | L S moda transzponder (légijarmi  azonositd jel és
nyomasmagassag, bodvitett ADS-B ¢és felderité berendezés
képesség)

59| P S modu transzponder (nyomasmagassag, de 1égijarmii
azonosito jel képesség nélkiil)

60| S S modu transzponder (légijarmti azonosito jel és
nyomasmagassag képesség)

61| X S modu transzponder (légijarmli azonosito jel és
nyomasmagassag tovabbitas nélkiil)

62 | A bovitett felderité berendezés képesség a 1égijarmii azon képessége, mellyel az

S médu transzponderen keresztiil 1égijarmiitd] szarmazo6 adatokat tovabbit.

63 | ADS-B esetén

64 | Bl 1090 MHz-en miik6d6 ADS-B ,,adasi” képességgel

65 | B2 1090 MHz-en miikodé ADS-B ,,adasi” és ,,vételi”
képességgel

66 | Ul ADS-B ,,adasi” képességgel UAT hasznalataval

67 | U2 ADS-B ,,adasi” ¢s ,,vételi” képességgel UAT hasznalataval

68 | V1 ADS-B ,,adasi” képességgel VDL 4-es mod haszndlataval

69 | V2 ADS-B ,,adasi” ¢és ,,vételi” képességgel VDL 4-es mod
hasznalataval

70 | ADS-C esetén

71 | D1 ADS-C FANS 1/A képességekkel

72 | G1 ADS-C ATN képességekkel

73

Tovabbi felderitd berendezéseket a 18. rovatban a SUR/ . utan kell feltiintetni

1.9.4.2. Példak: -S/A, -SCI/CB1, -SAFR/SV1
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A B C

1 10. ROVAT TIPUS

2 El6z6 rovat tipus vagy Ezka}‘ rovat’tlpus‘ az aldbbi A kovetkez0 rovat tipus
ol 0zleményfajtakban vaav iel
J hasznalatos %)

3 9 ALR 13

4 9 FPL 13

5 9 CPL 13

1.9.5. 13. Rovat tipus - Indulési repiil6tér és 1dd
1.9.5.1. Kézlemény formatum

- a b

R IS N F B N

*Ezt a rovatot itt be kell fejezni CPL, EST, CDN, és ACF kozlemény tipus esetén. Az RQP
kozleménytipust itt akkor kell befejezni, ha a tervezett fékoldasi id6 nem ismert.

1.9.5.2. A megengedhet6 elemek a helyes sorrendben

A B

1 | KOTOJEL

2 | () Indulési repiil6tér

3 | 4BETU, amely az indulasi repiilotér szamara
kiosztott, ICAO négybetiis helységjelolése
az ICAO Doc 7910 Location Indicators-
ban meghatarozottak szerint,

4 | vagy

5 | 22727 ha az indulasi repiilétér szamara ICAO

helységjelolést nem allapitottak meg, vagy
ha az induldsi repiilétér nem ismert.

6 | vagy Ha ZZ7Z7-t hasznalnak, az indulési
replilétér nevét és helyét fel kell tiintetni
az ,,Egyéb t4jékoztatasok™ rovatban (18.
rovat tipus).

7 | AFIL amennyiben a repiilési tervet levegdbdl
nyujtottdk be. Ha AFIL-t hasznalnak, azt
az ATS egységet, ahonnan a kiegészitd
repiilési adatokat be lehet szerezni, az
»Egyéb tdjékoztatdsok” rovatban (18.
rovat tipus) fel kell tlintetni.

8 | (b) 1d6

9 |4 SZAMJEGY, amely megadja: a tervezett fékoldési idét (EOBT) az (a)
elemben megadott repiildtéren, felszallas
el6tt tovabbitott FPL, ARR, CHG,
CNL,DLA ¢és RQS kozlemények
esetében, valamint RQP kdézleményben,
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amennyiben az ismert,

10 | vagy

11 | ALR, DEP és SPL kozleményekben a tényleges indulési id6t,

12 | vagy

13 | az utvonal rovatban (lasd a 15. rovat tipust) feltlintetett els6 ponttdl szamitott vagy

kozleményekben. Az (a) elemben ilyenkor az AFIL betiiket tiintetik fel.

1.9.5.3. Példak: - EHAMO730, - AFIL1625

valos indulasi 1dot levegdbdl benyujtott repiilési tervekbdl szarmazdé FPL

A B C
1 | 13.ROVAT TIPUS
2 El6z6 rovat tipus vagy Equ. rovat,tlpus. az alabbi A kovetkez0 rovat tipus

jel ozlemen)ffaj takban vagy jel

hasznélatos
3 10 ALR 15
4 10 FPL 15
5 7 CHG 16
6 7 CNL 16
7 7 DLA 16
8 7 DEP 16
9 7 ARR (16)
10 10 CPL 14
11 7 EST 14
12 7 CDN 16
13 7 ACP 16
14 7 RQP 16
15 7 RQS 16
16 7 SPL 16
1.9.6. 14. Rovat tipus — Hatarszamitas
1.9.6.1. Koézlemény formatum
- a / | L | C d

*Ezen rovat itt befejezddik, ha a 1égijarmii a hatarpontot szintrepiilésben fogja keresztezni.

1.9.6.2. A megengedhet6 elemek a helyes sorrendben

A B

KOTOJEL

[

N

(a) Hatarpont

3 | 2 -5 karakterbdl allo jeloléssel, foldrajzi koordinatakkal, roviditett foldrajzi
koordinatakkal, vagy egy fontos ponttol mért magneses irdnyszoggel €s
tavolsdggal kifejezve. A hatarpont a FIR hatarhoz kdzeli pont.

TORTVONAS

o

5 | (b) 1d6 a Hatarpontnal
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6 |4 SZAMIJEGY, amely a szamitott idét adja meg a Hatarpontra

7 |(c) Engedélyezett magassag

8 | F amelyet 3 SZAMJEGY kovet,
vagy

9 | S amelyet 4 SZAMJEGY kovet, Lasd
jelen melléklet 1.6 pontjaban 1évo
adatszabalyokat,
vagy

10 | A amelyet 3 SZAMJEGY kovet,
vagy

11 | M amelyet 4 szamjegy kovet,

12 | amelyek szamjegyek megadjak az engedélyezett magassagot, amelynél a
légijarmi keresztezni fogja a hatarpontot, ha szintrepiilésben van, vagy azt az
engedélyezett magassagot, ha a Hatarpontnal emelkedOben vagy siillyeddben
van.

13 | (d) | Kiegészit keresztezési adatok

14 | Egy MAGASSAG a (c) elemben megadottak szerint, amelyen, vagy amely
felett, illetve amelyen, vagy amely alatt - lasd az (e) elemet - a 1égijarmi
keresztezni fogja a Hatarpontot.

15 | (e) | Keresztezési allapot
16 | 1 BETU a kovetkezok szerint:
17 | A ha a légijarmi a (d) elemben 1év6

magassagon vagy felette fogja
keresztezni a Hatarpontot, vagy

18 | B ha a légijarmi a (d) elemben 1évd
magassagon vagy alatta fogja
keresztezni a Hatarpontot.

1.9.6.3. Példak: - LN/1746F160, - CLN/ 1831F240F180A, - 5420N05000W/0417F290, -
LNXI1205F160F200B, - ZD126028/0653F130

A B C
1 14. ROVAT TIPUS

Ez a rovat tipus az alabbi

2 | El6z6 rovat tipus vagy jel kozlemény fajtdkban A kovetkezd rovat tipus

hasznalatos vagy jel
3 13 CPL 15
4 13 EST 16
1.9.7. 15. Rovat tipus - Utvonal
1.9.7.1. Kézlemény formatum
- a b (sz6koz) c

1.9.7.2. A megengedhetd elemek a helyes sorrendben

| A | B
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1 | KOTOJEL

2 |(a) utazo Sebesség, vagy Mach Szam

3 A TAS a repiilés els6 utvonal szakaszara, vagy a teljes utvonalra

vonatkozoan, az alabbi mértékegységekben megadva:

4 | K melyet 4 SZAMJEGY kovet, amely
a TAS-t kilométer/6raban adja meg,
vagy

5 | N melyet 4 SZAMJEGY kovet, amely
a TAS-t csomodkban adja meg, vagy

6 | M, amikor az illetékes melyet 3 SZAMJEGY kévet, amely

1égikozlekedési hatosag igy irja el a Tényleges Mach szamot adja meg
szdzad Mach egységekben.

7 | (b) Kért Utazd Magassag:

8 | Az adatszabalyokat lasd jelen melléklet 1.6 pontjaban

9 F melyet 3 SZAMJEGY kovet,
vagy

10 | S melyet SZAMJEGY kovet,
vagy

11 | A melyet 3 SZAMJEGY kovet,
vagy

12 M melyet 4 SZAMJEGY kovet,
vagy

13 | VFR

14 | SZOKOZ

15 | Ezt kdvetden egymastdl szokozzel elvalasztott, alabbi négy tipusu elemek,

elemcsoportok sorozata, barmilyen sorrendben, amely az itvonal
félreérthetetlen leirasahoz sziikséges.

16 | (cl1) | Szabvany Indulasi Utvonal

17 | Annak a szabvany indulasi utvonalnak a jel6lése, mely az indulasi repiil6tértol

a megadott Gtvonalon 1évé elsd fontos pontig tartd lerepiilendd utvonalat
foglalja magaban.

18 | (c2) ATS Utvonal Jelzés

19 | (c3) Fontos Pont

20 | (c4) Fontos Pont vagy Utazosebesség és
Utazd Magassag

21 FONTOS PONT (mint a (c3) elemnél)

22 | TORTVONAS

23 | UTAZO SEBESSEG VAGY (mint az (a) elemnél)

MACH SZAM

24 | KERT UTAZO MAGASSAG (mint a (b) elemnél)

25 | (c5) Jelzobetii

26 | VFR ha VFR-re valo attérés torténik az
el6z6 pontnal, vagy

27 | IFR ha IFR-re valo attérés torténik az
el6z6 pontndl, vagy

28 | DCT ha a kdvetkezd pontra valo repiilés

kijelolt utvonalon kiviil torténik,
hacsak mindkét pont nincs
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meghatarozva foldrajzi
koordinatakkal, vagy magneses
iranyszoggel és tavolsaggal.

29 | T ha az Gtvonal leirasa megszakad az
el6z6 pontnal és a hatralévo szakaszt
egy el6zdleg tovabbitott FPL-ben
vagy mas adatokban kell keresni.

30 | (c6) Utazoéemelkedés

31 | C betii, melyet tortvonas kovet, ezutan az a pont, amelynél az utazéemelkedés
megkezdését tervezik, pontosan ugyanugy kifejezve, ahogy a fenti (c3)
elemben szerepel. Ezt tortvonas koveti, majd az utazoemelkedés kozben
tartando sebesség, pontosan ugy kifejezve, ahogy a fenti (a) elemben szerepel.
Ezutan annak a két repiilési szintnek a megadasa kovetkezik, melyek az utazé
emelkedés alatt elfoglalhat6 réteget jelolik (az egyes szinteket a fenti (b)
elemnek megfelelden kell megadni), vagy annak a repiilési szintnek a jelzése,
mely felett utazoemelkedést terveznek. Ez utdbbi esetben ezt PLUS betiik
kovetik szokoz nélkiil leirva.

32 | (c7) ‘ Szabvany Erkezési Utvonal

33 | Annak a Szabvany Erkezési Utvonalnak a jeldlése, amely att6l a ponttol
kezdddik, ahol a légijarmii elhagyja a megadott Gtvonalat, és addig a pontig
tart, ahol a megkozelitési eljarast megkezdik.

1.9.7.3. Példak:

- K0410S1500 A4 CCV R11

- K0290A120 BR 614

- NO460F294 LEK2B LEK UA6 FNE UA6 XMM/MO078F330 UA6N PON UR10N CHW
UAS NTS DCT 4611N00412W DCT STG UAS FTM FATIM1A

- M082F310 BCN1G BCN UG1 52N015W 52N020W 52N030W 50N040W 49N050W DCT
YQY

- N0420F310 R10 UB19 CGC UA25 DIN/N0420F330 UR14 IBY URI MID

A B C
1 15. ROVAT TIPUS

Ez a rovat tipus az alabbi

2 | El6z6 rovat tipus vagy jel kozlemény fajtdkban A kbvetkez§ rovat tipus

hasznalatos vagy jel
3 13 ALR 15
4 13 FPL 16
5 14 CPL 16

1.9.8. 16. Rovat tipus - Rendeltetési repiilotér és a teljes szdmitott repiilési id6, rendeltetési
kitéro repiilotér
1.9.8.1. Koézlemény formatum

* **

- a b (sz6koz) c
*Ezt a rovatot itt be kell fejezni valamennyi kozleménytipusnal, az ALR, FPL és SPL
kozleménytipusok kivételével.
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**Ezt a rovatot itt be lehet fejezni FPL tipust kdzlemények esetében, amennyiben az érintett
ATS egységek igy allapodtak meg, vagy a korzeti egyezmények alapjan igy van eldirva.

1.9.8.2. A megengedhet6 elemek a helyes sorrendben

A

B

1 | KOTOJEL

N

(a)

Rendeltetési Repiil tér

3 | 4BETU

amely a rendeltetési replil6tér szamara
kiosztott ICAO négybetiis helységjelolés
az ICAO Doc 7910 Location Indicators-
ban meghatarozottak szerint, vagy

4 | 22727

amennyiben a rendeltetési repiildtér
szamara ICAO helységjelolést nem
hataroztak meg. Ha ZZZZ7-t hasznélnak, a
rendeltetési repiil6tér nevét és helyét fel
kell tiintetni az ,,Egyéb tajékoztatasok”
(18. sz.) rovatban.

5 | (b)

Teljes Szamitott Repiilési 1d6

6 | 4 SZAMIEGY

amely a teljes szamitott repiilési iddt adja
meg.

7 | SZOKOZ

8 |(c) Rendeltetési  Kitér6 Repiilotér vagy
repiiléterek

9 |4BETU amely a kitérd repiilotér szamara kiosztott
ICAO négybetiis helységjelolés
helységjelolés  az ICAO Doc 7910
Location Indicators-ban meghatarozottak
szerint, vagy

10 | 2777 amennyiben a kitéré repiilétér szamara

ICAO helységjelolést nem hatdroztak
meg. Ha ZZZZ-t hasznilnak, a
rendeltetési  kitérd repitilétér nevét ¢&s
helyét fel kell tintetni az ,Egyéb
tajékoztatasok™ (18. sz.) rovatban.

1.9.8.3. Példak: - EINN0630
- EHAMO0645 EBBR
- EHAMO0645 EBBR EDDL

A

B

C

1 16. ROVAT TIiPUS

2 | El6z0 rovat tipus vagy jel

Ez a rovat tipus az alabbi
kozlemény fajtadkban

A kovetkez0 rovat tipus

hasznalatos vagy jel
3 15 ALR 18
4 15 FPL 18
5 13 CHG 18
6 13 CNL 18
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7 13 DLA 18
8 13 DEP 18
9 13 ARR 17
10 15 CPL 18
11 14 EST )

12 13 CDN 22
13 13 ACP )

14 13 RQS 18
15 13 SPL 18

1.9.9. 17. Rovat tipus - Leszallasi repiilotér és id6

1.9.9.1. Kézlemény formatum
* **

- a b (sz0koz) | C
*Ezt a rovatot itt be kell fejezni, amennyiben a leszallasi repiilotér szamara ICAO
helységjelolést meghataroztak.

1.9.9.2. A megengedhet6 elemek a helyes sorrendben

A B

1 | KOTOJEL

2 | () Leszallasi repiil6tér

3 |4BETU amely a leszallasi repiil6tér szamara
kiosztott ICAO négybetiis helységjelolés
az ICAO Doc 7910 Location Indicators-
ban meghatarozottak szerint, vagy

4 | 22727 amennyiben a leszallasi repiil6tér szdmara
ICAO helységjelolést nem hataroztak
meg.

Ha ZZZZ-t hasznalnak, a leszallasi
repiilétér nevét és helyét fel kell tiintetni
az ,,Egyéb tajékoztatasok™ (18. sz.)
rovatban.

5 [ (b) Leszallasi 1d6

6 |4 SZAMJEGY amely a leszallas tényleges idejét adja
meg.

7 | SZOKOZ

8 |(c) Leszallasi repiil6tér

9 | A leszallési repiil6tér neve, ha az (a) elembe‘ 7777t irtak.

10

1.9.9.3. Példak:
- EHAM1433
- 27771620 DEN HELDER

A B C
17. ROVAT TIPUS
2 | El6z0 rovat tipus vagy jel | Ez arovat tipus az alabbi A kovetkezd rovat tipus

[EY
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kozleményfajtakban vagy jel
hasznélatos
3 15 ARR )
4 16

1.9.10. 18. Rovat tipus - Egyéb tajékoztatasok
1.9.10.1. Kozlemény formatum
Kotojelek és tortvonasok csak az alabbiakban meghatarozottak szerint irhatok be.

vagy

(sz6koz)

1.9.10.1.2. A megengedhetd elemek a helyes sorrendben

(sz0kdz) (szokoz)

A B C
1 | KOTOJEL
2 | (a)
3 | 0(nulla) ha semmilyen tajékoztatas nem tovabbitando ebben a
rovatban
4 | Vagy barmely egyéb sziikséges tajékoztatas az alabb elsébbségi sorrendben, oly
moddon, hogy a megfelel6 az alabbiakban meghatarozottak koziil kivalasztott roviditést
tortvonal és a tdjékoztatas leirdsa koveti.
5 | STS/ Kiilonleges kezelés igénylése az ATS-t6] és ennek oka,
az alabbiak szerint. Az alabbiaktol eltérok okok miatt az
ATS-t6l kért kiilonleges kezelést az RMK/ utan kell
feltiintetni.
6 ATFMEX a nemzeti hatosagok 4altal
az ATFM szabalyozas alol
kivont reptilések, pl. a
Nyitott Egbolt keretében
végrehajtott felderitd vagy
bemutat6 repiilések
7 FFR tlizoltasi célu repiilések
8 FLTCK navigacidés berendezéseket
kalibralo repiilések
9 HAZMAT veszélyes anyagot szallitd
repiilések
10 HEAD allamfot, korményfot
szallito repiilések
11 HOSP az egeészségiigyi hatosag
altal meghatarozott
mentOreplilések
12 HUM humanitarius célu
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repiilések
13 MARSA katonai repiilések, melyek
elkiilonitésének
felelosségét egy katonai
szervezet viseli
14 MEDEVAC ¢letmentés céla evakuald
mentoreplilések
15 NON RVSM légtérben RVSM képesség
nélkiil iizemeld repiilések
16 SAR kutato-ment0 reptilések
17 STATE katonai, vam vagy
rendOrségi feladatokat
végz0 repiilések
18 | PBN/ RNAV, vagy RNP képesség jelzése. Be kell irni a
replilésre  vonatkozdéan az alabbi jelolések koziil
legfeljebb nyolc cimsz6t, de nem tobbet, mint 16
karaktert.
19 RNAV leirdsa
20 Al RNAV 10 (RNP 10)
21 Bl RNAV 5  valamennyi
engedélyezett érzékeld
22 B2 RNAV 5 GNSS
23 B3 RNAV 5 DME/DME
24 B4 RNAV 5 VOR/DME
25 B5 RNAV 5 INS vagy IRS
26 B6 RNAV 5 LORANC
27 C1l RNAV 2 valamennyi
engedélyezett érzékeld
28 C2 RNAV 2 GNSS
29 C3 RNAYV 2 DME/DME
30 C4 RNAV 2 DME/DME/IRU
31 D1 RNAV 1  valamennyi
engedélyezett érzékeld
32 D2 RNAV 1 GNSS
33 D3 RNAV 1 DME/DME
34 D4 RNAV 1 DME/DME/IRU
35 RNP leirdsa
36 L1 RNP 4
37 o1 Basic RNP 1 valamennyi
engedélyezett érzékeld
38 02 Basic RNP 1 GNSS
39 03 Basic RNP 1 DME/DME
40 04 Basic RNP 1
DME/DME/IRU
41 S1 RNP APCH
42 S2 RNP  APCH BARO-
VNAV-val
43 T1 RNP AR APCH RF-el

(kiilon engedély sziikséges)
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44

T2 RNP AR APCH RF nélkiil
(kiilon engedély sziikséges)

45

NAV/

a PBN/ -ben fel nem sorolt navigacidés berendezésekre
vonatkoz6 lényeges adatok, ha a 10. rovatban Z-t
hasznaltak. Itt kell tovabba feltiintetni a GNSS kiegészitd
rendszereket, kettdnél tobb esetében szokozzel, pl.
NAV/GBAS SBAS

46

COM/

kommunikécios berendezésekre és teljesitményekre
vonatkozd lényeges adatok, ha a 10. rovatban Z-t
hasznaltak

47

DAT/

10 a) rovatban fel nem sorolt adatok és képességek

48

SUR/

10 b) rovatban fel nem sorolt felderitd berendezések ¢és
képességek

49

DEP/

az indulasi repllétér neve és helye, ha a 13. rovatban
Z777-t hasznalnak, vagy AFIL esetén azon ATS egység,
ahonnan a kiegészitd repiilési tervadatok beszerezhetdk.
Az ¢érintett AIP-ben nem szerepld repiildtér esetén a
repiil6tér helyét az alabbiak szerint kell beirni:

- 4 szamjeggyel fokokban ¢és tizedesekben, vagy
fokokban és percekben kifejezve a foldrajzi szélesség,
melyet az N, vagy S betii kovet. Ezt 5 szamjeggyel
fokokban és tizedesekben, vagy fokokban és percekben
kifejezve a foldrajzi hosszusag kovet, mely utan E, vagy
W betiit kell irni. A pontossag érdekében, sziikség szerint
a szamok elé nulla(a)t kell irni. P1. 47,58N019,32E, vagy
4620N07805W (11 karakter), vagy

- a legkozelebbi fontos ponthoz viszonyitott iranyszog és
tavolsag Pl.: DEP/BUG245020, vagy

- az utvonal elsé pontja (neve, vagy foldrajzi sz€lessége
¢s hosszusaga), vagy foldi radionavigacios berendezés ha
a légijarmii nem repiil6térrol indult.

50

DEST/

A rendeltetési repiil6tér neve és helye, ha a 16. rovatba
2777t irtak. Az érintett AIP-ben nem szerepld repiil6tér
esetén be kell irni a repiil6tér helyét foldrajzi
sz¢élességben ¢és hosszsagban, vagy a legkozelebbi
fontos ponthoz viszonyitott irdnyszogét és tavolsagat, a
DEP/ -ben részletezettek szerint.

51

DOF/

A kozlekedés datuma, hat szamjegyii (év-ho-nap)
jeloléssel, pl. DOF/120425 A kozlekedés datumanak az
EOBT déatuma mindsiil.

52

REG/

A légijarmi felségjele, vagy kozosségi jele, ha az eltér a
7. rovatban feltlintetett légijarmli azonositd jeltdl,
kotelékreptilés esetén a kisérd légijarmiivek lajstromjelei

53

EET/

Fontos pontok vagy FIR hatar jelolések és az ezekre
szamolt teljes repiilési idok, ha az ATS hatosagok ezek
megadasat  eldirjak, pl. EET/LITKU0220 vagy
EET/LYBA0040 LHCCO 150 LOVV0215

54

SEL/

SELCAL kéd,

55

TYP/

A légijarmi(vek) tipusa(i), amelyet sziikség esetén a
légijdrmiivek szdma el6z meg szokoz nélkiil, és egy
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szokozzel, ha a 9. rovatban ZZZZ-t hasznaltak pl.:
TYP/2F15 5F5 3B2

56

CODE/

Légijarmii  cim (6  hexadecimalis  karakterti
alfanumerikus kod forméaban megjelenitve) amennyiben
ezt az illetékes kiilfoldi ATS hatosag ezt eldirja. Példaul:
az ICAOQO A4ltal nyilvantartott meghatarozott blokkban
szerepl6 ,,FO0001” legkisebb értékii 1€gijarmii cim.

S7

DLE/

Utvonalon torténd késés vagy vérakozas, ide kell beirni
azt a fontos pontot(kat) az utvonalon, ahol a késést
tervezik végrehajtani, és négy szamjeggyel, oraban és
percben (hhmm) feltiintetve a késés iddtartamat pl.
DLE/BUG0030

58

OPR/

A légijarmi izemben tartd neve, ha az nem nyilvanvalo,
a 7. rovatban szerepld légijarmii azonosito jelbol.

59

ORGN/

A feladd6 8 betis AFTN cime, vagy a megfeleld
elérhetdségi adatok, abban az esetben amikor a repiilési
terv feladojat nem lehet azonositani, ahogy az illetékes
ATS hatdsag eldirja

60

PER/

Légijarmii teljesitmény adata, egyetlen betiivel jelolve, az
ICAO Procedures for Air Navigation Service — Aircraft
Operation (PANS-OPS, Doc 8168) Volume | — Flight
Procedures-ben meghatarozottak szerint, amennyiben az
illetékes ATS hatdsag ezt eldirja

61

ALTN/

Rendeltetési kitérd repiil6tér(ek) neve, ha a 16. rovatba
Z777-t irtak. Az érintett AIP-ben nem szerepl6 repiiltér
esetén be kell irni a repiil6tér helyét foldrajzi
hosszlisagban és szélességben, vagy a legkozelebbi
fontos ponthoz viszonyitott iranyszogét €s tdvolsagat.

62

RALT/

Utvonali kitérd repiilétér(ek) neve(i), az ICAO Doc 7910
Location Indicators-ban meghatarozottak szerint vagy
amennyiben ilyen jeldlést nem osztottak ki az utvonali
kitéré repiilotér(ek) neve(i). Az érintett AIP-ben nem
szerepld repiilétér esetén be kell irni a repiilétér foldrajzi
helyét foldrajzi hosszisagban ¢€s szélességben, vagy a
legkdzelebbi fontos ponthoz viszonyitott irdnyszogét és
tavolsagat

63

TALT/

Felszallasi kitérd repiilétér neve, az ICAO Doc 7910
Location Indicators-ban meghatarozottak szerint vagy
amennyiben ilyen jeldlést nem osztottak ki a felszallasi
kitéré repilotér(ek) neve(i). Az érintett AIP-ben nem
szerepld repiildtér esetén be kell irni a repiilétér helyét
foldrajzi  hosszusagban ¢és szélességben, vagy a
legkozelebbi fontos ponthoz viszonyitott iranyszogét és
tavolsagat

64

RIF/

A megvaltozott  rendeltetési  repiiltérre  vezetd
utvonaladatok, melyet a repiilétér ICAO négybetiis
helységjelolése kovet. A megvaltozott Utvonal repiilés
kozben kapott utvonalengedély fiiggvénye. Példak:
RIF/DTA HEC KLAX, RIF/EFP G94 CLA APPH,
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RIF/LEMD

65 | RMK/ Egyéb nyilt szovegli megjegyzés, ha ilyet az illetékes
légikozlekedési hatosdg megkivan, vagy a légijarmi
parancsnoka a légiforgalmi szolgalatok ellatdsdhoz
sziikségesnek tart.

1.9.10.1.3. Példak:

-0
-STS/IMEDEVAC
-EET/015W0315 020W0337 030W0420 040W0502
A B
1 | RFP/Qn Alternativ repiilési terv jelzése, ahol ,,n” helyére az alternativ FPL
sorszdmat kell irni.
2 Példaul: RPF/Q1
A B C
1 18. ROVAT TIPUS
2 El6z6 rovat tipus vagy jel Ez a rovat tipus az A kovetkezd
alabbi kézlemény rovat tipus vagy
fajtakban hasznalatos jel
3 16 ALR 19
4 16 FPL )
5 16 CPL )
6 16 SPL 19

1.9.11. 19. Rovat tipus - Kiegészito tajékoztatdsok
1.9.11.1. Kozlemény formatum

- a (sz0koz) b (sz0koz) (szokoz) c

1.9.11.2. Ezen rovat a rendelkezésre allo kiegészitd tajékoztatasokbol all, egymastol
szokozokkel elvalasztott elemcsoportokba osztva. A megengedhetd elemek a helyes
sorrendben:

A B C
1 |[KOTOJEL
2 |(a) E/ melyet 4 SZAMJEGY kovet, ez az {izemanyag-mennyiséget
adja meg Ordkban és percekben kifejezve.
3 |(b) P/ melyet 1, 2, vagy 3 SZAMJEGY kovet, ez a fedélzeten

tartozkodo személyek szamat adja meg. A tajékoztatast az
illetékes 1égikozlekedési hatdsag eldirasa esetén kell megadni.
4 |(c) R/ a kovetkezd betlik egyike, vagy az alabbi betiikbdl allo szokoz
nélkiili betlicsoport:

U ha a 243,0 MHz /UHF/ frekvencia rendelkezésre all;

V haa 121,5 MHz VHEF/ frekvencia rendelkezésre all;

E ha kényszerhelyzeti helyjelado /ELT/ rendelkezésre all.

(d) S/ melyet az alabbi betiik egyike, vagy az alabbi betlikbol allo
sz0ko6z nélkiili betlicsoport kovet:

OIN| OO
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9 P ha sarki mentofelszerelés van a 1égijarmiivon,

10 D ha sivatagi ment6felszerelés van a 1égijarmiivon,

11 M ha tengeri mentdfelszerelés van a 1égijarmiivon,

12 J ha dserdei mentdfelszerelés van a 1égijarmiivon.

13 ((e) J/ melyet az alabbi betiik egyike, vagy az alabbi betiikbol allo
sz0koz nélkiili betlicsoport kovet:

14 L ha a mentémellények vilagitassal vannak ellatva,

15 F ha fluoreszkal6 anyaggal vannak ellatva, majd szokoz utan:

16 U ha a mentOmellények valamelyike 243,0 MHz-en miik6do
radioval van ellatva,

17 V ha a mentOmellények valamelyike 121,5 MHz-en miikddo
radioval van ellatva.

18 | (f) D/ melyet az alant felsoroltak egyike, vagy szokdzzel elvalasztott
karaktercsoportja kovet:

19 2 SZAMJEGY, amely megadja a fedélzeten 1év6
mentocsonakok szamat,

20 3 SZAMJEGY, amely megadja a fedélzeten 1évé
mentdcsonakok 0ssz. személy befogadoképességét,

21 C ha a ment6csonakok zartak,

22 A mentOcsonakok szine (pl. RED/voros)

23 [(9) A/ melyet az alant felsorolt informaciok egyike, vagy szokozzel
elvalasztott tobb tajékoztatas kovet:

24 A légijarmi szine.

25 Kiilonos ismertetdjelek (ez magaba foglalhatja a 1égijarmi
lajstromjelét).

26 [(h) N/ mely utan nyilt nyelvii szoveg kovetkezik, amely megadja a
fedélzeten 1évo barmely mas mentdfelszerelést és egyéb hasznos
megjegyzest.

27 | (i) C/ melyet a légijarmii parancsnokénak neve kovet.

1.9.11.3. Példa: -E/0745 P/6 R/VE S/M J/L D/2 8 C YELLOW A/YELLOW RED TAIL
N145E C/SMITH

A B C

1| 19.ROVAT TIPUS
2 | E16z6 rovat tipus vagy jel | Ez a rovat tipus az alabbi | A kdvetkezd rovat tipus
kozlemény ajtokban vagy jel
hasznalatos
3 18 ALR 20
4 18 SPL )

1.9.12. 20. Rovat tipus - Riasztasra, kutatasra €s mentésre vonatkoz6 tajékoztatasok
1.9.12.1. K6zlemény formatum

- (sz6koz) (sz6koz) (szokoz)

1.9.12.2. Ezen rovat az egymastol szokdzokkel elvalasztott elemek sorozatabol all az alabbi
sorrend szerint. Barmely rendelkezésre nem allo tajékoztatast ,,NIL”-ként — nincs vagy nem
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all rendelkezésre — vagy ,,NOT KNOWN”-ként — nem ismert — kell feltiintetni, és nem szabad
egyszertien kihagyni.

A B

1 KOTOJEL

2 |(a) A légijarmi iizemben tartd megjelolése

3 A légijarmivet lizemeltetd ligynokség harombetiis ICAO jele, vagy
ha ilyet nem allapitottak meg, az iizemben tartd neve.

4 |(b) Az egység, amely utoljara radidosszekottetésben volt a 1égijarmiivel

5 8 BETU, 4 betiis ICAO helységjeldlés és 4 betiis jelzés, melyek
egylittesen azonositjak azt az ATS egységet, amellyel a 1égijarmi
utoljara radiodsszekottetésben volt, vagy ha ilyen jelzés nincs, akkor
az egység valamilyen masfajta jelolése.

6 |(c) Az utolsé kétoldali radidosszekottetés idopontja

7 4 SZAMIEGY, mely az utolso kétoldali radidosszekottetés
id6pontjat jelzi.

8 |(d) Az utols6 radidosszekottetés frekvenciaja

9 SZAMIEGYEK, melyek az utols6 radidosszekottetés adas/vételi
frekvenciajat adjak meg.

10 |(e) Utolso jelentett helyzet

11 Az utolso jelentett helyzet a jelen fliggelék 1.6 pontjaban szerepld
adatszabalyok egyikével kifejezve, melyet az adott pont feletti
atrepiilés ideje kovet.

12 |(f) Az utols6 ismert helyzet meghatdrozasanak modszere

13 Nyilt nyelvii szoveg, sziikség szerint.

14 |(9) A jelentd egység altal foganatositott

15 Nyilt nyelvii szoveg, sziikség szerint.

16 |(h) Egy¢b, ide tartozé tajékoztatdsok

17 Nyilt nyelvii szoveg, sziikség szerint.

1.9.12.3. Példa: - USAF LGGGZAZX 1022 126.7 GN 1022 PILOT REPORT OVER NDB
ATS UNITS ATHENS FIR ALERTED NIL

A B C
1 20. ROVAT TIPUS
2 | El6z6 rovat tipus vagy jel | Ez a rovat tipus az alabbi | A kdvetkezd rovat tipus

kozlemény fajtakban vagy jel
hasznalatos
3 19 ALR )

1.9.13. 21. Rovat tipus - Radiohibardl szol6 tajékoztatas
1.9.13.1. K6zlemény formatum

- a (sz0koz) b (sz0k6z) (sz0koz) c

1.9.13.2. Ezen rovat kotojellel kezdddik, és egymastol szokozokkel elvalasztott elemek
sorozatabol all, az aldbbi sorrend szerint. Barmely rendelkezésre nem allo tajékoztatast
,»NIL”-ként — nincs vagy nem all rendelkezésre — vagy ,,NOT KNOWN”-ként — nem ismert —
kell feltiintetni és nem szabad egyszertien kihagyni.
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A B

1 KOTOJEL

2 |(a) Utols6 kétoldali radiodsszekottetés ideje

3 4 SZAMIJEGY, mely a légijarmiivel az utolsé kétoldalu
radiodsszekattetés idopontjat jelzi.

4 |(b) Utols6 radidosszekottetés frekvenciaja

5 SZAMIJEGYEK, melyek az utolso kétoldalt radiddsszekottetés
adas/vétel frekvencidjat adjak meg.

6 |(c) Utolso jelentett helyzet

7 Az utolsé jelentett helyzet, jelen fiiggelék 1.6 pontjanak
adatszabalyainak egyikével kifejezve.

8 |(d) Utolso jelentett helyzet id6pontja

9 4 SZAMJEGY, amely megadja az utolso jelentett helyzet idejét.

10 |(e) Maradék COM lehet6ség

11 BETUK, amelyek a légijarmii maradék COM lehetéségét jelzik, ha
az ismert, a 10. rovat tipus adatszabalyanak segitségével, vagy nyilt
nyelven.

12 |(f) Barmely sziikséges megjegyzés

13 Nyilt nyelvi szoveg, sziikség szerint.

1.9.13.3. Példa: -1232 121.3 CLA 1229 TRANSMITTING ONLY 126.7 LAST POSITION
CONFIRMED BY RADAR

A B C
1 | 21.ROVAT TIPUS
2 |ElSz6 rovat tipus vagy jel| Ez a rovat tipus az alabbi | A kovetkez0 rovat tipus
kozleményfajtakban vagy jel
hasznélatos
3 7 RCF )
1.9.14. 22. Rovat tipus — Javitas
1.9.14.1. Kozlemény formatum
- a / b

1.9.14.2. A megengedhet6 elemek a helyes sorrendben

A B

1 [KOTOJEL

2 |(a) Rovat jelzés

3 EGY VAGY KET SZAMJEGY, amely megadja a modositando
rovat tipus szamat.

4 [TORTJEL

5 |(b) Modositott adatok

6 Az (a) elemben jelzett rovat teljes és modositott adatai, az adott
rovatra eldirtak szerint 6sszeallitva.

1.9.14.3. Példak
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1.9.143.1. a 8. Rovat Tipus (Repiilési Szabalyok és a Repiilés Tipusa) IN-re valo
modositasara: -8/IN

1.9.14.3.2. a 14. Rovat Tipus (Hatar szamitas) modositasara: -14/ENO/0145F290A090A
1.9.14.3.3. a 8. (Repiilési szabalyok és a repiilés tipusa) és a 14. Rovat Tipus (Hatar szamitas)

egyiittes modositasara: - 8/1-14/ENO/0148F290A110A

A

B

C

22. ROVAT TIPUS

2 | El6z6 rovat tipus vagy jel | Ez a rovat tipus az alabb | A kdvetkez6 rovat tipus
kozlemény fajtakban vagy jel
hasznélatos
3 |18 CHG 22vagy)
4 |16 CDN 22vagy)
2. Példék az ATS kozleményekre
2.1. Tartalom tablazat
A B C D
1 Ko6zlemény kategoria Kozlemény tipus Kozlemény [Vonatkozd
tipus jelolés pont
2 | Kényszerhelyzeti Riasztasi kdzlemény ALR 2.2.1
kozlemények
3 Radioosszekottetés RCF 2.2.2
megszakadasarol szolo
kozlemény
4 | Benyujtott repiilési terv és | Egyedi repiilési terv FPL 2.3.1
pontositd kozleményei
S Modosité kézlemény CHG 2.3.2
6 Repiilési terv torld CNL 2.3.3
kozlemény
7 Késési kozlemény DLA 2.34
8 Indulési kozlemény DEP 2.3.5
9 Erkezési kozlemény ARR 2.3.6
10 | Koordinacios kozlemények |Ervényes repiilési terv CPL 24.1
kozlemény
11 Hatarszamitasi kozlemény |EST 24.2
12 Koordinalasi kozlemény | CDN 2.4.3
13 Iranyitas elfogadasi ACP 24.4
kozlemény
14 Logikai nyugtazasi LAM 2.4.5
kozlemény
15 | Kiegészitd kozlemények Repiilési terv kérd RQP 25.1
kozlemény
16 Kiegészitd repiilési terv RQS 2.5.2
kérd kozlemény
17 Kiegészitd repiilési terv SPL 2.5.3
kozlemény
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2.2. Kényszerhelyzeti kozlemények
2.2.1. Riasztasi (ALR) kézlemény
2.2.1.1. Osszeallitas

(13 - 15
Kozlemény tipusa, szama és hivatkozasi Kényszerhelyzet leirdsa
adatok
-7 -18
Légijarmii azonosito jele és SSR Maod és Repiilési szabalyok ¢€s a repiilés tipusa
Kod
-19 - 110
A légijarmu tipusa és turbulencia A légijarmi berendezései és azok
kategoriaja képességel
-1 13
Indulasi repiil6tér és ido

- 115
Utvonal sziikség esetén tobb sort felhasznalva

- 116
Rendeltetési replilétér €s teljes szamitott repiilési ido, kitérd repiildtér(ek)

- 118
Egyéb tdjékoztatasok (sziikség esetén tobb sort felhasznalva)

- 119
Kiegészitd tajékoztatasok (sziikség esetén tobb sort felhasznalva)

- 120
Riasztasra, kutatasra és mentésre vonatkozo tajékoztatasok (sziikség esetén tobb sort )
felhasznalva)

2.2.1.2. P¢élda

2.2.1.2.1. Az aldbbiakban riasztasi kozleményre mutatunk példat, amely bizonytalansagi
fazisra vonatkozik, és amelyet az athéni bevezetd irdnyitod egység kiildott a belgradi iranyitd
kozpontnak és mas ATS egységeknek egy Athénbol Miinchenbe tart6 repiilés kapcsan.
(ALR-INCERFA/LGGGZAZX/OVERDUE

- FOX236/A3600-1M

- C141/H-S/CD

- LGAT1020

- NO430F220 B9 3910N02230W/N0415F240 B9 IVA/N0415F180 B9

- EDDM0227 EDDF

- REG/A43213 EET/LYBE0020 EDMI0133 OPR/USAF RMK/NO POSITION REPORT
SINCE DEP PLUS 2 MINUTES

- E/0720 P/12 R/UV J/LF D/02 014 C ORANGE A/SILVER C/SIGGAH



-221 -

- USAF LGGGZAZX 1022 126.7 GN 1022 PILOT REPORT OVER NDB ATS UNITS
ATHENS FIR ALERTED NIL)

2.2.1.2.2. Jelentése

Riasztasi kdzlemény - Athén altal kiadott bizonytalansagi fazisra annak kovetkeztében, hogy
a helyzetjelentés nem allt rendelkezésre és a radiddsszekottetés felszallas utan 2 perccel
megszakadt

- a légijarmi azonosito jele FOX236 - IFR, katonai repiilés

- a légijarmt tipusa Starlifter, nehéz turbulencia kategdridju, szabvany Osszekottetési,
navigacids, ¢és miszer szerinti megkozelitési eszkozokkel van felszerelve az
utvonalrepiiléshez, A (4096 kod beallitasi lehetdségii) és C modu transzpondere van - utoljara
kiosztott kod 3600

- Athén-bol indult 1020 UTC-kor

- utazdsebesség az utvonal kezdeti szakaszan 430 csomo, kért kezdeti utazomagassag FL.220 -
Bravo9 tutvonalon a 3910N02230W koordindtakkal meghatdrozott pontra repiilne, ahol a
sebessége (TAS) 415 csomodra moddosulna és FL240-et kérne - a B9-es utvonalon tovabb
Ivanic Grad VOR-ig repiilne, ahol a 415 csomds sebességet tartva FL180 utazoOmagassagot
kérne a B9 Gtvonalon repiilne

- Miinchen rendeltetési repiilotérig, a teljes szamitott repiilési id6 2 ora 27 perc rendeltetési
kitér6 repiil6tér Frankfurt — a 1égijarmii lajstromjele A43213

- Belgrad FIR-t 20 perc alatt, Miinchen FIR-t 1 6ra 33 perc repiilés utan érné el a felszallast
kovetden

- a légijarmii lajstromjele A43213 - a légijarmiivet az Amerikai Egyesiilt Allamok Légiereje
lizemelteti - felszallds utdni 2 percen til nem kaptak tdle helyzetjelentést - az lizemanyaga
felszallas utan 7 6ra 20 perces repiilésre elegendd - a fedélzeten 12 személy tartézkodik -
hordozhat6 radiokésziilék van a fedélzeten, mely a 121,5 MHz VHF és a 243 MHz UHF
frekvencian tiizemel - a mentOmellények fluoreszkalé anyaggal vannak bevonva, és
jelzdéfények vannak rajtuk - két fedett mentdcsonak van a fedélzeten, sziniik narancssarga,
befogadoképességiik Osszesen 14 személy - a légijarmii ezilist szinli - a légijarmi
parancsnokanak neve SIGGAH - az iizemeltetd az Amerikai Egyesiilt Allamok Légiereje - az
athéni bevezetd iranyitd egység volt az utolso, mely a légijarmiivel osszekottetésben volt,
1022 UTC-kor 126,7 MHz-en, amikor a légijarmii vezetdje jelentette a GN futépalya NDB
atrepiilését - az athéni bevezetd irdnyitas riasztotta az athéni FIR-en beliili valamennyi ATS
egységet - egyéb vonatkozo6 informacid nincs.

2.2.2. Radioosszekottetés megszakadasarol szol6 (RCF) kozlemény
2.2.2.1. Osszeallitas

(13 -7
Kozlemény tipusa, szdma, €s hivatkozasi Légijarmii azonosito jele és SSR Mdod ¢és
adatok Kod

- 121 )
Radioosszekottetés megszakadasara vonatkozé tajékoztatas (sziikség esetén tobb sort
felhasznalva)

2.2.2.2. P¢élda

2.2.2.2.1. Az alabbiakban egy olyan kozleményre mutatunk példat, amelyet Londonbol
kiildtek Amszterdamba, ¢és amelyben arr6l tajékoztatjdk a kozpontot, hogy egy oda
engedélyezett replilésnek radidhibaja van. A repiilési terv alapjan a légijarmii nincs SSR
transzponderrel felszerelve.

(RCF-GAGAB
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- 1231 121.3 CLA 1229 TRANSMITTING ONLY 126.7 MHZ LAST POSITION
CONFIRMED BY RADAR)

2.2.2.2.2. Jelentése

Kozlemény radidoosszekottetés megszakadasardl - a 1égijarmi azonositod jele GAGAB - SSR
kodot nem jeloltek ki részére - utolsd 0sszekdttetése a londoni iranyité kdzponttal 1231 UTC-
kor volt 121,3 MHz-en - az utols6 jelentett helyzet Clacton VOR volt 1229 UTC-kor -
megmaradt Osszekottetési képessége: utoljara 126,7 MHz-en hallottak adasat - a clactoni
helyzetjelentést radaron megfigyelték.

2.3. Benyujtott repiilési terv €s pontosité kdozleményei
2.3.1. Egyedi repiilési terv (FPL) kézlemény
2.3.1.1. Osszeallitas

(13 - |7 - 18
Kozlemény tipusa, szama és| |A légijarmil azonosito jele Repiilési szabalyok és a
hivatkozasi adatok ¢s SSR adatok (mod és kéd)| [repiilés tipusa
- 19 - 110
A légijarmi tipusa és A légijarmii berendezései és
turbulencia kategoridja azok képességei
- 113
Indulési repiildtér és id6

- |15
Utvonal (sziikség esetén tobb sort felhasznalva)

- 116
Rendeltetési repiilStér és teljes szamitott repiilési 1d6,
rendeltetési kitérd reptildtér(ek)

- |18 )
Egyéb tajékoztatasok (sziikség esetén tobb sort
felhasznalva)

2.3.1.2. P¢lda

2.3.1.2.1. A kovetkezékben egy egyedi repiilési tervre mutatunk példat, amelyet a londoni
replilétér kiildott Shannon, Shanwick és Gander kozpontoknak. A kozleményt a londoni
iranyitd koézpontnak is el lehet kiildeni, vagy az adatok ezen kozpont részére szoban is
tovabbithatok.

(FPL-ACA101-IS

- B773H-CHOPV/CD

- EGLL1400

- NO450F310 L9 UL9 STU285036/M082F310 UL9 LIMRI 52N020W 52N030W
50N040W49N050W

- CYQX0455 CYYR

- EET/EISN0026 EGCX0111 020W0136 CYQX0228 040W0330 050W0415 SEL/FJEL)
2.3.1.2.2. Jelentése

Egyedi repiilési terv kozlemény - a légijarmli azonositd jele ACA101 - IFR, menetrend
szerinti jarat
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cre

radi6 tavbeszélovel, VOR-ral, VHF radioberendezéssel, A (4096 kodos) és C modu
transzponderrel van felszerelve

- indulasi repiil6tér London, tervezett fékoldasi idé 1400 UTC

- utazdsebesség €s a kért utazdmagassag az utvonal kezdeti szakaszan 450 csomo, illetve
FL310 - a légijarmii a Lima9 és Upper Lima9 1égi utvonalakon fog repiilni egy, a Strumble
VOR-t6] 285 fokra és 36 tengeri mérfoldre 1évo pontig. Ettdl a ponttol kezdve a 1égijarmi
0,82 Mach sebességet tartva fog repiilni az Upper Lima9 1égi utvonalon az LIMRI pontig,
ezutan a kovetkezd foldrajzi koordinatdk szerinti pontokon keresztiil repiil a rendeltetési
repiil6térre, Ganderre: 52N20W, 52N30W, 50N40W, 49N50W

- a teljes szamitott repiilési 1d6 4 6ra 55 perc - rendeltetési kitérd repiiltér Goose Bay

- a légijarmii parancsnoka megadta az utvonalon 1év6 fontos pontokra szamolt teljes repiilési
idoket, ezek Shannon FIR hatar 26 perc, Shanwick Oceanic FIR hatar 1 6ra 11 perc, 20W 1
ora 36 perc, Gander Oceanic FIR hatar 2 6ra 28 perc, 40W 3 6ra 30 perc és SOW 4 6ra 15 perc
- SELCAL kod FJEL.

2.3.2 Moédosito (CHG) kozlemény
2.3.2.1. Osszeallitas

(13 - |7 - 113
Kozlemény tipusa, szama A légijarmi azonosito jele | |Indulasi repiilétér és ido
¢s hivatkozasi adatok ¢s SSR adatok (maod és
kod)
- 116
Rendeltetési repiilotér €s teljes szamitott repiilési id6, rendeltetési kitérd repiiltér(ek)

18
Egyéb tajékoztatas sziikség szerint tobb sort hasznalva

- |22 - 122
Tavitas Tavitas stb. (sziikség esetén tobb sort felhasznalva) )
2.3.2.2. P¢élda

2.3.2.2.1. A kovetkezOkben egy modositd kozleményre mutatunk példat, melyet az
amszterdami irdnyité kozpont kiildott a frankfurti iranyitd kozpont részére, és amely a
Frankfurtba el6zdleg elkiildott, egyedi repiilési tervben szerepld tajékoztatds modositasat
tartalmazza. Feltételezziik, hogy mindkét kozpont szamitdogéppel van felszerelve.
(CHGA/F016A/F014-GABWE/A2173-EHAMO0850-EDDF-DOF/080122-8/1-16/EDDN)
2.3.2.2.2. Jelentése

Modosito kozlemény — az amszterdami és a frankfurti szamitogép egység azonositdi ,,A” és
»F’, amelyet az Amszterdam altal kiildott jelen kozlemény sorszama (016) kovet, majd a
szamitogép egység azonositok ismétlése €s a vonatkozd benyujtott repiilési terv sorszdma
(014) kovetkezik — a légijarmli azonositdo jele GABWE, SSR transzponder ,,A” moddban
tizemel, kodja 2173, utvonala Amszterdam EOBTO0850-Frankfurt a repiilés datuma 2008.
januar 22 — a vonatkozd benyujtott repiilési terv kozlemény 8-as Rovat Tipusa IFR-re javitva
— a vonatkoz6 benyujtott repiilési terv 16. Rovat Tipusat javitjdk, 0j rendeltetési repiil6tér
Niirnberg.
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2.3.3. Repiilési terv torlo (CNL) kdzlemény
2.3.3.1. Osszeallitas

(13 - |7 - 113
Kozlemény tipusa, szama A légijarmill azonositd jele | |Indulasi repiilétér és ido
¢s hivatkozasi adatok ¢s SSR Mad és Kod
- 116
Rendeltetési repiildtér és teljes szamitott repiilési 1d0, kitérd repiilotér(ek) )
18
Egyéb tajékoztatas szlikség szerint tobb sort hasznalva

2.3.3.2. Példa

2.3.3.2.1. Az alabbi példa egy repiilési terv torld kozleményre vonatkozik, melyet egy ATS
egység kiild mindazon cimzettek részére, amelyek szamara el6zdleg a benyujtott repiilési
tervet kiildte.

(CNL-DLH522-EDBB0900-LFPO-0)

2.3.3.2.2. Jelentése

Repiilési terv torl6 kézlemény — a DLH522 azonosité jeli 1égijarmi repiilési tervének torlése
— a repiilést Berlin EOBT0900-P4rizs titvonalon tervezték, egyéb tajékoztatas nincs.

2.3.3.3. P¢lda

2.3.3.3.1. Az alabbi példa egy olyan repiilési terv torld kozleményre vonatkozik, melyet egy
kozpont kiildott a vele szomszédos kdzpontnak. Feltételezziik, hogy mindkét kozpont fel van
szerelve ATC szamitogéppel.

(CNLF/B127F/B055-BAW580-EDDF1430-EDDW-0)

2.3.3.3.2. Jelentése

Repiilési terv torld kozlemény — az add és a vevd ATC szamitogép egységek azonositoi F és
B, ezt a jelen kozlemény sorszama (127) koveti, majd a szamitégép egység azonositok
ismétlése és a korabban tovabbitott érvényes repiilési terv sorszama (055) kovetkezik — a
BAWS80 azonositd jelli 1égijarmli repiilési tervének torlése — a repiilést Frankfurt
EOBT1430-Bremen utvonalon tervezték, egyéb tajékoztatas nincs.

2.3.4. Késési (DLA) kozlemény
2.3.4.1. Osszeallitas

(13 - |7 - 113
Ko6zlemény tipusa, szama | |A 1égijarmi azonosito jele | |Indulési repiiltér és id6
¢s hivatkozasi adatok ¢s SSR Moad és Kod
16
- | Rendeltetési repiildtér és teljes szamitott repiilési id6, rendeltetési kitérd )
repiilétér(ek)
18
Egyéb tajékoztatas szlikség szerint tobb sort hasznalva
2.3.4.2. Példa

2.3.4.2.1. A kovetkezdkben egy késési kozleményre mutatunk példat, melyet az indulasi
repiilétér vagy az azt kiszolgadlo tavkozlési egység kiildott mindazon cimzettek részére,
melyek szdmara a benyujtott repiilési tervet el6zdleg tovabbitottak.
(DLA-KLM671-LIRF0900-LDDU-0)

2.3.4.2.2. Jelentése
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Késési kozlemény - a légijarmii azonosité jele KLM671 - tervezett 0j fékoldasi idd

Fiumicino-n 0900 UTC - rendeltetési repiil6tér Dubrovnik, egyéb tajékoztatas nincs.

2.3.5. Indulési (DEP) k6zlemény
2.3.5.1. Osszeallitas

(13 - |7 - 113
Ko6zlemény tipusa, szdma | |A 1égijarmii azonosito jele | [Indulési repiildtér és id6
¢s hivatkozasi adatok ¢s SSR Mod és Kod
16
- | Rendeltetési replil6tér és teljes szamitott repiilési idO, rendeltetési kitérd )
repiil6tér(ek)
18
Egyéb tajékoztatas szlikség szerint tobb sort hasznalva.

2.3.5.2. Példa

2.3.5.2.1. A kovetkezdkben egy indulédsi kozleményre mutatunk példat, melyet az indulasi
repiill6tér vagy az azt kiszolgald tavkozlési egység kiildott mindazon cimzettek részére,
amelyek szamdra a benytjtott repiilési tervet elézbdleg tovabbitottak.
(DEP-CSA4311-EGPD1923-ENZV-0)

2.3.5.2.2. Jelentése

Indulési kozlemény - a 1égijarmii azonositd jele CSA4311 - Aberdeen-bél indult 1923 UTC-
kor - rendeltetési repiil6tér Stavanger egyéb tajékoztatas nincs.

2.3.6. Erkezési (ARR) kozlemény
2.3.6.1. Osszeallitas

(13 - |7 - 113
Kozlemény tipusa, szama A légijarmil azonosito jele | |Indulasi repiilétér és id
¢s hivatkozasi adatok ¢s SSR Moad és Kod

- |17 )
Leszallasi repiilétér és 1d6

2.3.6.2. Példa

A kovetkezOkben egy leszallasi kozleményre mutatunk példat, melyet a rendeltetési repiilotér,
ahol a légijarmi leszallt, kiildott az indulési repiildtér szamara.
(ARR-CSA406-LHBP-LKPR0913)

2.3.6.2.1. Jelentése

Erkezési kozlemény - a 1égijarmii azonositd jele CSA406 - indult Budapest Liszt Ferenc
Nemzetk6zi Repiil6térrol - leszallt Praga/Ruzyne repiildtéren 0913 UTC-kor.

2.3.6.3. P¢lda

2.3.6.3.1. A kovetkezOkben egy olyan érkezési kozleményre mutatunk példat, ahol a
légijarmli egy olyan repiil6téren szallt le, amely szdmara ICAO helységjelolést nem
hataroztak meg. Az SSR kéd kozlésének nem lenne jelentdsége.
(ARR-HHE13-EHAM-ZZ771030 DEN HELDER)

2.3.6.3.2. Jelentése

Erkezési kozlemény - a légijarmii azonosito jele HHE13 - indult Amszterdambol - leszallt a
Den-Helder-i helikopter repiilétéren 1030 UTC-kor.

2.4 Koordinacids kozlemények
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2.4.1 Ervényes repiilési terv (CPL) kozlemény
2.4.1.1. Osszeallitas

(13 -7 -8
Kozlemény tipusa, szama A 1égijarmii azonosito jele | [Repiilési szabalyok és a
¢s hivatkozasi adatok ¢s SSR Mad és Kod repiilés tipusa
- 19 - 110
A 1égijarmi tipusa és turbulencia A 1égijarmil berendezései és azok
kategoriaja képességel
- |13 - (14
Indulasi repiil6tér és 1d6 Hatarszamitasi adatok
- 115
Utvonal (sziikség esetén tobb sort felhasznalva)
- 116
Rendeltetési repiil6tér €s teljes szamitott repiilési id6, rendeltetési kitérd repiildtér(ek)
- 118 )
Egyéb tajékoztatasok (sziikség esetén tobb sort felhasznalva)
2.4.1.2. Példa

2.4.1.2.1. A kovetkezdkben egy érvényes repiilési terv kdzleményre mutatunk példat, amelyet
Boston Kozpont kiildott New York Kozpontnak egy olyan repiilésrél, amely a Boston - La
Guardia repiildtér kozotti itvonalon kozlekedik.

(CPL-UALG621/A5120-1S

- A320/M-S/C

- KBOS-HFD/1341A220A200A

- NO420A220 V3 AGL V445

- KLGA

-0)

24122, A kovetkezOkben ugyancsak a 2.4.1.2.1. szerinti érvényes repiilési terv
kozleményre mutatunk példat, de ez esetben a kozleményvaltdas ATC szamitogépek kozott
torténik.

(CPLBOS/LGA052-UAL621/A5120-IS

- A320/M-S/C

- KBOS-HFD/1341A220A200A

- N0420A220 V3 AGL V445

- KLGA

-0)

2.4.1.2.3. Jelentése

Ervényes repiilési terv kozlemény (a feladdo egység azonositdja (BOS), a vevd egység
azonositodja (LGA), melyet jelen kozlemény sorszdma (052) kovet) - a 1égijarmii azonositod
jele UAL621, utoljara kiadott SSR kod AS5120-IFR, menetrendszerli jarat — légijarmii tipus
navigéacios és megkozelitési eszkdzokkel, valamint SSR A (4096 kodbedllitasi lehetdséggel)
¢s C modu transzponderrel van felszerelve - indult Bostonbdl - a jarat a Boston/New York
,hatart” HFD-nél varhatéan 1341 UTC-kor fogja keresztezni, Boston Kozpont 22 000 1ab
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magassagot engedélyezett ugy, hogy HFD-nal a 1égijarmii magassaga 20 000 1ab, vagy felette
legyen - a 1égijarmii TAS sebessége 420 csomo, a kért utazomagassag 22 000 1ab - a repiilés a
V13 utvonalon koézlekedik ALG jelentdpontig majd a V445 utvonalon repiil - rendeltetési
repiil6tér La Guardia - egyéb tajékoztatas nincs.

A 2.4.1.2.1. ésa2.4.1.2.2. pontban meghatarozott kozleménypéldak egymassal megegyeznek,
de a2.4.1.2.2. pontban meghatarozott kdzleménypélda tartalmazza a Kézlemény Szamot is.

2.4.2. Hatarszamitasi EST kozlemény
2.4.2.1. Osszeallitas

(I3 - [7 -[13

Kozlemény tipusa, szama
¢s hivatkozasi adatok

A 1égijarmii azonosito jele
és SSR Maéd és Kod

Indulasi repiilotér és 1d6

- 14

16

Hatarszamitasi adatok Rendeltetési repiilotér és teljes szamitott repiilési ido,

rendeltetési kitérd repiildtér(ek)

2.4.2.2. Példa

2.4.2.2.1. A kovetkezdkben egy hatarszamitasi kdzleményre mutatunk példat, amelyet Parizs
Kozpont kiildott London Kozpontnak. Feltételezziik, hogy London K6zpont megkapta a jelen
repiilésre vonatkozd benyujtott repiilési tervet. Mindkét kozpont szadmitogéppel van
felszerelve.

(ESTP/L027-BAWG671 /A5631-LFPG-ABB/ 1548F140F110A-EGLL)

2.4.2.2.2. Jelentése

Hatarszamitasi kozlemény (a feladod egység azonositdja (P) és a vevd egység azonositdja (L