Melléklet a JEF/ [2016-NFEM. szamu eldterjesztéshez

A nemzeti fejlesztési miniszter
..../2016. (... ...) NFM rendelete

a kozutak tervezésérol

A kozuti kozlekedésrdl szold 1988. évi L. torvény 48. § (3) bekezdés b) pont 28. alpontjaban kapott felhatalmazas
alapjan, a Kormany tagjainak feladat- és hataskorér6l szolo 152/2014. (VI. 6.) Korm. rendelet 109. § 13.
pontjaban meghatarozott feladatkoromben eljarva a kovetkezOket rendelem el:

|. FEJEZET
ALTALANOS RENDELKEZESEK

1. § Ez a rendelet a kozutak, azok miitargyai és tartozékai tervezésére vonatkozo kdvetelményeket és eldirasokat
tartalmazza.

2. § (1) E rendelet elirasait alkalmazni kell az e rendelet hatalybalépésekor mar meglévé kozutak, azok
miitargyai és tartozékai fejlesztésének tervezése esetén is.

(2) E rendelet eldirasait a kozlekedés biztonsag kiemelt szem el6tt tartdsaval a beavatkozas mértékére, korére és
a meglévo kornyezeti adottsagokra, a gazdasagos megvaldsithatosag, iizemeltethetdség szempontjara figyelemmel
kell megfeleléen alkalmazni az e rendelet hatalybalépésekor mar meglévé kozutak, azok miitargyai és tartozékai
rekonstrukcidjanak, illetve feltjitdsanak tervezése esetén.

(3) E rendelet alkalmazasaban a rendelet hatalybalépésekor meglévé kdzutnak mindsiil:

a) a rendelet hatalybalépésekor mar forgalomba helyezett kozut,

b) az olyan kozt, amelynek épitési engedélyezési eljarasa mar meginditasra keriilt feltéve, hogy az eljaras alapjan
az épitésiigyi hatosag arra az épitési engedélyt a kérelem benyujtasanak idépontjaban hatalyos eldirasok alapjan
kiadja,

¢) a kozforgalom altal ténylegesen hasznalt olyan kozat, amelynek esetében az épitett kornyezet alakitasarol és
védelmérdl szold 1997. évi LXXVIIL torvény 48/A. § (1)-(5) bekezdése alapjan az intézkedések megtételére
iranyul6 eljards meginditdsara meghatdrozott hataridd a rendelet hatalybalépésekor mar eltelt,

d) a kozforgalom 4ltal ténylegesen hasznalt olyan kozat, amelynek esetében az Etv. 48/A. § (1) bekezdése szerinti
fennmaradasi engedély kiadésa iranti eljaras a rendelet hatalybalépésekor mar folyamatban van, feltéve, hogy az
eljaras alapjan az épitésiigyi hatosag arra a fennmaradasi engedélyt kiadja.

3. § (1) E rendelet altal meghatarozott rendelkezések tekintetében a kozlekedésért felelés miniszter eltérést
engedélyezhet (a tovabbiakban: eltérési engedély), ha azt e rendelet kifejezetten megengedi.

(2) Az (1) bekezdésben szabalyozott esetekben eltérés akkor engedélyezhetd, ha:

a) az eltérés nélkiil megvaldosulé miiszaki megoldas aranytalan tobbletkoltséggel jarna, az épitett, illetve
természeti kornyezet aranytalan sérelmével jarna, a miliszaki megvaldsithatésagot veszélyeztetné vagy az eltérés
nélkill megvaldsuld miiszaki megoldas a megvaldsitas idejét aranytalanul megndvelné, és



b) eldirhat6 olyan miiszaki megoldas, amely kozlekedésbiztonsagi szempontbdl megfelelé megoldast jelent.

4. § E rendelet alkalmazasaban:

1. Akadalymentes: az épitett kornyezet alakitasardl és védelmérdl sz016 1997. évi LXXVIIL térvenyben (a
tovabbiakban: Etv.) meghatarozott fogalom.

2. Akadalymentesség kovetelményei: az akadalymentes kdrnyezet kialakitasahoz sziikséges intézkedések és
megoldasok Osszessége.

3. Alacsony szegély: az utburkolat szélén 1év6, az utpalyaval parhuzamos, az utpalya szintjétdl szamitott 2
centimétert meghaladd, de 6 centimétert el nem éré magassagu — ferde szegélynek nem mindsiilé — szegély, amely
elvalasztja az Gtpalyat a mellette fekvo tertilettol.

4. Alaptérkép: a kozut tervezéshez sziikséges kornyezetének olyan vetiilete, amely az adott tervfazis altal
megkovetelt 1éptékben késziil, és tartalmazza a tervezéshez sziikséges helyeken a magassagi adatokat, valamint
feltiinteti az épitett, a foldalatti és foldfeletti természeti kornyezet tervezés idopontjaban ismert valamennyi
uttervezést befolyasolo adatat.

5. Alcsomépont: a csomdpontrendszer elemi egysége, amelynek tervezésékor a csomopont tervezésére
vonatkozé eldirasok szerint kell eljarni, de a csomoponti funkciét nem 6nalldéan, hanem a csomdpont tobbi
elemével egyiitt latja el.

6. Autopalya: eurdpai 1éptékben is jelentds gazdasagi stlyn térségek vagy orszagok, orszagrészek
Osszekapcsolasara szolgdldé nagytérségi szerepl, magas szolgaltatasi szinvonali uthalozati elem, mely
jelzétablaval autopalyaként van megjeldlve.

7. Autout: eurdpai léptéknél kisebb jelentdségli gazdasagi térségek vagy régiok oOsszekapcsoldsdra, illetve
orszagon beliili kozlekedési igények kielégitésére szolgald regionalis szerepli uthalozati elem, amely jelzétablaval
autoutként van megjeldlve.

8. Atmené féirany: a csomodponton athaladasi elsébbséggel rendelkezd forgalmi dramlat.

9. Befogado: az a legkozelebbi természetes vagy mesterséges felszini viz vagy zart csatornahalozat, amelybe
a kozut teriiletén megjelend vizeket el lehet vezetni.

10. Befogadd sav: szintbeni csomopontban az alarendelt irdnybol kanyarodoé jarmiivek becsatlakozasat
szolgdlo tobblet forgalmi sav, amely megkonnyiti az elsébbséggel nem rendelkezd jarmii szamara az
elsObbségadast és a biztonsagosabb becsatlakozast.

11. Becsatlakozast segitd sav: gyorsitd sav €s a befogado sav.

12. Bels6 forgalmi sdv: az azonos utpalyan egymds melletti, azonos irdnyba haladé forgalmi savok koziil a bal
sz€1s6 forgalmi sav.

13. Belteriileti foutak: az egyes telepiilésrészeket 0sszekapcsolo, nagy helyi forgalmat — vagy a telepiilésen
athalad6 orszagos forgalmat — levezetd belteriileti kozutak.

14. Belteriileti gytlijtéutak: olyan belteriileti kozutak, amelyek a telepiilés lakd- és kiszolgald utjainak
forgalmat sszegylijtve vezetik a telepiilés fouthalozatara.

15. Belteriileti kiemelt utak: Telepiilésrészek kozotti, jelentds forgalmat magas szinvonalon kiszolgald
belteriileti kdzutak.

16. Beltertileti kiszolgdld utak: a telepiilés belteriiletének a lakofunkciotol eltérd rendeltetésti teriileteinek
kiszolgalasat biztosito belteriileti kdzutak.

17. Belteriileti lakoutak: a telepiilések belteriiletének alapfunkciojat, a lakofunkciot kiszolgald belteriileti
kozutak, amelyek a lakotelepek és lakotombok belsd forgalmat bonyolitjak le.



18. Belteriileti kozutak: a kozutak lakott teriiletének kozuti jelzotablaval megjeldlt hataran beliil elhelyezkedd
szakasza

19. Beruhazas becsiilt értéke: az adott tervfazisnak megfeleld részletezettségii méret-mennyiség szamitas
alapjan megbecsiilt teljes altalanos forgalmi ado nélkiil szamitott bekertilési koltség.

20. Biztonsagi berendezés: a kozaton kozlekeddk, valamint a kdzit mellett tartozkodd személyek, elhelyezett
targyak és utkornyezet védelmét szolgalod eszkozok (pl. tereldoszlop, tereldkorlat, tereléfal, vakitast gatlo halo,
vezetdkorlat, tereldlanc, gyalogos korlat, védohalo, védokerités, vadvédelmi berendezések).

21. Biztonsagi sav: az utpalya mindkét szélén kialakitott, forgalmi savon talnyulé burkolt feliilet.

22. Biralati terv: a tervzsiirire Osszeallitott, a tervfazisnak megfeleld miiszaki tartalommal és részletezettséggel
elkészitett, az adott tervfazishoz tartozo, sziikséges egyeztetéseket tartalmazo tervdokumentacio.

23. Burkolt ut: a kozati kozlekedés szabalyairdl szolo 1/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendeletben (a
tovabbiakban: KRESZ) szilard burkolata utként meghatarozott fogalom.

24. Buszsav (autobusz forgalmi sav): a menetrend szerint kdzlekedé autobuszok és trolibuszok valamint a
KRESZ-ben engedélyezett tovabbi jarmiivek kozlekedésére szolgalo, ttburkolati jellel és jelzétablaval kijelolt
kiilonleges forgalmi sav.

25. Csatlakozasi pont: az a pont ahol az egymassal parhuzamos utpalyak csatlakozasa esetén a két utburkolat
sz¢le csatlakozik.

26. Csomopont: két vagy tobb ut — amelyek koziil legalabb ketté kozat —, olyan talalkozasi helye, ahol a
kiilonb6z6 iranyt forgalmi dramlatok kozott kapesolat van.

27. Csomopontrendszer: egymashoz kozel fekvé alcsomdpontok Osszessége, amelyek egylittesen toltik be a
csomoponti funkciot.

28. Csomopont teriilete: a csomopontot alkotd utak valamennyi dgaban a jarmiiosztalyozo (ennek hianyaban
az Utpalya csomodpont el6tti utolsd 50 méteres szakasza), a keresztezési sokszdg, az lritési szakasz és a
csomoponti mozgasokat kiszolgald egyéb utszakaszok és az azok altal kdzrezart teriiletek egyiittes teriilete.

29. Egyenl6 esélyli hozzaférés: a fogyatékos személyek jogairdl és esélyegyenldségiik biztositdsardl szolo
1998. évi XXVI. torvényben meghatarozott fogalom.

30. Egy nyomon haladé jarmii: kétkerekli jarmii, amelyen a kerekek a jarmi hossztengelyét tekintve egymas
mogott helyezkednek el.

31. Egységjarmii (Ej): a forgalmi szamitasokban a kiilonféle jarmiivek atlagos személygépkocsi jellemzoéivel
rendelkezd elméleti jarmiire vonatkoztatott szdma.

32. Egységtengely-athaladasi szam (Fio0 [db]): a palyaszerkezet mértezési szamitasokban a kiilonféle
jarmiivek egymastdl eltérd tengelyterhelésének atszamitisat lehetové tevé egyenérték, amely az ut
keresztmetszetében valamely iddszak alatt athalado elméleti egységtengelyek szamaval keriil meghatarozasra.

33. Elindulasi ralatasi teriilet: a vasuti atjardban, illetve a csomdpontban els6bbséggel rendelkezd jarmiivek
észlelhetdségéhez sziikséges teriilet, amelynek szabad atlathatosaga lehetévé teszi az elindulni kivano kozuti
jarmil vezetdje szamara a vasuti atjaron, illetve a csomoponton torténd biztonsagos athaladast.

34. Elozési latotavolsag: az el6zés biztonsagos végrehajtasahoz sziikséges, szabadon belathatd utszakasz
hossza.

35. El6ézési sav: az olyan tobblet forgalmi sav, amelyet az el6zés lehetdségének biztositasa céljabdl alakitanak
ki a folyopalya szakaszok irdnyonként egy forgalmi savval torténd bovitésével oly modon, hogy a tobbletsav a
forgalmi savbol balra valik ki, és balrdl csatlakozik vissza.

36. Elvalasi pont: az a pont, ahol az egymassal parhuzamos utpalyak elvalasa esetén a két utburkolat széle
elvalik.



37. Elvalaszt6 berendezés: forgalmi irdnyokat egymastol elvalasztod, fizikai akadalyt képezd technikai eszkoz.

38. Elvalasztosav: az ellentétes vagy azonos forgalmi iranyu utpalyakat, egymastol elvalaszté vagy az utpalya
ellentétes vagy azonos forgalmi irdnyai kozotti elvalasztod berendezések szamara helyet biztosito teriilet.

39. Elettartam koltség: Egy adott miiszaki 1étesitmény tervezési idétavidban felmeriild osszes koltség adott
idépontra diszkontalt értéke, amely magaban foglalja a tervezés, a kivitelezés, az ilizemeltetés, fenntartas és
elbontas koltségeit is.

40. Epittetd: az épitési engedélyt kéré természetes vagy jogi személy vagy jogi személyiséggel nem rendelkez6
gazdasagi tarsasag, aki (amely) az Ut épitéséhez — forgalomba helyezéséhez — vagy megsziintetéséhez a sziikséges
munkak elvégzésének feltételeit biztositja.

41. Epitési keresztszelvény: olyan keresztszelvény, amely meghatarozott szelvényszamu keresztmetszetekben
tartalmazza kiilonOsen a terep magassagi adatait, a kozat tengelyét, a magassagi adatokat, a palyaszerkezet és az
utkorona korona szélességét, az esésviszonyokat, a teriilet-igénybevétel hatarat, a rézsii és a vizelvezetd arkok,
valamint — sziikség szerint — a szivargok, miitargyak valamint a meglévo és tervezett kozmiivek kialakitasat.

42. Ertékelemzés: a termék vagy szolgaltatas értékét (funkcio és koltség aranya) noveld fejlesztési modszer,
amelynek alkalmazisa soran a termék vagy szolgaltatds funkcidinak és élettartam koltségeinek viszonyat
optimalizaljak.

43. Fejlesztés: 1j utszakasz, 1j csomoOpont vagy uj forgalmi sav létrehozasara iranyuld beruhazas, amely a
kozuthalozat hosszanak vagy a meglévd halozat teljesitéképességének (kapacitdsanak), biztonsaganak novelése
céljabol valosul meg, illetve meglévd Utszakaszon vagy az ut részét képezd miitdrgyon, azok tartozékain
végrehajtott olyan beavatkozas, amely a velilk szemben tdmasztott miiszaki kovetelményeket a korabbi
kialakitassal szemben magasabb szinten képes kielégiteni.

44, Félig kozvetlen vonalvezetés: a csomoponti 0sszekotd palya, vagy 0sszekotd ag olyan vezetése, amely a
fopalyabol jobbra valik ki és balra vezet tovabb.

45, Félsziget: a jardahoz annak szintjében csatlakozo, az utpalya teriiletére legalabb 2 méter szélességében
benyulo kiemelt szegéllyel vagy mas méodon elvalasztott, gépjarmiivek kozlekedése céljara igénybe nem vehetd
teriilet.

46. Felujitas: a forgalmi igénybevételtdl, az iddjarastol vagy mdas természeti hatastdl elhasznalodott uttesten,
azok tartozékain, az ut kdrnyezetében, valamint a kdrnyezetvédelmi épitményeken végzendd azon tevékenységek
Osszessége, amelyek az it hasznalati értékét novelik és a forgalmi igényeknek megfeleld, eredeti miiszaki allapot
helyreallitasat szolgaljak.

47. Fenntartas: a fel(jitasi és karbantartasi beavatkozasok egyiittese, a forgalmi igénybevételbdl és az
id6jarasi, valamint egyéb természeti hatdsokbol szdrmazo természetes leromlas ellensulyozasihoz sziikséges
tevékenységek ellatasa.

48. Ferde szegély: az utburkolat szélén 1€v0, az utpalya sikjaval legfeljebb 60 fokos szoget bezard ferde
oldals6 sikkal rendelkez6, az utpalya szintjétdl szamitott legfeljebb 10 centiméter magassagu szegély, amely
elvalasztja az utpalyat a mellette fekvo tertilettol.

49. Fizikai elvalasztas: azonos vagy ellentétes iranya forgalmi iranyok kozotti elvalasztosav, elvalasztd
berendezés vagy mas, a jarmiiforgalom tényleges elvalasztasara alkalmas megoldas.

50. Folyopalya: az Gtpalya csomdpontok kdzotti része.

51. Forgalmi sav: az uttestnek egy jarmisor biztonsagos kozlekedésére elegendd szélességii része, fliggetleniil
attol, hogy utburkolati jellel kertilt-e kijel6lésre.

52. Forgalomcsillapitas: forgalomszabalyozasi intézkedések és épitési megoldasok dsszessége, amelyek célja a
jarmiivek sebességének, illetve a gépjarmiiforgalom nagysaganak a csokkentése.

53. Forgalomterelé sziget: utpalyaval koriilhatarolt, attdl kiemelt, vagy alacsony szegéllyel elvalasztott és
koriilhatarolt — a jarmiiforgalom eldl elzart —, a forgalom térbeli szétvalasztasara szolgald 1étesitmény.



54. Foldut: eredeti termett talaju, vagy foldmunkdval — 1) foldat tervezése esetén tovabba szabalyos
keresztszelvénnyel, vizelvezetéssel — kialakitott, palyaszerkezet nélkiili ut, amelynek jarhatosaga a talajtol fiiggd
anyaggal — pl. zazottkd, kavics, pernye, kohosalak, feldolgozott és mindsitett épitési és bontasi hulladék —
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hosszban rendelkezik sarrazo burkolattal.

55. Gyalogos-atkelShely: az tton a gyalogosok athaladasara szolgald, forgalomtechnikai eszkdzokkel jelolt
teriilet, ahol a gyalogosoknak els6bbsége van a jarmiivekkel szemben.

56. Gyalogos atvezetés: a gyalogos forgalom kozuttal valod keresztezését szolgalo olyan lehetdség, amely nem
gyalogos-atkel6helyként kertilt kialakitasra, és ahol a gyalogosnak nincs els6bbsége a kozat keresztezésekor.

57. Gyalogut: kizarolag gyalogosok kozlekedésére szolgald olyan jelzétablaval megjelolt kozut, amelynek
vonalvezetése fliggetlen a jarmiiforgalom céljabol 1étesitett kozhttol.

58. Gyorsforgalmi utak: az autopalyak, az autoéutak, a gyorsutak és ezek csomoponti elemei.

59. Gyorsitosav: olyan tobblet forgalmi sav, amelyet a (kiils6) forgalmi savtol utburkolati jel valaszt el, és
amely a mellette levé forgalmi savba a sebességkiilonbség mérséklésével torténd becsatlakozas eldsegitésére
szolgal.

60. Gyorsut: orszagon beliili kozlekedési igények kielégitésére szolgalod regionalis szerep(i Githalozati elem,
amely jelzotablaval gyorsutként van megjeldlve.

61. Gyiijté-elosztd palya: a kiilonszintli csomoépont elemét képezd a fopalyatol elvalasztosavval elvalasztott,
egyiranyu ut, amely iranyonként a fOpalyahoz egy kivalassal és egy becsatlakozassal csatlakozik.

62. Hasznos szélesség: kozlekedésre vagy -tartdzkodasra szolgald feliiletek akadalytalanul igénybe vehetd
részének keresztmetszeti szélessége.

63. Hidf6: a hid felszerkezetének alatamasztasara, a hidhoz csatlakozo foldmiinek és tutpalyaszakasznak a
megtamasztasara, valamint a felszerkezetrél atadodo, és a foldteherbdl szarmazé terheknek az altalajra torténd
tovabbitasara szolgalo épitmény.

64. Hidszegély: miitargyakon épitett, a miitargyak sz¢élén, vagy az osztottpalyas Ut elvalasztd savjaban épiild
vasbeton vagy acél szerkezet, amely a burkolat szélénél jellemzéen 7-25 cm magassagban épiil, amelynek célja a
szerkezet védelme és a visszatartd rendszerek, egyéb tartozékok elhelyezése.

65. Iranyitott athaladast korforgalmii csomdpont: olyan tobbsavos korforgalmia csomoépont, amely az egyes
forgalmi aramlatokat iranyitott modon vezeti a korpalyan, arra késztetve a jarmiivezet6t, hogy a tovabbhaladasi
iranyat mar a behajtas el6tt megvalassza, €s amelynek legalabb két agan két savos belépés van.

66. Iranyrendezddési sav: olyan tobblet forgalmi sav, amelyet a (kiilsd) forgalmi savtol utburkolati jel valaszt
el, és amely forgalomnagysagtol fliggden méretezett hosszon eldsegiti a mellette levé forgalmi sdvba a
gépjarmiivek kivalasat, illetve becsatlakozasat.

67. Jarda: az tnak a gyalogosok kozlekedésére szolgald — az uttesttdl szintkiilonbséggel, kiemelt szegéllyel
vagy mas hasonld modon elvalasztott része. A jarda az uttesttel egy szintben is lehet, ha attol korlattal,
novényzettel vagy mas felismerhetd modon elvalasztottak.

68. Jarhaté gylrii: a korforgalmii csomoOpontban az utburkolattdl jarhatdo szegéllyel elvalasztott és a
kozépsziget nem jarhato részéig tartd teherbird, az utpalyatdl eltérd burkolattal ellatott része, amelynek célja a
nagyobb méretli gépjarmiivek szamara a csomopont jarhatésagat biztositani.

69. Jarhat6sag: a jarmikozlekedésre kijelolt tér olyan kialakitasa, ahol a mértékadd jarmii haladasidhoz
szilkséges hely a jarmiikozlekedésre kijelolt teriileten belill mind vizszintes, mind magassagi értelemben
rendelkezésre all.

70. Jarmtiosztalyozds csomopont: olyan szintbeni csomopont, ahol a csomdponti mozgasok megkdnnyitése
érdekében tobblet forgalmi sav 1étesiil.



71. Jarmiosztalyozé nélkiili csomodpont: olyan szintbeni csomopont, ahol a csoméponti mozgésok
megkonnyitése érdekében tobblet forgalmi sav nem létesiil és nem korforgalmii csomopont.

72. Jelz6lampas csomodpont: olyan szintbeni csomopont, ahol egyes, vagy az &sszes csomoponti mozgasok
iranyitasara forgalomiranyito fényjelz6 késziilékek szolgalnak.

73. Kanyarodosav: szintbeni csomopontban a kanyarodé jarmiivek részére utburkolati jellel kijeldlt tobblet
forgalmi sav.

74. Kapacitas: a kozut egy egyértelmiien lehatarolhatd részén (pl.: egy forgalmi savon, egy keresztmetszeten,
egy csomoponton, egy csomoponti agon) iddegység alatt atbocsathatd legnagyobb forgalom nagysaga.

75. Kapubejaro: a kozatrol az ut teriiletén kiviili, itnak nem mindsiild mas ingatlanra jarmtivel torténd
kozvetlen behajtast vagy rahajtast szolgalo utkapcsolat.

76. Karbantartas: a meglévé uttesten, azok miitargyain, az Gt kdrnyezetében, valamint a kdrnyezetvédelmi
épitményeken évente, vagy évente tobb alkalommal végzett minden olyan beavatkozas, amelyet a folyamatos
elhasznalddas miatt a rendeltetésszerti, zavartalan, biztonsagos lizemeltetés érdekében kell végezni.

77. Kerékparos nyom: a gépjarmiivek kozlekedésére kialakitott forgalmi savban tutburkolati jellel a
kerékparosok egyiranyu kozlekedésére kijelolt feliilet.

78. Kerékparsav: az uttesten utburkolati jellel kijelolt — kerékparosok egyiranyu kozlekedésére szolgald —
kiilonleges forgalmi sév.

79. Kerékparut: kerékparosok kozlekedésére szolgalo, jelzétablaval megjeldlt kozut.

80. Keresztszelvény: az utpalya és kornyezete uttengelyre merdleges keresztmetszeti kialakitasat abrazolo
metszet a szelvényezésével azonos iranyba haladé néz6pontjabol nézve.

81. Kiemelt szegély: az utburkolat szélén 1év6, az utpalya szintjétél szamitott legalabb 6 centiméter és
legfeljebb 18 centiméter magassadgu — ferde szegélynek nem mindsiild - szegély, amely elvalasztja az utpalyat a
mellette fekvo teriilettol.

82. Koronaél: A kozutak keresztszelvényében a padka és a rézsii vonalanak metszéspontja.

83. Korforgalmii csomopont: bal oldali kdzépsziget koriili, egyiranyu, 6ramutato jarasaval ellentétes haladasi
iranyu, athaladasi els6bbséggel rendelkezd, a belépd agaknal jelzétablaval megjeldlt utpalya, ahol a csomdponti
mozgasok részben, vagy egészben ezen az utpalyan bonyolodnak le.

84. Korpalya: a korforgalmu csomopont, illetve jelzélampaval szabalyozott koralaki csomopontrendszer
kozépszigetének koriiljarasat biztositd egyiranyu utpalya, amely allando vagy kiilonb6z6 gorbiileti szakaszokbol
is allhat.

85. Kotottpalyas kozlekedés: haladasi palyajanak vagy energiaellatasanak kialakitasa folytan kotott
nyomvonalhoz kényszeritett kdzlekedés.
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¢szlelhetdségéhez sziikséges teriilet, amely elOsegiti a vasuti atjardhoz, illetve a kodzuti csomoponthoz az
alarendelt iranybol kozeledd kozuti jarmii vezetdje részére a vasuti atjaron, illetve a kozati csomdponton torténd
biztonsagos athaladast, illetve Iehetdvé teszi a vastti atjaro, illetve a csomopont el6tti biztonsagos megallast.

87. Kozépso elvalasztosav: az ellentétes forgalmi iranyl utpalyakat egymastol elvalasztdé vagy az Utpalya
ellentétes forgalmi irdnyai kozotti elvalasztd berendezések szamara helyet biztosito teriilet.

88. Kozépso forgalmi sav: az azonos utpalyan egymas melletti, egy iranyba halado legalabb harom forgalmi
sav koziil a kiilso sav és a belso sav kdzotti egy vagy tobb forgalmi sav.

89. Kozépsziget: olyan forgalomtereld sziget, amely a korforgalmi csomopont, illetve jelzélampaval
szabalyozott koralaku csomopontrendszer kdzepén helyezkedik el.



90. Kozati alagut: zart, foldtani kdzegbe agyazott, vonalas mitargy, amely a kdzutat magaban foglalva
valamely akadaly alatt vezet at.

91. Kozati biztonsagi audit: a kdzuti infrastruktara kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szold 176/2011. (VIIL.
31.) Korm. rendeletben meghatarozott fogalom.

92. Kozuti biztonsagi hatasvizsgalat: a kdzuti infrastruktiara kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolo 176/2011.
(V1. 31.) Korm. rendeletben meghatarozott fogalom.

93. Kozuti feliilljard: az a miitargy, amely az utat valamely keresztezett akadaly felett vezeti at és 2,0 métert
meghalad6 nyilasq.

94. Kozut teljes teriilete: a kozut teriiletének hatarain belilli és kiviili teriilet, ahol a kdzut létesitményei
elhelyezésre keriiltek, illetve a kozut céljara lejegyzett ingatlan teriilete.

95. Kozvetett vonalvezetés: a csomdponti 6sszekotd palya vagy 0sszekotd ag olyan vonalvezetése, ahol a balra
kanyarodo forgalom az eredeti haladasi iranybol a két keresztezo ut elméleti keresztezési pontja utan jobbra valik
ki és jobbra vezet tovabb, és tobb mint 180° fokos kozépponti szoggel rendelkezik. A kozvetett (indirekt)
vonalvezetésii uton haladé jarmii az eredeti utiranyatol végiil balra halad tovabb.

96. Kozvetlen vonalvezetés: csomoponti 0sszekotd palya, vagy Osszekotd ag olyan vonalvezetése, ahol a két
keresztezd Ut elméleti keresztezési pontja el6tt a jobbra kanyarodd forgalom jobbra, a balra kanyarod6 forgalom
balra valik ki, és a lehetd legrévidebb kozvetlen dsszekottetést biztositja.

97. Kiilonleges forgalmi sav: meghatarozott jarmiivek szamara kialakitott korlatozott forgalmu sav (buszsav,
kerékparsav, nyitott kerékparsav, iizemi sav, varakozo sav).

98. Kiilonszintli csomopont: olyan koziti csomopont, ahol legalabb egy forgalmi irany kiilon szinten keresztez
mas forgalmi iranyokat.

99. Kiils6 forgalmi sav: az azonos utpalyan egymas melletti, egy iranyba haladé forgalmi savok koziil a jobb
sz¢€1s6 forgalmi sav.

100. Kiilteriileti féutak: megyeszékhelyek, jelentdsebb varosok kozotti kozlekedési igények kielégitésére
szolgalo, gyorsforgalmi uti kapcsolat hianyaban regionalis szerepii tithaldzati elem.

101. Kiilteriileti kozutak: kdzutak lakott teriilet hataran kiviil elhelyezkedé szakaszai.

102. Kiilteriileti 6sszekotd utak: a kozlekedési igények kielégitésére szolgald, helykdzi szerepli tithaldzati
elem.

103. Lakott teriilet: a lakott teriilet kezdetét és végét jelzo tablak altal hatarolt teriilet.

104. Lassitosav: olyan tobblet forgalmi sav, amelyet a kiilsé forgalmi savtol utburkolati jel valaszt el, és amely
az addig igénybevett forgalmi savbol torténd kivalasra és lassitasra szolgal.

105. Leallodbol: lizemi okokbol torténd leallast biztositd, a folyopalyaval parhuzamos burkolt 6bol.

106. Legnagyobb talajvizszint: a tervezéssel érintett teriileten 100 évre visszamendleg mért legnagyobb
talajvizszint.

OV

107. Megallasi latdtavolsag: a biztonsagos megallashoz sziikséges, szabadon belathato utszakasz hossza.
108. Megallasi ralatasi teriilet: a csomdpont elsdbbségszabalyozasanak felismeréséhez sziikséges teriilet.

109. Megbocsato utkornyezet az ut kornyezetének olyan kialakitasa, amelynek célja, hogy bekovetkezd baleset
esetén mérsékelje a baleset kovetkezményeit ahhoz képest, mint ami e kialakitas nélkiil bekdvetkezne.

110. Megvalosulasi terv: épitési terv részletezettségli tervdokumentacié, amely egyesitve és kivonatolva egy
helyszinrajzon abrazolja az 6sszes meglévo és megvalosult ideiglenes és végleges felszini, fold feletti és f61d alatti
létesitményt, az egymashoz viszonyitott elhelyezkedésiik ellendrzése és bemutatasa érdekében.



111. Mellékirany: a jelzétablaval szabalyozott kdzuti csomdpontban elsdbbségadasra kotelezett agbol érkezd
forgalmi irany.

112. Mértékado jarmi: az a jarmi, amely fizikai jellemzdinek figyelembe vétele sziikséges az adott helyen az
ut geometriai tervezés soran.

113. Mértékado talajvizszint: a tervezéssel érintett teriileten mért legnagyobb talajvizszint értékének eldirt
biztonsagi mérettel modositott értéke.

114. Mintakeresztszelvény: az ttvonalra vagy annak egyes szakaszaira vonatkozd altalanos keresztszelvény
(uttengelyre merdleges metszet), amely tartalmazza az ttkoronan beliili és kiviili elemeket, geometriai méreteiket,
esésviszonyokat, az Tttartozékokat, az utpalyaszerkezet rétegeit és a vizelvezetést a kozteriilet teljes
sz€lességében, illetve az ut teriiletének hataraig.

115. Nagytav: a létesitmény forgalomba helyezésének tervezett idopontjatdl szamitott 30 év.

116. Nyitott kerékparsav: az uttesten forgalomtechnikai eszkozokkel kijelolt — kerékpar és kiilonleges
esetekben (az egymdas mellett torténd elhaladashoz sziikséges hely biztositasa érdekében) jarmi egyiranyu
kozlekedésére szolgalo — kiilonleges forgalmi sav.

117. Oldalakadaly-tavolsag: az a legkisebb tavolsag a kiilsé forgalmi sav, tobblet forgalmi sav, vagy
kiilonleges forgalmi sav kiils6 szélét8l mérve — fizikai elvalasztassal rendelkezd kozutak esetén pedig a belsd
forgalmi sav, tobblet forgalmi sav, vagy kiilonleges forgalmi sav belsd szélétdl mérve is — amelyen beliil
természetes vagy mesterséges targy e rendelet eltérd eldirasa hidnyaban nem tervezhetd.

118. Oldalesés: az tutkorona burkolt és burkolatlan feliileteinek az uttengelyre meréleges iranyu lejtése
szazalékban kifejezve.

119. Optikai elvalasztas: a kozlekedési feliilet fizikai elvalasztasnak nem mindsiild felosztasa tutburkolati jellel,
eltérd utburkolat alkalmazasaval vagy mas hasonld, lathaté modon.

120. Optikai vezetdsav: az tuttest szé&lét jelzo, optikai vezetést szolgald ttburkolati jel.

121. Osztatlan kozlekedési feliilet: Fizikai és optika elvalasztas nélkiili belteriileti kozlekedési feliilet, amely a
kozlekedés barmely résztvevdje szamara hasznalhato.

122. Obdl: a kiilsé forgalmi savhoz csatlakozé — az Gtpalya szintjében 1évé — ttpalya-kioblosodés, amely a
jarmiivek kiilonbozé célu (rakodas, parkolas, utascsere, stb.) megalldsat teszi lehetdvé a kiilsé forgalmi sav
forgalmanak akadalyozasa nélkiil.

123. Osszekotd ag: olyan csomodponti elem, amely a forgalmi kapcsolatokat kiilon atpalyan biztositja, de nem
mindsiil 6sszekotd palyanak.

124. Osszekotd palya: gyorsforgalmi utak olyan csomoéponti eleme, amely egyirdny utpalyaként keriil
kialakitasra, legalabb két forgalmi sav és lizemi sav 1étesitése mellett.

125. Padka: az utpalya jarmii kozlekedés céljara szolgéalo feliilete mellett, annak burkolataval egy szintben
1éve, az utburkolat oldaliranyl megtdmasztasara, valamint a burkolatrol lefolyé viz elvezetésére szolgald
keresztmetszeti elem.

126. Pihendhely: a kozatnak a kozlekedék pihenését, felfrissiilését szolgalo létesitményeknek helyt add, az
utkoronatol elvalasztott, de csatlakozo tartozéka.

127. Pillér: a hid felszerkezetének alatamasztasara szolgalo szerkezeti elem.
128. Rakododsav: a forgalmi savhoz csatlakozo, rakodas céljara szolgalo kiilonleges forgalmi sav.

129. Rekonstrukciod: 1) Utszakasz vagy 0j forgalmi sav létrehozasaval nem jar6 beruhazas, amely a forgalomba
helyezés o6ta megvaltozott forgalmi igények kiszolgalasa érdekében jelent6s burkolaterésitése vagy geometriai
megvaltoztatasa céljabol valdsul meg; tovabba meglévé kozuti hidak esetében szélesitéssel, atépitéssel vagy
teherbiras noveléssel jard beavatkozas.



130. Stabilizalt padka: kétéanyaggal megerdsitett padka.

131. Siillyesztett szegély: az utburkolattal a szegély egyik oldalan azonos szintben, a szegély masik oldalan az
utburkolattal azonos szintben vagy annal legfeljebb 2 centiméterrel magasabban kiképzett, burkolatot
megtamaszto, hatarolo szegély.

132. Szabadon tartando tér: a kozuti tirszelvény melletti térrész (keresztmetszeti teriilet), amely kialakitasaval
segiti a kdrnyezet érzékelését és hozzajarul a megbocsatd utkérnyezet biztositdsahoz.

133. Szerviz ut: a 6 forgalmi aramlatot levezetd utpalyatol elkiilonitett, azzal jellemzéen parhuzamosan
vezetett olyan ut, amelynek célja az elkiiloniilé forgalmi igények kiszolgalasa.

134. Szintbeni csomdpont: olyan csomdpont — beleértve a kiilonszintli csomopontok szintbeni alcsomopontjait
is —, ahol valamennyi jarm{imozgés azonos szinten torténik.

135. Tanulmanyterv: A kozat épitési valtozatainak lehetdségeit feltard, a lehetséges valtozatok koziil a
tovabbtervezésre javasolt optimalis valtozatot meghatarozo terv.

136. Telepiiléskapu: a kozut lakott teriiletre torténd bevezetésénél a megvaltozott forgalmi koriilményre vald
figyelemfelhivast szolgaldé — a vonalvezetés és a keresztmetszet megvaltozasaval jar6 — intézkedések és
létesitmények Gsszessége.

137. Tervezési forgalom: a forgalmi tervezés alapjat képezd, a tervezési idétavra becsiilt forgalomnagysag.

138. Tervezési sebesség (vi, km/h): az a sebességérték, amelyhez az adott kodzut tervezési miiszaki
jellemzdinek széls6 értékei kapcsolodnak.

139. Tervszintek: a tervezési folyamat kiilonbozo céli és részletezettségii tervezési szintjei.

140. Teriiletigénybevételi terv: a kozat végleges teriiletigényének meghatarozasahoz sziikséges terv, mely
bemutatja a kialakulo telekkiosztast és az 1j teriilethasznalatot.

141. Tobblet forgalmi sav: olyan sav, amely a folyopalya jellemzd keresztszelvényének forgalmi savjaihoz
képest a folyopalya meghatarozott szakaszain tobblet jelleggel keriil kialakitasra az el6zési, illetve a csomoponti
mozgasok eldsegitése céljabol.

142. Tobbsavos korforgalma csomopont: olyan korforgalmu csomoépont, amelynek van olyan szakasza, amely
tobb mint egy forgalmi savval rendelkezik.

143. Védtelen kozlekedd: a kozlekedés azon résztvevdje, akit nem véd a jarmii karosszéridja és az abba
beépitett jarmiibiztonsagi rendszer, ezért baleset esetén sériilékenyebb.

144. Utcsatlakozas: ttnak, jarmiiforgalmat szolgald létesitmény teriiletének, vagy a jarmiivek kozat melletti
ingatlanrol kozhtra valo rahajtasat szolgalo teriiletnek a kozithoz csatlakozasa.

145. Utkorona: a koronaélek vagy koronaélek hidnyaban a szegélyeken kiviil vagy szegélyek hianyaban a
kozuti kozlekedés céljara mas jol lathatdé mddon létesitett teriilet sz&létél mért 0,50 méter, vagy az el6zdek
hianyaban a hatarol6 épitmények kozotti teriilet.

146. Utpalya: az utkorona teherbird burkolattal ellatott, a jarmiiforgalom lebonyolitdsara szolgalod része.
147. Urszelvény: a kozuti forgalom altal kozlekedés soran igénybe vehetd térrész (keresztmetszeti feliilet).

148. Uzemeltetés: a kozati forgalom biztonsigos és kulturdlt lebonyolitasat elésegitd szolgaltatisok
0sszessége.

149. Uzemi sav: a gyorsforgalmi utak kdzlekedésbiztonsagot és lizemeltetést szolgalod, a kiilsé forgalmi sav
melletti, ahhoz azonos szintben csatlakoz6, burkolt, kiilonleges forgalmi sav, amelyet a kiilsé forgalmi savtol
optikai vezetdsav valaszt el.

150. Varakozosav: a forgalmi savhoz csatlakozod, varakozasra szolgalo kiilonleges forgalmi sav.
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151. Vezetdoszlop: a kozat vonalvezetését jelzo, optikai vezetést biztosito uttartozék.

Il. FEJEZET
ALTALANOS TERVEZESI ELOIRASOK

1. Alapelvek

5. § (1) A kozutak tervezését a kozati kozlekedésrol szolo 1988. évi 1. térvényben (a tovabbiakban: Kkt.)
meghatarozott tarsadalmi, kornyezeti, gazdasagi és egyéb szempontok szerint ugy kell elvégezni, hogy az
0sszhangban legyen:

a) a kozlekedésfejlesztési stratégiaval és a hosszutava kozathalozat-fejlesztési programmal,

b) a nagytdvban varhato tervezési forgalommal,

¢) a kornyez0 teriilet jellegével, annak kornyezeti, természeti igényeivel,

d) az érintett kozathalozat szerkezetével és a kozutak funkcidjaval,

e) a kozbiztonsag biztosithatésaganak szempontjaival,

f) a kozlekedok és a kdrnyezetben €16k biztonsagi érdekeivel, és

g) az egyenld esélyll hozzaférés elvével, kiilonos tekintettel az akadalymentesség kovetelményrendszerére.

(2) A kozutak tervezése soran a kdzérdekre figyelemmel biztositani kell

a) a kozlekedésbiztonsagi kovetelmények kielégitését, igy kiilondsen a felismerhetdséget, észlelhetdséget,
attekinthetOséget, felfoghatosagot, jelezhetOséget és a jarhatosagot minden érintett kozlekedési résztvevd szamara,
figyelemmel a fogyatékos személyek jogaira és esélyegyenldségiik biztositdsara vonatkozd jogszabalyi
el6irasokra is,

b) a hatalyos kdrnyezet-, természet- és tajvédelmi eldirdsok betartasat,

¢) a hatalyos miilemlékvédelmi, illetve épitett 6rokség védelmére vonatkozo eldirasok betartasat és

d) hogy a kozut tervezett kialakitasa 6sszhangba keriiljon a telepiilésszerkezeti-, teriiletrendezési-, és
teriiletfejlesztési tervekkel,

(3) A kozutak tervezése soran figyelembe kell venni

a) a karos kornyezeti, természeti hatasok és tajképi valtoztatasok elkeriilését kiilondsen a kozut vonalvezetésének
és keresztszelvényeinek kialakitdsara, kornyezetbe illesztésére,

b) a gazdasagos megvaldsithatdsagot, lizemeltethetdséget, a kozlekedés tarsadalmi Osszkoltségének ésszerii
csokkentését, a teljes élettartam koltség minimalizalasat és a fenntarthaté fejlodés céljainak megvaldsitasat,

c) az Osszes érintett kozlekedésben résztvevo — beleértve a védtelen kozlekeddket is — igényeinek biztositasat,
ideértve a varakozo jarmiivek — kiilondsen gépjarmii és kerékpar — elhelyezésének igényét is,

d) hogy a kozlekedésben valamennyi résztvevd szdmara egyértelmii legyen az altala kovetendd és a masoktol
elvarhato viselkedés.

(5) A kozutak tervezése soran meg kell vizsgalni a kerékparos és gyalogos kozlekedés helyzetének javitési
lehetdségeit tovabba a haldzati folytonossag javitasanak lehetéségeit is. A tervezd koteles a vizsgalat alapjan erre
vonatkozé javaslatok megfogalmazasara a tanulmanyterv készitése, tanulmanyterv készitésének hidnyaban az
engedélyezési tervezés soran.

(6) A kozosségi kozlekedési létesitmények tervezése soran biztositani kell a kozosségi kozlekedési eszkozok
megallohelyeinek elhelyezésénél a kedvezd atszallo, valamint gyalogoskapcsolatokat biztositd megoldasok
alkalmazasat és a kozlekedési mod valtasanak lehetdségét.
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(7) Amennyiben a tervezési feladat mar meglévé uthalozat valamely részének megvaltoztatasra iranyul —
ideértve kiilondsen 0j csomopont létesitését -— gy a valtozassal érintett haldzatrész vonatkozasaban meg kell
tervezni a valtozds kovetkeztében sziikségessé vald épitési beavatkozasokat és forgalomtechnikai eszkozok
alkalmazasat.

(8) A tervezés soran e rendelet eldirasainak betartasa érdekében az épittetd, a tervezd és a tervezési folyamatban
résztvevo minden egyéb kozremiikodé egymassal egyiittmiikodni koteles.

(9) A kozut miitargyainak és tartozékainak geometriai kialakitasa soran — e rendelet eltérd eldirasa hianyaban — a
kozhtra vonatkozo eldirasok az irdnyadok.

2. Kozutak tervezésére vonatkozo altalanos eldirasok
6. § (1) A kozut tervezésének alapja a tervezett kozut utkategdriaba sorolasa.

(2) A kozutak tervezési sebessége 30, 50, 70, 90, 110, 130 km/h értékii lehet, ettdl eltérd tervezési sebesség nem
alkalmazhat6, kivéve a belteriileti kerékparutakat, ahol a tervezési sebesség 20 km/h értékii, valamint a
jérhatosagra tervezett kozutakat. A jarhatdsagra tervezett kdzutaknak nincs tervezési sebessége, azok tervezése
nem tervezési sebesség, hanem a jarhatosag feltételeinek biztositasa alapjan torténik.

(3) A Kkiilteriileti kozutak utkategoriait, valamint az egyes utkategoriak tervezési sebességének értékeit az 1.
melléklet 1. pontjanak tablazata tartalmazza. A kiilteriileti utkategoriak a kovetkezok:

a) autdpalyak,

b) autoutak,

C) gyorsutak,

(az autdpalya, autott €s gyorsut a tovabbiakban egyiitt: gyorsforgalmi utak)

d) kiilteriileti foutak,

e) kiilteriileti 6sszekoto utak,

f) kiilteriileti bekotoutak,

(a kiilteriileti 6sszekot6 utak és kiilteriileti bekdtoutak a tovabbiakban egyiitt: kiilteriileti mellékutak)

g) kiilteriileti kiszolgal6 utak,

h) kiilteriileti gazdasagi utak,

(a kiilteriileti kiszolgal6 utak és kiilteriileti gazdasagi utak a tovabbiakban egyiitt: kiilteriileti egyéb utak)
és

1) kiilteriileti kerékparutak.

(4) A belteriileti kozutak tutkategoridit, valamint az egyes utkategdridk tervezési sebességének értékeit az 1.
melléklet 2. pontjanak tablazata tartalmazza. A belteriileti utkategoriak a kovetkezok:

a) beltertileti kiemelt utak,

b) beltertileti foutak,

c) belteriileti gyiijtéutak,

d) beltertileti kiszolgal6 utak,

e) beltertileti lakoutak,
(a belteriileti gylijtéutak, a belteriileti kiszolgald utak és a belteriileti lakoutak a tovabbiakban egyiitt: belteriileti
mellékutak)

f) belteriileti kerékparutak,

g) gyalogutak.
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(5) Az orszagos telepiilésrendezési €s épitési kovetelményekrdl szolo 253/1997. (XII. 20.) Korm. rendelet (a
tovabbiakban: OTEK) 26. § (2) bekezdése alkalmazasa szempontjabol az e rendelet szerinti belteriileti kiemelt
utak és belteriileti foutak az OTEK 26. § (2) bekezdés b) pontja szerinti féutnak, az e rendelet szerinti belteriileti
kiszolgalo utak és belteriileti lakoutak pedig az OTEK 26. § (2) bekezdés e) pontja szerinti kiszolgalo witnak
mindsiilnek.

(6) Kozutak tervezése soran a kozat milszaki jellemzoit ugy kell meghatarozni, hogy az adott kozut, illetve
utszakasz tervezési sebességét meg nem halado sebességgel kozlekedd, a jogszabalyban eldirt miiszaki allapotnak
megfeleld jarmi biztonsagos kozlekedését biztositsa szaraz burkolat és jo l1atasi viszonyok esetén.

(7) Jogszabaly eltérd rendelkezése hianyaban a kozlt tervezése soran az érintett kozut utkategoriajanak tervezési
sebességéhez tartozd miiszaki jellemzOket a csomoépontokban az iranyvaltoztatds nélkiil athaladé forgalom
szamara kell biztositani.

7. § (1) A tervezési sebesség alapjan kell meghatdrozni az adott kozat tervezési miszaki jellemzdinek sz€lsé
értékeit a 2. szamu mellékletben foglalt tablazat alapjan. A tervezés soran a kozut alkalmazott miiszaki jellemzdit
oly médon kell meghatarozni, hogy azok egyiittes hatasa kovetkezményeként a tervezett kozut a kozlekedés
biztonsdgdnak noveléséhez a lehetd legnagyobb mértékben hozzdjaruljon, figyelemmel a kornyezeti
kotottségekre, a gazdasagossagi, esztétikai és kornyezetvédelmi kdvetelményekre.

(2) Ha az adott utszakaszon a kérnyezeti koriilmények miatt az adott tervezési sebességhez tartozo szélsé értékek
biztositasa csak aranytalanul nagy beruhazasi koltséggel, vagy az érintett kornyezet aranytalanul nagy sérelmével
valdsithatdé meg,ez esetben a beruhazo dontése szerint az adott Utszakasz egyes miiszaki jellemzd6i vonatkozasaban
az adott kozut utkategoridja szerinti tervezési sebességhez tartozo sz€lsé értéknél kedvezdtlenebb, de legalabb az
adott utkategoridhoz tartozd tervezési sebességnél legfeljebb 20 km/h-val alacsonyabb tervezési sebességhez
tartozo — 30 km/h-t meg nem haladé tervezési sebesség esetén a jarhatosag kovetelményét kielégité — értékek is
alkalmazhatok.

(3) E rendelet 3. §-dban foglaltaknak megfeleléen az (1) és (2) bekezdés eldirasaitdl kérelemre az el6zéeknél
kedvezotlenebb érték alkalmazasa érdekében kizardlag domborzati viszonyokbdl eredé rendkiviili kotottségek
esetén, a helyi sebességkorlatozas sziikség szerinti jelzése mellett engedélyezhetd eltérés.

(4) A belteriileti kdzutak miiszaki jellemzdinek meghatarozasa soran figyelembe kell venni az adott kozut
melletti teriiletek jelenlegi, a telepiilésrendezési eszkozokben rogzitett jovobeli és egyébtervezett

crer

(5) Az (1) bekezdésben rogzitett eldirds nem iranyadd azon kozutak tervezése soran, melyek esetében a
jarhatosag biztositasa a tervezés alapja.

8. § (1) A tervezés soran — tervfazistol és a tervezési feladat targyatol, annak koriilményeitdl fliggden — az aldbbi
kiindul6 tervezési adatokat kell figyelembe venni és a tervezés soran felhasznélni az e rendelet 8. cimében leirt
tervfazisok dokumentécidinak elkészitéséhez:

a) az alaptérképet,

b) az ingatlan-nyilvantartas adatait,

c¢) a megrendeldi igényeket,

d) a forgalmi adatokat,
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e) az érintett teriilet épitett &s természeti kornyezetének adatait, ideértve az érintett teriileten jogerds épitési
engedéllyel rendelkezd 1étesitményeket is,

f) a geotechnikai adatokat, a terepszint alatti természetes képzédmények €s épitett Iétesitmények adatait,

g) a tervi elozményeket,

h) a kozuthalozat-fejlesztési tervet,

1) az érvényes teriiletrendezési terveket és telepiilésrendezési eszkdzoket,

j) a baleseti adatokat,

k) a meglévo utpalyaszerkezetek és miitargyak adatait,

1) a mar meglévé tovabba a jogerds épitésiigyi hatosagi (1étesitési) engedéllyel mar rendelkez6é kozmiivek adatait,

m) a kornyezetvédelmi és természetvédelmi tervezéshez sziikséges adatokat,

n) a viziigyi adatokat,

0) meteoroldgiai adatokat,

p) a kapcsolodo beruhazasok adatait,

q) a kiilon jogszabalyban el6irt adatokat, és

r) barmely, az adott tervezési feladat szempontjabol sziikséges tovabbi adatot.

(2) A tervezés soran az Osszegy(jtott adatok, igy kiillondsen az alaptérkép valdsaggal vald Osszhangjarol a
helyszin bejarasaval meg kell gy6zddni, és a sziikséges modositasokat az alaptérképen at kell vezetni.

9. § (1) Forgalmi tervezést kell végezni a kozutak Iétesitéséhez a 10. § (3) bekezdésében meghatarozott
nagytavban sziikséges utteriilet, valamint a csomdpontok teriiletigénye, a keresztmetszeti elemek (savok szadma,
méretei, palyaszerkezete, vizelvezetés és kornyezetvédelem épitményei, stb.) meghatirozasdhoz, a kdrnyezeti
tervezéshez, valamint a kdzutak 1étesitésének gazdasagi és hatékonysagi vizsgalataihoz.

(2) A forgalmi tervezés soran az 5. § (1) bekezdés eldirdsain tilmenden figyelembe kell venni kiilondsen az
alabbi szempontokat:

a) a gazdasagi folyamatokat,

b) a fejlesztéssel érintett terlileten a forgalom kozlekedési médok kozotti megosztasat és annak célul kitiizott

értékét,

c¢) mas kozlekedési modok szerepét, fejlesztési terveit,

d) a tervezett 1étesitmény esetében elvart forgalomlefolyasi jellemzoket, és

e) az egyéb kozlekedésre kihato tényezoket.

(3) A kozut forgalmi tervezése soran figyelemmel kell lenni az adott utszakasz forgalmat érdemben befolyasold,
joger6s épitési engedéllyel rendelkezd, varhatéan jelentds forgalmat vonzd 1étesitmény forgalmi hatdsaira a
tervezési idotavra, az 1) l1étesitmény forgalmaval érintett teljes halozatra. Az elézdeken til, a kozut forgalmi
tervezése soran mérlegelni kell az adott utszakasz forgalmat érdemben befolyasolo, varhatoéan jelentds forgalmat
vonzo tervezett, az érintett teriilet 8. § (1) bekezdés h) pontjaban hivatkozott tervében szerepld, de jogerds épitési
engedéllyel nem rendelkezd 1étesitmény forgalmi hatdsait a tervezési id6tavra, az 0j létesitmény forgalmaval
érintett teljes haldzatra.

(4) A varhatoan jelentés forgalmat vonzoé létesitménynek a mar meglévé vagy jogerds épitési engedéllyel
rendelkez6 uthalozathoz vald csatlakozasanak megtervezése soran az 0j létesitmény forgalmaval érintett teljes
halézat vonatkozasaban meg kell tervezni a forgalomnovekedés kovetkeztében sziikségessé valo fejlesztéseket az

0j létesitmény tervezésének keretében.
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10. § (1) Jogszabaly eltérd rendelkezése hidnyaban, a tervezési id6tav forgalmi szempontbol a kdzut forgalomba
helyezésének tervezett idOpontjatol szamitott 15 év. Erre az id6étavra elérebecsiilt tervezési forgalomra kell
megtervezni:

a) a kozutak keresztmetszeti kialakitasat, az litemezés lehetdségeinek figyelembevételével,

b) a csomopontok kialakitasat, iitemezett kialakitas esetén a (3) bekezdésben meghatarozott nagytavra kialakitott,
végso6 allapotbol kiindulva, és

¢) az litemezetten megvalosuld miitargy elsd iitemének miiszaki kialakitasat.

(2) Az (1) bekezdéstol eltérden a kozutak palyaszerkezetét

a) a gyorsforgalmi utak esetén aszfalt palyaszerkezet tervezésekor legalabb 20 éves, beton palyaszerkezet
tervezésekor legalabb 40 éves,

b) a kiilteriileti foutak esetén aszfalt palyaszerkezet tervezésekor legalabb 15 éves, beton palyaszerkezet
tervezésekor legalabb 40 éves,

c) egyéb kozutak esetén aszfalt palyaszerkezet tervezésekor legalabb 10 éves, beton palyaszerkezet tervezésekor
legalabb 30 éves
tervezési iddtavra eldrebecsiilt tervezési forgalomra kell megtervezni a kozat forgalomba helyezésének tervezett
idépontjatol szamitva.

(3) Az (1) bekezdéstdl eltéréen a nagytavban elbérebecsiilt tervezési forgalomra kell — figyelemmel a nagytavban
esetlegesen tervezett Gtkategoria fejlesztésre is — megtervezni:

a) a kozutak vonalvezetését, teriiletigényét,

b) a csomopontok teriiletigényét, tipusat, és

¢) a miitargyak miszaki kialakitasat, kivéve ha a miitargy iitemezetten valosul meg.

(4) Az (1) — (3) bekezdés elbirasaitol eltéréen, az (1) — (3) bekezdésben megjeldlt id6tavnal rovidebb id6tartamu
hasznalatra tervezett kozutak tervezése esetén a kozut tervezett hasznalatinak iddtavja szerinti forgalom
figyelembevételével kell az (1) — (3) bekezdésben hivatkozott elemek tervezését elvégezni.

11. § (1) A kozati forgalom tervezése soran a tervezési forgalmat a tervezési feladat konkrét koriilményei
fiiggvényében egységjarmiiben, illetve jarmiidarabban, a forgalom &sszetételének és jellegének megadésaval,
iranyonként — kerékparos és gyalogos forgalom esetén darabszamban, iranyonként — kell meghatarozni adott
idéegységre vonatkoztatva. A tervezési forgalom kifejezhetd atlagos napi forgalommal, illetve a mértékadod
oraforgalommal vagy a gépjarmiivek, gyalogosok, kerékparosok mas idéegységre vetitett szamaval.

(2) A kozutak forgalmi tervezése sordn a palyaszerkezet méretezéséhez az egységtengely-athaladasi szamot kell
figyelembe venni.

12. § (1) A kozut keresztszelvénye kialakithatd egy litemben vagy iitemezett épitéssel.

(2) A kozut litemezett kiépitéséhez a tanulmanytervben — feltéve, hogy tanulmanyterv készitésére sor keriil — a
tanulmanytervi tervfazisnak megfeleld részletezettséggel a nagytavra vonatkozd koncepcionak megfeleld
kialakitast is meg kell tervezni.

(3) A kozat iitemezett kiépitéséhez az elsé litem engedélyezési tervében — tekintet nélkiil arra, hogy
tanulmanyterv készitésére sor keriilt-e — tanulmanytervi tervfazisnak megfeleld részletezettséggel a nagytavra
vonatkozd allapotnak megfeleld kialakitasra is el kell késziteni a kovetkezd munkarészeket:

a) atnézeti helyszinrajz,

b) altalanos helyszinrajz (beleértve a csomopontokat €s a parhuzamos kozutakat is),



15

c¢) mintakeresztszelvények,
d) vizelvezetés terve,

e) miitargyak terve,

f) kozmiivek terve, és

) teriiletigénybevételi terv.

(4) Nagytavban iranyonként legalabb két forgalmi savval rendelkez6 kozit litemezett keresztmetszeti kialakitasa
abban az esetben lehetséges, ha az els6 iitemil kiépités soran, az elsd iitem utkategoriajanak tervezési sebessége
vonatkozasaban iranyado tervezési miiszaki jellemzok teljesiilnek.

13. § (1) Kozutak tervezése esetén a kozutak keresztmetszeti kialakitasat a jogszabalyi eléirasokkal 6sszhangban
ugy kell meghatarozni, hogy a folydpalyan és a csomdpontokban az dsszes sziikséges elem az adott utkategoriara
vonatkozo eldirasok szerint — figyelembe véve az lizemeltetés, fenntartas szempontjait is — elhelyezhetd legyen — a
nagy teriiletigényii, tobb valtozatban is megtervezett csomdpontok teriiletigényét tigy meghatarozva, hogy az a
késébbi iitemben barmelyik valtozat megvalositasat lehetové tegye — a nagytavra vonatkozoé kialakitasnak
megfelelden.

(2) A kozat keresztmetszeti elrendezésének meghatirozasihoz az elhelyezendé kozmiivek, viztelenitési
1étesitmények, szilikség esetén a kornyezetvédelmi létesitmények, az it menti novényzet helyigényét is figyelembe
kell venni.

3. Nyomvonalak kialakitdsa, vonalvezetés

14. § (1) Az 0j kozathaldzati elemek nyomvonalat és pontos vonalvezetését a kozthalozat-fejlesztési tervek
figyelembevételével a gazdasagi, tdrsadalmi, kdrnyezeti és természetvédelmi szempontok és a teriiletrendezési-,
teriiletfejlesztési- és telepiilésszerkezeti tervek vizsgalataval, valamint az adott domborzati, vizrajzi, tajképi
adottsdgok, beépitési- és egyéb kotottségek alapjan, — e rendelet eltérd eldirdsa hidnyaban — a biztonsagos
kozlekedéshez sziikséges latomezok biztositasaval, a tervezési sebesség figyelembe vételével kell megtervezni.

(2) A kozut biztonsagos vonalvezetését a vizszintes €s a magassagi vonalvezetés €s a keresztmetszeti kialakitas
megfeleld 6sszehangolasaval kell elérni.

(3) A kozutak tervezése soran a nagyobb tavolsagot egyszerre feltaro, vezetésbiztonsagot megalapozo, esztétikus
és folyamatos tavlati képet ado elorelatas biztositasa sziikséges.

15. § (1) A kozit tervezése soran gondoskodni kell az adott kozat tervezési sebességéhez tartozdo megallési
latotavolsag biztositasarol.

(2) A megallasi latotavolsag akkor megfeleld, ha a sav kozépvonalanak minden pontjaban biztositott, hogy a
gépjarmiivezetd a burkolattol szamitott 1,00 métertdl 2,50 méterig terjedd szemmagassagbol a sajat forgalmi
savjanak kozépvonalan 1évé 0,30 méter — gyorsforgalmi utak esetében 0,90 méter — magas akadalyt olyan
tavolsagrol meglathassa, hogy a gépjarmiivét az akadaly elérése eldtt biztonsagosan meg tudja allitani.

(3) A (2) bekezdésben irtakat osztottpalyas kozutak esetében azzal az eltéréssel kell alkalmazni, hogy a megallasi
latotavolsag vizsgalatat a mértékado sav kdzépvonalaban felvett nézopont és ugyanezen vonalban elhelyezkedd
akadaly alapulvételével kell elvégezni.
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(4) A megallasi latotavolsag biztositdsdhoz sziikséges latbmezdbe semmilyen akadaly nem nyulhat be. Fak
torzse, vilagitastartd oszlopok, jelzéberendezések, kozuti jelzétabla tartéoszlopok a megallasi latdtavolsdghoz
tartoz6 latomezon beliil elhelyezhetok, de ezek nem akadalyozhatjak, hogy a gépjarmiivezeto a (2) €s (3) bekezdés
szerinti akadalyt olyan tavolsagrél meglathassa, amely lehetdvé teszi, hogy a gépjarmiivét az akadaly elérése elott
biztonsagosan meg tudja allitani.

(5) A megallasi latotavolsag biztositdsara vonatkozd kotelezettség nem all fenn a fizikai elvalasztassal
rendelkezd kiilteriileti kdzutak tervezése soran 130 km/h-s tervezési sebesség esetén az 1000 méternél nagyobb
sugard, 110 km/h-s tervezési sebesség esetén a 800 méternél nagyobb sugaru, 90 km/h-s tervezési sebesség esetén
a 600 méternél nagyobb sugaru helyszinrajzi iv esetén, ha a megallasi latétavolsag biztositasa kizarolag az
utkorona szélesitésével valdsithatdo meg, azzal, hogy ilyen esetben a rendelkezésre alld egyéb eszkozokkel a minél
nagyobb latétavolsag biztositando.

(6) Az eldzési latotavolsag akkor megfeleld, ha a forgalmi iranyonként egy forgalmi savval rendelkezd koziiton
az eldzés biztonsagos végrehajtasahoz a gépjarmiivezetd a burkolattdl szamitott 1,00 méter szemmagassagbol latja
az elleniranyd forgalmi savban kozlekedé 0,90 m magas jarmiivet olyan tdvolsdgban, hogy az eldzést
biztonsagosan végre tudja hajtani.

4. Keresztmetszeti kialakitas

16. § (1) A kozutak keresztmetszeti kialakitdsanak tervezése soran a keresztszelvényeket a kozut teljes teriiletére
meg kell tervezni.

(2) A kozutak utkoronan beliili keresztszelvényi elemei kiilondsen az aldbbiak lehetnek:
a) forgalmi sav,

b) elvalasztosav,

c) tobblet forgalmi sav,

d) kiilonleges forgalmi sav,

e) biztonsagi sav,

f) padka és

g) a kozlekedésbiztonsag novelését szolgalo elemek.

(3) A kozutak utkoronan kiviili keresztszelvényi elemei kiillondsen az alabbiak lehetnek:
a) a rézsi,

b) a kdzat vizelvezetését szolgalo arok, és

¢) a kornyezet védelmét szolgalo 1étesitmények.

(4) A (2) és (3) bekezdésben hivatkozott keresztszelvényi elemek jellemzd elrendezését a 3. melléklet 1-5.
pontjai tartalmazzak.

(5) A mintakeresztszelvényt a kozat utkategériaba soroldsabol és a forgalmi méretezésbol kiindulva kell
megtervezni.

(6) A mintakeresztszelvények alapjan a helyi viszonyok és a tervezés konkrét koriilményei alapjan kell a
keresztmetszeti kialakitast megtervezni.

(7) E rendelet eltérd eldirasa hianyaban gyorsforgalmi utak nem tervezhetdk olyan keresztmetszeti elrendezéssel,
amelyben csak az egyik forgalmi iranyban van iizemi sav.
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(8) A keresztmetszeti elrendezés megtervezése soran a kozmiivezetékeket az utpalyan kiviil kell elhelyezni.
Amennyiben a tervezés konkrét koriilményeire tekintettel ez nem vagy csak aranytalan raforditassal valosithato
meg, az utpalyan elhelyezett kozmiivek — igy kiilonosen az utburkolatban elhelyezett fedlapok, racsok, viznyelok -
esetében torekedni kell a keréknyom vonalanak elkeriilésére. Viznyeldk elhelyezésének tervezése soran kiilonos
figyelemmel kell eljarni az egy nyomon haladé jarmt forgalom biztonsagos kozlekedési feltételeinek
megteremtése érdekében. A tervezés soran biztositani kell a kdzmiivek térszint alatti és feletti elhelyezésére,
mélységére, a fektetésiikhoz sziikséges savszélességekre €s a biztositandd védétavolsagokra vonatkozo eldirasok
betartasat.

17. § (1) Jogszabaly eltéré rendelkezése hianyaban a kozutak forgalmi savszélességének legnagyobb
megengedett tervezési értéke folyopalyan 3,75 méter.

(2) E rendelet eltérd rendelkezése hianyaban a forgalmi sav szélességének meghatarozasa soran a tereldvonal és
az egyszeres zarévonal szélessége beleszamit, a kettds zardvonal, valamint a kiemelt szegély melletti biztonsagi
sév szélessége nem szamitando bele a forgalmi sav szélességébe.

18. § (1) Elozéseket segité tobblet forgalmi savot kell tervezni elézési sav jelleggel a sziikséges hosszban, ha
menetdinamikai okok — igy kiilondsen az emelked6k forgalomlassito hatasa — vagy forgalmi okok — igy
kiilondsen a vonalvezetésb6l adodo elozési lehetéségek hianya, illetve a forgalom nagysaga, jellege és Osszetételi
aranya — miatt a gépjarmii sebességének lecsokkenésébdl adodd forgalom-lefolyast zavard hatas csokkentése
érdekében erre sziikség van.

(2) A forgalmi irdnyonként ketténél tobb forgalmi sivval rendelkezd kozutak esetén nem kell elézési savot
1étesiteni.

(3) Az el6zési sav oldalesését ugy kell megtervezni, hogy az a mellette 1€v0, azonos forgalmi iranyu forgalmi
savéval megegyezzen.

19. § (1) Az utpalya minden pontjan biztositani kell a megfeleld vizelvezetést az oldalesés és a hosszesés
megtervezésével.

(2) Az tutkorona, illetve a szegélyek kozotti utburkolat feliiletét alkotd, egymashoz kapcsolodd sikok esése
kozotti kiillonbség legfeljebb 8,5 szazalék lehet.

20. § Burkolt, gépjarmiforgalom részére tervezett kdzutak helyszinrajzi iveiben — amennyiben az érintett kozut
tervezési sebessége eléri az 50 km/h értéket — az utpalya teljes szélességében a koriv kozéppontja felé iranyulo, a
tervezési sebességhez igazodd, a gépjarmiivek utpalyan tartdsdhoz (a 6.§. (6) bekezdés figyelembe vételével)
sziikséges nagysagu oldalesést kell tervezni kivéve, ha a koriv sugara eléri vagy meghaladja az alabbi legkisebb
korivsugar értékeket, amely esetekben az egyenes szakaszokon alkalmazott oldalesést, vagy tetdszelvényt is lehet
tervezni:

a) 130 km/h tervezési sebesség esetén 5500 méter,

b) 110 km/h tervezési sebesség esetén 3500 méter,

¢) 90 km/h tervezési sebesség esetén 2500 méter,

d) 70 km/h tervezési sebesség esetén 1500 méter,

e) 50 km/h tervezési sebesség esetén 800 méter.
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21. § (1) Burkolt, gépjarmiiforgalomra tervezési sebesség alapjan tervezett kozutak folyopalyaszakaszain a
forgalmi sav szélesitését kell tervezni minden 200 méternél kisebb sugart ivben, mely esetben a forgalmi sav
szélessége a szélesitéssel érintett szakaszon meghaladhatja az e rendelet 17. § (1) bekezdésében meghatarozott
értékét. Az utpalya-szélesités forgalmi sdvonkénti legkisebb mértékét a 4. szami mellékletben meghatarozott
képlet alapjan kell kiszamitani.

(2) Az 50 km/h tervezési sebességet elérd tervezési sebességli utak esetén a forgalmi savok szamanak novelését
vagy csOkkentését, szélességének novelését vagy csokkentését (Utsziikillet) a tervezési sebességtél fiiggd
geometriai méretekkel, atmenet biztositasaval kell megtervezni.

(3) A forgalmi savok szamanak csokkentése esetén a tervezés soran elé kell segiteni, hogy az egymassal
szemben halad6 forgalmi iranyok kozott ne alakuljanak ki forgalmi konfliktushelyzetek.

(4) E rendelet 3. §-a4ban foglaltaknak megfelelden az (1) bekezdés el6irasaitol épitett vagy kdrnyezeti kotottség
esetén kérelemre eltérés engedélyezhetd.

22. § (1) A forgalmi iranyonként tobb — gépjarmii forgalom szamara létesitett — forgalmi savval rendelkez6 utak
tervezése soran az ellentétes iranyt forgalmi iranyokat minden esetben el kell valasztani egymastol.

(2) A (3) és (4) bekezdés szerinti eltéréssel a forgalmi iranyonként tobb forgalmi savval rendelkezé utakon az
ellentétes forgalmi iranyok elvalasztisa torténhet fizikai elvalasztassal, vagy kett6s zarovonallal, azzal, hogy
belteriileten 50 km/h-t meg nem halad6 tervezési sebesség esetén egy zardvonal is alkalmazhatd az elvalasztas
céljabol.

(3) A forgalmi iranyonként tobb forgalmi savval rendelkez6 70 km/h-nal nagyobb tervezési sebességi kiilteriileti
kozutak csak fizikai elvalasztassal tervezhetok. 90 km/h-t meg nem halado tervezési sebesség esetén nem
sziikséges fizikai elvalasztast alkalmazni tobblet forgalmi savok esetén, ha az egyik irdnyban egy forgalmi sav
létestil és az ellentétes forgalmi iranyokat kettds zarovonal valasztja el egymastol.

(4) 90 km/h-t meg nem halado tervezési sebesség esetén nem sziikséges fizikai elvalasztast vagy kettGs
zardvonalat alkalmazni a kozutak szintbeni csomopontjainak teriiletén, ha a tobblet forgalmi sav a csomoponti
mozgasok megkonnyitése érdekében 1étesiilt.

23. § (1) A palyaszerkezetek kivalasztasat és méretezését a tervezési élettartam, a tervezési forgalom nagysaga
alapjan kell elvégezni.

(2) A kozutak tervezése soran az Osszefliggd feliiletet alkoto utpalya palyaszerkezetét azonos keresztmetszeten
beliil azonos teherbirasu palyaszerkezettel kell kialakitani. Az el6z6ektdl eltéréen gyorsforgalmi utak iizemi savjat
itemezett kiépités esetén, valamint belteriileti kozutak tervezése soran a parkolasra és az autdbusz megallohely
céljara szolgalo feliiletek esetén méretezés alapjan eltérd palyaszerkezet kialakitasara is sor keriilhet.

24. § (1) Kozuti alagut tervezése esetén a forgalmi irdnyonként egy forgalmi savval rendelkezd kozutak mindkét
forgalmi savjat azonos kozuti alagttszelvényben kell vezetni.

(2) Az (1) bekezdéstdl eltéréen a forgalmi iranyonként tobb forgalmi savval rendelkez6 kozutakat — a geologiai
viszonyoktol figgden — forgalmi irdnyonként kiilonalld kozuti alagitszelvényben is lehet vezetni.
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(3) Kozuti alagutban a keresztmetszet kialakitasat az atvezetendd forgalom szamara sziikséges szelvény mérete,
az elhelyezendd t4jékoztatd és biztonsagi berendezések, valamint az alagutak Iétesitésére vonatkozd egyéb
jogszabaly alapjan kell megtervezni.

25. § A toltés és bevagas rézstliinek hajlasat a foldmunka talajfizikai jellemz6inek alapjan, a toltés magassaganak,
illetve a bevagas mélységének figyelembe vételével kell megtervezni, biztositva az allékonysagot.

26. § (1) Minden kozlekedési felillet teljes hosszaban — az utkorona helyszinrajzi és hossz-szelvényi
vonalvezetését és az utpalya keresztszelvényi kialakitasat kovetve — az e §-ban irtak szerint biztositani kell a
kozlekedés biztonsagos lebonyolitdsahoz sziikséges kozuti tirszelvényt és azon kiviili szabadon tartando teret.

(2) Gépjarmikozlekedésre szolgald kozlekedési feliiletek — ide nem értve a parkoloteriileteket — kozuti
lirszelvényének magassaga 4,50 méter, amely magaban foglal egy 0,5 méter altalanos biztonsagi tartalékot. A
tervezés soran tovabbi 0,20 méter magassagot kell szabadon hagyni biztonsagi tartalékként a késébbi esetleges
felujitas sziikségességére, illetve szerkezeti mozgasok bekdvetkezése esetére is figyelemmel.

(3) Kiilteriileti, 70 km/h feletti tervezési sebességli kozutak feletti miitargy esetén — a miitargy szerkezetének
védelme érdekében a (2) bekezdésben meghatarozott magassagon tul — egy 0,30 méter magas biztonsagi zona
biztositasa sziikséges 11j épitésti miitargyak esetén.

(4) E szakasz elGirasait vasuti hidak alatti kozuti atvezetések tekintetében a vasutakra vonatkozo jogszabalyi
eléirasok szerinti eltérésekkel kell alkalmazni.

(5) Szintbeni vasuti keresztezések esetén a kdzat magassagi vonalvezetését a vasuti palya figyelembe vételével
kell megtervezni. A vastti atjaroban a kozuti tirszelvényen feliil a (2) bekezdésben foglalt 0,20 méter magassagu
biztonsagi tartalékot nem kell figyelembe venni.

(6) Kizardlagosan gyalogos, illetve kerékparos kozlekedésre szolgald felilletek esetében az trszelvény
magassaga legalabb 2,50 méter.

(7) Azon gépjarmiikozlekedésre szolgald kozutak esetén, ahol a (2) bekezdés elbirasainak megfeleld ésszerii
alternativ utvonal rendelkezésre all, a (2) bekezdés szerinti kozuti tGrszelvénymagassag legfeljebb a (6) bekezdés
szerinti Urszelvénymagassag értékig csokkenthetd. Ilyen esetben a megfeleld forgalomszervezési és szabalyozasi
intézkedéseket meg kell tervezni.

(8) Az lirszelvény oldala fiiggbleges.

(9) A kozati Grszelvény minimalis szélességét a sziikséges keresztmetszeti elemekre vonatkozd szélességi
eléirasok (igy kiilondsen a forgalmi sav, tobbletforgalmi sav, kiilonleges forgalmi sav, elvalasztosav, padka
sz€lesség, oldalakadaly-tavolsag) alapjan meghatarozott koronaél vonalatol az utpalya tengelye felé mért 0,50
méter tdvolsagban kell meghatarozni.

(10) A kozGt tervezése soran a szabadon tartandd térben kizarolag a kozhti forgalom biztonsagos
lebonyolitasaval és a kozit kdrnyezetvédelmével kapcsolatos uttartozékok, 1étesitmények helyezhetdk el.

(11) A szabadon tartand6 tér minimalis szélessége a kialakitott kozhti tirszelvény tényleges sz€1€t61 szamitva:
a) gyorsforgalmi utak esetén 2,00 méter
b) kiilteriileti foutak esetén 1,50 méter,
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c) kiilteriileti mellékutak, kiilteriileti kiszolgal6 utak és kiilteriileti gazdasagi utak esetén 0,50 méter.

(12) Belteriileti kozutak és kiilteriileti kerékparutak esetén a koz(ti lirszelvényen tal tovabbi szabadon tartando
tér biztositasa nem sziikséges.

(13) Az oldalakadaly tavolsagon beliill — e rendelet eltérd eléirasa hianyaban — semmiféle akadaly nem
helyezhetd el.

(14) Az utpalyan a forgalmi savok oldalakadaly-tavolsaggal megnovelt szélességében ttburkolatba beépithetd,
elhelyezheté razoburkolat, razofelfestések, utburkolatba épitett fényvisszavetd prizma és az utburkolat sikjaban
elhelyezett vizelvezetd 1étesitmények, kozmii-fedlapok, valamint a buszsavnak, vagy a kotottpalyas kozlekedés
céljara szolgald palyanak a gépjarmiiforgalomtol vald elvalasztasara és csomdpontok térségében indokolt esetben
savok elvalasztasara egyedi kialakitasu, az athaladast fizikailag korlatozo, de nem megakadalyozo
figyelemfelhivé elemek (kiilondsen fényvisszavetd prizmasor, goémbsiivegsor, fliggbleges fényvisszavetd
jelzofeliilettel ellatott burkolati jelzbtest, illetve mas hasonld céli berendezések) elhelyezhetdk, azzal, hogy az 50
km/h-t eléré tervezési sebességii kozutakon a burkolat sikjaban elhelyezett viznyeld kizardlag a biztonsagi savban
helyezhet? el.

(15) Az utpalyan a forgalmi savokon kiviil, de az oldalakadaly tavolsagon beliil elhelyezhetd alacsony vagy ferde
szegély, fizikai elvalasztast biztositd beton tereldfal esetleges keréktereld elemei, belteriileti kdzutak esetén pedig
kiemelt szegély is.

(16) Beltertileti mellékutak esetén az oldalakadaly-tavolsagba a kozati jelzétablak, valamint a parkolast gatld
berendezések legfeljebb 0,25 méter szélességben belenytlhatnak.

(17) Amennyiben a kozat teriiletén belil kotottpalyas kozlekedés is elhelyezésre keriil, ugy annak tervezése
sordn a vonatkozé jogszabalyokat és miiszaki kdvetelményeket is figyelembe kell venni.

(18) E rendelet eltéré rendelkezése hianyaban a forgalmi sav melletti kiils6 biztonsagi sav szélessége az
oldalakadaly-tavolsagba beleszamitando.

5. Csomopontok €s vasuti atjarok tervezése

27. § (1) A kozat tervezése soran lehetdség szerint az adott itvonalon az els6bbségi és forgalmi viszonyok
fiiggvényében hasonld jellegli csomopontok 1étesiiljenek.

(2) A csomopontok tervezése soran a csomopont tipusanak kivalasztasa, kialakitasa és elhelyezése
meghatarozdsakor a csomépontban taldlkozo utak haldzati szerepére és utkategdridba soroldsara, a csomdpont
tervezési forgalmara és annak Osszetételére, a teriilet- és telepiilésszerkezeti adottsagokra tovabba a csomoépont
koérnyezeti koriilményeire, a kozlekedésbiztonsagi kovetelményekre, valamint a gazdasigossagi szempontokra
figyelemmel kell lenni.

(3) A csomdpontok tervezése soran biztositani kell a kovetkezd szempontok egyidejii érvényesiilését a)
észlelhetOség,

b) felfoghatosag,

c) lathatdsag, és

d) jarhatosag.
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(4) Utemezett csomopont-kialakitds esetén valamennyi iitemet meg kell tervezni a 12. § szerint, olyan
részletezettséggel, mellyel igazolhatd, hogy az egyes litemek egymasbol fejleszthetoek.

28. § (1) A csomdpont miiszaki jellemzo6it az egyes csomdponti iranyokban jelentkez6é forgalmi igények alapjan
kell meghatarozni, kiilonds figyelemmel a forgalomnagysagra és ezen belill a nehéz tehergépjarmiivek
részaranyara, az autobuszforgalom részaranyara, valamint a gyalogos- és kerékparos forgalom igényeire.

(2) A csomoépontok tervezése soran torekedni kell az elsdbbségi jog geometriai kifejezésére, és az elsébbségi
viszonyokat a kozlekeddk szamara észlelhetdvé kell tenni.

(3) A korforgalmu csomopontnak nem mindsilé csomépontok tervezése soran az athaladasi elsGbbség
meghatarozasakor az thalézati hierarchiat kell alapul venni, és a magasabb szintli utkategériaba tartozo kozut
athaladasi elsobbségét kell biztositani, kivéve, ha az alacsonyabb szintii utkategéridba tartozo Tt
forgalomnagysaganak mértéke vagy egyéb kozlekedésbiztonsagi kovetelmények az alacsonyabb szinti
utkategériaba tartozo Ut szamara torténd athaladasi elsdbbség biztositasat indokoljak. Azonos tutkategoriaba
tartozo6 utak esetén a nagyobb forgalmu ut, ha a forgalomnagysdgban Iényeges kiilonbség nincs, akkor a kdozosségi
kozlekedés jarmiivei altal hasznalt kozat szdmara kell a csomépontban elsébbségi jogot biztositani a tervezés
soran.

29. § A csomoponton atmené forgalmi savokat — amennyiben a jogszabaly eltér6en nem rendelkezik — a
csomopontot megeldz6 utszakaszon alkalmazott szélesség valtoztatasa nélkiil kell atvezetni.

30. § (1) A csomoponti agak kialakitasatol, elsébbségi viszonyaitdl €s sebességszabalyozasatdl fiiggben kell a
megallasi ralatasi teriiletet, elindulasi ralatasi teriiletet, illetve a kdzeledési ralatasi teriiletet meghatarozni.

(2) Kozutak — beleértve a gépjarmiforgalomra tervezett kozutakat és a kerékparos forgalomra tervezett kozutakat
is — egymassal alkotott keresztezése esetén a csomépont alarendelt agaban kell biztositani az elindulasi ralatasi
teriiletet.

(3) A ralatasi teriiletet 1,00 métertél 2,5 méterig terjedd szemmagassagbol kell vizsgdlni. A vizsgalatnal
figyelembe kell venni az érintett kozlekedési 1étesitmények tervezési sebességét, illetve az érintett kdzlekedési
létesitményekre megengedett legnagyobb sebességet, a forgalom nagysagat, Osszetételét, valamint a kozutak
esetében a megkozelitd Utszakasz magassagi vonalvezetésének paramétereit.

(4) A ralatasi teriilet vizsgalata sordn nem kell figyelembe venni a kozlekedés biztonsaga érdekében elhelyezett
kozlekedésiizemi 1étesitményeket, ha azok Onmagukban és egyiittesen sem akadalyozzak a kozeledé jarmu
észlelhetOségét.

(5) Vasuti atjarok tervezésekor a ralatasi teriiletek vizsgalata soran az e §-ban foglaltakat is figyelembe kell
venni.

31. § (1) Csomopontba 6nalldo csomdponti agként gyalogit nem vezethetd be. Amennyiben a gyalogosforgalom
megengedett, és annak varhaté mértéke ezt indokoltta teszi a gyalogosforgalom szamara kijelolt gyalogos-
atkeldhelyet, vagy gyalogos atvezetést kell biztositani.
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(2) Gépjarmiiforgalomra tervezett kozut kozvetlen kozelében, azzal parhuzamosan vezetett kerékparttnak a
gépjarmiiforgalomra tervezett kozton torténd atvezetése esetén e rendelet minimalis csomoponttavolsagra
vonatkozoé el6irasait nem kell figyelembe venni. Gépjarmiiforgalomra tervezett kozut és kerékparit keresztezése
esetén az elsébbségi viszonyok jelzését minden esetben meg kell tervezni.

32. § (1) A csomodpontok kialakitasi modja lehet
a) kiilonszintli, vagy
b) szintbeni.

(2) A szintbeni csomodpontok kialakitasi modja lehet
a) jarmiiosztalyozos,
b) jarmiiosztalyozo nélkiili, vagy
c) korforgalmu.

(3) Az utcsatlakozas — ide nem értve a kapubejarét — és a jarmiiosztalyozo nélkiili csomopont geometriai
tervezése soran a szintbeni jarmiiosztalyozos csomdpontokra vonatkozo eldirdsokat kell figyelembe venni.

33. § (1) A kozutak kiilonszintli csomdpontjainak elemei az 5. mellékletben rogzitett minta abra szerint
kiilonosen:

a) az atmend fOpalya,

b) a keresztez6 palya,

¢) az 6sszekoto palya,

d) az 6sszekoto ag, és

e) a gyljté-elosztopalya.

(2) A Kkiilonszintli csomopontok esetében az 6sszekotd palyak vagy 6sszekotd agak (a tovabbiakban egyiitt:
csomoponti agak) kialakitasa lehet

a) kozvetlen,

b) félig kdzvetlen, vagy

c) kozvetett.

(3) A kiilonszinti csomdpontokon beliil a forgalmi sdvok mellett kiillondsen a kovetkezd tobblet forgalmi savok
tervezhetok:

a) az iranyrendezddési sav,

b) a lassito sav, és

C) a gyorsito sav.

(4) A csomodponti agak altal bezart teriileteknek az utiizemeltetd jarmiivei altali megkozelithetdségét biztositani
kell.

(5) A kiilonszintli csomoépontok csomoéponti dgainak szintbeni csomdpontjai a szintbeni csomopontokra
vonatkoz6 eldirasok szerint tervezendok.

(6) Egy csomodpontrendszeren beliil az alcsomépontok tavolsigara a minimalis csoméponti tavolsagokra
vonatkoz6 elbirasokat nem kell figyelembe venni.

34. § (1) A szintbeni csomopontoknal kozvetlen kialakitasu csomoponti ag is tervezheto.
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(2) A szintbeni csomopontoknal az egyes csoméponti dgak, forgalmi iranyok elvalasztasara forgalomterel
sziget létesitheto.

35. § (1) A jarmiosztalyozds csomédpontokon beliil a forgalmi savok mellett kiilondsen a kovetkezd tobblet
forgalmi savok tervezhetok:

a) a balra kanyarodo sav,

b) a jobbra kanyarodo sav,

¢) a becsatlakozast segitd sav.

(2) A jarmiiosztalyozos €s a jarmiiosztalyozo nélkiili csomopontok tervezése soran a kornyezeti koriilmények
fiiggvényében a szintbeni csomdpontok teriiletén

a) a helyszinrajzi kialakitast, vagy

b) a jarmiiosztalyozokban vagy a felallasi szakaszon legalabb 25 méter hosszban a hossz-szelvényi kialakitast
a gépjarmiivek elindulasat elésegité modon kell megtervezni.

(3) A jelz6lampas forgalomiranyitasu csomdpontok geometridjat a jelzélampa nélkiili szintbeni csomoépontokra
vonatkozd el6éirasok szerint kell megtervezni.

(4) A jelz6lampas csomopontot Ugy kell megtervezni, hogy az elsébbségi viszonyok egyértelmien
szabalyozottak legyenek valamennyi kozlekedd szdmara a jelzOlampa iizemképtelen, vagy sarga villogo
lizemmodja esetén is.

36. § (1) Korforgalmli csomopontok tervezése soran a korpalyan haladd jarmiivek szdmara kell elsébbséget
biztositani.

(2) A korforgalmu csomopontok — jarmiiforgalom atvezetésére szolgald — elemei kiilondsen:
a) a korpalya,

b) a belépd ag, és

c) a kilépé ag.

(3) A korforgalmu csomépontok tovabbi elemei lehetnek az adott korforgalmi csomoépont tényleges kialakitasa
fiiggvényében kiilondsen

a) a kozépsziget,

b) a jarhato gytri,

c) a kozvetlen 0sszekoto ag, és

d) a forgalomtereld sziget a csomoponti agon a korpalyara belépd és kilépo forgalom elvalasztasara.

(4) A korpalya szélességének meghatarozasahoz a forgalom nagysdga és Osszetétele alapjan geometriai tervezés
sziikséges.

(5) A korforgalmu csomdpont geometridjanak kialakitdsdval nagyobb sebességli szabalytalan athaladas
lehetéségét csokkenteni sziikséges.

(6) A korpalya vonalvezetése eltérhet a szabalyos korgeometriatol.
(7) Egysavos korforgalmu csomopont korpalyajanak, tovabba tobbsavos korforgalmu csomopont korpalyaja

egysavos részeinek szélessége legfeljebb 6,0 méter lehet, bele nem értve a legfeljebb 2,0 méter szélességii jarhatod
gylri szélességét.
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(8) Kiilteriileti tobbsavos kdorforgalmu csomdpont legfeljebb 4 dggal tervezheto.

(9) Belteriileti iranyitott athaladasti korforgalmu csomdpont tervezése soran torekedni kell a legfeljebb 4 aggal
torténo kialakitasra.

(10) A korpalyara ugyanazon kozitrol belépd és oda kilépd ag egyiittesen egy agnak tekintendd az e rendelet
alapjan maximalisan tervezhetd agak szamitasa szempontjabol.

(11) Jarhat6 — épitett vagy festett — kozépszigettel kialakitott korforgalmii csomdpont csak belteriileti kdzutakon
—ide nem értve a belteriileti kiemelt utakat és belteriileti féutakat — alkalmazhato.

(12) Korforgalmu csomépont kdrpalydjan jelzolampas forgalomiranyitds nem tervezhetd, azonban belteriileti
kozutakon tervezhetd olyan korpalya, amelyen az e rendeletben el6irt csomoponttavolsagok figyelmen kiviil
hagyasaval jelz6lampas csomdpontokat alakitanak ki.

(13) Amennyiben a korforgalmi csomopontban kozvilagitas 1étesiil, a kdzvilagitasi oszlopokat a belépd agak
jobb oldalan és a korpalya kiilsé szélén kell elhelyezni. A 10 méternél nagyobb belsé sugarti korforgalmak
esetében a kozépszigeten is elhelyezhetd kozvilagitasi oszlop a korpalyatdl legalabb 10 méterre, ha ezzel a
korpalya kiilsé szélére helyezendd oszlopok kivalthatéak. A korpalyara belépd és a korpalyarol kilépd forgalom
elvalasztasara a csomoponti agakra telepitett forgalomtereld szigetekre kozvilagitasi oszlop nem tervezheto.

(14) Kiilteriileti korforgalmu csomdpont kdzépszigetén nem kozlekedési céli épitmény nem helyezhetd el.
(15) E rendelet 3. §-dban foglaltaknak megfeleléen a (14) bekezdés eldirdsaitol kérelemre eltérés
engedélyezhetd. Ebben az esetben a csomdpont megvilagitasarol gondoskodni kell, egyéb kérdésekben az eltérési

engedélyben foglaltak az irdnyadok.

37. § (1) A korforgalmi csomopontok minden agaban, tovabba a jarmiiosztalyozos és a jarmiiosztalyozé nélkiili

rrrrrr
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(3) Azon gépjarmiiforgalomra tervezett kdzutak esetén, melyek tervezésének alapja a jarhatosag, 30 km/h
tervezési sebességnek megfeleld ralatasi teriiletet kell figyelembe venni a tervezés soran.

(4) Azon kerékparutak esetén, melyek tervezésének alapja a jarhatosag, 20 km/h tervezési sebességnek
megfeleld ralatasi teriiletet kell figyelembe venni a tervezés soran.

(5) Amennyiben a megallasi ralatasi teriilet a kdrnyezeti koriilményekre tekintettel nem biztosithatd, gy a

kozlekedésbiztonsag érdekében a sziikséges forgalomszabalyozasi megoldasokat — példaul eldjelzd tabla — meg
kell tervezni.

rrrrr

rrrrrr
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jarmiivek részére ,,ALLJ! Els6bbségadas kotelez™ jelzotabla kihelyezésével, legalabb fénysorompdval biztositott
vasuti atjaro 1étesitésével, és a gyalogosok részére a kozvetlen athaladast megakadalyozo miiszaki berendezés
elhelyezésével egyiitt elegendd az elindulasi ralatasi teriilet biztositasa.

(3) Amennyiben a kozuti csomopontban az (1) bekezdés szerinti kdzeledési ralatasi teriilet nem biztosithato,
akkor a jarmiivek részére ,,ALLJ! Elsébbségadas kotelez3” jelzotabla kihelyezésével egyiitt az elindulasi ralatasi
teriiletet sziikséges biztositani.

6. Kerékparforgalmi létesitmények tervezésére vonatkozo eldirasok és a kozutak tervezésének egyéb szempontjai

39. § A kerékparforgalmi 1étesitmények tipusanak megvalasztisa és tervezése soran figyelembe kell venni
kiilénosen:

a) a gépjarmiiforgalom nagysagat és osszetételét,

b) a nehézgépjarmiivek aranyat,

¢) a kerékparos forgalom nagysagat és jellegét,

d) a keresztezések gyakorisagat,

e) a gépjarmiforgalom engedélyezett sebességét,

f) a gépjarmiivek parkolasi médjat és parkoldsi igényét,

g) az épitett és természetes kdrnyezetet.

40. § A kiilonleges elemi hatasok ellen a kdzutat és annak hasznalojat, valamint a kozat kornyezetét védo
létesitmények és berendezések az utkoronan kiviil is elhelyezhetdk.

41. § Az adott forgalmi irdnnyal ellentétes iranyu kozhti, vagy vasuti forgalom esetén vakitas elleni védelem
biztositasa érdekében a kozlekedés biztonsagat jelentdés mértékben zavard hatas esetén a sziikséges mértékben
novénytelepitést, vagy vakitast gatld berendezést kell tervezni. Nem kell vakitas elleni védelmet tervezni az
ellentétes iranyu kozuti forgalmak kozott akkor, ha a kozaton a forgalmi iranyok kozott nincs fizikai elvalasztas.

42. § A kozutak tervezése soran a kornyezeti koriilmények fliggvényében az esetleges kéomlas elleni védelmet
meg kell tervezni.

43. § (1) A kozutak vizelvezetését az egyes Utkategoridkra iranyadd tovabbi kiilonos rendelkezések figyelembe
vételével ugy kell megtervezni, hogy a keresztszelvény burkolt, vagy burkolatlan feliilete és alépitménye — a
kiilonleges id6jarasi koriilményeket ide nem értve — sem a felszini, sem a felszin alatti vizmozgasoktol ne
karosodjék.

(2) A tervezés soran a vizmozgasok és karositasok elleni védekezést szolgald megoldasokat, a vizek
Osszegylijtését és a befogadoig vald elvezetését a vonatkozd tervekben rogziteni kell.

(3) Meglévo kozat fejlesztése és rekonstrukcidja esetén a kozat adottsagainak, lefolyasi viszonyainak megfeleld
Uj vizelvezetést kell tervezni a befogaddig, dsszhangban a meglévd adottsagokkal, fliggetleniil attdl, hogy az
eddigi allapot rendezett, vagy rendezetlen volt.

(4) A tervezés soran biztositani kell, hogy burkolatlan feliiletekrdl az Gtpalyara ne keriilhessen viz.

(5) A tervezés soran a burkolt kdzutak fagy elleni védelmét meg kell tervezni.
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7. Mitargyak, kozuti forgalomszabalyozas, biztonsagi berendezések, kozuti ellen6rzé helyek

44. § (1) A mitargyak tervezésére vonatkozd egyéb jogszabalyok eldirdsainak betartdsan tal, azok eltérd
rendelkezése hidnyaban e § el6irasait is be kell tartani.

(2) Azon kozutak esetében, amelyeknél nagytavban kapacitasbévitéssel kell szamolni, a miitargyak épitményeit
(hidak alatamasztasait, hidf6it, alagutak {izemi létesitményeit, stb.) tigy kell megtervezni, hogy azok a tavlati
keresztmetszeti elrendezés esetén is megfeleldek legyenek.

(3) A kozit felett atvezetd miitargy tervezése soran a miitirgy megtamasztasait — a hidfének belso sikjat, illetve
kozbensé alatamasztasainak (keretlabak, oszlopok, pillérek) elrendezését — az athidalt ut tengelyéhez kell
igazitani, melyt6l eltérni csak kiilondsen indokolt esetben, gazdasagi ésszeriiségi szempontok alapjan lehet, e
rendelet egyéb vonatkozo elGirdsainak betartdsdval. Az elvalasztosavba kizarolag attort vagy oszlopszerd
alatamasztas tervezhetd.

45. § A kozutak tervezése soran a kozuti forgalom szabalyozdsat a geometriai tervezéssel dsszhangban kell
megtervezni.

46. § Kozut tervezése esetén az utrdl vald lesodrodas veszélyének csokkentése érdekében passziv biztonsagi
berendezést (vezetdkorlatot, tereldfalat, stb.) kell tervezni 3,0 métert elérd toltésmagassag esetén, valamint 1,5
métert eléré tamfalakon. A passziv biztonsagi berendezés elhelyezésének kotelezettsége szempontjabol a
toltésmagassadgnak a koronaél, illetve belteriileten az Utburkolat széle és az arok folyasi fenékszintje kozotti
magassagkiilonbséget kell tekinteni.

47. § Kiilteriileti kozutak tervezése esetén a pihendhelyek és az ttpalyatol fizikailag elvalasztott kdzuti ellendrzo
helyek esetében a kozvilagitast meg kell tervezni.

48. § Belteriileti kdzutak tervezése soran az Utkategorianak és a kornyezetnek megfeleld kozvilagitast meg kell
tervezni a helyi szabalyozas figyelembe vételével.

8. Tervfazisok és munkarészeik, tartalmi kovetelményei és alkalmazasanak feltételei

49. § Kozutak tervezése soran a miszaki tervek egyes tervfazisait egymasra épiilve kell elkésziteni. A megel6z6
tervfazis a kovetkezo tervfazis kiindulasi alapja. A tervek egyes munkarészeinek, valamint a szakagi terveknek az
Osszhangjat biztositani kell és figyelemmel kell lenni a kozuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérol
sz016 jogszabaly eldirasaira.

50. § (1) Kozutak tervezése soran az €pittetd koteles tanulmanytervet készittetni, amennyiben a tervezési feladat
miszaki — ideértve kiillondsen a vonalvezetést, keresztmetszeti kialakitast, mitargyigényt, teriilethasznalatot,
csomépontok kialakitdsat, kornyezeti hatdsokat — kozlekedésbiztonsagi vagy gazdasidgossagi szempontbdl
egymastol érdemben eltéré megoldasi valtozatokkal is megvaldsithato.

(2) Amennyiben az (1) bekezdés alapjan 6nalldé tanulméanyterv készitésére nem keriil sor, ugy az 6nallo
tanulmanyterv készitése helyett az épitési engedélyezési terv készitésén beliil 6nalld részfeladatként kell elvégezni
az egyes tervezési elemek, lehetséges miiszaki megoldasok vizsgalatat.
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(3) A tanulmanytervben a tervezési feladat jellege és bonyolultsaga fliggvényében kell vizsgalni a miszaki,
kozlekedésbiztonsagi és gazdasagossagi szempontok szerinti megoldasi valtozatokat, tovabba az azokat alkotd
Iényeges tervezési elemek alap- és részletvaltozatait.

(4) A tanulmanytervben vizsgalt megoldasi valtozatok értékelése alapjan koteles a tervezd javaslatot tenni a
kdvetd tervfazisban tovabbtervezendd valtozatra.

(5) A tanulmanyterv, illetve az eldzmény tervek alapjan — az 51. § szerinti értékelemzés javaslatait is figyelembe
véve — koteles az épittetd meghatarozni az engedélyezési terv elkészitése alapjaul szolgalo tervezési feltételeket.

51. § (1) A kozat épittetdje a tanulmanytervet készitd tervezotol fiiggetlen értékelemzdvel koteles értékelemzést
készittetni a tanulmanyterv biralati terve alapjan minden olyan beruhazas esetében, melynek becsiilt értéke az
500 000 000 Ft 6sszeget meghaladja.

(2) Az épittetd az épitési engedélyezési tervet készité tervezotdl fiiggetlen értékelemzdével koteles az
engedélyezési terv értékelemzését elkészittetni az engedélyezési terv birdlati terve alapjan, az engedélyezési
hatésaghoz torténd benyujtasat megel6zéen, minden olyan beruhdzas esetében, melynek becsiilt értéke az
10 000 000 000 Ft 6sszeget meghaladja.

(3) A (2) bekezdés szerinti eldirasok nem kotelezik a kozat épittetdjét, amennyiben tanulmanyterv és ahhoz
kapcsolodo értékelemzés készitésére sor keriilt.

(4) Az értékelemzési javaslatok az épittetd szamara nem kotelezéek, azok elfogadasarol — és a tanulmanyterv,
illetve az engedélyezési terv megfeleld modositisardl, vagy a kdvetd tervfazisba torténd beépitésérdl — vagy
elutasitasarol az épittetd koteles donteni.

52. § Az épitési engedélyezési eljaras alapjaul szolgald épitési engedélyezési tervet az utak épitésének,
forgalomba helyezésének ¢és megsziintetésének engedélyezésére vonatkozd jogszabalyi eldirasok szerinti
tartalommal kell elkésziteni — amennyiben tanulmanyterv késziilt — a tanulmanyterv alapjan.

53. § (1) A jogerGs épitési engedély alapjan az épittetd koteles kiviteli tervet készittetni az érintett kdzut
megvalodsitasara alkalmas, a miiszaki kialakitdsokat és megoldasokat részletesen tartalmaz6 formaban, legalabb
olyan kidolgozottsaggal, melynek alapjan a szakkivitelez6 a kivitelezést a tervezett mindségben el tudja végezni.

(2) A kiviteli terv hatosagi jovahagyasara az utak épitésének, forgalomba helyezésének és megsziintetésének
engedélyezésére vonatkozo jogszabalyban el6irt esetben a vonatkozo jogszabalyi eléirdsokkal 6sszhangban kell
sort keriteni.

54. § (1) Az 50 km/h-t elér6 tervezési sebességii kozutak kivitelezésének befejezését kovetden az épittetd koteles
a kiviteli terv szerinti részletezettséggel, a kozat leendd kezel6jével egyeztetett digitalis, szerkeszthetd
formatumban elkészittetni a megvalosult épitmény helyszini felmérése alapjan a megvalosulasi tervet.

(2) Az (1) bekezdéstdl eltérden kapubejarok kivitelezése befejezését kdvetden a megvaldsulasi terv kizardlag
papir alaptl formatumban is elkészitheto.

(3) Az (1) bekezdésben nem emlitett kozutak megvaldsulasi terve az (1) bekezdésben rogzitett formatumtol
eltéré formatumban is elkészithetd a kozat leendd kezeldjével egyeztetettek szerint.
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(4) A megvalosulasi terven fel kell tiintetni vagy ahhoz csatolni kell a kivitelezo felelés miiszaki vezetdjének és a
miszaki ellenérnek a nyilatkozatat, annak igazolasara, hogy a megvaldsulasi terv az elkésziilt 1étesitmény
tényleges allapotat tiinteti fel.

55. § (1) Az épittetd a tanulmanyterven, épitési engedélyezési terven, kiviteli terven, megvalosulasi terven kiviil
barmilyen mas terv, illetve vizsgalat (beleértve a miiszaki, forgalmi, gazdasagossagi vizsgalatot, koncepciot,
dontéselokészitd és megvalosithatdosagi tanulmanyt, stb. egyiittesen a tovabbiakban: egyéb terv) elkészittetésére is
jogosult, azonban ezek nem helyettesithetik a jogszabalyban rogzitett egyéb tervezéssel Osszefiiggd
kotelezettségek teljesitését.

(2) Az épittetd a tervfazisokat és egyéb terveket egyiitt és kiilon-kiilon is megrendelheti.
9. Tervzstiri

56. § (1) Gyorsforgalmi utakat, kiilteriileti féutakat, belteriileti kiemelt utakat és belteriileti féutakat érinté olyan
500 000 000 Ft-ot elérd becsiilt értékii, 0j ut épitésének, illetve meglévd kozut fejlesztésének vagy
rekonstrukcidjanak mindsild épitési beruhdzasok esetén a tanulmanyterv véglegesitését kovetben az épittetd
koteles tervzsiirit 6sszehivni legkésébb 10 munkanappal a tervzsiiri els iilésének tervezett napja elott, és arra a
(4) és (5) bekezdésben megjeldlt szervezeteket meghivni. A tervzsiiri els6 tilésének tervezett napja eldtt legkésébb
8 munkanappal az épittetd koteles az érintett beruhazas Iényegi elemeirdl legalabb olyan szintii tajékoztatast
nyujtani, melynek alapjan a képvisel6t delegalni jogosult szervezetek dontést hozhatnak arrdl, hogy a tervzsiiriben
képviseltetni kivanjak-e magukat.

(2) Az (1) bekezdésben nem szereplé tervfazisok és az egyéb tervek vonatkozasdban az épittetd tervzsiirit
barmikor Osszehivhat. Az épittetd jogosult tervzsiirit Osszehivni az (1) bekezdésben nem hivatkozott
utkategoridkba tartozo utakat érinté beruhdzasok egyes tervfazisaihoz, illetve egyéb terveihez is.

(3) A tervzslirizési eljaras keretében az adott tervfazishoz, illetve egyéb tervhez tartozo birdlati terv, az
értékelemzés, valamint az épittetd altal az adott tervezési folyamathoz kapcsoldéddan elkészittetett valamennyi
egyéb vizsgalat 1ényegi megallapitasai keriilnek zstirizésre.

(4) A tervzstiribe a kdvetkez6 szervezetek kiilldhetnek szavazati joggal rendelkez6 képvisel6t:

a) az épitteto,

b) a folétesitményként tervezett kozut tulajdonosa vagy vagyonkezelje (amennyiben ez kiilonbozik az
épittetotol),

c) a félétesitményként tervezett kozut jovobeli kozatkezeldje (amennyiben ez ismert €s kiilonbozik az épittet6tol
és a tulajdonostol, illetve vagyonkezel6tol),

d) a kozlekedésért felelés miniszter altal vezetett minisztérium, €s

e) a kozlekedési hatdsag.

(5) A tervzstiribe a kdvetkezd szervezetek kiilldhetnek tandcskozasi joggal rendelkezd képvisel6t:
finanszirozé képviseldje, ha ez eltér a (2) pontban felsorolt szervezetektol,

a) a MAUT Magyar Ut- és Vasitiigyi Tarsasag,

b) a Magyar Mérnoki Kamara, és

c) a Kozlekedéstudomanyi Egyestilet

d) a (4) bekezdés szerinti szervezetek altal delegalt tovabbi képviseldk.

(6) Az (5) bekezdésben foglalt szervezeteken til az épittetd meghivasa esetén a tervzsiliribe a kovetkezd
szervezetek kiildhetnek tanacskozasi joggal rendelkezd képviselot:
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a) a kozathoz csatlakozo 1étesitmények, utak, kdzutak tulajdonosai, vagyonkezel6i, kozutkezeloi.
b) azon tovabbi szervezetek, akiket meghiv az épitteto.

(7) A tervzsiiri elndke a kozlekedésért felelds miniszter altal vezetett minisztérium delegaltja. A kozlekedésért
felel6és miniszter altal vezetett minisztérium delegaltjanak tavolléte esetén a tervzsiri jelenlévo, szavazati joggal
rendelkezd tagjai maguk koziil elnokot valasztanak. A tervzsiiri hatarozatképes, ha szavazati joggal rendelkez6
tagjainak tobb mint fele jelen van.

(8) A tervzstiri a javaslatait egyszer(i tobbséggel hozza meg. SzavazategyenlGség esetén az elndk szavazata dont.

(9) A tervzsiirirél jegyzokonyvet kell késziteni. A jegyzokonyvet a tervhez csatolni sziikséges. A tervzsiiri
jegyzokonyvbe foglalt javaslatainak elfogadasarol az épitteté hoz dontést a megrendeld tajékoztatiasaval, az
elvetett javaslatokat az elvetés indoklasaval az épitteté dokumentalni koteles, és azt a tervek mellékleteként
szerepeltetni kell.

111. FEJEZET
GYORSFORGALMI UTAK TERVEZESERE VONATKOZO KULONOS SZABALYOK

10. Gyorsforgalmi utak f6bb miiszaki jellemz6i

57. § (1) Gyorsforgalmi utak tervezése soran biztositani kell az alabbi kdvetelmények érvényesiilését:

a) forgalmi irdnyonként legalabb kett6 forgalmi savot kell tervezni,

b) a gyorsforgalmi ut fépalyajanak, gyiijt6-elosztd palyajanak és csomoponti 6sszekotd palydinak minden kozati
keresztezését kiilon szinten kell megvaldsitani,

¢) a kozforgalom szamara kizardlag a csomépontokban, vagy pihendhellyel kombinalt csomopontban (illetve
gyorsutak esetén a jobbra kisives csatlakozasok és kivalasok helyszinein) lehet fel- és lehajtasi lehetOséget
biztositani,

d) a fopalyajardl torténd lehajtas (gyorsutak szintbeni csomopontjai kivételével) csak iranyrendezodési sav vagy
lassitosav, a fopalyara torténd felhajtas csak iranyrendezddési sav vagy gyorsitosav kialakitasaval tervezheto,

e) egymast kdvetd forgalmi csomépontok esetén a megeldzd gyorsitdosav végétdl — vagy ennek hianyaban a
megel6z6 csatlakozasi ponttdl mért 250 métert6l — a kovetd lassitosav elejéig — vagy ennek hidnyaban a kovetd
elvalasi ponttdl visszafele mért 250 méterig — mért tavolsadg 2,0 kilométernél (egymast kovetd csomopont €s
pihendhely esetén 1,0 kilométernél) kevesebb nem lehet,

f) a kozat menti ingatlanokhoz kézvetlen csatlakozas nem biztosithato,

g) a kornyez0 teriiletektdl a gyorsforgalmi utat keritéssel vagy mas fizikai akadallyal kell elvalasztani,

h) a kozosségi kozlekedési jarmiivek megallohelyei a gyorsforgalmi iton nem helyezhetdk el,

1) varakozasi lehet0ség csak az erre a célra Iétesitett pihendhelyeken biztosithato,

j) a telepiilések beépitett vagy tavlatban beépitésre szant teriiletein athalado, vagy azt érintd gyorsforgalmi utakra
csak a haldzati szempontokbol sziikséges csomopontokban megengedett a csatlakozas biztositasa,

k) a gyorsforgalmi utak tervezése sordn — annak biztositasa érdekében, hogy a gyorsforgalmi utak menti teriilet
hasznalata a kozlekedésbiztonsagot ne veszélyeztethesse, a forgalomlefolyast ne zavarhassa — a technikai és
védelmi berendezéseket (példaul kerités, vakitast gatld berendezések, védondvényzet, stb.) a teriilethasznalattal
0sszhangban, mar a vonalvezetéssel egylitt meg kell tervezni, €s

1) a gyorsforgalmi utak részeként kerékparforgalmi 1étesitmények nem tervezhetdk, kivéve a gyorsforgalmi utat
keresztezd kerékparosok altal is hasznalhato alul-, illetve feliiljarokat, valamint a gyorsforgalmi it 100 méternél
hosszabb mitargyain a gépjarmi forgalomtol fizikai elvalasztd berendezéssel elvélasztott, a gyorsforgalmi tut
fopalyaja mentén elhelyezkedd kerékparforgalmi létesitményeket,

m) a vasut kiilonszintli keresztezését.
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(2) Gyorsutak esetén az (1) bekezdés b), h) és 1) pontjanak eldirasait nem kell alkalmazni.

(3) E rendelet 3. §-aban foglaltaknak megfelelden az (1) bekezdés e) pontjanak el6irdsaitol kérelemre eltérés
engedélyezhetd. Ebben az esetben a minimalis tavolsag mértékére az eltérési engedélyben foglaltak az iranyadok.

(4) E rendelet 3. §-aban foglaltaknak megfelelden az (1) bekezdés a) pontjanak eldirasaitol aldl az e rendelet
hatalybalépésekor mar meglévé forgalmi iranyonként egy forgalmi savos autoéutak fejlesztése, illetve
rekonstrukcioja esetén eltérés engedélyezhetd. Ebben az esetben azonban biztositani kell az alabbi kdvetelmények
betartasat is:

a) leallasra alkalmas stabilizalt padkat kell 1étesiteni mindkét forgalmi iranyban, lizemi sav, illetve burkolt padka
nem létesithetd, azzal, hogy vizelvezetési célbol legfeljebb 1,0 méter szélességgel a padka burkolhato, és

b) legalabb két kilométerenként a teherjarmiivek leallasara is alkalmas leallooblot vagy pihendhelyet kell
létesiteni, kivéve az adott iranyban két kilométernél révidebb egy forgalmi sava szakaszokat, valamint azon a
szakaszon ahol az adott iranyban barmilyen tobblet forgalmi sav keriilt kialakitasra.

(5) E rendelet 3. §-aban foglaltaknak megfeleléen gyorsutak esetén az (1) bekezdés f) pontjanak elbirasaitol
kérelemre eltérés engedélyezhets. Ebben az esetben a fel- és lehajtasi lehetdségek biztositasara az eltérési
engedélyben foglaltak az irdnyadok.

58. § Az autopalya tervezése soran az 57. §-ban meghatarozott kovetelményeken tul biztositani kell az alabbi
kovetelmények érvényesiilését is:

a) a forgalmi iranyokat az athajtast fizikailag is akadalyozé berendezéssel és annak hatastartomanya figyelembe
vételével megallapitott sziikséges — de legalabb 3,60 méter — szélességli kozépsO elvalasztosavval kell
elvalasztani, vagy a forgalmi irdnyok részére elkiilonitett palyat kell épiteni, és

b) forgalmi iranyonként a menetirany szerinti jobb oldalon iizemi savot kell 1étesiteni, kivéve a gyorsito- és
lassitosavok mellett; kozuti alagitban és 150 méternél hosszabb miitargyakon, amelyek esetében egyedileg, kiilon
miszaki-gazdasagossagi vizsgalattal kell meghatarozni az {izemi savok alkalmazasanak sziikségességét.

59. § Autout tervezése soran az 57. §-ban meghatarozott kdvetelményeken tul biztositani kell az alabbi
kovetelmények érvényesiilését is:

a) forgalmi irdnyokat athajtast fizikailag is akadalyoz6 elvalasztd berendezéssel és annak hatdstartomanya
figyelembe vételével — mely legfeljebb az ellentétes forgalmi irdny belsé forgalmi savjaba 1,00 méteres
szélességben nyulhat be — megallapitott sziikséges szélességli — de legalabb 2,50 méter széles — kozépsd
elvalasztosavval kell elvalasztani, vagy a forgalmi irdnyok részére elkiilonitett palyat kell épiteni, és
b) forgalmi iranyonként a menetirany szerinti jobb oldalon iizemi savot vagy leallasra alkalmas stabilizalt padkat
kell 1étesiteni, kivéve a gyorsitd- és lassitd savok melletti szakaszokon; kozuati alagutban és 150 méternél hosszabb
miitargyakon egyedileg, kiilon miiszaki-gazdasdgossagi vizsgalattal kell meghatarozni az {izemi savok
alkalmazasanak sziikségességét.

60. § Gyorsut tervezése soran az 57. §-ban és az 59. § a) pontban meghatarozott kovetelményeken tal biztositani
kell forgalmi irdnyonként a menetirany szerinti jobb oldalon stabilizalt padka Iétesitését.

61. § (1) E rendelet eltér eldirasa hidnyaban e rendelet gyorsforgalmi utakra vonatkoz6 eldirasait megfeleléen
alkalmazni kell a gyorsforgalmi it fépalyaja mellett a gyorsforgalmi Gt 6sszekotd palyajara is.

(2) Gyorsforgalmi utak kiilonszinti csomdpontjai elemeinek tervezési sebességét a csomopontban csatlakozo
utak tervezési sebességei koziil a magasabb tervezési sebesség figyelembe vételével kell meghatarozni.
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(3) Gyorsforgalmi utak &sszekoté agai tervezése soran a ténylegesen alkalmazott tervezési sebessége alapjan
iranyadoé miszaki jellemzoket kell alkalmazni.

11. Gyorsforgalmi utak forgalmi tervezése, vonalvezetése, keresztszelvény kialakitasa

62. § (1) A forgalmi savok szélessége az autopalydk fOpalyaja esetében 3,75 méter, azzal, hogy autopalya
tervezése soran a belsé forgalmi sav szélessége az épittetd dontése alapjan 0,25 méterrel csdkkenthetd.

(2) A forgalmi savok szélessége az autdutak, gyorsutak fopalyaja esetében legalabb 3,50 méter, azzal, autout,
gyorsut tervezése soran a belsé forgalmi sav szélessége az épitteté dontése alapjan 0,25 méterrel csdkkenthetd.

(3) Az iizemi sav szélessége autopalyak esetében legalabb 3,00 méter, autoutak esetén — amennyiben lizemi sav
1étesitésére sor keriil — legalabb 2,50 méter.

63. § E rendelet 18. § (1) bekezdésében foglaltakon tl a forgalmi iranyonként haromnal kevesebb forgalmi
savval rendelkezd gyorsforgalmi utakon az el6zési sav létesitésének sziikségességét abban az esetben kell
vizsgalni, ha a hossz-szelvény emelkedése legalabb 500 méter hosszon eléri vagy meghaladja a 3 szazalékot.

64. § (1) Gyorsforgalmi ut esetén a tervezett kozépso elvalasztosav magaban foglalja a belsé biztonsagi savot is,
melynek szélességét a kozEépso elvalasztosav keresztmetszeti szélességébe kell beszamitani.

(2) Ha a kozéps6 elvalasztosavban miitargy-alatimasztas vagy mas épitmény van, akkor a k6zéps6 elvalasztosav
sz€lességének meghatarozasakor figyelembe kell venni a kozépsd elvalasztosav teriiletén elhelyezendd egyéb
keresztszelvényi elemek oldalakadaly-tavolsaggal megndvelt méretét.

(3) Burkolt kozépso elvalasztosavot kell tervezni,
a) ha a toltés vagy bevagas anyaga vizérzékeny vagy az esésviszonyok sziikségessé teszik, vagy
b) ha a fizikai elvalasztas miiszaki kialakitasa ezt egyébként sziikségessé teszi.

(4) A (3) bekezdésben nem emlitett esetekben burkolatlan kozépso elvalasztosav alakithato ki, oly médon, hogy
arrdl viz a forgalmi sdvokra (Gtpalyara) ne keriilhessen. A burkolatlan k6zépsé elvéalasztésavot humuszolni és
fiivesiteni kell, benne e rendelet eldirdsainak betartasa mellett s6vény is telepithetd.

65. § A gyorsforgalmi utak szélsé elvalasztosavjainak kialakitasara a k6zépsé elvalasztosavokra vonatkozd
elbirasokat kell alkalmazni.

66. § A gyorsforgalmi Uton belsd biztonsagi savot kell tervezni a bels6 forgalmi sdv mentén, teljes hosszban. A
bels biztonsagi sav szélessége autopalya esetén 0,50 méter, autont, gyorsut esetén 0,25 méter. A belsd biztonsagi
sév utpalyaszerkezetének és oldalesésének meg kell egyeznie a mellette 1év6 forgalmi savéval.

67. § (1) Autdpalyan az lizemi sav mellett legalabb 1,00 méter, a tobblet forgalmi sav mellett legalabb 2,00 méter
sz€les padkat kell tervezni.

(2) Autouton a forgalmi sav mellett — amennyiben tizemi sav létesitésére nem keriil sor — legalabb 3,00 méter
sz€les leallasra alkalmas stabilizalt padkat, lizemi sav létesitése esetén az lizemi sav mellett legalabb 1,00 méter
széles padkat, tobblet forgalmi sav mellett legalabb 2,00 méter széles padkat kell tervezni.
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(3) Gyorsuton a forgalmi sav mellett legalabb 2,25, legfeljebb 3,00 méter széles stabilizalt padkat kell tervezni.

68. § Gyorsforgalmi uton kiilsé biztonsagi savot kell tervezni a kiilsé forgalmi sav kiilsé széle mentén, teljes
hosszban. A kiils6 biztonsagi sav az lizemi sav vagy — ennek hianyaban — a padka része. A kiilsé biztonsagi sav
szélessége 0,25 méter. A kiils6 biztonsagi sav utpalyaszerkezetének és oldalesésének meg kell egyeznie a mellette
1évo forgalmi savéval.

12. Gyorsforgalmi utak csomopontjainak tervezése

69. § A gyorsforgalmi utak egymassal alkotott csomopontjainak tervezése soran — ha az gazdasagosan
kialakithatd6 — a nagyobb forgalmu csomoéponti iranyoknak kedvezobb kialakitast kell biztositani. Ennek
megfelelden a f6 forgalmi iranyokat lehetdleg kozvetlen vagy félig kdzvetlen 6sszekotd palyaval, vagy dsszekotd
aggal, mig a tobbi forgalmi aramlatot iranyuk, jelentdségiik és nagysaguk fliggvényében kell vezetni akar
kozvetett 6sszekotod palyaval, vagy 6sszekoto aggal is.

70. § (1) Gyorsforgalmi utak csomopontjainak 6sszekotd palyai mellett iizemi savot kell 1étesiteni, ha legalabb
az egyik gyorsforgalmi it csomopontba bevezetd folyopalya szakaszan lizemi sav 1étesiilt.

(2) Autopalyak és autéutak csomoOpontjainak 0sszekotd agaiban biztositani kell a legalabb 6,00 méter széles
burkolt feliiletet, egysavos kialakitas esetén az el6zési lehet6ség forgalomtechnikai megakadalyozasaval, illetve
tiltdsaval vagy legfeljebb 5,50 méter széles forgalmi sav tervezésével.

13. Gyorsforgalmi utak pihendéhelyeinek kialakitasa
71. § (1) Gyorsforgalmi utak tervezése soran egyszerii vagy komplex pihenéhely alakithato ki.

(2) A pihendhelyet elvalasztosavval kell a gyorsforgalmi ttdl elvalasztani.

(3) A pihendhely kialakitasa lehet egyoldali vagy kétoldali. Egyoldali komplex pihen6hely esetében a pihendhely
megkdzelitését a masik forgalmi iranybol is — legfeljebb 3 km hosszisagu Gitvonallal — biztositani kell.

(4) A pihendhely gyorsforgalmi uti kapcsolatat iranyonként egy gyorsitosavos felhajtassal és egy lassitdsavos
lehajtassal kell megoldani.

(5) Autopalyakon és autdutakon a pihendhelyek egymastol mért legnagyobb tavolsaga legfeljebb 25 kilométer
lehet.

(6) Gyorsforgalmi utakon a komplex pihendhelyek legkisebb egymastdol mért tdvolsaga 30 kilométer,
autopalyakon és autéutakon a legnagyobb egymastdl mért tavolsaga 60 kilométer lehet.

(7) E rendelet 3. §-aban foglaltaknak megfeleléen a (6) bekezdés eldirasaitdl kérelemre eltérés engedélyezhetd.
Ebben az esetben a minimalis tdvolsag mértékére az eltérési engedélyben foglaltak az irdnyadok.

72. § (1) Az egyszerli pihenéhelyen az alabbi létesitményeket kell tervezni:

a) megallasi lehet6ség a forgalmi vizsgdlatok adatai alapjan sziikséges szamu gépjarmi, de legalabb 20
személygépkocsi — melybdl ketté mozgaskorlatozottak részére kijelolt megallasi lehetdéség — ¢és 12
jarmiszerelvény szamara,
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b) legsziikségesebb utaskiszolgalast nytjtd 1étesitmény (illemhely, mosdo, pelenkazo),
¢) parkositott kornyezet, asztal, pad, hulladékgyiijto,

d) kozvilagitas, és

e) a pihendhely azonositasara alkalmas megjel6lés.

(2) Jogszabaly eltéré rendelkezése hianyaban az (1) bekezdés b) pontjdban eldirt illemhely tervezése soran
legalabb 6 darab illemhely tervezendo.

(3) Egyszerii pihendhelyen az (1) bekezdésben foglaltakon til az épitteté valasztasa szerint elhelyezhetok

informacids tablak, kiiltéri ivovizvételi lehet6ség, jatszohely, dijszedéssel kapcsolatos létesitmény. Ezeken
tulmend tovabbi forgalomvonzd Iétesitmények, illetve szolgaltatdsok — igy kiillondsen kereskedelmi és
szorakoztato ipari létesitmények — nem tervezhetok.

(4) A komplex pihenéhelyen az (1) bekezdésben foglalt elemeken kiviil a kdvetkezd tovabbi létesitményeket kell
tervezni:

a) ivoviz vételezési lehetdség,

b) lizemanyagto6lté allomas és ahhoz tartozo iizlet, ahol étel és ital arusitisa biztositott, és

c) jatszotér.

(5) Komplex pihenéhelyre a (4) bekezdésben foglaltakon tul csak vendéglatoipari egység,
szallashelyszolgaltatast nyujto 1étesitmény, kozuti ellenérzéhely, biztonsagos kamionparkolohoz tartozo, illetve az

crey

(6) A komplex pihendhelyek iitemezetten is megvaldsithatoak. Ebben az esetben az elsé iitemii kialakitdsnak az
egyszerl pihendhelyre vonatkozé el6irasokat ki kell elégitenie.

14. Gyorsforgalmi utakra vonatkozo egyéb tervezési elbirasok
73. § Gyorsforgalmi utak esetében a kozépso elvalasztosavban ideiglenes forgalomterelés céljara izemi atjarokat
kell létesiteni. Az lizemi atjarok elhelyezését a hidak és csomoOpontok helyének figyelembevételével kell

megtervezni.

74. § A gyorsforgalmi utak tervezése soran meg kell tervezni a gyorsforgalmi utak iizemeltetéséhez sziikséges
hirkozlési 1étesitmények alépitményeit, véddcsoveit és felépitményeit.

75. § (1) Gyorsforgalmi utakon teljes hosszban, a gyalogosok szabalytalan kozlekedésének kizarasa érdekében,
az atugrast vagy atbujast megakadalyozoé keritést vagy mas miiszaki megoldast kell tervezni.

(2) Gyorsforgalmi utakon vadon €16 allatok mozgasat szabalyozo keritést, vagy mas miiszaki megoldast, illetve
az atkelést lehet6vé tevd vadatjaro-mitargyat vagy mas miiszaki megoldast kell tervezni.

(3) Autopalyat és autoutat keresztezd gyalogos- és kerékparosforgalom aramlatait meg kell tervezni és a
sziikséges helyeken kiilon szinten — a gépjarmiiforgalommal k6zo6s, vagy 6nalldo miitargyon — atvezetni.

76. § A gyorsforgalmi utakra egyebekben — az e fejezetben foglalt eltérésekkel — a kiilteriileti féutakra vonatkozo
rendelkezéseket kell megfelelden alkalmazni.

IV. FEJEZET
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KULTERULETI KOZUTAK TERVEZESERE VONATKOZO KULONOS SZABALYOK
15. A kiilteriileti kozutak vonalvezetési kovetelményei

77. § A Kkiilteriileti kdzutak vonalvezetésének tervezése soran az egymast kovetden alkalmazott korivsugar-
értékeket s az ivek kozotti egyenes szakaszokat 0ssze kell hangolni.

16. A Kkiilteriileti kdzutak keresztmetszeti kialakitasanak kovetelményei
78. § (1) A kiilteriileti féutak és kiilteriileti mellékutak kizardlag burkolattal tervezhetok.

(2) A forgalmi savok szélessége kiilteriileti kozutak fopalyaja esetében 90 km/h-t elérd tervezési sebesség esetén
legalabb 3,50 méter, azzal, hogy az adott iranyban egynél tobb forgalmi savval rendelkezé 90 km/h-t elérd
tervezési sebességli kozut esetében a belsd forgalmi sav szélessége legalabb 3,25 méter. A forgalmi savok
sz€lessége kiilteriileti kdzutak fépalydja esetében 70 km/h-t elérd tervezési sebesség esetén legaldbb 3,25 méter,
50 km/h-t elér6 tervezési sebesség esetén legalabb 3,00 méter.

(3) A (2) bekezdéstél eltéréen kiilteriileti bekoté utak, kiilteriileti kiszolgald utak és burkolt kiilteriileti gazdasagi
utak esetén 6,00 méternél keskenyebb utburkolat is tervezhetd, amennyiben jelent6s forgalom kialakuldsaval
nagytavban sem lehet szamolni. Ebben az esetben a forgalmi savok tutburkolati jelekkel torténd jelzésére nem
keriilhet sor. Amennyiben az Utburkolat tervezett szélessége 5,50 méternél keskenyebb, akkor az ellenkezd irdnyu
forgalmak részére folyamatos vagy szakaszosan jarhato padkat kell biztositani a biztonsagos kitéréshez sziikséges
szélességben. 3,00 métert el nem érd burkolatszélesség nem tervezhetd.

(4) A Kkilteriileti kozutak tervezése soran a forgalmi sav — iranyonként tobb forgalmi savval rendelkez6
kiilteriileti kozutak esetén pedig a kiilsé forgalmi sdv — menetirany szerinti jobb széle mellett padkat kell
létesiteni, melynek szélessége — tekintet nélkiil arra, hogy tobblet forgalmi sav alkalmazasara sor keriil-e —
kiilteriileti foutak esetén legalabb 2,00 méter, kiilteriileti 6sszekotd utak esetén legalabb 1,50 méter, kiilteriileti
bekoto utak esetén legalabb 1,00 méter.

(5) Kiilteriileti kdzutak tobblet forgalmi savjainak tervezése soran biztositani kell, hogy a tobblet forgalmi sav
csak balra nyilhat ki és balrol zarédhat a csomdponti mozgasokat biztositd tobblet forgalmi savok kivételével.

(6) Jogszabaly eltérd rendelkezése hidnyaban a kiilteriileti kdzutak tobblet forgalmi sévjainak szélessége meg
kell, hogy egyezzen a tobblet forgalmi sav melletti forgalmi sav szélességével.

(7) Kiilteriileten 1étesitett miitargyon atvezetd, gépjarmiforgalom céljara szolgald kdzutak esetén — akar burkolt,
akar burkolatlan az atvezet6 kozat — legalabb 5,50 méter jarhato szélességet kell biztositani.

(8) E rendelet 3. §-aban foglaltaknak megfelelden a (4) bekezdés eldirasaitdl kérelemre eltérés engedélyezheto.
Ebben az esetben padka szélessége legfeljebb 0,50 méterrel csokkenthetd.

79. § (1) Kiilteriileti kdzutak tervezése sordn — amennyiben a csomopont kialakitdsara nem korforgalma vagy
kiilonszintli csomopontként keriil sor — az athaladasi elsébbséggel rendelkez6 utrdl balra kanyarodok szamara
kiilon savot kell tervezni:

a) minden, irdnyonként tobb forgalmi savval rendelkez6 uton,

b) a kiilteriileti foutak egymassal alkotott csomopontjaiban,
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¢) minden olyan csomépontban, amelyben szamolni kell azzal, hogy a balra kanyarodé sav 1étesitése hidnyaban a
foiranyban haladok és a balra kanyarodok kozott rendszeresen kozlekedésbiztonsagot veszélyeztetd forgalmi
konfliktushelyzetek alakulhatnak Ki.

(2) Az (1) bekezdésben nem emlitett esetekben és azokban a jarmiiosztalyozo nélkiili csomopontokban ahol a
foiranyl és a balra kanyarod6 forgalom jellege, Osszetétele és mértéke egyébként nem indokolja kiilon balra
kanyarodo sav létesitését, a biztonsagos balra kanyarodast a padka egy részének burkolasaval vagy a 17. § (1)
bekezdésében meghatarozottnal szélesebb forgalmi sav lokalis tervezésével kell eldsegiteni.

(3) Kiilteriileti kozutak tervezése soran — amennyiben a csomopont kialakitdsara nem korforgalmu vagy
kiilonszintli csomopontként keriil sor — az athaladasi elsébbséggel nem rendelkezd 1trdl kanyarodd jarmiivek
mozgasanak eldsegitésére becsatlakozast segitd savot kell biztositani minden olyan csomopontban, amelyben
szamolni kell azzal, hogy a becsatlakozast segitd sav létesitése hianyaban a kanyarodé forgalom kovetkeztében
rendszeresen kozlekedésbiztonsagot veszélyeztetd forgalmi konfliktushelyzetek alakulhatnak ki.

80. § (1) Ha jogszabaly masként nem rendelkezik kiilteriileti féutak tervezése soran varakozasi lehetGséget csak a
forgalmi savtol elvalasztosavval elvalasztva lehet kialakitani. Ha jogszabaly masként nem rendelkezik kiilteriileti
foutak tervezése soran lealloobol nem Iétesitheto.

(2) Kiilteriileti mellékutakon, valamint kiilteriileti egyéb utakon, amennyiben azt a forgalom nagysaga és
biztonsaga sziikségessé teszi, leallodbol — parhuzamosan a forgalmi savhoz csatlakoztatva — tervezhetd.

(3) Kiilteriileti mellékutak tervezése soran a forgalmi savhoz kozvetleniil csatlakozva ferde, vagy merdleges
elhelyezésii parkolasi lehet6ség még kiilonleges savval egyiitt sem tervezheto.

(4) Kiilteriileti kozutak leallohelyeinek és leallodbleinek tervezése soran, amennyiben azok a kozut mindkét
oldalan elhelyezésre keriilnek, biztositani kell, hogy azok egymashoz legkdzelebbi pontjai kozotti tervezett
tavolsag legalabb 200 méter legyen ugy, hogy a gépjarmii a sajat menetiranya szerinti leallohelyet, illetve
lealléoblot érje el elébb.

(5) Kiilteriileti foutak tervezése soran az autobusz megallohelyeket autdbuszobolben vagy az utpalyatol fizikailag
elvalasztott 1étesitményben — ideértve akar a pihendhelyet is — kell kialakitani.

(6) Kiilteriileti mellékutak tervezése soran az autdbuszok tervezett megallohelyén 6blot kell 1étesiteni vagy a
megallasi lehetOséget az utpalyatol fizikailag elvalasztott 1étesitményben — ideértve akar a pihenShelyet is - kell
biztositani, amennyiben azt a forgalom nagysaga vagy kozlekedésbiztonsagi szempontok sziikségessé teszik.

(7) Kiilteriileti foutak és kiilteriileti mellékutak autdbusz megallohelyeinek tervezése soran forgalomtechnikai
eszk6zok tervezésével fel kell hivni a kozlekeddk figyelmét a fokozott balesetveszélyre.

81. § (1) Burkolt kiilteriileti kozutak tervezése soran padkat kell 1étesiteni, kivéve azokon a helyeken, ahol
hidszegély, kiemelt vagy alacsony szegély alkalmazasara keriil sor.

(2) Kiilteriileti kozutak tervezése soran a padka e rendelet eltéré rendelkezése hidnyaban kialakithato
foldpadkaként, a teherbirds novelése érdekében mechanikai stabilizdcidval megerdsitett nemesitett padkaként,
stabilizalt padkaként vagy burkolt padkaként.
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(3) Iranyonként egy forgalmi savval rendelkez6 kiilteriileti kozGton tizemi sav, illetve burkolt padka nem
tervezhetd, azzal, hogy vizelvezetési célbol legfeljebb 1 méter, kerékparos kozlekedésbiztonsagi szempontok
figyelembevételével legfeljebb 1,25 méter szélességgel tervezhetd a padka burkolasa. A padkaburkolast minden
esetben optikai vezetsav valasztja el a forgalmi savtol.

82. § E rendelet eltérd rendelkezése hianyaban forgalmi iranyonként legalabb két forgalmi savval rendelkez6
kiilteriileti foutak esetében a k6zEépso elvalasztosav tervezett szélessége legalabb

a) 1,50 méter, amennyiben a belsd forgalmi sav szélessége 3,50 méter, €s

b) 2,00 méter, amennyiben a bels6 forgalmi sav szélessége 3,25 méter.

17. A kiilteriileti kozutak csomopontjaira vonatkozo kdvetelmények

83. § (1) A Kkiilteriileti kozutak csomdpontjainak tervezése soran:

a) kiiltertileti foutak csomopontjai kdzott legalabb 900 méter,

b) kiilteriileti mellékutak csomodpontjai kdzott legalabb 400 méter
csomoponttavolsagot kell biztositani, azzal, hogy ez az eldiras nem alkalmazand6 az egyazon csomopontrendszer
alcsomopontjainak egymas kozotti tavolsagara. Az egyéb kiilteriileti kozutak csomoOpontjai kozotti tavolsagot
els@sorban a kdzhti biztonsagi szempontok figyelembe vételével kell meghatarozni.

(2) E rendelet eltéré rendelkezése hidnyaban a kiilteriileti kozutak tervezése soran a csomoponttavolsagot a
szintbeni csomopontokban csatlakozo6 utak tengelyének metszéspontjai kdzott kell mérni.

(3) E rendelet 3. §-aban foglaltaknak megfelelden az (1) bekezdés eldirasaitol kérelemre eltérés engedélyezhetd.
Ebben az esetben a minimalis tdvolsag mértékére az eltérési engedélyben foglaltak az irdnyadok.

84. § (1) Forgalmi iranyonként tobb forgalmi savval rendelkezé Gj nyomvonalon vezetett kiilteriileti foutak
esetén — a kozuti lizem kiszolgalasaval kapcsolatos 1étesitmények kivételével — kapubejard és foldutcsatlakozas
nem tervezheto.

85. § (1) Kiilteriileti kdzutak szintbeni csomdpontjainak tervezése soran az alabbi eldirasok betartdsaval kell
eljarni:

a) amennyiben rendkiviili koryezeti koriilmények eltérd megoldas alkalmazisat nem teszik sziikségessé, a
csomdpontba bevezetd Utszakaszok egymassal vald keresztezOdésénél biztositani kell, hogy a csomédpontban
egymast keresztezo utak tengelye altal bezart szog elérje a 75 fokot, azzal, hogy térekedni kell a 90 fokhoz minél
ko6zelebbi érték alkalmazasara, és

b) biztositani kell, hogy a csomoponti mozgasokat segitd tobblet forgalmi savok tervezett szélessége ne legyen
kisebb a folyopalya forgalmi savjanak — iranyonként tobb forgalmi savval rendelkez6 kiilteriileti kdzutak esetén
pedig a kiils6 forgalmi savjanak — szélességénél.

(2) A Kkiilteriileti csomodpontok tervezése soran forgalomtereld sziget kiemelt szegéllyel kizardlag kozvilagitas
1étesitése esetén tervezhetd.

(3) Kiilteriileti fout csomopontjaban kanyarodosav csak tobblet forgalmi savként alakithato ki.

86. § (1) Kiilteriileti korforgalmi csomopontok tervezése soran legfeljebb 5 agi korforgalmu csomopont
létesitheto.
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(2) Kiilteriileten korforgalmu csomdpont csak legalabb 10,0 m és legfeljebb 25,0 méter bels6 sugarral tervezheto,
ahol a belsé sugar a korforgalmu csomoépont tényleges, vagy elméleti kozéppontja és a korpalya hozza
legkozelebb esé forgalmi savjanak széle kozotti tavolsag.

(3) Kiilteriileti korforgalmt csomdpontok tervezése soran tovabbi utcsatlakozas vagy utkeresztez6dés a korpalya
sz€lét6l szamitott 100 méteren beliil nem tervezhetd, kivéve az alabbiak:

a) foldut, szervizat keresztezése,

b) kdzforgalom el6l elzart médon megvaldsuld, kdzvetlen ingatlan kiszolgalas, és

c) kozuti iizemmel kapcsolatos 1étesitmény jobbra kisives csatlakozasa
feltéve, hogy a tervezett megoldas kozlekedésbiztonsagi megfeleldsége alatamasztasra keriil.

(4) E rendelet 3. §-a4ban foglaltaknak megfeleléen az (1) és (2) bekezdés el6irasaitol kérelemre eltérés
engedélyezhetd. Ebben az esetben az agak szamara, illetve a korforgalmu csomopont kialakitidsara az eltérési
engedélyben foglaltak az iranyadok.

18. Kiilteriileti gyalogos- és kerékparforgalmi létesitmények tervezésére vonatkozé eldirasok

87. § (1) Kiiltertileti kerékparforgalmi létesitmények elemei elsdsorban:

a) a kozati gépjarmiforgalomtol elvalasztott kerékparutak,

b) kiilteriileti egyéb utak,

¢) kerékparosok szamara megnyitott maganutak, tovabba

d) olyan kisforgalmu kiilteriileti mellékutak, amelyeken a kerékparozas a kozati forgalommal k6z6s feliileten
biztonsagosan megvaldsithato.

(2) Kiilteriileti kerékparutak esetében a kerékparat szélessége — kétiranyt forgalom esetén — legalabb 2,50 méter.

(3) E rendelet 3. §-aban foglaltaknak megfelel6en a (2) bekezdés el6irasaitol kérelemre eltérés engedélyezhetd,
lokalisan (miitargyakon vald atvezetésen vagy természeti kotottségek esetén) és indokolt miiszaki vagy
gazdasagossagi kotottségek esetén. Ebben az esetben a kerékparforgalmi létesitmény szélességére az eltérési
engedélyben foglaltak az irdnyadok.

88. § (1) Kiilteriileten a kozutak keresztezése érdekében a gyalogosforgalom szdméara

a) gyalogos-atkelShelyet, vagy

b) gyalogosatvezetést
kell létesiteni, ha azt a kozati forgalom, illetve a gyalogosforgalom nagysaga, vagy a kozlekedésbiztonsag
indokoltta teszi.

(2) A gyalogosatvezetés tervezése soran a csomopontokra vonatkozo eldirasok nem iranyadoak.

89. § Kiilteriileten elhelyezkedd gyalogut tervezése soran a belteriileti kdzutak tervezésére vonatkozd eldirasok
szerint kell eljarni.

19. A kiilteriileti kozutakra vonatkoz6 egyéb tervezési eldirdsok

90. § (1) A nagy tavolsagi forgalmat lebonyolitd féutak kiilteriileti szakaszain vizsgéalni kell a miiszaki, illetve
egészségligyi szempontu leallasi igények kielégitésének lehetOségét. Sziikség esetén az 1ttdl legalabb 3 méter
széles z0ld savval elvalasztott pihendhelyet lehet tervezni, ahol a tavolsagot az it burkolatanak széle — a burkolt
padkat ide nem értve — és a parkolohely burkolatanak széle kozott kell szamitani.
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(2) Amennyiben a kiilteriileti kozt egyik oldalan telepitett pihendhelyhez mindkét iranybdl indokolt kapcsolatot
1étesiteni, Gigy ezt a csomdpontokra vonatkozo eldirasok szerint kell kialakitani.

(3) Fizikai elvalasztas nélkiili kiilteriileti kdzutak pihendhelyeinek tervezése soran, amennyiben azok a kozut
mindkét oldalan elhelyezésre keriilnek, biztositani kell, hogy egymashoz legkozelebbi pontjainak tervezett
tavolsaga legalabb 200 méter legyen gy, hogy a gépjarmi a sajat menetiranya szerinti pihendhelyet érje el elébb.

91. § (1) A Kkiilteriileti foutak és kiilteriileti mellékutak tervezése soran vizsgalat alapjan meg kell tervezni a
hofuvas elleni védelmet. Ennek keretében figyelemmel kell lenni a hofuvasveszélyes helyekre és el kell keriilni az
olyan miiszaki kialakitasok alkalmazasat, amelyek hofivas szempontjabol kritikusak vagy amennyiben ez nem
lehetséges, ugy hofuvas elleni védelmet kell tervezni.

(2) A kiilteriileti foutak és kiilteriileti mellékutak tervezése soran figyelemmel kell lenni a bevagasbol, vagy
erdds szakaszrdl nyilt terepre kifut6 utszakaszon varatlanul fellépd erds széllokésekre.

(3) A Kkiilteriileti féutak és kiilteriileti mellékutak tervezése soran gondoskodni kell a sarfelhordas elleni
védelemrdl, oly modon, hogy a csatlakozo foldutakat legalabb 25 méter, de legfeljebb 50 méter hossziusagban
olyan burkolattal (pl. nagykockakd, terméskd) kell tervezni, mely biztositja, hogy a jarmii kerekén 1évé sar, vagy
hasonlé szennyez6dés ne keriiljon a folérendelt kozat burkolatara.

92. § (1) Kiilteriileti féutakon és kiilteriileti mellékutakon a kozat szélének jelzésére és az ut vonalvezetésének
hangstlyozasara vezetdoszlopokat kell tervezni egyenes szakaszokon egymastol 50 méter tavolsagra, hofuvasos
szakaszon egymastdl 25 méterre a koronaélen beliil, attol legalabb 0,50 méterre.

(2) Nem kell az (1) bekezdés szerinti vezetdoszlopokat alkalmazni, ha a megfelelé optikai vezetés egyéb
miiszaki megoldassal biztositott.

(3) Helyszinrajzi vagy hossz-szelvényi ivekben az optikai vezetést biztositd berendezéseket a helyi koriilmények
altal indokolt esetben az (1) bekezdésben irtaknal stirtibb elhelyezkedéssel kell tervezni.

93. § (1) Kiilteriileti fOutak tervezése soran a kozutak allaganak megoévasa céljabol végzendd kozuti
jarmiellendrzés feltételeinek megteremtése érdekében meg kell vizsgalni a tengelyterhelés-mérd helyek
létesitésének lehetdségeit az illetékes hatdosagok és a kozutkezeld igényeit figyelembe véve, €s sziikkség esetén
azokat a kozuttal egyiitt meg kell tervezni.

(2) A tengelyterhelés-mér6 helyek kialakitasa soran torekedni kell arra, hogy az adott kozuti ellendrzo allomason
mas hatosagi vizsgalat lefolytatasa is lehetséges legyen.

(3) Abban az esetben, ha tengelyterhelés-mérd hely létesitésére sor keriil, igy azt az érintett utkategéria
pihenéhelyeire vonatkozo szabalyok megfeleld alkalmazasaval kell kialakitani.

(4) A kozutak tervezése soran az e rendeletben nem nevesitett — a kozat tizemeltetésével Gsszefliggd — technikai
berendezések Iétesitését, illetve azok elhelyezését az épittetd és a kozutkezeld igényeit is figyelembe véve kell
elvégezni.

V. FEJEZET
BELTERULETI UTAK TERVEZESERE VONATKOZO KULONOS SZABALYOK
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20. A belteriileti k6zutak tervezésére vonatkozo altalanos el6irasok

94, § Belteriileti kdzutak tervezése soran a helyi telepiilésrendezési eszkozok eldirasaival Osszhangban kell
megtervezni:

a) a gépjarmiiforgalmi létesitményeket,

b) a kozosségi kozlekedés Iétesitményeit,

¢) a gyalogosforgalmi 1étesitményeket,

d) a kerékparforgalmi létesitményeket,

e) gépjarmil-varakozast, -parkolast, -rakodast szolgalo 1étesitményeket,

f) a zoldtertileteket,

g) a kozmiivek elhelyezését,

h) a kdrnyezet védelmét szolgald 1étesitményeket,

1) a kozteriilet berendezését és felszerelését,

) a forgalomszabalyozas és -iranyitas Iétesitményeit, és

k) a tajékoztato, utbaigazitd berendezések elhelyezését.

95. § A belteriileti kozutak tervezése soran kiilonos figyelemmel kell lenni az esztétikai, illetve telepiilésképi

szempontok érvényre juttatdsdra, igy kiillondsen az utcabutorok, varoskép- és téralakité létesitmények,
disztargyak, szobrok elhelyezhet6ségére, hasznalhatosagara, a kozut kornyezetének ¢Elhetdségére a
kozlekedésbiztonsagi és lathatosagi kovetelmények betartasa mellett.

96. § A belteriileti kozutak tervezése soran meg kell hatarozni:

a) az utak keresztmetszeti elemeit,

b) a gyalogos- és kerékparforgalmi létesitményeket, beleértve azok kézutakon torténé atvezetésének megoldasi
modjat is,

c) a kozosségi kozlekedési palyak helyzetét, keresztezésének maodjat,

d) a kozutak melletti ingatlanok kiszolgalasanak modjat, és

e) a kozteriileti parkolas (megallas, varakozas, rakodas) lehetoségeit.

97. § Belteriileti mellékutak tervezése soran tervezési eszkozokkel is el kell segiteni, hogy az érintett
utszakaszon kifejthetd tényleges sebesség lehetbleg ne legyen nagyobb, mint a tervezési sebesség.

21. A belteriileti kozutak folyopalyainak forgalmi tervezésére vonatkozé eldirasok

98. § (1) Belteriileti kozutak forgalmi tervezése soran fokozottan figyelembe kell venni:
a) a telepiilés uthalozatanak egészét, kiilonds tekintettel a parhuzamos utakra,

b) a kapcsolddo uthaldzati elemek kapacitasat, és

¢) a forgalom kozlekedési modok kozotti megoszlasat.

(2) Belteriileti kozutak esetében a belteriileti kiemelt utak és belteriileti féutak kivételével jogszabaly eltérd
rendelkezése hianyaban nem kell forgalmi tervezést végezni, ide nem értve a palyaszerkezet méretezéséhez
szlikséges vizsgalatokat.

99. § (1) Belteriileti kozutak keresztszelvényének tervezésénél az adott kozut tervezése soran a kozut teljes
teriiletét érintéen figyelembe kell venni a telepiilésszerkezeti, beépitettségi adottsagokat, a kozlekeddk igényeit,
beleértve a gépjarmiiforgalom mellett a gyalogos- és kerékparos forgalmat, a kozosségi kozlekedési eszk6zok
varhato forgalmat, valamint a varakoz6 jarmiivek szamat, elhelyezését, a szallitasi és rakodasi igényeket is.
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(2) Az osztatlan kozlekedési feliilettel kialakitasra keriild belteriileti kozutak tervezése soran azok
keresztszelvényét a gyalogos- és kerékparos-forgalom, a tartozkodasi és feltard funkcié helyigényére is
figyelemmel kell megtervezni.

100. § A kozosségi kozlekedési rendszer forgalmanak meghatarozasanal a meglévd és tervezett kozosségi
kozlekedési halozatot, a viszonylatonkénti jaratstriséget, a jarmitipust, a megallo- és atszallohelyeket és az
utasforgalmat — ideértve annak nagysagat és aramlasanak iranyat is — kell alapul venni. A tervezés soran az igy
meghatarozott forgalmi igények mennyiségi és mindségi kielégitésére kell torekedni.

101. § A belteriileti kdzutak folyopalyaszakaszain és csomépontjaiban lebonyolithatdé forgalomnagysagokat
egymassal Osszefliggésben kell vizsgalni, amely soran torekedni kell arra, hogy nagy kapacitaskiilonbségek az
adott utvonal folyopalyaszakaszain és csomopontjaiban ne alakuljanak ki.

22. A belteriileti k6zutak vonalvezetésének tervezésére vonatkozo eldirasok

102. § (1) A belteriileti kdzutak tervezését ugy kell végezni, hogy az adott kozutnak a telepiilés kozlekedési
rendszerében betoltott szerepét annak vonalvezetése és keresztmetszeti elrendezése is tiikkrozze.

(2) A vonatkoz6 telepiilési Onkormanyzati szabalyozassal és szakhatosagi eldirasokkal Gsszhangban kell
biztositani a gépjarmiiforgalom szamara tervezett belteriileti kozutak esetében a jarhatdsagot a kiszolgalo,
kommunalis €s az aruszallité jarmiivek szamara.

(3) A belteriileti kiemelt utak, belteriileti foutak és belteriileti gytijtdutak tervezése soran gyalogosok vezetésére
kizardlag jardan vagy a forgalmi igényeket kedvezdbb vonalvezetéssel kiszolgalo belteriileti gyaloguton keriilhet
Sor.

(4) A belteriileti kiszolgald utakon és a belteriileti lakéutakon — megfeleld forgalomcesillapitasi intézkedések
alkalmazasa mellett — a gyalogos-, kerékparos- és a gépjarmiiforgalom osztatlan k6zos feliileten is kozlekedhet.

(5) A belteriileti lakéutak tervezése soran a gyalogos- és kerékparos-forgalom igényeinek kell els6bbséget
biztositani a gépjarmiiforgalom igényeivel szemben.

103. § (1) A belteriileti kozutakon — kiilonds tekintettel a kozosségi kozlekedési tvonalakra — a miiszaki
jellemzoéket — ideértve kiilonésen a helyszinrajzi és hossz-szelvényi vonalvezetés legkisebb ivsugar, illetve
legnagyobb emelkedé értékeire — az adott kdziton mértékadd jarmili adottsagainak, méreteinek megfeleléen kell
megvalasztani.
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23. A belteriileti k6zutak keresztmetszeti kialakitasanak tervezésére vonatkozo elGirasok

104. § Az ellentétes iranyt kozlekedés céljara szolgaldo 30 km/h-t meg nem haladé tervezési sebességii valamint
a jarhatdsagra tervezett belteriileti kozutak tervezésénél a keresztszelvény kialakitdsait a mértékado
jarmitalalkozashoz sziikséges keresztmetszeti méretek és a kozlekedésgeometriai szempontok hatarozzak meg.

105. § (1) A forgalmi savok szélessége belteriileti kiemelt utak fépalyaja esetében legalabb 3,25 méter.

(2) A forgalmi savok szélessége belteriileti foutak és belteriileti gyiijtéutak fopalyaja esetén legalabb 3,00 méter.
Az elézoektol eltérden, meglévo kozit olyan fejlesztése soran, amely a meglévd keresztmetszet ujrafelosztasara
iranyul — ideértve 0j forgalmi savok, kiilonleges forgalmi savok és tobblet forgalmi savok létrehozasat is —, a
forgalmi savok szélessége legalabb 2,75 méter, azzal, hogy ilyen esetben a tervezett kialakitas
kozlekedésbiztonsagra gyakorolt, a meglévo kialakitashoz képesti kedvezd hatasat igazolni kell.

(3) A forgalmi sav szélessége belteriileti kiszolgald utak és belteriileti lakoutak esetén legalabb 2,75 méter.
Amennyiben ez a savszélesség nem biztosithato, ugy forgalmi savok utburkolati jelekkel torténd jelzésére nem
kertilhet sor.

(4) A belteriileti kiszolgalo utak esetében az utburkolat szélessége 5,50 méternél keskenyebb is lehet, mely

esetben az ellenkezd iranya forgalmak részére folyamatos vagy szakaszosan jarhatdo padkat vagy egyéb
lehetdséget kell biztositani a biztonsagos Kkitéréshez sziikséges szélességben. 3,00 métert el nem érd
utburkolatszélesség nem tervezheto.

(5) Belteriileti lakoutak esetében az utburkolatnak olyan szélesnek kell lennie, hogy az adott belteriileti lakoéuton
megengedett forgalomban résztvevok legalabb egy irAnyban biztonsagosan elférjenek rajta.

(6) Belteriileti kozutak tervezése soran kiemelt szegély alkalmazasakor a kiemelt szegély és a forgalmi sav
kozott belteriileti kiemelt utak és belteriileti féutak esetén legalabb 0,50 méter, belteriileti gyiijtoutak, belteriileti
kiszolgalo utak és belteriileti kerékparutak esetén legalabb 0,25 méter széles biztonsagi savot kell tervezni.

(7) Belteriileti kozutak tervezése soran varakozosav létesitése esetén a kiemelt vagy alacsony szegély el6tti
biztonsagi sav a (6) bekezdésben foglalt feltételek fennallasa esetén is elhagyhat6 a varakozosav oldalan.

(8) Belteriileti kiemelt utak, belteriileti féutak és belteriileti gyijtdutak tervezése soran, amennyiben padka
alkalmazésara sor keriil, gy legalabb 1,00 méter szélességii padkat kell tervezni, tekintet nélkiil arra, hogy tobblet
forgalmi sav alkalmazasara sor kertiil-e.

(9) E rendelet 3. §-aban foglaltaknak megfelelden e § el6irasaitol kérelemre eltérés engedélyezhetd a torténelmi
varosrészekben tovabba milemléki vagy védett természeti teriileteken elhelyezkedd belteriileti kozutak esetében.
Ebben az esetben e § eltérés engedélyezésének lehetdségével érintett eldirasa helyett az eltérési engedélyben
foglaltak az irdnyadok.

106. § (1) Belteriileti kdzutakon buszsdv valamint — belteriileti kiemelt utak kivételével — kerékparsav és
tobbcélu osztatlan kozlekedési feliilet is tervezheto.
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iranyado — savszélességgel tervezhetd.
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(3) Amennyiben a forgalmi sav kozds villamos- és kozuti gépjarmi-forgalomra keriil megtervezésre, ugy a
kozos hasznalat altal érintett szakasz a kozati és a helyi kozforgalmi vasutra vonatkozd eldirasok egyidejii
betartasaval kell megtervezni. A kozuti villamosvasut palyajan kialakitott buszsav esetén az autébusz forgalom
szamara legalabb a jarhatosagot kell biztositani.

(4) E rendelet 3. §-aban foglaltaknak megfeleléen a (2) bekezdés eldirasaitol kérelemre eltérés engedélyezheto a
torténelmi varosrészekben tovabba milemléki vagy védett természeti teriileteken elhelyezkedd belteriileti kozutak
esetében. Ebben az esetben a minimalis savszélességre az eltérési engedélyben foglaltak az iranyadok.

107. § (1) A kerékparsav minimalis szélessége 1,00 méter. Gépjarmii kozlekedésre szolgald kozaton amennyiben
az 1,00 méteres savszélesség nem biztosithatd, ugy kizardlag nyitott kerékparsav tervezheté kerékparsav
alkalmazésa esetén.

(2) Belteriileti kerékparutak esetén a forgalmi igények alapjan kell meghatarozni a tervezendd kerékparos
forgalmi savok szamat és szélességét az (1) bekezdés eldirasai megfeleld alkalmazasaval.

108. § (1) Belteriileti csomopontokban, kornyezeti kotottségek esetén, illetve a forgalom jellemzdinek
fliggvényében a kanyarodasi lehetdségek biztositasara, méretezés nélkiili, rovid felallasi szakasz vagy a
csomoponti mozgasokat segitd folydpalya szélesités is tervezhetd, mely esetben a forgalmi sav szélessége a
sz¢lesitéssel érintett szakaszon meghaladhatja az e rendelet 17. § (1) bekezdésében meghatarozott értékét.

(2) A belteriileti kozutak csomdpontjaiban a csomdponti mozgasokat segitd tobblet forgalmi savok szélessége
legalabb 2,75 méter, amennyiben a forgalmi sav szélességi méretével megegyez6 szélesség nem biztosithato vagy
a forgalmi igények egyébként nem teszik sziikségessé.

(3) A belteriileti kdzutak csomopontjaiban az atmend féiranyban athalad6 forgalmi savok elhtizasat a tervezési
sebességnek megfeleld geometriai méretekkel kell tervezni.

109. § (1) A forgalmi irdnyonként tobb forgalmi savval rendelkez6 belteriileti kiemelt utak kizarélag fizikai
elvalasztassal — ideértve az 6nalld kozati villamosvasuti palyat és kozépso buszsavot is — vagy kettds zarovonallal
megvalositott elvalasztassal tervezhetok.

(2) Gépjarmiforgalomra szolgald belteriileti kdzat és a vele parhuzamosan halado, elvalasztott villamosvasuti
palya tlrszelvényeinek fliggdleges hatarold sikjai egybeeshetnek, azonban a forgalmi sav széle és a villamosvasuti
palya Urszelvénye kozott legalabb 0,5 métert elérd szélességli biztonsagi tavolsagot kell tervezni, amelyben
elhelyezheték a gépjarmiivek villamosvasut palyajara torténé felhajtasat fizikailag korlatozo, de nem
megakadalyozoé elemek.

110. § Belteriileti kdzutak tervezése soran az utpalyat hatarold kiemelt szegélyek fellépd magassagat e rendelet
eltérd eldirasa hianyaban 0,06 és 0,18 méter kozotti értékben kell meghatarozni.

111. § (1) Belteriileti kiemelt utak és belteriileti foutak esetében az autdbusz-megallohelyet forgalmi savon kiviil
kell kialakitani ide nem értve a buszsavot, ahol az autobusz-megallohely az buszsavon beliil is kialakithato.

(2) Egyéb belteriileti kozutakon a beépités és a forgalom fiiggvényében kell vizsgalni az autdbusz-megallohely
forgalmi savon kiviil torténd kialakitasanak sziikségességét.
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24. A belteriileti gyalogos-, kerékparforgalmi és kozosségi kozlekedési 1étesitmények tervezésére vonatkozo
eléirasok

112. § (1) Belteriileti kozlekedési 1étesitmények tervezése soran figyelemmel kell lenni arra, hogy a kdzlekeddk
az adott teriileten elérhetd kiilonboz6 kozlekedési modokat a lehetd legrugalmasabban kombinalni is tudjak.

(2) A belteriileti kozutak tervezése soran — ide nem értve a gyalogosforgalommal nem érintett belteriileti
kozutakat — az érintett belteriileti k6zithoz tartozé gyalogos- és kerékparforgalmi 1étesitményeket is meg kell
tervezni a kozlekedési rendszerbe integralt modon a biztonsagos, gyors és kényelmes kozlekedés
feltételrendszerének megteremtésével, figyelemmel a kdrnyezeti és haldzati adottsagokra is.

(3) A gyalogoskozlekedés tervezésének alapelve, hogy gyalogosan minden épiiletnek, kozintézménynek,
kozhasznalata létesitménynek, kozosségi kozlekedési megallohelynek tovabba a gyalogos forgalmat vonzo
teriiletnek biztonsagosan, kényelmesen és a vonatkozd jogszabalyi eléirasokkal Gsszhangban akadalymentesen
megkdzelithetonek kell lennie.

113. § A varakozésav és a kerékparsav kozotti biztonsagi tavolsagot a gépjarmii ajtajanak kinyitasahoz
sziikséges méret figyelembevételével kell meghatarozni.

114. § (1) A varakozodsavokat és a lathatosagot befolyasold egyéb létesitményeket, funkciokat a gyalogos- és
kerékparos keresztezések, atvezetések térségében Ugy kell kialakitani, hogy a keresztezd gyalogosok,
kerékparosok ¢€s a gépjarmiivezetdk kozott a lathatdsag biztositott legyen.

(2) A gyalogos-atkel6helyeknél az akadalymentes kozlekedés biztositasara a szegélyeket le kell siillyeszteni
vagy az utpalya szintjét kiemelni az akadalymentes kozlekedés biztositdsdra vonatkozd jogszabalyi el6irdsok
betartasaval, kiilonos tekintettel a taktilis érzékelhetoségre.

(3) A gyalogos- és kerékparforgalmi 1étesitmények egymas kozotti keresztezése esetén tervezési eszkozokkel
biztositani kell az észlelhetdségét, az elsébbségi viszonyok egyértelmiiségét.

(4) Belteriileti kozutak tervezése soran a kijeldlt gyalogos-atkeldhelyek megvilagitasat a vonatkozo eléirasoknak
megfelelden kell megtervezni.

115. § (1) Belteriileti kdzutak tervezése soran — a lakoutak kivételével — e rendelet eltérd eldirasa hianyaban a
gyalogosok részére — legalabb a kozat egyik oldalan — legaldbb 1,5 méter hasznos szélességii jardat kell tervezni
ide nem értve az osztatlan kozlekedési feliilettel kialakitott kozutakat és a gyalogosforgalommal nem érintett
belteriileti kdzutakat.

(2) Az (1) bekezdéstol eltéréen legalabb 1,00 méter hasznos szélességii jardat kell tervezni azon kozutak
legalabb egyik oldalan, amelyek esetében a mar kialakult beépités jelentds kotottsége mellett alacsony
gyalogosforgalom jelentkezik.

(3) A jelentds gyalogosforgalmat vonzé létesitményekhez vezetd gyalogosforgalmi 1étesitmények szélességi
méretét forgalmi méretezéssel kell meghatdrozni a  kozlekedésbiztonsagi  szempontok  kiemelt
figyelembevételével.

116. § Belteriileti kdzutak tervezése soran a gyalogosforgalmi létesitmények az alabbi modokon alakithatok ki:
a) kozuti keresztmetszet részeként kialakitott jarda,
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b) a jarmiiforgalom céljara szolgalo kozuttol fiiggetleniil vezetett belteriileti gyalogit, vagy
c) osztatlan kozlekedési feliilet.

117. § (1) Belteriileti kozutak tervezése soran a kerékparos forgalom kiszolgaldsanak modja a
kozlekedésbiztonsagi szempontok kiemelt figyelembevételével kiilondsen az alabbiak szerint alakithato ki:

a) a kozati gépjarmitiforgalommal kdzos palyan, egyenrangu jarmiiként,

b) kerékparos forgalom szdmara mindkét iranyban megnyitott egyiranyu forgalmu utként,

¢) kerékparos nyom kijeldlésével,

d) nyitott kerékparsav kialakitasaval,

e) a kozuati gépjarmiforgalommal k6z6s palyan, kerékparsavon,

f) a gépjarmiiforgalom céljara szolgaldo kozuttol fizikailag elvalasztott vagy ©nalldo nyomvonalon vezetett,
egyiranyu, vagy kétiranyt kerékparaton, vagy

g)a 102. § (4) és (5) bekezdésében meghatarozott modon.

(2) Az (1) bekezdés b) pontja szerinti kerékparforgalmi 1étesitmény kialakithaté az (1) bekezdés a), ¢), d) és ¢)
pontja szerinti modokon is.

(3) Olyan beépitési kotottségek esetén, amikor mas ésszerii és gazdasagos megoldas nem alakithaté ki a
kerékparos-forgalom elvezetésére vagy ha jelentds mértékli kerékparos és gyalogos forgalom kialakulasaval az
érintett Utszakaszon nagytavban sem kell szamolni, ugy az (1) bekezdésben meghatarozott kerékparforgalmi
1étesitmények helyett a gyalogosforgalom szintjében elvalasztott gyalog- és kerékparat vagy a gyalogosforgalom
szintjében kozos gyalog-kerékparut is tervezheto.

118. § A belteriileti kozutak tervezése soran torekedni kell arra, hogy a kerékparforgalmi létesitmények
Osszefiiggd haldzatot alkossanak.

119. § A kerékparos létesitmények kozuti atvezetésénél a kerékparit szélességében a szegélyeket le kell
siillyeszteni vagy az utpalya szintjét kell kiemelni.

120. § (1) Belteriileti kozutak tervezése soran a kozosségi kozlekedési viszonylatok vonalvezetésének és a
megallohelyek elhelyezésének tervezését az utasforgalmi igények alapjan kell elvégezni, kiilonds tekintettel:

a) a forgalomiranyitas érintett titvonalon alkalmazott mddjara,

b) a kozosségi kozlekedési eszkoz fajtajara, méretére, valamint itvonalanak az Utpalya keresztmetszetében valo
elrendezésére,

¢) a jarmikovetés idejére,

d) az utasforgalom és ezen beliil atszallo kapcsolatok nagysagara,

e) a minél rovidebb gyaloglasi Gthosszak elérésének igényére, tovabba

f) a kozlekedési modot valtd utasforgalom egyedi igényeire, kiilondsen a jarmiivek taroldsi lehetdségeire (pl.
kerékpar-tarolo, P+R parkolok).

(2) A kozosségi kozlekedési eszkozok megalldhelyei kialakitasanak tervezése soran az érintett viszonylaton
kozlekedd jarmiivek jellemzOit, jaratstiriiségét kell figyelembe venni. A megallohelyi jardaszigetek szélességi
méretét az utasforgalom, valamint az esetleges atszéallokapcsolatok kialakitdsi modjanak fliggvényében kell
méretezni a kozlekedésbiztonsagi szempontok kiemelt figyelembevételével. A legkdzelebbi meglévd gyalogos
Iétesitmény és a tervezett megallohely kozotti akadalymentes gyalogos Osszekottetést meg kell tervezni a
vonatkozo jogszabalyi eléirdsokkal 6sszhangban.

25. A belteriileti kozutak forgalomszabalyozasanak tervezésére vonatkozo eléirasok
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121. § Belteriileti kozutak esetében a kozati kozlekedés karos hatasainak mérséklése, tovabba a szabalyos
kozlekedés kikényszeritése céljabol a beépités fiiggvényében a forgalom jellemz6i és az tthasznaloi szokasok
figyelembevétele alapjan forgalomcsillapitas tervezhetd.

122. § (1) A 121. §-ban irtakon til e rendelet 26. §-ban irtak betartasa mellett belteriileti kdzutak tervezése soran
az engedélyezett sebesség kikényszeritése, illetve a kozlekedésbiztonsag novelése érdekében
forgalomszabalyozasi intézkedések és épitési megoldasok sziikségességét is vizsgalni kell, igy kiilondsen:

a) belteriileti szakaszok kezdeténél vagy belteriileten az tUtkornyezet jelentds megvaltozasa esetén a lakott
teriiletre, a megvaltozott koriilményekre figyelmeztetd eszkdzként, a forgalom lassitasa céljabol telepiiléskapu,

b) a gyalogosok és kerékparosok atkelésének elésegitése érdekében véddszigetek, és

c) a forgalom lefolydsanak lassitasa érdekében egyéb forgalomtereld szigetek, tereléelemek tervezését.

(2) A telepiiléskapu, védosziget és egyéb forgalomtereld sziget tervezése soran a megel6z6 és kovetd kozut
tervezési sebességei koziil a kisebbik értéket kell figyelembe venni.

(3) A kozlekedésbiztonsag novelése érdekében egyéb forgalomtechnikai eszkdzok (fényvisszaverd prizmak,
sarga villogo jelzés stb.) is tervezhetok az (1) bekezdésben meghatarozottak szerint.

(4) 50 km/h-t meg nem halad6é tervezési sebességli és a jarhatosagra tervezett belteriileti kdzutakon
kozlekedésbiztonsagi szempontok alapjan az oldalakadaly tavolsagon belill, illetve az utpalyan a 26. § (11)
bekezdésén tuli sebességesokkentd eszkozok — igy kiilondsen sebességesillapitd borda, burkolati kiiszob, emelt
utburkolat — is tervezhetdk, mely esetben a 19. § (2) bekezdésében rogzitett eldiras nem iranyado.

26. A belteriileti csomopontok tervezésére vonatkozo eldirdsok

123. § Belteriileti csomopontok tervezése soran az utkategdria fliggvényében e rendelet 5. Csomdpontok és
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iranyadok.

124. § (1) Belteriileti kdzutak csomodpontjai miszaki jellemzéinek meghatarozasa soran a gyalogos- és
kerékparos-forgalom, valamint a kdzosségi kozlekedés igényeit is ki kell elégiteni.

(2) A csomoépontok esetén az érintett csoméOpontnak a csatlakozo utszakaszok és az érintett csomoponttal
kolcsonhatasban 1évo, a forgalomelosztasban egyiittesen szerepet jatszé egyéb csomdpontokkal 6sszhangban 1€vo,
rendszerszemléletii tervezése sziikséges.

125. § (1) Gépjarmiiforgalomra tervezett belteriileti kozutak tervezése sordn a gyalogosok atkelésének
biztositasara eldonyben kell részesiteni a gyalogos- és kerékparos forgalom szintbeni atvezetését, lehetéség szerint
a kozhti csomopontoknal torténd elhelyezés mellett.

(2) Belteriileti kiemelt utak, belteriileti féutak és belteriileti gyiijtdutak tervezése soran jelentds keresztezo
gyalogosforgalom vagy irdnyonként legalabb két forgalmi savval rendelkez6 kozat vagy egyéb
kozlekedésbiztonsagi kockazatok esetén vizsgalni kell az atkel6helyek biztonsdganak fokozasara véddsziget
1étesitésének lehetOségét.
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126. § Az 50 km/h tervezési sebességet meg nem haladd belteriileti kozutak csomopontjainak tervezésekor
elényben kell részesiteni a szintbeni csomépontok kialakitasat, kivéve, ha igy nem alakithato ki a topografiai
adottsagoknak, a kozlekedésbiztonsagi szempontoknak megfeleld, illetve a telepiilésfejlesztési célokkal
0sszhangban 1év6 csomopont.

127. § Az iranyonként tobb forgalmi savval rendelkez6 belteriileti kiemelt utak esetén a gyalogos- és kerékparos-
atvezetéseket jelz6lampas forgalomiranyitas védelmével kell kialakitani.

128. § Belteriileti mellékutak és 30 km/h tervezési sebességet meg nem haladd belteriileti kozutak
csomopontjainak tervezésekor a kozat geometridja gy is kialakithat6, hogy kanyarodaskor az utburkolaton
maradva a jarmi kilép a sajat forgalmi savjabol.

129. § Iranyonként tobb forgalmi savval rendelkezé belteriileti kdzutak egymassal alkotott csomopontjainak
tervezése soran kizardlag jelzélampaval szabalyozott csomoépont, korforgalmi csomdpont vagy kiilonszintii
csomopont alakithaté ki.

130. § Belteriileti kiemelt utak, belteriileti foutak és belteriileti gyiijtéutak jelzélampas forgalomiranyitas nélkiili
szintbeni csomopontjainak tervezése soran balra kanyarodo savot kell Iétesiteni minden olyan esetben, amikor
szamolni kell azzal, hogy a balra kanyarod6 sav 1étesitése hianydban a féirdnyban haladdk és a balra kanyarodok
kozott rendszeresen kozlekedésbiztonsagot veszélyeztetd forgalmi konfliktushelyzetek alakulhatnak ki.

131. § (1) Beltertileti kozutak csomdpontjaiban a jelz6ldmpas forgalomirdnyitas tervezését a tényleges tervezési
koriilmények fiiggvényében kiillondsen az alabbi szempontok tehetik sziikségessé:

a) a kozlekedésbiztonsagi kockéazatok,

b) a keresztezd forgalmak nagysagéanak és a varakozasi idoknek a jelentés ndvekedése,

C) a becsatlakozasok, keresztezések ellehetetleniilése,

d) a kozosségi kozlekedés elonyben részesitésének sziikségessége, vagy

e) a gyalogos és kerékparos kozlekedés szempontjai.

(2) Az (1) bekezdés szerinti esetben jelz6lampas forgalomiranyitas bevezetése helyett sor keriilhet korforgalmua
csomopont létesitésére is annak egyéb feltételei fennallasa esetén.

27. A belteriileti parkolasi Iétesitményekre vonatkozo eldirasok

132. § A parkolasi igényeket belteriileti kozteriileten a varakozdsdvokon, a kozit melletti, illetve ahhoz
csatlakozo varakozasi teriileteken, valamint a kozut teriiletén kiviili ingatlanokon kialakitott parkolohelyeken lehet
kielégiteni.

133. § (1) A varakozosav vonalaban 6bol vagy félsziget nélkiil kialakitott autobusz megallohely eldtt 10 méter,
utana 15 méter tdvolsagon beliilre varakozohelyet a menetirany szerinti jobboldalon tervezni nem szabad.

(2) A belteriileti kdzutak gyalogatkelGhelyei el6tti 5 méteres tavolsagon beliilre forgalmi irdny szerinti
jobboldalon — egyiranyt forgalmu ut esetén mindkét oldalon — nem lehet varakozohelyet tervezni, vagy egyébként
olyan forgalmi savon kiviili teriiletet kialakitani, amely alkalmas gépjarmti ledllitasara kivéve, ha a
gyalogatkel6hely ugy keriil kialakitasra, hogy a gyalogos kdzvetleniil a forgalmi savra 1ép le.

(3) A belteriileti kdzutak tervezése soran a varakozosavot a csomdpontoknadl és a gyalogos keresztezéseknél az
utpalya sziikitésével lehet parkolooblokké alakitani.
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134. § Kornyezeti kotottségek esetén, a jardaval egy szintben is kialakithatok varakozohelyek, de a gyalogosok
szamara legalabb a belteriileti kozat egyik oldalan legalabb 1,50 méter hasznos szélességet kell biztositani a
jardan, a varakozasra igénybe vehetd teriilettd] felfestéssel vagy oszlopsorral vagy egyéb hasonld megoldéssal
elvélasztva.

135. § (1) A 250 személygépjarmiinél nagyobb befogadoképességli garazsok, illetve parkolok esetében vizsgalni
kell, hogy azok kozti csatlakozasait csomopontként kell-e kialakitani a csomdpontokra vonatkozo altalanos
eléirasoknak megfelelden fiiggetleniil attol, hogy a parkolo kozteriileten, vagy maganteriileten keriilt kialakitasra.

(2) A gépjarmii parkolok és garazsok tervezése soran e rendelet eldirasain tul az orszagos telepiilésrendezési és
épitési kdvetelményekrdl sz616 €s a vonatkozd egyéb épitésiigyi jogszabalyok eldirasait is figyelembe kell venni.

136. § Csapadékcsatornazassal ellatott belteriileti utak tervezése esetén a csapadékviz viznyelokbe valod
eljuttatasat meg kell tervezni. A sziikséges viznyel6k helyszinrajzi és hossz-szelvényi helyét méretezés alapjan
kell meghatarozni.

VI. FEJEZET
ZARO RENDELKEZESEK
137. § Ez a rendelet a kihirdetését kovetd 180. napon 1ép hatalyba.
138. § Az e rendelet hatdlybalépését kovetéen indult eljarasokban az e rendelet hatalyba 1épését megel6zéen
hatalyban volt eldirdsoknak megfelelden készitett tervdokumentacio is benyujthaté, ha az annak készitésére

vonatkozd tervezési szerz6dést e rendelet hatalybalépését megel6z6 két éven beliil kototték meg.

139. § E rendelet tervezetének a miiszaki szabalyokkal és az informacios tarsadalom szolgaltatasaira vonatkozo
szabalyokkal kapcsolatos informacioszolgaltatasi eljaras megallapitasarol szolo, 2015. szeptember 9-i 2015/1535
europai parlamenti €s tanécsi iranyelv 5-7. cikke szerinti el6zetes bejelentése megtortént.

Budapest, 2016. oktober ,,....”

Dr. Sesztak Miklos
nemzeti fejlesztési miniszter



1. mellékleta ..../2016. (... ...) NEFM rendelethez

1. A kiilteriileti kozutak utkategoriai, és az egyes kiilteriileti utkategoriak tervezési sebessége

A B

1 Utkategoria Tervezési sebesség

vt [km/h]

2. Autopalya 130

3. Autéut, gyorsut 110

4. Kiilteriileti féutak 90

5. Kiilteriileti 6sszekotéutak 70

6. Kiilteriileti bekdtéutak 50

7. Kiilteriileti kiszolgalo utak 30

8. Kiilteriileti gazdasagi utak Jarhatosag

9. Kiilteriileti kerékparutak 30

2. A belteriileti kozutak utkategoriai, €s az egyes belteriileti titkategoriak tervezési sebessége
A B

1 Utkategoria Tervezési sebesség

vt [km/h]

2. Belteriileti kiemelt utak 70

3. Belteriileti foutak 50

4. Belteriileti gytijtéutak 50

5. Beltertileti kiszolgal6 utak 30

6. Belteriileti lakoutak Jarhatosag

7. Beltertileti kerékparutak 20

8. Gyalogutak Jarhatosag
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2. melléklet a ..../2016. (... ...) NEFM rendelethez

A tervezési elemek sz€1s6 értékei a tervezési sebesség fliggvényében

A B C D E F G H
L Tervezési sebesség, vt [km/h]

Tervezési elemek
2. 130 |110 |90 |70 |50 |30
3. Legkisebb helyszinrajzi korivsugar, Rmin [m] 900 |600 |340 |180 |80 |25V
4. Kiilteriileten |4 5 6 |7 |9 |u

Legnagyobb hosszesés, emax [%]
. Belteriileten |- 5 6~ |8 |12 |15
6. Legkisebb — megallasi latotavolsaghoz tartozo —

13000 [8 000 |5000 (2000 |700 |160
dombort lekerekitd ivsugar, Rd,min [m]

D Csomopontok teriiletén — helyszinrajzi kotottségek esetén — kisebb korivsugar is alkalmazhat6
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3. melléklet a ..../2016. (... ...) NEM rendelethez

1. Uzemi savval rendelkezd kiilteriileti osztottpalyas kozit keresztszelvényi elemeinek jellemzd elrendezése
(atkoronan beliil)

Utkorona
ek ad . Kézépsd s ek as
zél \ Forgalmi savok . - Forgalmi savok z8| \
Szélsh sa orgalmi savo elvalasztosay orgalmi savol Széls6 sa
Padka| Uzemisav |Kuiilsé forgalmi sév | Belsd forgalmi sav . . Belst forgalmi sav | Kiils6 forgalmisav | Uzemisav |Padka
3 ‘ B
> - — =
0 o [=;] “0
%] “Q v W
— w w -—
3 5 5 2
2 X \ ® g
j= o o =}
N 0 0 N
a @ B a
o 2 ‘ z 2
[~ 2
= ~ / - = -

P 7 22 | (222 ZI
Kozuti visszatarto rendszer

2. Uzemi savval nem rendelkezd kiilteriileti osztottpalyas kdzut keresztszelvényi elemeinek jellemzé elrendezése

(Gtkoronan beliil)

Utkorona
Szélss sav Forgalmi savok olvilmeminiy Forgalmi savok Szélsd sav
Padk Kiilsé Bels6 Belsé Kilsé Padk
adka forgalmi sav forgalmi sav forgalmi sav forgalmi sav adka
= > > >
=) S =) =
L2 5 s 8
N N N N
3 ki kS 2
2 g1 3 2
7 2 777 777, 2 >

ek | 47N

K&zuti visszatartd rendszer

3. Forgalmi irdnyonként egy forgalmi sadvval rendelkezd kiilteriileti kozt keresztszelvényi elemeinek jellemzd
elrendezése (Gtkoronan beliil)

Utkorona
Szélsé L s Szélsd
i Fargalmi sav Forgalmi sav .
sav sav
Padka Padka
> >
G ki
W w
=) 'S
) kvl
Lz w
Z 2
[=] [s}
] N
o Kol
f=] kel
@ @
=1 =l
X ‘ a0
‘ S~ N ‘

Q
7




4. Az atkoronan kiviili elemek jellemzo elrendezése
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Utkoronan kivilli . : NP .

rész (oltés) Utkorona Utkoronan kivilli rész (bevagas}
o
-z_ﬂ_: e
E 2%
3 Le
2 &3
.E -
5] =5
= B
3 g2
& o
h]
a
Al
g Ovarok
B P o

| ey ~
T Z A N s
Oldalarok Y *_Kérdmvonal
Arokszél AT T L T T 7. Pas "\ Bevagasi rézsii
N ; \ - : J AN
:\Ta\pamk — *_Koronasl S
T | ; . Arokszél (rézsilab)
100 . Toltéslab Koronaél / 100 100
G “_Pétpadka Pl it :

Kézut terlilete

Kozut teljes terlllete
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5. Belteriileti kozat keresztszelvényi elemeinek jellemz6 elrendezése

Kézut teljes teriilete

Jarda

Utkoronan
kiviili rész

Berendezési sav/

Zoldsav

Biztonsagi sav

Utkorona / Kézut teriilete U,tkf)ror,‘an
kivdli rész
Forgalmi savok Kozépsé elvalaszto sav Forgalmi savok Jarda
Kdzuti vasut 5
= = =B
2 3 3 2 8| s
= = = | ¢
@ o > L | N
] k] B T T 0O
f=% @ @ [=3 2 T .
k3 < c < x £ ca
0 2 o 2 T 2| 9o
il
] N o N g MN| &35
xX m a 1] X m| anN
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4, mellékleta ..../2016. (... ... )NEFM rendelethez

Az utpalya-szélesités forgalmi savonkénti legkisebb mértékének kiszamitasa alapjaul szolgalo képlet:

b= 2
R,  ha3o<a<300
ab = 20
R, ha300<a<1800
ahol:
Ab - egy forgalmi sav szélesitése (m)
R - a koriv sugara (m)

o - a koriv kdzépponti szoge (fok)
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5. melléklet a ..../2016. (... ...) NEFM rendelethez

A kozutak kiilonszintii csomopontjainak elvi kialakitasa és a csomopontok elemei

Csomépont terliletének hatéra

Savcsatlakozas

Csomopont terliletének hatara

Gyljté-eloszté palya

Kozvetlen (direkt)
Osszekdté palya

Savkivalas

Atmend fépalya

Kézvetett (indirekt) &

Gylijté-eloszto palya

Lassité- vagy
iranyrendezédési sav

Gyorsito- vagy
irdnyrendez8dési sav

A
\_Gylijté-eloszts palya

Félig kdzvetlen (féldirekt)
Osszekdtd palya

Kdzvetlen (direkt) sszekétd ag

Gylijté-eloszt6 palya

Csomdépont terliletének hatara

Csomopont teruletének hatara



