-

.‘/ ,‘?z’(fl;tjﬁgs’geseumﬁ putting the future on track

Széles nyomtavu vasut meghosszabbitasanak épitési tervezete

Szlovakia teriiletén Ausztria teriiletére valé csatlakoztatassal

Tajékoztaté dokumentacidé a hataron atnyulé tervezet hatasvizsgalatardl, amely a kdrnyezeti
hatasvizsgalatrol és egyes torvények kiegészitésérdl és modositasarol szold T.t. 24/2006 sz. térvény
15 sz. mellékletének érvényes hangzasaval 6sszhangban készilt

magyar, német és angol nyelven

JOINT VENTURE COMPANY BROAD GAUGE

BERNARD - VALBEK — OBERMEYER

November 2018






-
% It’;lraellvljﬁlglsrgesellschaﬂ putting the future on track IE V @

Predizenie $irokorozchodnej Zzelezniénej trate na Gizemi Slovenska s prepojenim na Gizemie Rakuska

A beterjesztett dokumentécié nemzetkdzi hataron atnyuld értékelési folyamat céljaira készilt, a kérnyezeti
hatasvizsgalatrél és egyes torvények maédositasarol és kiegészitésérdl szold T.t. 24/2006 sz. torvény 40 § b)

bekezdése alapjan (tovabbiakban ,eia” toérvény).

Eléljaréban megallapitiuk, hogy az eia térvény 13. sz. melléklete alapjan ,Nemzetkdzi elbirdlds ala esd
tevékenységek jegyzéke, a hataron ativel6 kdérnyezetre gyakorolt hatasuk szempontjabdl”’, a javasolt
tevékenység a 7. bekezdéshez sorolhatd. ,Autdpalyak, utak motoros gépjarmiivek szamara, tavolsagi vasuti
palyak és repll6terek 2 100 m hosszu f6 felszallo- és leszalldpalyaval - épitése.” A tervezett tevékenységet

tavolsagi vasuti palyanak tekintjuk.

Az eia torvény 14. sz. melléklete ,,A hataron atnyulo jelentésen kedvezétlen hatas meghatarozasanak altalanos

kritériumai” alapjan az alabbiakat allapithatjuk meg:

1. A tervezett tevékenység kiterjedt vonalas épitmény.

2. A javasolt tevékenység 375 km hosszu vonalas épitményt jelent Kassatol Ausztria hataraig Pozsonynal. Az
utvonalat ugy tervezték, hogy ahol ez lehetséges a leginkabb kdvesse a létezd vasutvonalakat, és ahol Uj
kozlekedési folyosot épitenek, lehetéség szerint ne a kilondsen érzékeny teriiletekre legyen elhelyezve. Ennek
ellenére lehetetlen elkeriini az egyes madarvédelmi terlleteket, amelyek a NATURA 2000 védett terlletek
eurdpai rendszere k6z0s hataranak kdzelében talalhatdk. Az atvonal a k6z6s hatar menti védett terlleteken az
alabbiakban leirt médon halad &at. Az alabbiakban ismertetett kuloén szakaszokban a felvetett igénynek
megfeleléen ezen terliletek védelme targyara kifejtett hatast az éléhelyekrdl szo6l6 iranyelv 6.3. és 6.4. cikke (a
Tanacs 92/43 EGK iranyelve 1992. majus 21-r8l az él6helyek, a szabadon él§ allatok és szabadon névé
ndvények védelmérél) és az érvényes altalanosan kotelez6 érvényl moédszertan alapjan értékelik. A széles
nyomtavu vasuti palyat az egész szakaszban ugy tervezték, hogy a hatéron atnyulé védett tertletekre kifejtett
feltételezett hatas a k6z0s nemzetkdzi természetvédelmi érdekek terén ne legyen annyira jelentds, hogy a

nemzetkozi védelmi célok vagy egyéb viszonyok sulyos megsértését jelentené.

3. A tervezett vasutvonal egyetlen szakasza sem lesz jelent6s hatassal a lakossagra sem Szlovakia teruletén,
sem mas orszagokban, beleértve a hatar menti tertleteket is. A tervezett tevékenység, mint egész, nem fog
kilonésen komplex és lehetséges kedvezétlen hatast jelenteni a természeti kdrnyezetre, beleértve a
szomszédos orszagok kornyezetét is, beleértve azokat is, amelyek az emberekre, ritka fajokra vagy
szervezetekre komoly hatast fejtenek ki, valamint azokat, amelyek az érintett teriilet meglévé vagy lehetséges

kihasznalasat veszélyeztetik és tovabbi terhelést okoznak, amelyet a kérnyezet nem képes elviselni.

A feltlintetett kritériumok szerint a tervezett tevékenység nem jelenti a kdrnyezetre vagy a lakossag egészségére
kifejtett jelentésen kedvezétlen hatas potencialis forrasat, amely atnydlna az allamhatarokon, kilondsen a

szomszédos orszagokba, Magyarorszagra és Ausztriaba.
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Egyuttal rogzitjik, hogy a hatéron atnyulé hatas megitélésének egész folyamata, mint a kérnyezetre kifejtett
hatas vizsgalatanak része, f6képp a szandék és terv megvaldsitasa koérnyezetvédelmi hatékonysaganak
értékelését célozza meg. A fentiek alapjan és a tdébbi gazdasagi, geopolitikai, kommersz és minden egyéb
mutato teljes értékelését kdvetben sor kerll a végleges dontésre a terv lehetséges megvaldsitasat és a
tervdokumentacié elékészitését illetéen, amely pontositja az egész tervezet részleteit. Amennyiben a folytatas

és a tervezet esetleges megvaldsitasa mellett dontenek, ez a 2025-6s évet kdvetéen varhato.

1. Megnevezés

Széles nyomtavu vasut meghosszabbitasanak épitési tervezete Szlovakia teriiletén Ausztria teriletére vald

csatlakoztatassal

2. A tervezett tevékenység leirasa és céljai

A tervezett tevékenyséq leirasa

Az egész vasuti palya 1520 mm széles nyomtavu és teljes mértékben villamositott lesz. A taplalas 25 kV

valtéaramu taprendszerbdl tervezett Szlovakia teriletén talalhato forrasokbdl.

Egyvaganyos vontatas épitését tervezik egy aruatrakodd allomassal Szlovakia teriiletén (Nové Zamky-
Palarikovo) és transzformacidés depoval (Kosice-Haniska), ahol az Uj széles nyomtavu vasutat csatlakoztatjak a
meglév palyara Ukrajnabdl. A palya teljes becsult hossza mindkét variansnal Szlovakia tertletén 373-t6l 375
km-ig terjed. Osszesen Szlovakia teriiletén 416-425 hid épitését feltételezik, ebbél két esztakad jelentds hosszt
fog elérni. Feltételezik kb. 50 km hosszu alagut épitését, mikdzben a leghosszabb alagut Szoroské (Soroska -
Szlovak-karszt, a jelenlegi alagut kbzelében) lesz. Az egymassal szemben kozlekedd vonatszerelvények
lassitas nélkdl kerllik el egymast az arra kijel6lt helyeken, a kétvaganyos kitérékdn és atmeneti allomasokon. A
vonatok kitérésére szolgalé kétvaganyos megoldas 2-7 km hosszU szakaszon varhaté a kiszolgald
berendezéseket is beleértve. Mivel a forgalmat szofisztikalt médon magas miszaki és automatizalt szinten
irdnyitjdk majd, a kitér6ket olyan helyekre kell elhelyezni, ahol optimalis lehet6ség lesz a szembejovd
vonatszerelvények kitérésére, azok lassitasa vagy megallasa nélkil. A pontos elhelyezés napjainkban még

csak feltételezett és jelenleg még pontositjak.

A konténeres szerelvények maximalisan 1000 m hosszuak lehetnének, és robusztus 2x3 tengelyi
villanymozdonyok hizzak majd azokat (co-co). A konténeres vonat atlagos rakomanya 875 tonna, dssztémege
2045 tonna. A tébbi (nem konténeres) tehervonatot két villanymozdony huzza majd, 4438 tonnat birnak el, 6000
tonna dssztdmeg mellett. A vonatszerelvények feltételezett gyakorisaga 4 vonat éranként, 2 az egyik, 2 pedig a
masik iranybdl. A vonatszerelvények elsGsorban a teherszallitast célozzak meg, az tizemeltetés napi 20 éran at
varhaté. Jelenleg az ugynevezett csendes vonatokat részesitik el6nyben, amelyek 0] fékezési és hangtompitasi

rendszerekkel rendelkeznek a zajforras minimalizasara.
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1. abra : A vasuti palya keresztmetszete

3,460

ZAJVEDO FAL ZAJTANULMANY
SZERINTI MAGASSAGBAN

KABEL-AROK

min. 6,200

VARIABILIS (cca 12,000)

TERMOTALAJ ELTAVOLITASA
PEDOLOGIAI KUTATAS ALAPJAN

Az egész palya mentén be kell tartani az altalanos 12%o-ig terjed® nivellaciot, hogy minimalizalédjon a palya
emelkedése vagy csdkkenése a vonatszerelvények lassulasa vagy gyorsulasa miatt, ami aranytalanul néveli a
szallitasi koltségeket (energiafelhasznalas) és az Uzemeltetés gazdasagossagat (az egész szerelvény
gyorsuldsa vagy lassulasa). Az ilyen minimdlis lejtésl altaldnos nivellaciét nagy szamua alaguttal,
terepbevagassal és hidakkal biztositjak, beleértve a hosszu szint fol6tti fellljarot (esztakad) is. Az alagutak és
hidak elhelyezkedése a tervezett referencia folyosé terep morfolégiajabdl kovetkezik. A vasuti palya
keresztmetszete (1. abra) atlag 12 m felllet elfoglalasat feltételezi (t6ltés, tamogatd infrastruktara, stb.) az
egyvaganyu vontatas részére. Jelenlegi becslés szerint a referencia korridor 68%-a az 1 variansban és 62%-a
a 2 variansban a meglévé vasutvonallal parhuzamosan haladna, mikézben az ilyen kézds szakaszok a
kovetelmények pontositdsat és a kdlcsénds megegyezést kdvetéen a projekt részeként lennének kialakitva és

modernizalva.

A jelenlegi kdzlekedési épitményekkel, utakkal, gyorsforgalmi utakkal, specialis korridorokkal és strukturakkal,

valamint vizfolyasokon ativel® hidakkal val6é dsszes keresztez6dés és csomodpont kilénszinti lesz.

Az alagutmegoldasok athidaljak a taj valamennyi morfoldgiai strukturajat és lehetéség szerint azokon a
terlleteken is alkalmazzak, ahol a taj védelmére erre sziikség lesz, kildbndsen a természetes forrasokra vald
hatdsok minimalizalasanal és az orszag és az Eurdpai Unio terileti természetvédelme érdekében, beleértve a
NATURA 2000 tertleteket is.

Egyes tertleteken a pélyat specialis keritéssel latjak el az emberek biztonsaga érdekében (lakhelyek és egyéb

objektumok kdzelében) valamint vagyonbiztonsag és a pélya berendezése biztonsdga érdekében, valamint
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terel® keritéssel a migralé allatok védelméért a biokorridorokban kulén atjarékat alakitva ki szdmukra (6kodukt,

Okohid, stb.). A kijeldlt helyeken zajvédd falak lesznek kiépitve, amelyek fizikai akadalyként is szolgalnak.

Az egész palya permanens megfigyelés és Orzés alatt all majd, a helyi lakosok biztonsaga, valamint a nem

kivanatos beavatkozasok és esetleges sértlések elkertilése érdekében.

A palya utvonalanak alapvet6 leirasa

Ebben a részben a hataron atnyulo vizsgalat céljaira csupan a tervezett utvonal alapvetd leirasaval szolgalunk,

amely grafikusan az 1. sz. térképmellékleten lathato.

A széles nyomtavu vasutvonal Kassanal (KoSice) kezdédik az Enyicke (Haniska) kdzség melletti vasuti miszaki
telepen, ahol a meglévé széles nyomtavu vasutvonal végzédik Ukrajnabdl. Enyicke (Haniska) kozségtdl a palya
apro eltérésekkel és miiszaki médositasokkal a meglévé 160 sz. vasutvonalat koveti Kassa — Losonc (Lu¢enec)
kozott. Tornagdrgd (Hrhov) és Szadalmas (Jabloriov nad Turfiou) kdzségek kozoétt egy hosszu alagutba tér be,
amellyel a Szilicei-fennsikot és a Szoroské-nyerget, a Szlovak karszFthegység legmagasabb csucsat koti
O0ssze. Megkerili Rozsnyot (Rozrava) és a Sajo (Slana) folyo volgyében folytatja Utjat a Szlovak karszthegység
Szilicei- és Pelséci-fennsikjai kozott. Ezt kdvetéen a Tornalja (Tornala), Feled (Jesenské), Fiilek (Filakovo)
meglévé vasutvonalat kdveti. Flilek (Filakovo) kériil tervezett varians lehetévé teszi a Gortva-vélgy és Fiilek
(Filakovo) varos elkeriilését. Tovabb Losonc (LuCenec) felé folytatodik, Ipolygalsa (HoliSa) kdzségnél
elkanyarodik az Ipoly foly6 arterétél. Az Uj megoldasban a palya Vilke (Velka nad Iplom) kézségen keresztll
halad at a magyar hatar mentén. Rarés - Malyad (Raro$ — Mula) térségben keresztezi az Ipoly meander volgyét
kozvetlenil Magyarorszag hataran, ez a legkdzelebbi hely ahol Magyarorszag hataraval érintkezik. Az Ipoly
(Ipel) folyd mentén elhelyezkedd természetvédelmi teriiletek elkeriilése érdekében tervezett variansok

a térképes csatolmanyban talalhatéak meg.

A palya tovabb Zsély (Zelovce) iranyaban folytatédik. Nagykiirtds (Velky Krti§) alatt hosszu alaguttal gy6zi le a
Nogradszentpéteri dombsag (Potorska pahorkatina) magaslatait. Szlovakgyarmat (Slovenské Darmoty)
kdzségnél alaguttal ativeli a Csabi-dombsag (Cebovskéa pahorkatina) andezit sugarait és megkeriili Ipolybalog

(Balog nad Ipfom) és Vilke (Velka nad Ipfom) kdzségeket.

A palya Ipolysagot (Sahy) északon keriili meg alagitmegoldassal és Zseliz (Zeliezovce) felé halad tovabb. It
eltavolodik a magyar hatartél Ersekujvar (Nové Zamky), Vagsellye (Sala), Szenc (Senec) és
Pozsony (Bratislava) iranyaba. Pozsony (Bratislava) kérnyéke nagyon bonyolult, sirilin lakott terlletet képvisel
fennmaradt taj- és térténelmi elemekkel, védett tertletekkel és fontos kézérdekl infrastruktdraval. Dunahidas
(Most pri Bratislave) és Csolle (Rovinka) kozségek kdzott a palya hosszu hidas esztakadon vezet, amely ativel
a meglévé kozuti és vasuti infrastruktdran, valamint a tervezett D4 autopalyan és R7 gyorsforgalmi uton is és a
Slovnaft kézeli keresztez6désiikdn. A magas hid esztakaddal (hosszat 14 km-re és a terep fol6tti legnagyobb

magassaga 20 m-re becsulik) ezt kdvetéen a Duna folyét és szomszédos terlleteit is ativelik Horvatjarfalu
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(Jarovce) iranyaba. A referencia korridor esztakadja a terepre csak Ausztria hataranak teriletén kot ra, nem

messze az egykori Horvatjarfalu (Jarovce) hataratkel8helyt6l, majd innen Ausztria tertletén folytatédik.

A tervezett tevékenyséq céljai

Kilénboz6 torténelmi okoknal fogva a vilagon kiilonb6zé nyomtava vasutvonalakat fejlesztettek ki. Napjainkban
hatékonyan Uzemeltetik a széles nyomtavu vasutvonalat, amely az Eurdpai Unié keleti hataran ér véget.
Jelenleg tébb korridor is érinti az Eurdpai Unidt, amelyek kozil a legjelentésebb az Ukrajndbdl a lengyelorszagi
Katovicébe tartd, az ukrajnai Ungvarbél (Uzhorod) a szlovakiai Kassara (Kosice) (a U.S.Steel acélmiivekbe tarté
északi vonal) és Tiszacsernyére (Cierna nad Tisou) (déli vonal) vezetd Utvonal, ahol az eurdépai nyomtavu

vasutra rakodjak at az arut.

A tervezet targya a széles nyomtavu vasut meghosszabbitasa Bécs kérnyékére. A f6 inditéka egy zavartalan
és hatékony kozlekedési halézat kiépitése Oroszorszagbdl, Kinabdl és a tébbi azsiai orszagbdl Kozép-
Eurépaba. Ezzel Eurépa és Azsia szarazfoldi dsszekapcsolasanak versenyképes alternativajat hozva létre,
amely a széles nyomtavu vasutvonalon alapul, amely akar 30 napos megtakaritast is jelenthet a keletrél Kozép-
Eurdépaba tarté kozlekedésben és dOsszekapcsolja a jelentés gazdasagi régiokat az egyik leghosszabb
kozlekedési tengellyel a jovében. Globalis stratégiai szempontbdl lehetévé teszi a kozlekedés atkdtését a Dunan
at és Bécset és Pozsonyt logisztikai csomopontta teszi Kozép- és Kelet-Eurépa szamara az EU-ban hasznalatos

standard nyomtavra val6 aruatrakodast, a Dunai hajokdzlekedést és az EU siir(i kdzati infrastruktarajat illetéen.

Egy folyamatos és zavartalan halézat létrehozasa Oroszorszagbdl, Kinabdl és tovabbi azsiai orszagokbol
Kodzép-Eurdopaba, Euroazsiaban a vasuti kozlekedés egy Uj dimenzidjat hozza létre, amely az idémegtakaritas
szempontjabdl elényds egyuttal tartésan fenntarthatd a kdrnyezetre kifejtett hatasa aspektusabdl. A halozati
Uzemeltetés szerkezete jelentésen pozitiv makrogazdasagi hatasokkal bir majd. A nyilvanossag tamogatasanak
jelentés mértékével, ahogy az az eurdpai vasuti infrastruktira projektjeinél szokas, a széles nyomtavu kapcsolat

tovabbi beruhazasi 6sztdnzéket és transzregionalis fejlédést hozhat magaval.

Az Oroszorszagbdl érkez6 széles nyomtavu vasutvonal meghosszabbitasa folyamatos mennyiségi
kozlekedést biztosit, egyuttal feltételezhetd, hogy a tehergépkocsikrél (kamionokrdl) jelent8s mennyiségi aru
helyez6dik at a koérnyezetbarat és olcsdbb vasuti szallitdsra. Jelentds szempont az idd is a kdrnyezettel
kapcsolatosan, amikor az aru hosszabb ideig tart6 tartalyhajés szallitasa és atrakodasa a kik6tékben nagyobb
mennyiségl kibocsatast produkal a kérnyezetbe (pl. Uveghazhatast okozé gazok kibocsatasa) mint a sokkal
gyorsabb és folyamatosabb vasuti szallitas, e terv szerinti kivitelezésben. A 2050-es évre 6sszesen 16 millié
tonna aru mozgasa varhatd ezen az utvonalon (kelet-nyugat az EU-ban). Ez 43 vonatnak felel meg mindkét
iranyban (ezekbdl 40 konténeres és 3 nem konténeres tehervonat lenne atlagosan). A legjobb esetben a
forgalom 6sszesen 24 millié tonna (69 vonat naponta minden iranyban). A kétvaganyu palyaval, a tengeri, kozuti
és belfoldi vizi k6zlekedéssel szemben jelentds elbrelépés varhatd, féképp a kozlekedés gyorsulasdnak

formajaban, a pénzlgyi megtakaritas, egy tobbfunkciés hely rendszere (termindl és &atrakodd hely),
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megbizhatésag, a terminalok biztonsaga és kiegészitd szolgaltatasai terén, mint az aru raktarozasa vagy
atrakodasa, de els6sorban a globalis vagy lokalis szintl kdrnyezetvédelem szempontjabdl. Ez az elmozdulés
azon a feltételen alapul, hogy a vasuti infrastruktira jelentés mértékben tokéletesitve lesz Oroszorszagon,
Ukrajnan at és Szlovakiaban az ukran hatartol Kassaig, lehetévé téve igy a szallitas 6sszidejét Kelet-Kinabdl
Bécsbe 15 napra. Osszehasonlitva ezt a mai vasuti szallitas 23 napjaval és a tengeri szallitishoz sziikséges

25-45 nappal, jelentds kilénbségrél beszéllink.

A jelenlegi standard nyomtavu vasut fejlesztési lehetéségeivel szemben a széles nyomtava vasut

meghosszabbitasa az Eurdpai Unidé kdzponti térségébe szamos jelents elényt jelent:

e az EU kdzepébe (bécsi térség) valo szallitashoz nem sziikséges az atrakodas Kelet-Szlovakiaban, ami
id6- és pénzmegtakaritast jelent. A tranzitszallitas nagyobb mennyiségli modern felszerelésbdl és
logisztikai lehet6ségbdl profital majd,

e a szallitott aru jelentds része igy a tehergépkocsikrél és kamionokrél a modern, villamositott és gyors
vasutra csoportosul at,

e a kozép-eurodpai térség profitalni fog ebbdl a kozlekedésbdl és a kisérd fejlesztésbdl a teherszallitasbol
szarmazo kornyezeti terhelés egyidejli csdkkentése mellett,

e a széles nyomtavu vasut mint kizardlag teherszallitasra hasznalatos, konstans sebesség mellett
korlatozas nélkil valhat személyszallitasra alkalmassa,

e aszéles nyomtavu vasut nagyobb tengelyterhelést és a vonat nagyobb terhelését teszi lehetévé, ami a
szokvanyos nyomtavu vasuttal dsszehasonlitva kdltségmegtakaritashoz vezet,

e mivel a tervezett palya nagy szazalékban a meglévé vasutvonallal parhuzamosan halad majd, szamos
kijelolt helyen uj k6zos létesitményeket épitenek a vasuti kdzlekedés hatasainak csdkkentésére az
érintett lakossag és tarsadalmi infrastruktira viszonylatdban, mint pl. zajvédé falak, tdltések

modositasa, a palya és a mlszaki berendezések optimalizalasa, stb.

3. A javasolt tevékenység lehetséges valtozatanak leirdsa potencialis hataron atnyulé hatassal és a
javasolt tevékenység megvalésitasa elmulasztasanak valtozata.

A tervezet két valtozatban kerul benyujtasra — 1 varians (kék vonal) 373,2 km hosszUsagban és 2 varians (piros
vonal) 375,4 km el&zetes hosszusaggal. A variansok csak egyes szakaszokban kuldnbdznek oly médon, hogy
minimalizaljak a tajra és a lakott telepllésekre (infrastruktirara) gyakorolt lehetséges hatdsokat. Masrészt a
vasutvonal épitésének gazdasagossagat is tekintetbe vették. Varians-megoldasok a tervezet azon

szakaszaiban talalhatok, amelyek a tervezett vasutvonal nyomvonalanak egyes teruleteit érintik.
A kulénbseégek alapvet6 leirasa az egyes variansoknal:
1. szakasz — Szoroské (Soroska) és a Jabloncai nyereg (Jablonické sedlo) atjaré.

Az 1 varians (kék) a meglévé utvonal médositasat jelenti Szadeld (Zadiel) kbzségtdl Tornagdrgd (Hrhov) folott,

valamint a meglévé egynyomtavu alaguttal parhuzamos alagut kiépitését. Osszekapcsolasukkal biztonsagi
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folyosérendszer is létrejon — menekills- és biztositd utak formajaban. Ennek az alagutnak a hossza mintegy 3,5
km.

A 2 varians (piros) Tornagérg6 (Hrhov) telepuléstdl délre halad, varhatéan itt lesz a hosszu alagut eleje, amely
Harskut (Lipovnik) telepulés mdgétt torkolna ki a Jabloncai nyereg masik oldalan, a jelenlegi alagut portéljatol
lejjebb. Ez az alagut varhatdéan 9,6 km hosszu lesz, mikdzben minimalizalédna a védett terlletek felszinébe
torténd beavatkozas. Mindkét variansnal feltételezik, hogy ismeretlen féldalatti karszt jelenségeken -
barlangrendszeren — kell athaladni, mikdzben a 2 varians kézvetlen kapcsolatban lenne a féldalatti Kortvélyesi-

barlanggal (HruSovska jaskyfia). Lasd a 2/1 mellékletet.

2. szakasz — Sajo folyo6 (Slana)

A Sajo a Natura 2000 tertleten kb. 5,5 km-en halad at. A foly6 vizes él6helyei és a parti vegetacié védett.

Az 1 varians (kék) a meglévd vasutvonal modositasat és az Uj nyomvonal vezetését annak térségében
feltételezi. Szaloc (Slavec) kozségtdl északra azonban nem kertilhet6 el az érintkezés vagy athaladas a folyo
és a védett terllet egy részén.

A 2 varians a folyon és a Natura 2000 terileten varhatéan egy hosszl esztakadon haladna at, a hid pillérei a
védett terlleten kivil helyezkednének el, a hid pedig megfelel6 magassagban huzdédna ahhoz, hogy ne
jelentsen sulyos beavatkozast a védelem targyaba. Elkerllhetetlen, hogy a hid alatti tertilet egy része arnyékba

keruljon. A védett terilettel kbzvetlen kapcsolat nem lesz. Lasd a 2/2 mellékletet.

3. szakasz Tornalja (Tornal'a)
Az 1 varians a varoson a meglévd vasuti folyoséban halad at.

A 2 varians a varost keleten keruli meg.

4. szakasz — Gortva

Az 1 varians megkeriili a Gortva foly6 volgyét Sid (Sid) kbzségtél északra a nem védett teriileten keresztiil és
Filek (Fifakovo) varosat.

A 2 varians Balogfala (Blhovce) kzségtdl a Galad masszivumon at egy hosszu alaguton halad Fulek varosaba.
Alvariansként a meglévd vasutvonal kihasznalésa is felmertl, annak mddositasaval a Gortva folyé volgyén at.

A varidns-megoldasok a mellékelt 2. sz. abra térképén és a 2/3. sz. mellékletben lathatok.
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5. szakasz - Ipoly

Az Ipoly hatarfoly6 egy szélesebb Natura 2000 teriletet jelent — az Ipoly-mente (Poiplie) k6zds madarvédelmi
terlletet Szlovakia és Magyarorszag teriletén. Ezen a terlleten kivil itt egyéb természetvédelmi terlletek és
Natura 2000 teruletek is el6fordulnak Szlovakiaban. A varians-megoldasok a 2/4 mellékletben talalhatok.

Az 1 varians (kék) a miiszaki megoldas szempontjabél bonyolultabb, azonban elkeriili a CHVU Ipoly-mente
(Poiplie) terliletet és az 6sszes tobbi védett terlletet is.

A 2 varidns a védett terlletre Galsa (Holisa) kézség mdgott Panyidardc (Panické Dravce) iranyaban 1ép be.
Térincs (Treng) kdzség felé halad, ahol alvariansként a Hamorpuszta (Hamor) — Mulyad (Mula) hatarvidéket is
keresztezheti. Az egyik alvaltozatként a Dedinska hora masszivon halad &t, amely azonban Natura 2000 — UEV
Dedinska hora terllet is. Bar a hegységen alagut halad majd at, annak bejaratai szoros kapcsolatban lesznek
ezzel a terlilettel, lehetséges masodlagos hatast kifejtve. A masik alvaltozat a CHVU Poiplie - Hamor védett
terlleten vald athaladas, szoros kapcsolatban a magyar hatarral. Az Ipoly foly6 arterén az athaladast ebben a

térségben hiddal oldanak meg. A részletesebb helyzet térképen lathatd — 3. sz. abra.
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3. abra: Megoldasi variansok Hamor térségében és a NATURA 2000 tertileten

1. varians 2. varians 3. varians
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6. szakasz — Cserhat (Cerovina)

Jelentds Natura 2000 teriilet az SPA Cerovina a Kompa és Perec alf6ldi folydkon.

Az 1 varians ezt a terlletet érintkezés és hatas nélkul elkerdli.

A 2 varians a terlletet hiddal szeli at a Perec és Kompa folydk folott, a védett terllet legkeskenyebb részében.

A hid épitése nem érinti a védett terlletet azonban bizonyos szint(i arnyékhatast okoz. Lasd a 2/5 mellékletet.

7. szakasz — Ersekujvar (Nové Zamky)

Az 1 varians a varost észak fel6l kerili meg, mivel a varos kézpontjaban és a jelenlegi vasutallomason kevés a
hely az Uj vasutszerkezet szamara.

A 2 varians a meglév6 vasutvonalat kdveti és a varos vasutallomasan halad at. Lasd a 2/6 mellékletet. Mindkét
varians Ersekujvar (Nové Zamky) és Udvard (Dvory nad Zitavou) varosok kdzott az Alsé Vagmente
Madarvédelmi Tertleten (SAC005 Dolné Povazie) halad at.

8. szakasz Palarikovské luky - rét

A Natura 2000 SPA0097 Palarikovskeé luky rendkivili jelentéségl védett terllet a varostdl észak-nyugatra
helyezkedik el, kb. 10,5 km-re, Tétmegyer (Palarikovo) varos kataszteri tertletén. Itt a sés mocsarakat és sés
él6helyeket védik sekély depresszids tertleten. A jelenlegi vasutvonal ezt a terilletet két részre tagolja, lasd a
2/6 mellékletet, a tervezet a tertileten val6 athaladas varians-megoldasat terjeszti be.

Az 1 varians (kék) folytatja Ersektjvar (Nové Zamky) megkeriilési variansat, és ebben az iranyban északrdl
kerili meg érintkezés nélkil a Natura 2000 védett teriletet is, és majd csak azt kdvetéen csatlakozik a meglévé
vonalhoz.

A 2 varians (piros) folytatjia a meglévé utvonal folyoséjaban és Uj vaganyt hoz létre a jelenlegi kétvaganyu
vonaltdl északra, kb. 15 m szélességben. Ez érinti az UEV északi részének teriiletét (lasd a 4. sz. abran a
térképet), az Uj parhuzamos vasltvonal szélességében. Az UEV Palarikovské luky karosodasat vagy
terlletvesztését megfeleld elbiralasi folyamattal elemezni kell, és az alapjan kell javasolni és biztositani a

megfelelé kompenzacios intézkedéseket. Az egész terliletet megkeriilé alvarians is lehetséges, amely nyugat
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fel6l huzdédna, azonban nagy technikai gondokkal jarna, mivel nincs ra elég hely, mivel a jelenlegi infrastruktira
tébb eleme is az utjaban talalhato.

4. abra: A Natura 2000 Palarikovské luky teriiletet 6vezd varians-megoldasok

Varian 1 Varian 2 Varian 2
SPAO0097 Palarikovské luky SPAO0097 Palarikovské luky SPAQ0097 Palarikovskeé luky

120 116 116 N 116 116
2 St Palgrkoyo ! 2. St Paldrikovo
Ly X~ iy

Velké Ciky N Velké Ciky

116 116

Drahy 121

P aIé.I‘ikOvo

9. szakasz — Vagsellye (Sala), Galanta (Galanta), Diészeg (Sladkoviéovo) varosok

A varians-megoldas tobb varos és infrastrukturajuk elkerilése, valamint a meglévé utvonal projekt céljaira valo
modositasanak lehetetlensége okan keletkezett. Lasd a 2/7 mellékletet.

Az 1 varians a meglévd nyomvonaltdl elkanyarodik, és megkertli Jattd (Jatov) kdzséget, Uj megoldasként az
urbanizalt helyeket és teriiletfejlesztési tartalékaikat is elkeriili Tornéc (Trnovec), Vagsellye (Sala) és Didszeg
(Sladkovicovo) telepuiléseknél.

A 2 varians a meglévé nyomvonalat kdveti és annak mddositdsaval ill. miszaki intézkedésekkel a meglévd
infrastrukturahoz és az Uj fejlesztési tervhez képest halad at ezeken a varosokon és strukturaikon. Az dsszes

valtozas, kdvetkezmény és hatas a megegyezett megoldasokkal kertl kompenzalasra.

10. szakasz Kis-Duna (Maly Dunaj)

Nagyon bonyolult és s(ir(in lakott terllet Pozsonytdl (Bratislava) keletre, Szenc (Senec) varos és a Duna foly6
kozott. A varians-megoldasok az optimalis Utvonalat keresik ennek a teriletnek az atszeléséhez, a lakossagra
és infrastrukturara gyakorolt hatdsa minimalizaciéja mellett, lasd a 2/8 mellékletet.

Az 1 varians Kiralyfa (Kralova pri Senci) kdzségnél tér le dél felé a meglévd utvonaltdl, és tart Janyok (Janiky)
telepulés felé, ahol athalad a Kis-Duna folyén. Majd Annamajor (Miloslavov) iranyaban folytatja utjat Csolle
(Rovinka) felé, délre a Slovnafttél, Pozsonyplspokiben (Podunajské Biskupice) felemelkedik a Duna-hidra.

A 2 varians a meglévdé nyomvonaltél Szenc (Senec) varosnal délre kanyarodik el, és megkerili a tavak
rekre4cids teriiletét. Hegysur (Hruby Sur) kdzségnél athalad a Kis-Duna folyén, és Fél (Tomasov) telepiilés
iranyaba tart. Megkertili az Ujonnan épitett és tervezett éplileteket is a kdzség ezen térségében. A tovabbiakban
az 1 varianshoz hasonldan folytatja utjat Csolle (Rovinka) felé és Pozsonyplspokiben (Podunajské Biskupice)
felemelkedik a Duna-hidra.

A tervezet variansai a leirtak szerint nem birnak hatéaron ativel6 hatédssal Szlovakia és a szomszédos orszagok
terlletén. Az érintett tertilet 10 szakaszardl van szé (2. melléklet), ahol variansmegoldasi javaslatok léteznek,

féleg a fokozottan védett és urbanizalt teriletek elkertlése érdekében. Egyetlen varians megoldasa sem halad
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at a szomszédos orszag hataran, vagy ugy, hogy megvaldsitasa és potencidlis mikddése az allamhatar
kdzelsege ellenére olyan szignifikdns hatassal birjon az életkbrnyezetre, amely a szomszédos &llam teriletére
az allamhatéaron ativelne.

A széles nyomtavu vasutvonal nyomvonalanak egyetlen tovabbi variansat sem tervezik az el6készitésnek
ebben a fazisaban, lokalisan alvariansok is lehetségesek, mint az el6készités tovabbi Iépéseinek optimalizalt
megoldasai. Szlikség esetén az Uj variansokat a felmerult kévetelmények és érdekegyeztetések alapjan hozzak
létre, beleértve a nemzetkdzi elbiralas kdvetelményeit is.

A tervezett tevékenyséq elmaradasanak valtozata.

Ha a tervezett tevékenység nem valdsulna meg, nem épul meg és nem lesz tzemeltetve a széles nyomtavu
vasut a javasolt utvonalon, akkor nem valtozik meg annak tajnak és természeti kérnyezetnek jelenlegi allapota,
amerre a palya Szlovakia és Ausztria terlletén athaladna. Abbdl indulunk ki, hogy minden épitkezés bizonyos
mértékben hatassal van a tajra és a kdrnyezetre. Amennyiben az épitkezés nem valésul meg, semmilyen hatasa
sem lesz. Ez az adott régi6 és a hatar menti teriiletek tarsadalmi és gazdasagi fejlédésére feltételezett hatast is

érinti, valamint a szélesebb geopolitikai 6sszefliggéseket is.

4. A kornyezet azon Oosszetevéinek és elemeinek leirasa, amelyek valdsziniileg jelentésen érintettek
lesznek a tervezett tevékenység vagy valtozatai altal.

A fentiek alapjan és a kornyezeti hatasvizsgalat alapjan Szlovakia teriletén az érvényes jogszabalyok és
altalanosan koételez6é szabvanyok értelmében megallapithatjuk, hogy a széles nyomtavu vasut javasolt épitési
és Uzemeltetési tervezetével a kérnyezeti elemek vagy dsszetevdk egyike sem lesz jelentés mértékben érintett
vagy befolydsolt a nemzetkdzi kdrnyezeti hatasvizsgalat kdvetelményei szempontjabdl. Alapvetéen a hatasok
az alabbi koérnyezeti 6sszetevéket vagy elemeket érintik majd a nemzetkdzi kévetelmények szempontjabdl

(hataron atnyuld hatasok):

o lehetséges hatdsok a kd6zds hataron atnyulé természetvédelmi érdekek terén, kilonds tekintettel az
Eurépai Unié érdekeire a NATURA 2000 rendszerében, a hatar menti terlleteken a palya egyes
szakaszaiban specifikus hatdsok a madarvédelmi teriiletekre, esetleg a madarak vandorlasi Gtvonalaira
ezen terlletek integritasa keretén belll,

e a vasuUtvonal Uzemeltetésébdl szarmazé zaj hatasai a lakossagra, amelyek igazolhatéan atnyulnak az
allamhatéron,

¢ afelszini vizekre gyakorolt hatasok a vasut épitése idején a hatarvizeakben,

e a taj jellegzetes vizualis megjelenésének valtozasara gyakorolt hatas, és vizualis megjelenése a
szomszeéd orszagbdl (pl. vasuti szerelvény mozgasa a tajban),

e épitési hulladék lerakatok az épités soran és az épitkezéssel 6sszefliggd forgalom.

A fenti lehetséges hatasok kézul egyik sem bir jelentds, a természeti kdrnyezetre gyakorolt hataron atnyulé
hatdssal a nemzetkdzi elbirdlas szabalyai és kdvetelményei szempontjabdl. Azonban a hataron atnyulé elbiralas

keretén belll elvarjuk, hogy az érintett orszagok illetékes hivatalai pontositjak azokat a tovabbi kdvetelményeket,
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bizonytalansagokat vagy megoldatlan hatdsokat, amelyek nem szerepelnek ebben a dokumentumban, és

amelyek relevansak lehetnek a megoldasi intézkedések vagy a terv valtozasai szempontjabol.

5. A tervezett tevékenység vagy valtozatai lehetséges hataron atnyulé hatasainak leirasa és
feltételezhetd jelentéségiik.

5.1. Az épités soran

Az épités soran a széles nyomtavu vasutvonal egész szakaszan az épitési munkak és gépek révid tava hatasa
varhato az épitkezés kozvetlen kérnyezetében. Ez f6képp maga a palya épitését érinti sik teriileten a talaj
termérétegének eltavolitasaval, toltések kiépitésével, tovabba hidak, tamfalak épitésével, a folydbmedrek
valtozasaval és alagutak kivagasaval. Az ilyen alapvetd épitési tevékenység soran porszennyezés keletkezik
(PMuo), f6képp szaraz, szeles és meleg idészakban. Féleg a szél ereje és iranya hordhatja at a port a hatar
menti terlleteken a hatarokon tulra is. Ez mindkét orszagot érinti, Magyarorszag tébb hatar menti szakaszaban
és a palya Ausztriaba valé atmeneténél. A por keletkezését rendszeresen feltérképezik az aktudlis szél- és
egyéb éghajlati kdérilménnyel egyitt. Viszonylag egyszerl intézkedésekkel megakadalyozhaté a por
keletkezése és atvitele (PMio) nagyobb tavolsagokba a munkak ideiglenes sziineteltetéséig a konkrét
szakaszon mindaddig, amig nem ér véget a nem megfelel6 éghajlati helyzet (pl. erés meleg szél, vihar, tornado,
stb.). Az épités tdbbi hatasa nem lesz olyan jellegli és mennyiség(i, hogy befolyasolna a kdrnyezet allapotat és
a lakossag egészségét a hataron tul.

5.2. Az lizemeltetés soran

A széles nyomtavu vasut lGzemeltetésének potenciadlis hatasai, amelyek atnyudlnak a magyar és osztrak
allamhataron azokon a helyeken, ahol a palya megkdzeliti vagy atlépi (Ausztria) az allamhatart, az alabbiak

szerint azonosithatok:

5.2.1. A palya lizemeltetésébdl szarmazd zajkibocsatas

A széles nyomtavu vasut az alabbi szakaszokban kdzeliti meg a szomszédos orszagokkal kézbs allamhatart
(Magyarorszag és Ausztria) a palya lizemeltetéséb6l eredd potencidlis zajterjedés tavolsagaba Erinti mindkét

varianst és az egész projektot, mindig a hatarvonalhoz legk6zelebb esé szakaszokon:

Tavolsag méterekben a legk6zelebbi helyig

Jel. Hely az a hatar utani legkzelebbi telepiilésen
allamhataron
1 Lénartfalva (Lenartovce) 2168 Banréve, Magyarorszag 2554
2 Rimaszécs (Rimavska Sec) 3009 Susa, Magyarorszag 3375
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3 | Fulek (Fifakovo) 9940 Somoskéuijfalu, 9625
Magyarorszag
4 | Velké Dalovce 1583 Ipolytarnéc, Magyarorszag 1650
5 Torincs (Trenc) 1193 Litke, Magyarorszag 2432
6 Raros 408 Rardéspuszta, 522
Magyarorszag
7 Mulyad (Mula) 204 Rardéspuszta, 1140
Magyarorszag
8 Szlovakgyarmat (Slovenské 1698 Balassagyarmat, 2065
Darmoty) Magyarorszag
9 Ipolybalog (Balog nad Ipfom) 771 Ipolyvece, Magyarorszag 1974
10 | Vilke (Velka nad Iplom) 1219 Ipolyvece, Magyarorszag 2264
11 | Ipolyvisk (VySkovce nad 1261 Tésa, Magyarorszag 3252
Ipfom)
12 | Horvatjarfalu (Jarovce) 0 Kittsee, Ausztria 668
(hatar atlépése)

A palya Gzemeltetésébdl eredd zajt egyrészt a taj morfolodgiaja, masrészt a rajta elterlilé névényzet csokkenti.
Amennyiben észlelik a zaj helyi lakossagra kifejtett hatasat, azt zajvédd falak épitésével csokkentik, a
magyarorszagi illetékes allami és helyi kdzigazgatasi szervekkel t6rténd megallapodast kdvetéen, ez Ausztriara

is érvényes.

A zajhatas nemzetkdzi elbiralasa az osztrdk és magyar szakemberekkel egyltt zajlik és a jévében is vellk
egyltt valdésul meg, és a kdlcsondés megallapodasok alapjan a kdrnyezetre és az érintett lakossagra kifejtett
becsllt zajhatas predikcios modelljét kdlcséndsen ugy kalibraljak, hogy azonos hatast érjenek el az allamhatar
atlépésekor (Ausztria) vagy a vasut allamhatarhoz valé kdzvetlen kdzelében tekintettel a legkdzelebbi lakott

egységekre és kdzpontokra (Magyarorszag).

A kornyezet és kdzegészseégugy védelmét célzé valamennyi térvényes és egyéb kdvetelmény a tervezett
tevékenység esetén az olyan érintett terlletre és lakossagi csoportokra fékuszal, amelyek a tervezett
tevékenység kdzvetlen kdzelében taldlhatdk, a természeti kdrnyezet és kdzegészségigy védelmét célzd dsszes

torvényes kdvetelmény teljesitésével.

Ebben a kontextusban a kérnyezet és a kdzegészség védelmét érinté kdvetelmények biztositdsanal a
legk6zelebbi érintett terlleten 1000 méter tavolsagig, gyakorlatilag kizért jelentés hataron atnyulé hatas

keletkezése.

5.2.2. Természetvédelmi érdekeket érinté hataron atnyulé hatasok
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A zajkibocsatashoz hasonléan, amely foképp az érintett lakossagra van hatassal (hatar menti lakossag), a
széles nyomtavu vasut Uzemeltetése hataron atnyulé hatéssal lehet a természetvédelem kézos érdekeire is,
kulonésen a NATURA 2000 rendszer k6z0sségi jelentéségl terlleteire. Ezek féleg a Magyarorszaggal hataros

terileteken és az Ausztriaba vald atmenetnél az alabbiak szerint talalhatok:

Nemzetkozi A teriilet eredeti Tipus Ko6zos teriilet és lokalizalas *)
megjeldlés megnevezése
HUAN10001 Aggteleki-karszt KMT Szlovak- 5. &bra
karszt
(Slovensky
kras)
HUAN20001 Aggteleki karszt és KTT Szlovak- 5. abra
peremterlletei karszt
(Slovensky
kras)
HUBN20063 Karacs KTT Cerova Satorosbanya
vrchovina (Siatorska
Bukovinka)
HUBN20062 Kbézéps6-Ipoly volgye KTT °« - Térincs (Treng)
HUDI10008 Ipoly vélgye KMT Ipoly-mente 6. abra
(Poiplie)
HUDI10008 Ipoly vélgye KMT Ipoly-mente 6. abra
(Poiplie)
HUDI10008 Ipoly vélgye KMT Ipoly-mente Ipolybalog
(Poiplie) (Balog nad
Ipfom)
HUDI20026 Ipoly volgye KTT ° - Ipolybalog
(Balog nad
Ipfom)
HUDI10002 Bdrzsdny és Visegradi- KMT Ipoly-mente Ipolysag (Sahy)
hegység (Poiplie)
HUDI20008 Borzsény KTT Ipoly Ipolysag (Sahy)
alliviuma
AT1125129 Parndorfer platte - KMT Sislovskeé 7. abra
Heideboden polia

*) KMT — kilénleges madarvédelmi terilet (SPA)

KTT — kllénleges természetmegdrzési tertilet (SCI, SAC)
**) A lokalizalast a legkdzelebbi teleplilés vagy foldrajzi fogalom jelenti, ahol a széles nyomtavu vasut a védett
terllet hatarahoz a legkdzelebb esik az allamhataron
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5. abra: A tervezett utvonal a k6z6s hatar menti Aggteleki karszt kiilonleges temészetmegdrzési és
madarvédelmi tertileten

Az ismeretek jelenlegi mértéke mellett csak a Hamor - Raro§ melletti tertletre kifejtett potencialis hatas
feltételezhetd és kell majd kiértékelni, ahol megfelelé elbiralast érvényesitenek az éléhelyekrdl szolo iranyelv
6.3 és 6.4 cikke szerint (a Tanacs 92/43 RGK iranyelve). Ez az elbiralas és hatasvizsgalat f6képp a varians
kivalasztasa miatt kerlil megvalodsitasra az adott terlleten (lasd feljebb), egyuttal azon madarfajokra és
éléhelyeikre kifejtett hatast is kiértékelik, amelyek az Ipoly mente (Poiplie) és az Ipoly volgye kbdzds
madarvédelmi terllet védelmének targyat képezik.

6 abra: Hamor — Rarospuszta(Raro$) kérnyéki utvonalterv térképe
. % DA e L - T ol
MUY e Y
* - J ivzz'l'? v" -y
¢ /([ d.; ~ = d /
7 " . y
/ "‘ " £-a

v

Jelmagyarazat: M n?.acférv’éc.l(.almi te"rl'J!et"(st\)
Ny kozossegi jelent6ségu tertilet (SCI, SAC)

a széles nyomtavu vasut javasolt utvonala
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Ausztriahoz kdzeli tavolsagban talalhaté a kdzds szlovak-magyar-osztrak hataron egy madarvédelmi terilet,
amely f6képp a tuzok (Otis tarda) védelmére és a tobbi kisérd védett madarfaj védelmére szolgal. Ez a
nemzetkozi jelentéségl terlilet nem lesz kdzvetlenil befolyasolva a széles nyomtavu vasut épitésével vagy
Uzemeltetésével. A szlovak-osztrak hatarvonal atlépésekor a széles nyomtavu vasutvonal 678 m tavolsagban
lesz a kdzés CHVU madarvédelmi teriilet hataratol (Szlovakia - Syslovské polia, Ausztria - Parndorfer platte —
Heideboden).

7 abra: K6zés érdekii madarvédelmi terlilet az Ausztriaval hataros teriileten

&g’ WV §

3 ’
XX

&

Jelmagyarazat: /////) madarvédelmi teriilet (SPA)
QNN kézBsségi jelentdségi teriilet (SCI, SAC)

a széles nyomtavu vasut javasolt utvonala

Térképalap forrasa: http://natura2000.eea.europa.eu/#

A nemzeti védett terlletek kozul a széles nyomtavu vasutvonal a Szlovak-karszt Nemzeti Park volgyein halad
at, amelyek annak belsd védelmi dvezetét alkotjak. Ez a terulet egyuttal Magyarorszaggal kb6zds nemzeti park
— Aggteleki Nemzeti Park, és egyuttal az egész terilet az UNESCO Ember és a bioszféra programjaba mint
nemzetkdzi bioszféra rezervacio van besorolva. A széles nyomtavu vasutvonal nem érinti ezen nemzeti parkok

tertletét.

5.2.3. Eqyéb azonositott hatarokon atnyuldé hatasok

A kedvezétlen hatdsok kdzill a jelenlegi ismeretanyag mellett egyetlen olyan sem nyilvanult meg, amely atnyaina
a hataron, vagy Magyarorszag terlletére és lakossagara, ill. Ausztria terlletére és lakossagara hatassal lenne.

A vasut teljes mértékben villamositott lesz, tehat semmilyen szennyezdanyagot sem bocsat ki a levegébe.
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Azonban kedvez6en vehetjuk figyelembe, hogy az aru jelentés része, amelyeket tehergépkocsikkal -
kamionokkal és tartalykocsikkal - széllitanak, a vonatszerelvényekre kerll at, amelyek szennyez&anyag
kibocsatasa sokkal alacsonyabb, szinte nulla lesz, mikdzben révid vagy hosszabb tavolsagokban lehetséges
leveg6szennyezési forrasokat jelenthetnének.

5.2.4. A hatasok nemzetkozi jelentéségének becslése

A széles nyomtavu vasutvonal 375 km-en at kizardlag Szlovakia teriiletén vezet at, majd atmegy Ausztriaba,
ahol a végterminalig folytatja utjat. Ezen a szakaszon csak rovid szakaszokban kozeliti meg Magyarorszag
hatarait, néhany szaz méteres tavolsagban (Hamor — Raro$). Ezek a szakaszok meglehetdsen gyéren lakottak
a hatar mindkét oldalan, ezért nem varhatéak jelentésebb hatasok a kdrnyezetre és a lakossag egészségére.
Ebben a részben a hataron atnyulo értékelés informacidinal a hataron atnyalé kdrnyezeti és kozegészségugyi

hatasok jellegét és mértéket az alabbiak szerint mindsitjuk:

Jelleg A hatas Hatas
sulyossaganak megsziintetése**
mértéke*
Zajkibocsatas 1+ Zajvédo falak
Porkibocsatas és terjesztés PM10 12 Tisztitas, locsolas
Epitési forgalom hatasa 1+ Optimalizalas
Hulladéktermelés 11 Biztositas
A KMT(SPA) védett madaraira gyakorolt 1++ Medfigyelés, mitigaciés
hatés f6ként migracios intézkedések
Az UEV (SAC, SCI) védett él6hely és 0 0
noévényfajtaira gyakorolt hatas
A védett terlletekre gyakorolt hatas 0 0
A felszin alatti vizekre gyakorolt hatas 0 0
A felszini vizekre és képz&dményekre 11 Technoldgiai fegyelem
gyakorolt hatas fellgyelet az épitkezésen
Lakossagra gyakorolt stressz elemek 0 0
Miszaki szeizmicitas (alagutak) 11 Monitoring
A t4j és a természet megjelenésének 1 0
modositasa
*) Sulyossag értékelése mint jelentds (2)
kevésbé jelentds — jelentéktelen (1)
semmilyen (0)

Kockéazati potencial +, ++, +++ jelekkel jelezve a sulyossag mértékénél
**) Miiszaki intézkedésekkel valé megsziintetés megoldasi példaként felhozva.
1) Kizardlag csak ideiglenesen a palya épitése soran
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A fentiekbdl kdvetkezik, hogy a hataron atnyuld hatasok sulyossaga csak részlegesen, az épités soran nyilvanul
meg, sajatos éghajlati kdrilmények kodzott, f6képp poratvitellel szeles id6ben. A porképzddés és terjedés az
id6jaras és szél aktualis allapotara megfeleléen és gyorsan reagalva kikiszobdlhetd, f6képp a poros helyek

permetezésével és ontdzésével, esetleg az épitési tevekenység csdkkentésével.

Az Uzemeltetés zajanak hatasat a palya mikddése tervezett technoldgigjara lehet majd modellezni. A zaj a
palya hataron tuli legkdzelebbi telepilésekhez valé tavolsagaval lesz csokkentve illetve kikliszobdlve, valamint
ott, ahol ez sziikséges lesz vagy relevans igény meril fel ra, hatékony zajvédé falak keriinek felépitésre a

komplex zajvédelmi intézkedések részeként az egész széles nyomtavu vasut mentén.

A védett madarfajokra és madarvédelmi teriletekre kifejtett hatasok mértékét csak a hataron atnyulo
madarvédelmi terliletek védelmének targyat képezd védett madarfajok jelenlegi allapotanak feltérképezése és
éléhelyeik allapota feltételeinek pontositasat kdvetden lesz lehetséges kiértékelni. Ezt kdvetéen kiértékelik a
széles nyomtavu vasut épitése és Uzemeltetése hatasanak mértékét is ezekkel a természetvédelmi érdekekkel
kapcsolatosan, és szikség esetén megfelelé kompenzacios és mitigacids intézkedéseket foganatositanak és

valésitanak meg.

Az egyéb hatarokon atterjed6 hatasok sulyossaganak mértéke elhanyagolhatd. Ennek igazolasat a felel6s

allami és kozigazgatasi szervek relevans kévetelményei alapjan kell majd pontositani.

A széles nyomtavu vasut szakaszain, amelyek a magyar és osztrak hatarhoz kézel esnek, semmilyen jelentés

hataron atnyul6 hatast nem azonositottak.

6. A jelentés kornyezeti hatast minimalisra csokkent6 intézkedések leirasa.

6.1. Az épités soran:

e az éghajlati helyzet nyomon kdvetése az épités egész szakaszan és megfeleld reakcid biztositasa az
éghajlati viszonyok és idéjaras gyors helyi valtozasaira, aradasok és szarazsag megel6zése;

e er6s melegebb szél idején az épitési utak ontdzése, azok megtisztitasa a portdl és a por szél altali
széthordasanak megakadalyozasa, az épitkezéshez hasznalt minden tovabbi ut vizes tisztitasa;

e épitési hulladék depdk létrejottének megakadalyozésa az egész utvonal mentén, kiléndsen a hatar
menti Ovezetekben;

e alagut épitésénél a miiszaki szeizmicitas monitoringja robbantasoknal és az alagutak mélyitésénél;

e a Magyarorszagra tart6 felszini és felszin alatti vizek szennyezésének megakadalyozasa;

e olyan tevékenységek mell6zése, amelyek veszélyeztethetnék az allatvilagot annak egzisztencialis
tevékenységénél (migracid, élelemszerzés, stb.) és fenn kell tartani az él6helyeik allapotat és feltételeit,
nem szabad az allatvilagot, f6leg a madarakat megzavarni életiik megnyilvanulasai soran;

e meg kell akadalyozni az invaziv ndvényfajtak elterjedését az épitési objektumoknal, lerakatoknal és a

befejezett épitkezési részeknél a hasznalatba val6 atadasuk el6tt;
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e hatékony biztonsagi intézkedéseket kell biztositani a vagyon, t4j vagy kérnyezet karositasat célzo

cselekmények ellen;

6.2. Az iizemeltetés soran.

e a széles nyomtadvu vasutvonal Uzemeltetésének azonositott és verifikalt zajhatasanak
(vonatszerelvények athaladasa) megsziintetése zajvédd falak és akadalyok segitségével a felel6s
allami és koézigazgatasi szervekkel torténé megallapodas alapjan és a vonatszerelvények
athaladasanak Uzemzaj-terjedése professzionalis kiértékelésének és modellezésének eredményei
alapjan is, amely hataron atnyuld hatassal birna;

e a természetvédelmi érdekekre gyakorolt hatas k6z6s elbiralasa, kiléndsen a kézdsségi jelentdségl
(NATURA 2000 terllet) és egyéb hataron atnyulé védett teriiletek esetén, egyes szakaszokon az
allamhatar kozvetlen kdzelében a védett madarfajok és él6helyeik allapotanak k6zds monitoringja,
szikség esetén és jogos igények esetén az elfogadott intézkedések megvaldsitasa;

e a hataron atnyualé biokorridorokon migralé allatfajok kollizids kockazatainak megsziintetése
kérnyezetvédelmileg megfeleld épitményi részekkel;

e a palya és berendezései megvilagitasanak elkeriilése ott, ahol ez a tajat és a lakott teriileteket
befolyasolna a hatar masik oldalan;

o ki kell dolgozni és be kell tartani a vészhelyzeti tervet és rendszeresen ellendrizni kell a berendezések
és gepi felszerelés éallapotat, kockazat megel&zés és rendszeres monitoring a kérnyezet egyes elemei
tekintetében;

o hataron atnyuld és mikddé informaciécsere kiépitése a kornyezettel kapcsolatban (pl. allatok

migralasa), valamint kockazatok és vészhelyzetek megel6zése.

7. Konkrétan felhasznalt elorejelzési modszerek és kiindulasi feltételezések, amelyeken alapulnak,
valamint a megfelel6 felhasznalt kérnyezeti adatok feltiintetése.

Mivel nagy kézlekedési projektrél van sz6, amely hosszu és Osszetett vonalas épitményt jelent, majd a széles
nyomtavu vasutvonal Uzemeltetését és menedzselését, az ilyen tervezet a kiildonb6z8 érdekek rendkivil széles
egyeztetésével, valamint az épitmény és lizemeltetése egyes elemeinek megoldasat érintd egyeztetéssel jar.
Amint az fentebb olvashatd, ebben a szakaszban a hatasvizsgalati eljaras beleértve a nemzetkézi hataron
atnyulé vizsgalatot is f6képp a leirt tervezet kdérnyezeti megvaldsithatésagara fokuszal, amelyhez mint
projekthez csak azt kévet6en latnak hozza, ha megsziletik a dontés, hogy a projekt minden szempontbdl
megvaldsithaté és végrehajtdsa lehetséges. Ezért a hatasvizsgalatok ezen szakaszaban nagyon alaposan
vizsgéljak a tervezet felépitésének és Uzemeltetésének Osszes lehetséges hatasat és kdvetkezményét. A
vizsgalati mdédszerek ezért egyértelmien objektivek és 0sszhangban vannak a koételez6 moddszertannal és
érvényes jogi szabalyozassal. Az értékelést professzionalis csapat végzi, amely tapasztalt projektszervezetbe
tomordl, és amely mar szamos hatasvizsgalati eljarast megvalésitott. A Valbek SK s.r.o., Bratislava tarsasagot
mint a megvaldsithatosagi elemzés elvégzésével megbizott nemzetkdzi konzorcium részét, a kornyezeti

megvaldsithatésag elbirdlasaval biztdk meg Szlovakia teruletén, amit tdbbek k&zott komplex és objektiv
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koérnyezeti hatasvizsgalattal valésitanak meg az eia térvénnyel és végrehajtasi rendeleteivel 6sszhangban, a
nemzetkdzi jog szerint (Egyezmény az orszaghataron éatterjed6 koérnyezeti hatasok vizsgalatardl — Espoo,az
Eurépai Parlament és Tanacs 2001. junius 27-én kelt 2001/42/EK iranyelve bizonyos tervek és programok
koérnyezetre gyakorolt hatasainak vizsgalatarol) és a szokasos eljarasi [épések és modszerek szerint. Jelenleg
a javasolt tevékenység tervezetét terjesztik eld a tovabbi és komplex hatasvizsgalat feltételeinek meghatarozasa
keretén belll az érintett szervek allasfoglalasai alapjan az allami és koézigazgatasi szervek, dnkormanyzatok,
teleplilések és a széles nyilvanossag kdvetelményeinek prezentalasa és egyeztetése soran. Az egész értékelés
soran az alapcsapat tovabbi szakemberekkel bévil az adott konkrét problémakérrel kapcsolatban, amely az
SZK Kérnyezetvédelmi Minisztériuma hatarozataval kifejezett tovabbi értékelés kovetelményeibdl keletkezik
majd. Szoros egyiittmiikddés feltételezhetd az SZK Allami Természetvédelmi szervezeti egységeivel és tovabbi

allami szakintézményekkel és a kdzigazgatasi dnkormanyzatok szerveivel is.

A fenti potencialis koérnyezeti hatasok kozil rendkivil felel6sségteljesen foglalkoztak a zajkibocsatas
értékelésével, amely a széles nyomtavu vasutvonal Gzemeltetésébdl adddik. Ez a palya egész hosszat érinti, a
hatasok modellezésével és a zaj terjedésével az orszaghataron tulra is. A zajelemzéseket és hatasokat a
hataron ativel6ket is beleértve, a zajkibocsatas és lakossagra és él6 természetre kifejtett hatasai értékelésével
foglalkozé csucsminéségii munkahelyen kezdték el megvaldsitani. A kdvetkezé szakaszban a zaj- és terjedése

tanulmanyaval miiszaki megoldasokat javasolnak a zaj kikliszObdlésére, egyebek mellett hatékony zajvédelmi

Kilon eljarasra kertl sor a NATURA 2000 rendszer keretén belll a madarvédelmi terliletek védelme targyara
kifejtett hatasok értékelésénél, amelyek a hatarvidéken talalhatdk és a védett madarfajok és éléhelyeik k6zds
védelmi céljat jelentik. A felhozott és pontositott kovetelmény esetén értékelik a védett madarfajok védelmének
aktualis helyzetét a konkrét érintett terlileten és él6helyeik allapotat, valamint megvizsgaljak a széles nyomtavu
vasut Uzemeltetésének lehetséges hatasat védelmik kedvezd allapotéra. Egyedi esetekben és nélklldzhetetlen
kovetelmény és szlkség esetén a tervezett tevékenység hatasainak vizsgalatat az éléhelyekrdl szo6l6 irdnyelv
6.3 és 6.4 cikke szerint is elvégzik (appropriate assessment), ehhez a Valbek SK s.r.o. tarsasag megfeleld
szakmai kapacitassal késziilt fel. Ez az értékelés szoros egyiittmiikédésben valésul meg az SZK Allami

Természetvédelmével és hataron tuli szakmai természetvédelmi szervezetekkel.

A hatasvizsgalat ezen szakaszaban, beleértve a hataron atnyul6é hatasok elérejelzését is, mindezeket féképp
sajat szakmai kapacitas valamint elézetes terepfelmérés és értékelés segitségével valdsitjak meg. Ezen kivil
hivatalos Uton szereztek (megvéasaroltak) adatokat az SZK Allami Természetvédelmétsl és a védett teriiletek
menedzseri egységeitdl, a Dionyz Stur Allami Geoldgiai Intézettél a tervezett vasutvonal bévebb kdrnyezete
geoldgiai felépitésével kapcsolatban, kiilénds tekintettel az alagutak épitésére, valamint mérnoki-geoldgiai
adatokra a fOlcsuszamlasokrdl és a rézslallékonysagrél és szeizmikus stabilitdsrél. Feldolgozasra keriltek az
éghajlati és iddjarasi paraméterek adatai (Szlovak Hidrometeoroldgiai Intézet), a mez8gazdasagi talajok védett
kategoridinak alapvet6 blvitése adatai (Talajkutatasi és Talajvédelmi Kutatdintézet), valamint a felszini és

felszin alatti viztestek adatai (Szlovék Vizgazdalkodasi Véllalat, Vizgazdalkodasi Kutatéintézet). Szamos
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tovabbi adatot is megvizsgaltak a falvak, varosok és kertiletek teriletrendezési tervei alapjan, valamint a jelenleg
érvényes stratégiai dokumentumokbdl. Létrejottek az elsé kapcsolatok a helyi szakértékkel vagy szakmai
szervezetekkel pl. a Szlovak Ornitoldgiai Tarsasag helyi csoportjaival, amelyek az egyes teriletek
madarvilaganak allapotat térképezik fel, barlangdszokkal (Szlovak-karszt), horgdszokkal és természetvédelmi

egyesuletekkel a védett tertiletek mellett.

igy komplex adatbazis jétt létre a természeti kdrnyezet aktudlis allapotardl a tervezett vasutvonal mentén
Szlovakia terliletén és a hataron athaladva, ahol ez a tervezet féleg Magyarorszag hatarait kozeliti meg.
Megfelelé6 szakmai kapacitas lett kialakitva és bebiztositva az ilyen adatok kiegészitése céljabdl, hogy
objektiven kiértékelheték lehessenek a javasolt tervezet Szlovakia hatarain atnyulé hatasai féként
Magyarorszag terllete és lakossaga viszonylataban. Mivel Ausztriaval k6zds projektrél van szo, a javasolt
tervezet hataron atnyuld, Ausztria terlletét érinté hatasait k6z0sen értékelik ki, majd 6sszehasonlitjak a
Szlovakia terliletén beazonositott kiértékelt hatasokkal. Hasonléan fognak eljarni az elérhetd tavolsagokban
lévé magyarorszagi teruletekkel is, mivel nem varhatd és nem indokolt annak feltételezése, hogy a
Magyarorszag felé hataron atnyulé hatasok masok lesznek mint az osztrak hataron determindltak. Szikség
esetén tovabbi kiegészitd és sziikséges adatokat is kikérliink az érintett allamok adatbazisaibdl a széles
nyomtavl vasut hatasainak teljes és objektiv kiértékelése céljabdl Szlovakia terlletén, de kilondsen a

szomszédos orszagok lakossaga iranyaba.

8. Az ismeretanyag hianyossagainak és az észlelt bizonytalansagok azonositasa a kivant informaciok
Osszegyiijtése soran.

A kisér6 dokumentum és a széles nyomtavu vasut tervezett Gtvonala terlleti elemzése egész el6készitési
folyamataban a kérnyezet és t3j jelenlegi allapot-értékelésének és megszerzésének szokvanyos modszereit,
valamint a jogszabalyi és normativ kbvetelményeket hasznaltak és tervezik hasznélni. Az értékelés jelenlegi
szakaszaban beleértve a nemzetkdzi hataron atnyulé hatdsok vizsgalatat is, nem allapitottak meg olyan
hianyossagokat és bizonytalansagokat, amelyek nem tennék lehetévé a kdrnyezetre és a lakossag egészségére
gyakorolt hataron arnyulé hatasok objektiv értékelését. A hataron atnyulé hatasok elbrejelzéséhez és az
intézkedések foganatositdsahoz szikséges tobbi informaciét a kulfdldi szakemberekkel szorosan
egylttmikodve valdsitjak meg, a nemzetkdzi elbiralas keretén bellil érintett szervekt6l érkezé tovabbi

kovetelmények pontositadsat kovetden.

Az EIA folyamat keretén beliil fokozatosan pontositjak a kapcsoldodd monitoring és értékeld programokat,
amelyeket a projekt tovabbi folyamatarol és el6készitésérdl szold hatarozat esetén vezetnek be, annak
megvaldsitasa érdekében. Ezek egyrészt a széles nyomtavl vasutvonal egész épitése idején szikséges
intézkedéseket és programokat érintik, masrészt a monitoring és menedzser programokat az Uzembe
helyezését kovetben. Mivel ez azonban leghamarabb csak 2028 utan johet szamitdsba, ezeknek a
programoknak és intézkedéseknek az akkor érvényes jogszabalyokkal és kornyezetvédelmi standardokkal kell
o0sszhangban lennilk, amelyek napjainkban nem lathatdk el6re, egyrészt az érintett allamok nemzeti keretein
beltil, masrészt az Eurdpai Uni6 kdzdssegi joganak szintjén.
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10. Nem miiszaki jellegil 6sszefoglalas

A nemzetkdzi kornyezeti hatasvizsgalat dokumentuma tdjékoztat a tervezett projektrdl, amely a széles
nyomtavu vasutvonal meghosszabbitasa a jelenlegi széles nyomtavu vasutra csatlakoztatva, amely a Kassa
melletti Enyicke (Haniska) kdzségnél végzddik. A projekt nemzetkdzi és Ausztria, Ukrajna és Oroszorszag
egyuttmikodésében készul, a széles nyomtavu vasut egészen Ausztriaig fog folytatodni. Az atvonalat ugy
tervezték, hogy ahol ez lehetséges a jelenlegi vasutvonallal parhuzamosan hizoédjon Kassatél (Kosice),
Rozsnyon (Rozrava), Rimaszombaton (Rimavska Sobota) és Losoncon (Lucenec) at. Itt elkanyarodik a
meglévé palyatdl és ujonnan felépitett korridorban folytatodik Magyarorszag hatara mentén. Ipolysag (Sahy)
utan Ersekujvar (Nové Zamky) felé folytatja utjat, ahol csatlakozik a meglévé vasutvonalhoz és ennek
korridorjaban halad tovabb egészen Szencig (Senec). Ezt a varost az Uj palya Pozsonytdl (Bratislava) délre
keruli meg, itt athalad egy hosszu hidon at a Dunan, majd Horvatjarfalu (Jarovce) kézségnél belép Ausztria
terlletére. A meglévd palya mellett futdé k6z0s folyosd szakaszaban a jelenlegi vasuti palyaszerkezet felujitasa
is varhaté. Az egész utvonalon nagy szamu hid és kb. 50 km alagut varhato, hogy betartsak a magassagi
nivellaciét és athidaljak a taj morfoldgiai strukturait. A széles nyomtavu vasutat egyvaganyura tervezik épiteni,
120 km/éra sebességre. A palyan kétvaganyu kitérék kerlinek kiépitésre, ahol az egymassal szemben
kozleked6 vonatok talalkoznak majd. Ersekujvar (Nové Zamky) varos mellett kiterjedt atrakodd terminalt
terveznek épiteni, Szlovakiaban egyeduliként. A kézlekedés nagymértékben automatizalt elven fog mikddni, a
vonatok varhaté gyakorisaga 4 szerelvény oranként, kett6-ketté mindkét iranybdl. A vonatszerelvények

els6sorban a teherszallitast célozzak meg, az Gzemeltetés napi 20 6ran at varhaté.

A Szlovak-karsztél (Slovensky Kras) Szepsi (Moldava nad Bodvou) varosatél egészen Vagsellye (Sala) varosig
a tervezett palya Magyarorszag hatarahoz koézel halad. Losoncig (LuCenec) a felujitott jelenlegi vasuti
folyoséban halad. Losonc elétt az Ipoly folyd vélgyében elkanyarodik Ipolysag (Sahy) varosa felé, ezen a
szakaszon gyakran csak par szaz méteres tavolsagban halad a magyar hatartél. Az allamhatéarhoz legk6zelebb
es6 hely Hamor térsége, kb. 200 m. Ausztriat a széles nyomtavu vasut terve Horvatjarfalu (Jarovce) kdzség
magott kdzeliti meg, ahol a hatart Kittsee telepllésnél Iép at Ausztridba, majd a tertletén 1év6 terminal felé
folytatodik. Ez az ausztriai szakasz az Osztrdk Koztarsasag jogszabalyai szerint kilén vizsgalat ala esik, a

nemzetkozi elbiralast is beleértve.

A hataron atnyuld koérnyezeti hatdsokat az értékelés ezen stadiumaban két szinten azonositottak - potencialis
hatdsok az épités alatt és potencidlis hatasok a széles nyomtavu vasut mikddtetése soran. Ezek kdézll a
beazonositott hatasok kozll egyik sincs jelentds hatassal a kdrnyezet allapotara és a lakossag egészségére az
allamhatar mogott. Az épités soran fellépd hatasok csak az alkalmi fokozott porképz&dést érintik az épitési
szakaszokban a hatar kdzelében a szaraz és szeles napokon, amit nagyon hatékonyan lehet kikliisz6bdlni a
kilonb6z6 intézkedésekkel. A hataron atnyuld lehetséges hatasokat a hatar térségében talalhatd védett
terlletek k6z0s természetvédelmi érdekeire az épités majd az Uzemeltetés soran is fokozatosan értékelik ki a
hatdsvizsgalati eljaras magasabb szakaszaiban, szikség esetén megfelel6 hatasvizsgalati eljarassal

(appropriate assessment) az Eurdpai Unié kdzdsségi joganak vonatkozé rendelkezéseivel dsszhangban
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(éléhelyekrdl szolé iranyelvek, hataron atnyulé értékelésekrdl szolé iranyelvek). Ebbe a folyamatba
Magyarorszag és Ausztria szakembereit és illetékes képvisel6it is meghivjak a felhozott kdvetelések és

javaslatok alapjan a hataron atnyul6 elbiralas folyamatanak keretén beldl.

A nemzetkdzi kérnyezeti hatasvizsgalat eredményei az egész projekt megvaldsitasa kiértékelésének alapjat
képezik majd, oly médon, ahogy az az egyéb dokumentumokban le van irva. Minden érdekelt fél fokozott
érdekében all, hogy a projekttel ne jojjenek létre olyan elfogadhatatlan feltételezett kdrnyezeti hatasok, beleértve
az allamhatarokon atnyulé hatasokat is, amelyek miatt az egész tervezet megvalésithatatlanna, és a kdérnyezeti
hatékonysag szempontjabdl elfogadhatatlanna valna. A terv megvaldsitasanak transznaciondlis gazdasagi,
valamint kornyezeti elényokkel kellene jarnia, féleg a hajokon és tehergépkocsikon szallitott jelentds
mennyiségl aru modern és gyors vasuti szallitasaval, amely a lehetd legkisebb hatassal bir az életkérnyezetre,
beleértve az éghajlatvaltozassal jaré hatasok mitigacidjat is. Az elbiralas jelenlegi allapotdaban semmilyen
potencialis hatast nem azonositottak és igazoltak, amely karositana vagy veszélyeztetné a kdrnyezeti elemeket
vagy a természetvédelmi érdekeket nemzeti, nemzetkdzi és féképp eurdpai szinten a NATURA 2000
rendszeren belll. Nem feltételezhetd ezért, hogy amig nem azonositanak be Szlovakia teriletén jelentds
hatasokat, amelyek jelenleg hatasvizsgalati eljaras részét képezik, a hataron atnyulé hatasok nem kilénbéznek
majd a Szlovakiaban elbrejelzett (pozitiv és negativ) hatasoktol. Sziikség esetén és felmeriilt igények esetén
kompenzacios vagy enyhitd intézkedéseket is javasolnak majd, amelyek a tervezett projekt barmely hataron

atnyulo hatasat kiklszobolik.

Tovabbi tajékoztatashoz elérhetdéséq:
Valbek SK

http://lwww.valbek.eu/sk/spolocnosti/valbek-sk/

Kutuzovova 11
831 03 Bratislava
Szlovak Koztarsasag

peter.straka@valbek.sk

Mellékletek:
A szélesnyomtavu vasutvonalprojekt tervezett utvonala 1:300 000-es méretaranyban

Melléklet 2: Térképrészletek — a varians valogatott szakaszainak részletei
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