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Azonosité szam
00 603 481

Székhely cime

Primacialne namestie 1

814 99 Bratislava - Staré Mesto varosrész
Szlovak Kdztarsasag

Név, vezetéknév, cim, telefonszam és egyéb elérhet6ségi adatok a beszerzé
meghatalmazott képvisel6jérol.

doc. RNDr. Milan FTACNIK, CSc.

Szlovakia Pozsony févarosanak polgarmestere
Primacialne namestie 1

814 99 Bratislava - Staré Mesto varosrész
Szlovak koztarsasag

tel.: 02/ 59 356 640

e-mail: primator@bratislava.sk

Név, vezetéknév, cim, telefonszam és egyéb elérhet6ségi adatok
a kapcsolattart6 személynek, akitél relevans informadciokat lehet kapni
a stratégiai dokumentumrél, és a konzultacié helye:

Zuzana Kaparova

Hlavné mesto SR Bratislava

Primacialne namestie 1

814 99 Bratislava - Staré Mesto varosrész
Slovenska republika

tel.: 0944 986 844

e-mail: kaparova@volny.cz

A stratégiai dokumentum alap informacioi
1. Név.

A Szlovak Koztarsasag Pozsony févarosanak a kozlekedésteruleti eldirasai

Jelleg.

A Szlovak Koéztarsasag Pozsony févarosanak a kozlekedésterlleti eldirasainak
osszefoglalasa (UGD) egy stratégiai dokumentum, amely a varos jovébeli
szikségleteit hatarozza meg a kdzlekedési infrastruktura terlletén. Ez az atfogo
stratégiai dokumentum az alap kézéptavu célokat hatarozza meg a kozlekedési
infrastuktura fejlesztése terén, afejlesztés prioritasait tartalmazza és azok
intézkedéseit valamint a forrdsokat mindezek elérésére.

Ez az anyag tartalmazni fogja a finanszirozasi prioritasok értékelését az Operativ
Integralt infrastruktura programbdl 2014-2020 idészakban Pozsony varosan belul.
Az UGD szabalyozasi eszkdz lesz a kovetkez6 terliileti fejlesztéshez az (j
Teriiletrendezési Tervben. Ezért az uj UGD & célja egy ilyen teriiletrendezési
alap (terv) megszerzése, amely:

e aktualizalja a varos kozlekedési jellemzbinek realis trendjeit és

o feldllita avaros terlletfejlesztésének lehetéségeit a kdzlekedés
szempontjabal.



3. F6 célok.

A fenti 6sszefuggések szerint tervben volt a jelenlegi allapot analizise és ezaltal
a jelenlegi kozlekedési infrastruktira aranytalansagainak a kimutatasa Pozsony
varos 2007-es Terlletrendezési Terve alapjan.

Az UGD feldolgozasanak elsédleges célja kell hogy legyen a leendd kdzlekedési
jellemzék, paraméterek és a varosi szolgaltatasok aktualizalasa és ezeknek valés
megoldasjavaslatba valé iltetése. Az UGD feladata a varos esetleges kdvetkezd
terlleti fejlesztés elbfeltétles szabalyozasanak a meghatarozasa a kdzlekedési
felszereltség és a szervizelhetéség szempontjabdl.

Az UGD beszerzésével és feldolgozasaval a kdzlekedési progndzisok is szintén
kovetve vannak valés mutaték alapjan, ami alapul fog szolgalni az
egyes kdzlekedési alrendszerek tervezési részének. Az UGD elvalaszthatatlan
része lesz aterlleti vetllet és a linearis utépités terileti kdvetelményeinek és
a kdzlekedési fellletek definialasa, melyek a tervbél kdvetkeznek.

Az UGD «célia akodzlekedés problematikajanak  a szisztematizalasa
a hozzakapcsoldédd jogi elbirasok szerint, az aktudlis orszagos, regionalis és
nemzetkozi kozlekedésfejlesztés koncepcidi szerint és az adott terilet legujabb
trendjei szerint, figyelembe véve Pozsony varos szikségleteit és potencialjat.

4. Tartalom (vazlat).

1) Bevezetés
2) Analitikus rész—

2.1 Forrasanyag — az adott terllet analizise, forgalmi-urbanisztikus
kozlekedési dvezetek, a kdzlekedeésfejlesztés kiinduld prioritasai,
A gazdasagi és szocidlis fejlesztés programjanak a kiinduldpontjai,
a tagabb kapcsolatok és a terulettervezési dokumentum kapcsolatai, a
Stupava, Pezinok, Szenc, Somorja varosokkal valdé kapcsolat és
a kapcsolodé terulettervezési dokumentacio, kapcsolat a Pozsony
févarosanak Teruletrendezési Tervéhez

2.2 Demografia — demografiai fejlédés és alakossag Osszetétele 1970-
2010 kozott, ajelenlegi allapot analizse, afejl6dés trendjei és a
demografiai potencial, aterllet aranytalansaganak és emberi
potencialjanak az analizise, a demografiai fejlédés elérejelzése

2.3 KérdGbives kdzlekedési felmérés — a kérddiv analizise és szerkesztése,
alakossag szerkezetének a felmérése, akérdbives felmérés
elvégzése, a felmérés adatainak a feldolgozasa, a kérd6ives felmérés
kiértékelése, az egész matrix forras/cél megtervezése, céliranyos
matrixok tervezete a lakossag tevékenységei alapjan, a szallitasi
munka megosztasa, a lakossag ingazasa

2.4 A jarmiforgalom kozlekedési felmérései - kozlekedési felmérés ASD
(automatikus forgalmi szamlalokkal), a statikus forgalom kdzlekedési
felmérése, az iranyitott jarmiforgalom koézlekedési felmérése, a terulet
analizise avezetés jellege szempontjabdl, akozuti halézat
atjarhatésaganak az analizise, a kérnyezet kozuti infrastukturajanak az
analizise, a varosi tdmegkozlekedés forgalmi felmérése (MHD)

2.5 Nyilvanos tomegkozlekedés - infrastruktira a nyilvanos kozlekedés
szempontjabol, utasszallitaés a nyilvanos  tomegkozlekedeés
szempontjabdl , alap diszproporcié az egyéni és a tdmegkdzlekedés
kozott az adott terlleten, avarosi és kilvarosi tdmegkodzlekedés
preferenciainak a rendszere a varos kozuti infrastrukturajaban, vasuti
kozlekedés, légi kozlekedés, vizi kdzlekedés, kombinalt kdzlekedés

3) A jelenlegi allapot SWOT Analizise

4) Tervezési szakasz— avaros teljes forgalmi stratégidja, a kodzlekedés
prognézisa, az egyes forgalmi alrendszerek megoldastervezetének elvei,
forgalmi alrendszerek megoldasi terve



5) Ajanlott prioritasok javaslata

5. Figyelembe vett valtozati megoldasok.

A feldolgozas soran valtozati megoldasokkal van szamolva féként a fejlesztés
kilonb6zb forgatokonyvei alapjan. A projekt végén egy optimalis ill. ajanlott
forgatokonyv lesz megfogalmazva. Ehhez lesznek egyuttal elérejelezve a forgalmi
aramlatok és a varos tovabbi terileti fejlesztése a kdzlekedés szempontjabdl.

Az UGD nem foglalkozik valtozati megoldasokkal a Utépités egyes szintjein (az
utak helyi valtozatai vagy az épuletek technikai megoldasainak variacioi), azokat
az eseteket kivéve, amikor az egyes projektek realizalasanak (vagy nem
realizalasanak) a maédja fontos az UGD céljaiank elérése szempontjabal.

6. Az elbkészitési és jovahagyadsi anyag menetrendje és idbtavja.
Az elbkészitési anyag menetrendije és idétavja:

e UGD analitikus része
Id6pont: 2014 Aprilis — 2015 Februar

e UGD javaslati része
Idépont: 2015 Marcius — 2015 Julius

e Az UGD kiértékelsivel vald egyittmiikddés és a kiértékelési jelentés
kidolgozasa a stratégiai dokumentum kiértékelésérdl és javaslatarol
Id6pont: 2014 November — 2015 Aprilis

e Astratégiai dokumentum kiértékelésérdél szold jelentés nyilvanos
attargyalasa, az észrevételek és megjegyzések benyujtasanak hatarideje
Idépont: 2015 Majus — Junius

e Az UGD nyilvanos attargyalasa
Id6pont: 2015 Majus - Junius

o A Szlovak Kobztarsasag Kérnyezetvédelmi  Minisztériuma bebiztositja
a szakvélemeényt 30 napon belul
Id6pont: 2015 Julius

o A stratégiai dokumentumrél sz6l6 végsd nyilatkozat
Id6épont: 2015 Augusztus

e Az UGD tisztazata
Idépont: 2015 Augusztus — Szeptember

o Astratégiai dokumentum benyujtasa Pozsony Varosi Tanacsanak
a targyalasara
Id6pont: 2015 Szeptember

rr s

7. Mas stratégiai dokumentumokhoz fiiz6d6 kapcsolat.

Az UGD kolcsénds kapcsolatban lesz nemcsak szamos nemzeti, de eurdpai
dokumentumokkal is, melyek hatassal vannak a kdzlekedési szektorra és
a kozlekedési infrastruktura koncepcidjanak a fejlesztésére.
Az UGD 6sszhangban lesz a teriileti fejlesztés érvényes nemzeti és eurdpai
stratégiai dokumentumaival, f6leg:
- a Pozsony févaros PHSR programjaval (Gazdasagi és tarsadalmi
fejlesztés program),

- A Szlovak Koztarsasag Terlleti Fejlesztésének Nemzeti Stratégiajaval.

Az alabbiakban lathatd egy attekintés a legfontosabb relevans stratégiai
dokumentumokrol:

Eurépai dokumentumok



Eurdpa 2020 Az integraciét tdmogato intelligens és fenntarthatd névekedés
stratégiaja, KOM(2010) 2020 végs6 hangzasban

A versenyképes alacsony széndioxid-kibocsatasu gazdasagra valé atmeneteli
terv 2050-ig, KOM(2011) 112 végsd hangzasban

Energetikai terv a 2050. évig, KOM(2011) 885 utols6é hangzasban

BIELA KNIHA (FEHER KONYV): Az egységes eurdpai kdzlekedési térség
utiterve — versenyképes forgalmi rendszer kialakitasa hatékonyan kihasznalva
a forrasokat, KOM(2011) 144 végs6 hangzasban

Az Eurdpai Parlament és a 661/2010/EU szamu Tanacs hatarozata a Transz-
Europai Kozlekedés halozatfejlesztési unid f6 iranyvonalairdl

Az Eurépai Parlament és a 913/2010/EU szamu Tanacs szabalyzata
a versenyképes eurdpai vasuthaldzat teherszallitasarol

Az Eurdpai Parlament és a 2008/57/ES szamu Tanacs irdnyelve a vasuti
rendszer interoperabilitasarodl a tarsadalomban

Cselekvési terv az intelligens forgalmi rendszerek bevezetésének
tamogatasara (ITS) KOM(2008) 886 végsd hangzasban

2010/40/EU szamu iranyelv az intelligens forgalmi rendszerek bevezetésének
keretérél a kozuti kozlekedés és egyéb kodzlekedési modokkal kapcsolatos
terdleten beldl

2011/76/EU szamu iranyelv, mely altal médosul a 1999/62/ES szamu iranyelv
anehéz teherautok kozuti kozlekedésének némely kozutakon vald
dijbeszedésérél

Az Eurdpai Parlament és a 2008/50/ES szamu Tanacs iranyelve 2008.majus
21.-r6l akinti levegd min6ségérdl és egy tisztabb eurdpai légkorrél

Multi-agazati nemzeti dokumentumok

Nemzeti Fejlesztési Terv, 2003 marcius
Szlovakia regionalis fejlesztésének nemzeti stratégiaja 2020/30
Nemzeti Regionalis Fejlesztési Terv

Szlovakia versenyképességeének stratégiai fejlesztése 2010-ig — jovahagyott
Szlovakia 140/2005-6s szamu kormanyhatarozata altal

A Nemzeti Fenntarthato Fejlédési Stratégia — jovahagyott Szlovakia 978/2001
-es szamu kormanyhatarozata altal és a Cselekvési terv a fenntarthaté
fejlédésrél 2005 -2010 kozoétt — jovahagyott Szlovakia 574/2005-6s szamu
kormanyhatarozata altal

Szlovakia vidéki térségének Nemzeti Fejlesztési Stratégiai Terve 2007 — 2013
programozasi idészakra

Nemzeti Stratégiai Referenciakeret 2007 - 2013

Nemzeti kbzlekedési dokumentumok

Szlovakia kozlekedési politikaja 2015-ig

Autépalyak és gyorsforgalmi utak el6készitési és épitési programja 2007 —
2010 kozott



« Autdpalyak és gyorsforgalmi utak épitési tervének aktualizalasa

« A vasutak hosszu tavu fejlesztési programja

« A vasutak fejlesztési programja 2010-ig és a beruhazasok javaslata

« A kombinalt kbzlekedésfejlesztésnek a koncepcidja

« A nyilvanos személykozlekedés fejlesztése az egyéni kozlekedést megel6zve
8. A jovahagyasra illetékes hatésag.

= Varosi Tanacs — Pozsony févaros SK.

9. A dokumentum jévahagydsi folyamatanak fajtaja (a Szlovak Koéztarsasag
Nemzeti Tanacsanak a hatarozata, a Szlovak Koéztarsasag
Kormanyhatarozata, Szabalyozas).

= A Szlovak Kdztarsasag Varosi Tanacsanak a hatarozata

lIl. Altalanos informaciok a stratégiai dokumentum koérnyezetre és egészségre valod
varhaté hatasairol

1. A bemené adatok kbévetelIményei.
a) Az egész varos tevrdokumentacidja

Az egész varos tevrdokumentacioja A Szlovak Koztarsasag Pozsony févarosanak
Terlletrendezési Terve 2007-es év (mddositott), a szévegrészben definidlja:

o B.12. Atdmegkozlekedés felszereltségének a tervezete

o C.7. A tdmegkozlekedés felszereltségének elhelyezésérél szél6 alapelvek
és szabalyok

e (C.15. Terlletek a kbzhasznu kdzépuletek épitésére
e (C.16. A kbzhasznu épuletek listaja

a grafikai részben:
e 3. szadmu rajz Nyilvanos kdzlekedési felszereltség

o A kdbzhasznu kdzéplletek és kdzérdek( épuletek tervezete — kozlekedési
eszk6zok, technikai infrastruktira és a hulladékgazdalkodas sémaja.

Az UGD feldolgozasanak céljait illetéen respektalni kell a funkcionalis teriileteket
és afdvaros érvényes Terlletrendezési Tervében definialt szabalyzatot.
A kozlekedési része a févaros érvényes Teriletrendezési Tervében nyitva van és
ebben az értelemben az UGD terv nincs targyilag korlatozva, azaz kivéve
a févaros érvényes Teruletrendezési Tervében szereplé kodzlekedési megoldast
az UGD mint teriilettervezeti forrasanyag javasolhatja a valtoztatasait.

A Szlovak Koztarsasag Pozsony févarosanak Teruletrendezési Terve, év 2007,
a modositasai es kiegészitései 01 és 02 kdzze vannak téve ezen a cimen:

http://www.bratislava.sk/vismo/dokumenty2.asp?id org=700000&id=11031292&p
1=67484

b) Regionalis teruleti tervdokumentacio

A Pozsonyi kerulet nagy teruleti egységének Teruletrendezési Terve, modositva
és kiegészitve 2000, 2002, 2003, 2005, 2008-ban volt feldolgozva, a kételezé
rész ki volt jelentve VZN BSK (Altalanosan kételez6 érvényli szabalyok -
Pozsonyi Onkormanyzati Kerllet) 20/2008 szamu rész 20. 2. 2008.

Az |. kotelezd részben a terlileti fejlesztés kotelezb szabalyai a szévegrészben az
adott problematikahoz definialtak tobbek kozott az 5. rendeletet a kozlekedési


http://www.bratislava.sk/vismo/dokumenty2.asp?id_org=700000&id=11031292&p1=67484
http://www.bratislava.sk/vismo/dokumenty2.asp?id_org=700000&id=11031292&p1=67484

infrastruktura fejlesztése teriletén bellil. Abban az idében a Pozsonyi kertlet
beszerzi a nagyobb teriileti egység Pozsony Onkormanyzati Keriletének (j
Terlletrendezési Tervét és a Pozsonyi kerilet Kézlekedésterileti el6irasainak
Osszefoglalasat.

Az UGD feldolgozasat a regionalis teriilettervezeti dokumentaciéval és forrasaival
kell koordinalni.

c) Agazati megkozelités, dokumentumok és forrasanyagok

Az UGD analizélja, kiértékeli és a megoldasban tiikrozni fogja a rendelkezésre
allé agazati megkozelitéseket, dokumentumokat és forrasanyagokat:

o nemzetkdzi szempontbdl a hatarmenti térségben és a
o nemzeti 6sszefliggésben

az egyes kozlekedési rendszerek:

gépjarmi kozlekedés
nyilvanos tomegkozlekedés
integralt kdzlekedési rendszerek
kerékparos kozlekedés
gyalogos forgalom
vasuti kozlekedés
vizi kdzlekedés
légi kozlekedés

e kombinalt kozlekedés
szintjén

d) Emissziés/imisszids térképek/adatok, bemenetel lesz egyidejlileg a Pozsony
agglomeraciojanak stratégiai zajtérképe ajelenlegi verzidban, kozzétett a
www.bratislava.sk / ob&an/ zivotné prostredie /strategické hlukové mapy cim alatt.
Tovabba a vizek, talaj és kbzetek, természet és orszag, természetes terlletek
allapotardél sz6l6 informaciokat.

IV. Terllet meghatarozasa

Aterllet a Szlovak Koztarsasag févarosanak igazgatasi — kozigazgatasi
hataraival van meghatarozva. Pozsony févaros kataszteri terlletének
vetésterulete 36 751,65 ha. Az allandd lakosok szama az SODB 2001 szerint
425 155 lakos, 2008-ban ez 428 791 lakos volt, Pozsony népességének
elérejelzése a Teruletrendezési terv szerint 550 200 lakos. A népesség
novekedésével, tovabbi 39 569 lakossal szamolnak a jelenlegi Terlletrendezési
Tervben szerepl6é adatokhoz képest.

Az UGD specialis problematikajat illetéen a szélesebb kapcsolatokat 2 szinten
tanacsolja megoldani:

e 1. szint: CENTROPE Eurorégi6 — ez eurdpai kozlekedési korridorok
nyomkovetése szempontjabdl,

e 2. szint: Pozsony Onkormanyzati Kertiletének terllete kiterjesztve az Alsé-
Ausztria régiojaval - a regionalis kdzlekedési kapcsolatok szempontjabal.

A kimenetelek adatai.

2.1 Az adott terllet analizise

A févaros érvényes Teruletrendezési Terve lesz a kiinduldépont az analizis
kidolgozasahoz, az urbanisztikai zonak leirasanak alap stratégigjahoz és
definialja a terlletet szallitasi kiszolgalasa és a kdzlekedési-urbanisztikai zénak
készitése szempontjabdl.



2.2 Kozlekedési-urbanisztikai zonak

Pozsony varosanak terllete 302 ko&zlekedési-urbanisztikai zénara van osztva
a Pozsonyi Onkormanyzati Keriilet teljes alapteriiletével (maganak a varosnak
264 van). Az UGD feldolgozasanak mértéke legalabb a varos és alapteriiltének
kozlekedési-urbanisztikai zénainak szamaval aranyban lesz.

A mar létezd uthalozat (KS) alapjan lesz feldolgozva a kdzlekedési model alap
halézata. A KS kerlletek szerint lesz felosztva a varos teljes terlletével vald
Osszekotésének lehetbségével. A mar létez6 zonak fel lesznek osztva és
Osszeslritve és az Uj zona sulypontjahoz lesznek kétve, melynek a kozlekedési
kapcsolatok miatt van jelentésége. A nagyobb zdonak mesterséges
Ujraelosztasanak nincs hatassal a terilet minéségi szolgaltatasanak noévelésére.
Ez épp az Uj urbanisztikai teriiletek prognosztikai részét érinti. A modellben
a kozlekedési-urbanisztikai zbnak maximalis szama nem haladja meg a 400 z6nat
€s 4000 csomépontot.

2.3 Stupava, Pezinok, Szenc, Somorja varosaival valé kapcsolat és a kapcsolodo
Terilettervezeti dokumentum

2.4A Szlovak koztarsasag Pozsony févarosanak Teriletrendezesi Tervehez
(UPN) val6 kapcsolat

A trendek fejlodésenek kiértékelése a varos teruletén a 2000 — 2010 evekben az
UPN-ben definialva:

¢ demografiai jellemzéi a varosnak,
o forgalomtechnikai jellemzéi a varosnak,
o akozlekedési infrastruktura javaslata az egyes alrendszerek szerint,

o jelenlegi kozlekedési helyzet az egyes alrendszerek szerint és
a keletkezésének okai.

2.5DEMOGRAFIA

Pozsony févarosanak (SK) Terlletrendezési Tervében szereplé demografiai
adatok, a 2007-es évbél aktualizalva voltak az alabbi szempontokbal:

» aNepszamlalas vegeredmenyeit, epiletek es lakasok szamat figyelembe
véve 2011 (SU SR),

e Uj mutatok alkalmazasa: atlagos lakasméret, az egy fére juto felllet,

o afejlesztési terlletek terlleti potencidljanak figyelembe vétele,
a foldhasznalat intenzitdsanak szabalyai szerint — IPP,

o astabilizalt tertletek tertleti potencidljanak figyelembevétele a mar létezé
kb. 15% struktura fejlesztésének lehetéségével,

e amodositasok és kiegészitések 02 figyelembevétele,
e az aktualis zonak terlletrendezési tervének figyelembevétele.

Az aktualis demogréafiai adatok kimutattak Pozsony févaros (SK) terlleti
potencialjat kb. 915 000 lakosra.

A varos demografiai fejlédése a kdvetkez6 képpen lesz kidolgozva és teljesitve:
25.1 Demogréfiai fejlédés és a lakossag dsszetétele 1970-2010
A véaros demografiai fejlédésének alapjellemzéi.

2.5.2 Ajelenlegi Aallapot analizise, atrendek fejlédése és demografiai
potencial

e demografiai jellemzék és a varos fejlesztésének trendjei
e alakossag migracios trendjei (munka és lakhatas miatt)
e naponta jelenlevd lakossag

e munkapiac és munkalehet6ségek



o demografiai potencial és a varos sziikségletei
253 A terulet aranytalansagainak és az emberi potencial elemzése
e alakhely és munkahely kapcsolatanak elemzése a mozgas tekintetében

e munkalgyi és lakhatasi kdzpontok kapcsolata a kozlekedési
rendszerekhez

254 A demografiai fejl6dés elbrejelzése
o demografiai el6rejelzés a terllet potencialjat tekintve
e a munkalehet6ségek elbrejelzése a tertilet potencialjahoz képest

2.6 KERDOIVES FORGALMI FELMERES

A kérdbives forgalmi felmérés célja megtudni az utak szamat és utvonalat
a hasznalt kézlekedési alrendszerek szerint (fajtak/modok). A reprezentativ minta
nagysaga, mely be lesz tartva Pozsony varos egyes forgalmi-urbanisztikai
zb6naira, legalabb 10 % lesz a haztartdsok szamabdl kiindulva minden kézlekedési
zénaban.

A kérdbives felmérés tartalma magaba fogja foglalni a nemzetkdzi projekt egy
részét, Ausztria és Szlovakia hataron tuli egytttmikodét.

2.6.1 A kérdodiv szerkesztésének analizise

A kérddivben szereplé kérdéseket ajanlatos a haztartasokrél szolé alap
kérdésekre iranyitani, a haztartasok tagjairdl, a személyautdk tulajdonaradl,
a tomegkozlekedés megalldinak elérhetéségérdl, stb... Része lesz a megtett
utakrol szélo részletes attekintés 24 ora alatt Pozsony varosanak teriletén és
a régiojaban, valamint a haztartasok minden tagjanak valé hataron tuli mobilitasa.
A kérdéiv alapszerkezete tartalmazni fogja legalabb:

e azona szamat (forgalmi-urbanisztikai z6nak),
o afelmérés datumat,
e arésztvevo/valaszolo korat,

e anap folyaman elvégzett uti kimutatast az uticél feltiintetésével (munka,
iskola, Uzleti ut, vasarlas ill. szolgaltatasok, egyéb),

e az ut kezdésének és befejezésének a helyét, az Ut kezdésének idejét,
hasznalt kozlekedési modot (OA, nyilvanos tdomegkozlekedés — a jarat
megjeldlése, gyalog, kerékpar).

Az Utnak az a szakasz szamit, amely egy kozlekedési eszkbzzel van abszolvalva,
ill. gyalog. A gyalogos utak 5 percig (pl. akoézeli nyilvanos tomegkozlekedés
megalléjahoz valé érkezés) nincsenek feltintetve. A Gt elkezdésének és
befejezésének a helye utcanévvel és hazszammal jeldltetik meg, vagy a nyilvanos
tomegkozlekedés legkdzelebbi megalléjanak nevével.

A kérddives forgalmi felmérés pontositasa a kdzlekedés egyes fajtai szerint
- nyilvanos, egyéni, kerékparos vagy gyalogos, részletesebben:
e az egyeéni személyauto kozlekedeés:
1. rendszeres napi utak a munkahelyre és iskolaba,
2. szolgaltatasokkal és szocialis tevékenységekkel kapcsolatos utak,
3. atlagos napi utak szama a napi munkaba menetelen és jovetelen kivul,
4. egy ut atlagos hossza 5 km-ig, 10, 15 és tobb mint 20 km-ig,
5. személyautdval abszolvalt napi tranzit km-ben,
6. napi hasznalata a magan- vagy szolgalati gépkocsinak,
7. havonta leutazott km-ek atlagos szama,
8. a jarmU kihasznaltsaga / lefoglaltsaga az ut soran;



e anyilvanos tdmegkdzlekedésben:
1. a varosi tomegkodzlekedés (MHD) rendszeres/rendszertelen hasznalata,
2. az ut idétartama az MHD-val és id6veszteség az MHD hasznalataval,
3. az utazas sebességével valdo megelégedettség,
4. gyalogos kozlekedés az MHD megalléjahoz/megallojatél egy bizonyos célig/
forrasig,
5. allandd/atmeneti lakhely Pozsonyban,
6. a regionalis tomegkozlekedés hasznalata,
7. hataron tuli utazas.
e akerékparos kozlekedésben:
1. kerékpartulajdon,
2. a kerékparosok technikai felszereltsége (pl.: hol hianyoznak kerékparallvanyok,
kerékparpakolok),
3. mely megalldk szolgalhatnanak nagykapacitasu kerékparparkoloként,
4. a kerékpar hasznalatanak gyakorisaga (naponta/parszor a héten),
5. a hasznalat modja (rekreaciés/munka),
6. a kerékparhasznalat akadalyai mint kdzlekedési eszkdz.
e agyalogos forgalomban:
1. rendszeres utak a munkahelyre,
2. utak a szolgaltatasokkal kapcsolatosan 2-3-szor hetente vagy masképp.

2.6.2 A lakossag szerkezetének analizise

2.6.3 A kérddbives felmérés elvégzése

A felmérést a héten 2 konkrét napon kell elvégezni (kedden és cslitortokon).
264 A felmérés adatainak feldolgozasa

2.6.5 A kérdbives felmérés kiértékelése

2.6.6 Az egész matrix javaslata

2.6.7 Céliranyos matrixok javaslata a lakossag tevékenységei szerint
2.6.8 Szallitasi munkamegosztas

2.6.9 A lakossag ingazasa

2.7KOZLEKEDESI FELMERESEK

Az UGD keretén belill az egyes kdzlekedési felméréseknek nyomtatvanyok
lesznek készitve.

A kozlekedési felmérések Pozsony févaros egyes kerileteiben kuldon lesznek
elvégezve a nagy terjedelem miatt. Egy kertleten belll a felmérések atfedhetik
egymast vagy az idétavban egymas utan kell kévetkeznilk, melyet a kiértékel6
javasol az ajanlatban a kdzbeszerzési folyamatban a kdézbeszerzési térvény
rendelkezései alapjan.

A f6 keresztez6dések alatt az A, B, C funkcionadlis osztalyu utak keresztezését
értjik, melyeken avarosi tomegkdzlekedési autdbusz jar. Pozsony varosa
kijelenti, hogy nem rendelkezik hosszutavu autébusz forgalmi felmérésekkel.
Pozsony varosa a szemaforos keresztez8dések napi forgalmi intenzitasanak
kimenetelét adja a hosszutavu felmérésekbdl szarmazé forgalmi mennyiség
helyességének ellendrzésére. Ennek a felmérésnek az eredményei viszont nem
tekinthetdk a legfontosabbnak.

2.7.1 ASD koézlekedési felmérés (automatikus forgalmi olvasékkal)
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Az UGD keretén beliil lesz elvégezve az ASD kozlekedési felmérés. A varos
terlletén fekvd autépalyakon és allami utakon Pozsony varos egyuttmiikddést
kinal (elérheté az NDS és SSC szinten).

c sy

forgalmi felmérés végzése (redlis id6ben) automatikus forgalmi mérdkkel (ASD).
A kotelezd alapparaméterek:

e ajarmi jelenléte — a forgalom intenzitasa,

e pillanatnyi sebesség legalabb 6t intervallumban,

o aforgalmi aramlat dsszetétele legalabb 6t hosszusagi kategériaban,
o akiértékelés és feldolgozas meértéke a TP 10/2010 szerint kdtelezd.

Aterllet analizise az ASD forgalmi felmeérés terjedelmét illetéen a nyertes
résztvevd ajanlatabol fog adddni. Minden keriletre 1. — V. el6 lesznek terjesztve
a sémak, amelyeken ki lesznek jelélve az hosszutavu forgalomszamlalas egyes
keresztmetszetei és a ZoD része lesznek fliggelék formajaban.

A felmérések Kkivitelezésének id6tavja is arésze lesz, melyeket nem Kkell
egyidejlleg elvégezni a nehézség miatt ami a berendezések szamat illeti. Az
automatikus forgalomszamlalas nagysaganak minimalis terjedelme az egész
tertleten 50 metszet.

2.7.2 A statikai forgalom kozlekedési felmérése

A statikai forgalom felmérését (a jarmivek rendszamainak feljegyzése, tovabba
csak ECV — jarmiirendszam evidencio) szamlalokkal kell elvégezni, akik az adott
felmérés elvégzésére rendesen iskolazva lesznek. A statikai forgalom
felmérésének alapstratégidja lesz:

e a statikai forgalom felmérését munkanapon hétférél keddre vagy szerdardl
csutortokre végzik el 23:00 - 04:00 ora kozott Pozsony foévaros 1. - V.
kerlletében a parkolast illetéen a 1.4.2.1. fejezet szerint

o aforgalmi felmérés abban az idében lesz elvégzve, amikor az ASD
hosszutavu felmérés is folyamatban lesz a keriletben (ezt alépést
Pozsony varos fogja koordinalni)

e ez utan a felmérés utan ugyanazon a napon reggeltél fog folyni a forgalom
iranyitasanak kdzlekedési felmérése a kerulet fellletén (1.4.3 fejezet).

A terllet analizise — a forgalmi zonak megallapitasanak szempontjabdl a statikai
kozlekedés megszamolasanak véghezvitele

A terllet analizisénél feldolgozni a parkolas maddjat és ajarmlvek félreallitasat
a parkolas felbontasaban:

e a parkoldkon,
e az utak kijeldlt felletein,
e az utakon szabadon allé jarmivek, ill.

e ajardakon vagy mas szabad fellleteken, melyek nincsenek a parkolasra
fenntartva a zénakban 1év6 egyes utcak szerint.

A parkolas és jarmileallitas jegyzékének az analizise az uti infrastrukturan

A statikai forgalom kozlekedési felmérésének kivitelez6i nyomtatvanya az alabbi
adatokat fogja legalabb tartalmazni:

e datum,

e aszamlal6 neve,

o afelmérés ideje,

e forgalmi zéna,

e hely (utca, parkolo),
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e a parkolas médja,
e ajarmi rendszama.
A statikai kdzlekedés kiértékelése

o Astatikai kdzlekedés felmérésének feldolgozasi mddja és kuldnbozé
jellemzékkel ellatott szabvanyos kimenetek a statikai fajlokban az egyes
forgalmi-urbanisztikai zo6nak szerint.

Alap paraméterek a kdvetkezdk:
o kovetelt térfogati, kapacitas- és az allds modja szerinti kimenetek,

e és ajarmivek allasanak a hossza a kov. id8intervallumok szerint: reggel
6.00 ¢draig, délelétt leparkoltak 6.00-12.00 6ra kozott, délutan leparkoltak
12.00-18.00 6, egész nap alltak (egyszerre kiértékelve a forgalom
iranyitasanak felmérésével az 1.4.4.1. fejezet szerint),

e anap folyaman elvégzett mozgas szama a forgalmi-urbanisztikai zéna
hatarabdl/ hataraba a jarmivek rendszama szerint (egyszerre kiértékelve
a forgalom iranyitasanak felmérésével az 1.4.4.1. fejezet szerint),

e a parkoldk felosztasa parkoldkra és utakra,

¢ a hianyzdé parkol6 terlletek megallapitasa a zonan bellll,

e azonak statikai forgalom atfutasi idejének a megallapitasa — 16, 26 és
hosszantarto parkolas,

e aleparkolt jarmivek szamanak és szazalékos megosztasanak
a megallapitdsa a Szlovak Koztarsasag keriletei szerint,

e a hianyzo parkoldhelyek megallapitasa a zénakban Iévé egyes utcak és
parkoléhelyek szerint.

2.7.3 Menetirannyal szembeni kozlekedési felmérés

A menetirannyal szembeni koézlekedési felmérés (ajarmlivek rendszamanak
manualis beirasa) szamolokkal lesz kivitelezve, akik az adott felmérés
elvégzésére rendesen iskolaztatva lesznek. A menetirannyal szembeni felmérés
alapstratégiaja lesz:

o afelmérés a munkanap folyaman lesz elvégezve kedden vagy csutortokon
Pozsony févaros |I. - V. Kkeruletében rogton a statikai forgalom
felmérésének elvégzése utan (1.4.2. fejezet)

e 06:00 6 18:00 6-ig, két miszakban (06:00-12:00 6 — reggeli miszak és
12:01 - 18:00 6-ig, ill. 20:00 6-ig délutani miszak), hogy bele legyenek
foglalva mindkét id6szakban (délelétt és délutan) a csucsforgalom érai

e ajarmivek rendszamanak feljegyzése elére elkészitett nyomtatvanyokba
(szamlalo fuzetek) 5 perces intervallumokban (06:00-06:05 6, 06:05-06:10
0 stb.). A szamlalok a kommunikacidok keresztmetszetében lesznek és
a haladas iranyaval szemben feljegyzik ajarmivek rendszamat, akik
athaladnak az adott irany keresztmetszetén.

A terulet analizise

A keresztmetszetek megallapitasa a forgalom menetirannyal szembeni
szamlalasahoz a nyertes résztvevd ajanlatabol fog kiindulni. Minden kerdlet
szamara |. — V. el6 lesznek terjesztve a sémak, melyeken fel lesznek tintetve
a szamlalé allomashelyek, melyek a helyi utak keresztmetszeteinél lesznek és
a menetiranyu forgalmi felmérés keresztez6dési again és a ZoD része lesznek
mint fuggelék. Az egyes 4&llomashelyek 0Osszhangban lesznek az uthalozat
keresztmetszeteivel, melyeken hosszutavu forgalmi felmérést végeznek az ASD
segitségével (ezt alépést Pozsony varosa fogja koordinalni) — az ellenérzé
allomashelyek a forgalmi felmérés pontossaganak megallapitdsara. Része lesz
a felmérés kivitelezésének az idétav is. A menetirannyal szembeni forgalmi
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felmérés nagysaganak minimalis terjedelme Pozsony varosanak egy kerlletére
120 forgalmi sav.

Az adatok ellenérzése és igazolasa

e az ellen6rzés modjanak és az adatok igazolasanak leirasa, kijavitasuknak
lehetbsége és az elektronikus formaban torténd beépitésik a valos
fajlokba/aktakba.

A menetirannyal szembeni forgalmi felmérés adatainak a feldolgozasa

o aforgalmi felmérés feldolgozasa és a kuloénb6zé jellemzék és statisztikai
fajlok szabvanyos kimenetelei.

Alap paraméterek a kdovetkezdk:

e aforgalom napi kimenetének feldolgozasa min. 2 id6intervallumban 15
perc és 1 0,

e oOrankénti csucsforgalom,
e a TP 10/2010 szerinti id6szakok statisztikai feldolgozasa.

Késébb ki lesz értékelve a hosszutavu és a menetirannyal szembeni kozlekedés
felmérésének 6sszehasonlitdsa a helyi utak egyes keresztmetszetein, ahova
detektorok voltak elhelyezve.

A levezetett utak hozzarendelése az uthalozatra (KS) a kdzlekedési modellhez

A levezetett utak térfogatanak kiszamolasa (matrix forras — cél)

Modellezés és a forgalmi terhelés hozzarendelése az uthaldézatra - ajelenlegi
allapot verifikacidja

A kiértékeld ajelenlegi helyzethez fogja késziteni a kozlekedési halozat
terheltségének alap forgatdkdnyveit az elvégzett és feldolgozott kdzlekedési
felmérések alapjan (agregacio). A forgatokdnyvek az egész varos és kerlletei
szerint lesznek elbterjesztve:

e napi terheltség,
e reggeli és délutani csucsforgalom,
e maximalis éras csucsforgalom,

e 06-0906,
e 07-100,
e 08-110,
e 14-180,
e 15-190,
e 16-200.

A jelenlegi allapot minden forgatdkdnyve alapul fog szolgalni az elbrejelzés
kidolgozasanak a javaslati rész idéhorizontjai szerint és le lesznek adva az UGD
kiértékeldinek a funkcionalis forgatokdnyvekben Pozsony varos kdzlekedési
modelljének.

2.8 A terllet analizise a levezetett utak jellege szerint

2.8.1 A jarmlvek parositasa a statikai forgalmi - és a menetirannyal
szembeni forgalmi felmérésébdl

A jarmivek, melyek az utcahalézaton bellli terileten parkolasi evidencié nélkil
el6fordultak, mint maganterileten vagy tdmeggarazsban valé parkolas
hozzacsatolédnak a kdzlekedési-urbanisztikai zonak szerint.

Az utak felosztasanak metodikajaban a kiértékel6 kiterjeszti a jelleguket a nap
folyaman és statisztikai adatbazist javasol a kerilet tertiletén fekvd utak mindségi
felosztasara.
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2.8.2 A mozgas (ingazas) és alevezetett utak min&ségének analizise
a terllet fellletén

A cél egy forras- és célmatrix létrehozasa kiil. forgatékdnyvek szamara az egyes
kozlekedési fajtaknak (min. IAD, NAD, MHD- varosi tdomegkozlekedés).

A kiértékeld tovabbi kozlekedésfajtakat ad az iranyitott forgalom felmérésének
eredmeényei szerint, ahol bejegyzése lesz a:

o kerékparosnek és a
e gyalogos forgalomnak.

2.9 A kommunikacios  halézat  ateresztbképességének és  a kdrnyezet
min6éségének analizise a kdzuti infrastruktira szempontjabdl

Az egyes forgatokonyvek szerint a kiértékel6 kidolgozza a forgalmi szervizelés
megtakaritasainak és veszteségeinek gazdasagi értékelését, kulcsfontossagu
kapcsolat forras — cél. A kiértékelés menetének analizise a része lesz a kiértékeld
ajanlatanak. A gazdasagi értékelés alapparaméterei a kdvetkezdk:

e (Uzemanyag fogyasztas,

e id6 nyereség/veszteséq,

e pénzlgyi paraméter,

e zajésa

e szeéndioxid.
Az Uthalézat (KS) megitélése az ateresztbképesség szempontjabdl
Az UGD kiértékelsje megitéli az uthalézat ateresztéképességét a funkcids szint
megallapitasaval az atlagos reggeli és délutuni csucsforgalom o6raira kilén
a kozlekedési modell egyes utiranyaiban.
A kivalasztott nem iranyitott keresztez6dések megitélése - analizise

Avaros 20 keresztezOdést hataroz meg a jelenlegi allapot analiziseinek
eredményei és az UGDS kiértékel6jének ajanlasai alapjan, melyek az UGD
vizsgalatanak lesznek alavetve.

A nem iranyitott keresztez6dések kiszamolasa

A kivalasztott iranyitott keresztez6dések megitélése - analizise

Avaros 20 keresztezOdést hataroz meg a jelenlegi allapot analiziseinek
eredményei és az UGDS feldolgozéjanak ajanlasai alapjan, melyek az UGD
vizsgalatanak lesznek alavetve.

Az iranyitott keresztez6dések kiszamolasa

A zajszintek modellezése

Az emisszios szintek modellezése (NOX, CO, SO2 és HC)

2.10 A varosi tdmegkdzlekedés (MHD) kbzlekedési felmérése

Az MHD kozlekedési felmérésének &sszpontositania kell a forrasanyagok
megszerzésére, az egyes szolgaltatdsok bebiztositasanak elérhetéségére,
a megalloktol vald tavolsagokra, a halézati vonalak optimalis elrendezésére, az
MHD terjedelmére, a kinalt szallitasi kapacitasra, a jaratok idébeli eloszlasara és
frekvencigjara minden Uzemeltetési id6szakban és az egész MHD rendszer
forgalmi teljesitményének analizalasara a Pozsony varos teruletén utazé emberek
szukseégleteinek kielégitésére.

Az MHD forgalmi felmérését realizalni kell avarosi kozlekedés
fenntarthatésaganak altalanos elvének kiértékelésére, a létez6 és kialakuléban
lévé forgalmi infrastukturaban a tomegkoézlekedés preferencidjara vald
orientalassal az egyéni gépjarmikoziekedés el6tt és az utasok mindségi szallitasi
szikségleteinek andvelésére az elérhetéség minéségének ndvelése
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segitségével az STN EN 13381 szerint. Az MHD forgalmi felmérésének
kimenetele lesz:

e ameglévé MHD-halézat megalldinak gyalogos  hozzaférésének
kiértékelése a standard max. 5 perces hozzaféréssel, az 1,2 m/s (4,3 km/h
— tavolsag max. 360 m) leggyakoribb gyalogos sebességgel és az
esetleges kiegészitd, megszuntet6 vagy athelyez6 javaslat konkrét
megalldk esetében,

o ameglévd éplletek, az Uj lakdegységek és a varos tdbbi 2013-ban
befejezett  fejlesztési  aktivitasanak  MHD-kiszolgaloképességének
a megitélése ugy, hogy a szallitasi igény legyen Ilefedve szallitasi
kapacitassal és legyen Kkialakitva a szallitasi igények bebiztositasara
kapacitas-tartalék,

e a tertulet MHD-val torténd kiszolgalasanak biralasa (jelen allapot) és
a jaratok valamint a halézat forgalmi teljesitményének és szilkséges
terjedelmének megallapitasa, a koézlekedési alrendszer halézatanak
megallapitdsa és az egész rendszeré, felosztva a vonat, jarmives
kozlekedésre,

o alétez6 MHD gazdasagi igényességének kiértékelése az egyes
kozlekedési fajtak szerint,

e alétez6 rendszer szallitasbdl szarmazo bevételeinek kiértékelése és
a varos koltségvetésébdl szarmazéd hozzajarulas nagysaganak elbiralasa,

e ahelyi épitési munkak elveinek megvaldsitésa az MHD efektiv
Uzemeltetésnovelésének biztositasa érdekében és a szallitasi igények
min6ségi kielégitése (buszmegalldk, megerdsitett fellletek, az atszallé
megallohelyek elrendezése, autdbuszoblok, trolibuszok és villamossinek
utvonalanak valtozasai és hasonlok, melyek bemené adatokat képeznek a
varosi tomegkozlekedés tervezetének elérebecsld részéhez

A varosi tomegkozlekedést érintd kozlekedési kutatas elvégzésének minimalis
tartalmi kovetelményei

1) a kozlekedési-szocioldgiai kutatas elvégzése és dokumentalasa egyenes
tudakozddassal a kdzlekedési korzetek haztartasainak min. 10 %-nyi mintajan az
1.3. fejezet szerint (a tovabbi paraméterekkel ebben a bekezdésben, amennyiben
az 1.3. fejezet nem tartalmazza &ket, kéretik kiegésziteni az ankétos felmérést),
melyben a kutatas napjan a 6 év feletti valaszoloktél begydijtésre kerliinek adatok
az indulé- és célallomasokrél, felszallo- és leszalldhelyekrdl, idéponti eloszlasrdl,
atszallasi pontokrdl, a kdzlekedési eszk6zok hasznalatanak céljardl és fajtairdl, az
azt megel6z6 munkanapokon és szabadnapokon lebonyolitott utazasok
rendszerességérdl, felhasznalt dijtéritésrél (menetjegy, bérlet), a kdzlekedési
eszkdzok igénybevételérdl szociodemografikus struktura szerint (nék, férfiak,
korkategoria, gazdasagi aktivitas),

2) a kozlekedési-szociologiai felmérés elemzése és kiértékelése a kovetkezd
céllal: azonositani az indulo- és célallomasokat, szallitd aramlatok iranyait
a csomopontok illetve kozlekedési korzetek kozott a varos terlletén és
meghatarozni a munkanapokon és szabadnapokon igényelt szallitas potencialjat
csucsidében és pang¢ id6szakban egyarant, létrehozni a terllet utvonalainak
matrixait és pentlogrammijait, az utak telitettségének iddbeli eloszlasa a nap
folyaman, esetleg a megvaldsult utazasok heti eloszlasa,

3) a felmérések végrehajtasa és dokumentalasa az &sszegylijtdtt informaciok
alapjan: utasok altali terhelés (fér6helyek kihasznéalasa), biztositott szallitasi
kapacitasok a vonalak egyes szakaszain, a vonalak leginkabb terhelt szakaszai
és idépontjai (pl. ajarmivezetd szerint) és utdlagos kiegészitd felderiték
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telepitése - forgalom szamlalo, vagy technikai eszkdzdk (kamerak, stb) az utasok
szamanak megallapitasara a konkrét vonalak donté szakaszain, vagy ellenérzés
a technikai berendezéseken keresztil és avonalak jarmlveinek terhelési
folyamat meghatarozasa az egész vonalon (mérlegek, elektronikus szamlald
berendezések, kamerak, stb),

4) a jarmivek kihasznalasat és az Osszes vonal terhelését felmérdé kutatas
elemzése és értékelése, célja azonositani a maximalisan terhelt szakaszokat
a jarmivek minden menetiranyaban, melyek meghatarozoak a szallitasi kapacitas
méretezésénél a a varosi tomegkdzlekedés meglévd rendszerében,

5) elemzésre kerll: a megallék idébeli megkdzelithetésége, utvonalhalézatok és
céljuk, atszallasi pontok, a meglévé vonalak miikédési paraméterei a vonalak
minden Uzemeltetési idészakaban (vonalak hossza, a csatlakozasok szama,
szallitasi kapacitas, kihasznaltsag, utazasi forgalmi sebesseéq,
menetteljesitmények, inditott jarmivek szama),

6) megszabni a szallitasi szolgaltatas sztenderdjeit mindségi kritériumok
szempontjabdl, a szolgaltatasok elérhetéségenek teljesitését az lgyfelek
igényeinek megfeleld kielégitése érdekében az STN EN 13816 szerint (fedett
terllet, egyenes csatlakozasok, atszallas szikségessége, szolgalati id6,
frekvencia, jarmivek maximalis kihasznaltsaganak tényezdje), ha nincs teljesitve
jelenleqi allapotban a tdmegkozlekedés altal kiszolgalt tertleten.

2.1 TOMEGKOZLEKEDES

Az UGD elemzé részének tartalma ebben a fejezetben, hogy elemezzék az egyes
tomegkdzlekedési tipusok jelenlegi allapotat - villamos, trolibusz és autébusz
szolgaltatasok mellett a tobbi mas tomegkdzlekedési fajtat - vasuti kozlekedést és
elévarosi buszkozlekedést is. A cél, hogy képet adjon a jelenlegi helyzetrdl és az
ebbdl eredd hidnyossagokrodl, a jelenlegi tdomegkdzlekedési vonalak és kiszolgalt
terliletek allapotabdl kifolydlag. Kéretik Osszefliggéseiben értékelni a helyzetet
kapcsolédva a meglévé varosi szolgaltatas allapotahoz.

A kozlekedési kutatas eredményeinek alapjan kidolgozasra kerdl:

e javaslat az Uj, optimalizalt utvonalhalézatra (ez lesz az alapja
a prognosztizalé résznek — diszproporcios vazlat a jelenlegi helyzettel
szemben), a vonalak vezetésének elvei, a vonalak célja és egymashoz
kapcsolddasa, atszallasi pontok, az utasok hozzaférésének biztositasahoz
szukséges elengedhetetlen megallék meghatarozasa, terilet lefedettsége

o koOzlekedési modell terve és a tomegkozlekedési halozat jelenlegi terhelési
allapotanak modellezése, maximalisan terhelt szakaszok azonositasa,
melyek irdnyaddak a vonalak szallitédsi kapacitasanak méretezésénél, f6
vonalak meghatarozasa a széllitasi aramlatok nagysaga fliggvényében,
jarmivek javasolt fajtai és tipusai, intervallumok meghatarozasa
(csatlakozasok szama) a reggeli csucsidészakban, délelétti érakban,
délutani csucsidészakban, esti 6rakban a munkanapokon belil, a szabad
napok alatt, forgalmi sebesség meghatarozasa, a kdzlekedéshez
szikséges jarmivek meghatarozasa, a szikséges szallitasi teljesitmény
és a kozlekedési szolgaltatasok altali kozérdekl optimalizalt terdleti
kiszolgalas egyéb paramétereinek kiszamitasa

e a vonalak Uzemeltetésének pénzligyi és gazdasagi igényeit kiértékeld és
a jelenlegi allapotot a tdmegkdzlekedés kiszolgaloképességének alapvet6
allapotaval 6sszehasonlité paraméterek megszabasa az STN EN 13816
szerint

e a javasolt tomegkozlekedési kiszolgaloképesség hatasainak, hasznanak,
eredményeinek, megtakaritdsainak  kiértékelése 0Osszehasonlitasban
a jelenlegi allapotokkal a kdzlekedés, Uzemeltetés és gazdasagossag
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2.10.1

terlletén, beleértve a sziikséges hozzajarulas megszabasat a varos
koltségvetésébdl

Infrastruktura a nyilvanos kozlekedés szempontjabdl

A kiértékeld  avarosi  tdmegkkdzlekedés infrastruktarajat  a kdvetkezé
terjedelemben itéli meg:

2.10.2

Varosi uthalézat, varosi tdmegkozlekedés infrastruktiraja, el6varosi
tomegkozlekedés, vasuti kozlekedés.

Megalldk, stratégiai atszallasi csomopontok, allomasok rendszerezése és
tartalmi strukturaja — kozterlletek stratégiaja, gyalogos, kerékpar- és
individualis kbézlekedés gocpontja, mint az integralt témegkdzlekedés
atszallasi csomopontjainak alkotérésze.

Villamos- és vasutpalya — berendezés biztositasa, vontatasi vezérlés,
palyatest és aljzat, kett6s sin, valtok, a palyak atkapcsolasanak technikai
lehetéségei — elvek és elbfeltételek.

Villamos, tram-train és vasuti jarmiparkok elemzése, technikai
lehetéségei és finanszirozasi koltségei.

A nyilvanos vasuti (sin) kdzlekedés miszaki bazisa a hasznalt jarmipark
szerint.

Altalanos diszproporciok és uj attribitumok a nyilvanos témegkozlekedés
min&ségi fellenditéséhez.

Utasszallitas nyilvanos tomegkozlekedéssel

A kiértékel6 a varosi tomegkozlekedés szallitasi jellemzéit minimum a kévetkez6
terjedelemben itéli meg:

2.10.3

Alapelvek, piac, tamogataspolitika, diszproporcidk, megkdvetelt valtozasok
a rendszer fejlesztéséhez.

A nyilvanos személyszallitas alapvetd mutatdi, kvantitativ és kvalitativ
értékek Pozsony és kdrnyekének korulményei kozt.

Uj kvalitativ attribitumok definicidja a szallitasi paraméterek javitasara.

Alapvet6 diszproporcidk az individualis és nyilvanos kdzlekedés kozott

a megoldasra varé terileten

2.104

Szallitdsi munkak megoszlasa — varosi tomegkodzlekedés, elévarosi
autdbusz-, vasuti kozlekedés kontra individualis kozlekedés.

Integralt tomegkozlekedés.

Miikodbképes piaci kbézeg kialakitdsa a személyszallitdshoz Pozsony
agglomeraciojaban tobb Uzemeltetén keresztul.

Varosi és el6varosi tdmegkdzlekedés preferencia-rendszere a varos

kézuti infrastrukturajaban

Technikai eszk6zok és a preferencia-rendszerrel, koézuti infrastrukturaval
és jarmidparkkal kapcsolatos kdvetelmények

A kOzlekedés szervezésének és szabalyozasanak eszkozei
Szakaszok javaslata a varos utcahalézataban
A kozlekedés iranyitasanak eszkdzei
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Kdzlekedési lampakkal iranyitott keresztez8dések alapelvei és preferencia
javaslata

SWOT analizis
Finanszirozasi koltségek

e Realizacioé szakaszolasa.

A forrasanyagokat kéretik a kdzlekedési kutatasokbol is meriteni, melyeket a
DPB, a.s. vallalat végzett. Pozsony varos ezeket az adatokat atadja a varosi
tomegkozlekedés szallitasi volumenének helyességét hitelesiteni. A DPB kutatasi
eredményei azonban nem szamithatnak elsérendiinek. Az elemzés részét kell
képezze az elbvarosi autdbuszkozlekedés is, a halézat terjedelmének
analizisével egyutt a varos teruletén.

Villamos-tdmegkozlekedés
Trolibusz-témegkdzlekedés
Autdbusz-tdmegkozlekedés

A kllvarosi autdbusz tdomegkozlekedés

2.11 A KOZLEKEDES TOBBI FAJTAJA

Az UGD tartalmanak analitikus része ebben a fejezetben analizalja a vasdti, légi,
vizi, kombinalt koézlekedés alrendszereinek jelenlegi allapotat és kdlcsdndsen
elbiralni a varos létezd allapotahoz képest. Az integralt tomegkdzlekedés kulon
van analizalva. Avasuti, légi és vizi kozlekedés a személyforgalom és
teherforgalom szerint van analizalva. A forrdsanyagokat az MDVRR SR tanszéki
dokumentumijaibdl, a kezelési tevékenységet végzd szervezetek és az egyes
Uzemeltet6k  alrendszereitdl kell meriteni az egyes alfejezetek alapjan.
A kiértékeld benyujtia az eljaras menetének leirasat és az analizis tartalmat
minden kdzlekedési alrendszerhez.

Integralt tdomegkozlekedés

Vasuti k6zlekedés

Légi kdzlekedés

Vizi kdzlekedés

Kombinalt kozlekedés

A JELENLEGI ALLAPOT SWOT ANALIZISE

A SWOT analizis tartalmazni fogja az er6sségeket és gyengeségeket,
lehetéségeket és veszélyeket, melyek a jelen allapot analizisébdl kévetkeznek —
kozlekedés minden fajtdjara nézve és a progndzis bemeneteleként lesznek
felhasznalva. A kiértékel6 elbterjeszti minéségi sorrendben az ajanlastervezeteit
a kozlekedés elbrejelzéséhez.

Adatok a kbzvetlen és kbzvetett kbrnyezeti hatasokrol.

Az UGD munkalatainak adott fazisaban, és a SEA megitéléséhez az ilyen
hatasokat nem relevans meghatarozni és kiértékelni. Az UGD az elsé fazisaban
van — az analitikus részekben, ezen kérdések megoldasa majd a tervjavaslatok
fazisdban kovetkezik. Az analitikus és tervjavaslati fazisokkal egyidejlleg lesz
feldolgozva a Stratégiai dokumentum értékeléseinek jelentése a 4. szamu
csatolmany szerint (a 24/2006 szamu torvény érvényes hangzata), mely
részletesen kiértékeli az UGD-t annak kérnyezetre és kozegészségre gyakorolt
hatasai szempontjabdl.

A SEA kdzleményben a fé helyet az UGD jellemzése (annak meghatarozasa és
kiértékelési fazisai szerint) és a kornyezet Osszetevdinek jellemzése Pozsony
varos teruletén kapja, azzal a céllal, hogy elegendd informaciét és forrasanyagot
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nyljtson egy vizsgalati eljarashoz a kdzigazgatasi hatdosagoknak és egyéb
érdekelt csoportoknak, beleértve a nyilvanossagot is.

Altalanos érvényi elv, hogy az adott teriileten az Utépitési munkak azzal a céllal
vannak tervezve, hogy javitsak a kozlekedési infrastruktura minéségét, tehat foleg
noveljek a kdzlekedés gyorsasagat és gordilékenységét, valamint csokkentsék
a balesetek elofordulasat, és a kdzlekedés negativ hatasait a kdrnyezetre, féleg
az utak mentén laké vagy dolgozéd lakossagra. Az utépitési munkakat tehat
tobbek kozott a kdzegészségre gyakorolt negativ hatasok csokkentése miatt
tervezik. Az Uj épitményekkel viszont egyltt jar atajba valé beavatkozas,
foldtertletek elfoglaldasa (mezbgazdasagi, erdészeti, egyéb), esetleg erddk
felszamolasa.

Uj kozlekedési testek esetén részleges javulast lehet elelérni a t§j
atjarhatésagaban a vadon él6 allatok szamara, de az ember szamara is.

Légkori hatasok

A szennyezbanyagok légkorbe vald kibocsatasa szempontjabdl Uj megoldast
jelent egyrészt egy uj forras felallitdsa a terlileten, masrészt viszont elvezeti
a forgalmat a mar létez6 utakrdl, amelyek gyakran lakédvezeteken haladnak
keresztul (forgalmi elkeril6 utak). Az emisszids terhelés elvezetése a
lakotertletekrdl a lakossag terheltségének csokkelnésében tikrozédik majd, sok
esetben Aaltalanos kibocsataskoncentracio-csokkenés lesz jellemz6, ugyanis
a nyilt tdjnak altalaban nagyobb a szennyez&anyagszorddasi potencialja, mint az
Osszefliggben beépitett teriileteknek. A szennyezdanyag-kibocsatas f6 forrasa a
tizelbanyagok elégetése, mely soran elsésorban nitrogén-oxidok (NOX),
policiklusos aromas szénhidrogének (PAH), illékony szerves vegylletek (VOCs)
és szén-oxidok, kuléndsen szén-monoxid (CO) szabadul fel. Ugyanigy el6fordul
az Uveghazhatashoz hozzajaruld gazok kibocsatasa is: azaz. szén-dioxid (CO2)
és féleg a dinitrogén-oxid (N20).

Tovabbi anyagok, amelyek figyelmet érdemelnek: alifas, aromas és heterociklikus
szénhidrogének, aldehidek, fenolok, ketonok, katrany, korom és szintén a
platinacsoport fémei, példaul a platina (Pt), palladium (Pd) és rédium (Rh) .

Tovabbi kibocsatasokat eredményez a gumiabroncsok és a fékbetétek kopasa,
és az autok kulonbozé alkatrészeinek elhasznalédasa, az utfellilet kopasa, a
jarmivek és az utak kisérd berendezéseinek korrozidja (vilagitas, szalagkorlat).

Ezek a folyamatok az uttestrél felszallé porral egyutt felelések a levegében 1évé
szilard részecskék megnovekedett koncentracidjaért (PM, s - PMy, frakcioju szalld
por). Ezek a légkdrben a részecskeméretet és kémiai Osszetételt tekintve
komplex heterogén keverékek formajaban fordulnak el6, amely széles kérl hatast
gyakorol az emberi egészségre. A veszély sulya attdl fligg, hogy milyen veszélyes
anyag kapcsolédik e szilard részecskékhez - példaul a nehézfémek, PAH-k, és a
hasonlék.

Szilard és gaznem kibocsatott anyagok is részt vesznek az un fotokémiai szmog
kialakulasaban, amely soran talajkdzeli (troposzférikus) 6zon keletkezik, melynek
magas koncentraciéja meérgez6. Karositia a novényeket, beleértve szamos
mez6gazdasagi ndvényt, és hatranyosan befolyasolja az emberek légutainak
funkcidgjat.

Zajterhelés és vibraciok

A Szlovak Koztarsasagban elvégzett zajtérképezések eredménye szerint a kozuti
kdzlekedés (95 %) a zaj legalapvetdbb okozéja. A zaj f6 forrasai a kozlekezési
eszk6zok, kivaltképp alacsony sebességnél, nagyobb sebességnél pedig az
autdéabroncsok utfelllethez valé hozzacsapodasanak zaja érvényesul. Ezzel
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szemben a vasuti kozlekedés minimalisan jarul hozza a zajterheléshez.
Bizonyitott tény, hogy minden zaj egy id6 utan idegrendszeri karosodast okoz,
ami nem csak hallasszervi megbetegedéseket okozhat, hanem mas
szervrendszerekre is kihat és csokkenti a szervezet ellenalloképességét a kilsé
negativ hatasokkal szemben, ami mas betegségek kialakulasahoz vezethez. A
legerdsebb 6sszefliggés a hosszantartd zajartalom és az egészseégi allapot kozott
a sziv- és érrendszeri betegségek esetében van.

A rezgések 6 forrasai, mint a kdzuti és a vasuti kozlekedés, egy masik jelenség,
ami negativan hat az ember egészségére. A kialakulasukra hat a jarmlvek
szerkezete, a tengelyterhelés, sebesség és a gyorsulas, az utburkolat minésége,
a szerkezete és a anyaga és a vasuti kdzlekedéskor a vasuti sinek érintkezése
a talpfaval. Erezhetd hatasok elsésorban a forgalom kdzelében vannak. Hosszu
tava expozici® maradandé egészségkarosodast okozhat beleértve a kdzponti
idegrendszer karosodasat is. Amellett, hogy a vibarcidk negativ hatast
gyakorolnak az emberek egészségére, kockazatot jelentenek az éplletek
szamara is ugyancsak elsésorban a forgalom kdzvetlen kézelében.

A viz, a talaj és a kdzetek szennyezettségére gyakorolt hatasok

Aviz- és talajszennyezés szempontjabol az utak potencialis fellleti (diffuz)
szennyezés forrasai. A vizmin6ség romlasanak kockazata az esdviz
elvezetésével fugg Ossze. A szennyezés foként alacsony koncentracioval és
feltételekkel magyarazhato, ahol nem alkalmazhatéak a megszokott viztisztitasi
technolégidk. Az utak mentén a diffuz szennyez6dés nagyobb parkoloknal,
pihenéhelyeknél és benzinkutaknal észlelhet6. Az uthaldézat korszerlsitése és
feltjitasa kapcsan, a diffuz szennyez6dés minimalizalasa érdekében es@viz
csatornak és gyljték, ulepitd tartalyok kiépitésére kerul sor, kulonbsen az
Uzemanyag felfogasara.

A kozlekedés terméfoldekre gyakorolt negativ hatasai elsésorban az utak és az
egész kozlekedési haldzat kiépitésének kdszdonhetd. A kozutak altal termelt
szennyviz beszennyezheti a felszini és a felszin alatti vizeket illetve a kornyezd
talajt is. Kockazatot jelent vegyi anyagot szallitdé jarmivek balesete is,
Uzemanyaggal térténd manipulacio, stb.

Nehézfémmel térténd talajszennyezés esetén féként az it mentén koncentralddik
a szennyez6dés, az ut széléetdl mérten max 15 m-ig, messzebb mar a karos
anyag koncentraciéja nem haladja meg a hatarértékeket. Az emisszods
paraméterek fokozatos javulasaval dsszefliggésben a jovében javulast varhatunk
az autopark modernizaciojaval.

A novény- és allatvilagra gyakorolt hatasok
Az altalanos elvek alapjan igaz, hogy a kozlekedési épitkezések felosztjak
a teruleteket. Ez negativ kdvetkezményekkel jar, gondolva a nagy emlésok, de

A terllet felosztottsaga egy olyan folyamat, amely tébb aprd részre osztja azt.
Ezaltal tdbb kevésbé értékes terllet jon Iétre az él6 szervezetek szamara.

A populacio tdbb alcsoportbdl all. Az allatok parzasa ezen csoporton beldl
torténik, nagyon ritkan fordul elé hogy mas csoportokbdl valasztanak egyedeket.
A csoportok sérulékenysége forditottan aranyos a nagysagaval. Ha valamilyen
tényezd hatasara (pl . kérnyezeti valtozasok) egy csoport kihalna, és ha éppen
semmi sem akadalyozza meg az egyedek mozgasat, migracio kovetkeztében ujra
alakulhat a csoport. Viszont az autopalyak, vasutak, vezetékek, keritések,
csOvezetékek, csatornak és egyéb biotikus akadalyok kiépitése egyes csoportok
elrekesztéséhez vezet. Valoszinlleg ez a probléma a kis 1étszamu csoportokban
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élé fajokat viseli meg leginkabb, amelyek viszonylag nagy terlleteken élnek,
elsésorban tehat a nagy emlésoket.

CsOkken tehat a migracio és a letelepedés esélye, az 8shonos fajok vadaszati
lehetéségei, eléfordulhatnak genetikai problémak kisebb csoportok esetében
(beltenyészeti depresszid), ami csOkkenti a egyedsiriiséget vagy a faj teljes
behataroltsagahoz vezet. A terulet felosztottsaganak masik kovetkezménye lehet
a betegségek terjedése a vadon él§ és haziasitott allatok kozott, ill. a szoros
kapcsolatnak készonhet6en a termesztett névények koézott. Tovabba meg van
a veszélye az orszagot elaraszté nem shonos fajok elterjedésének.

Az allatvilag természetes mozgasanak legjelentésebb akadalya az uthalézat. Az
uthalézat legfébb hatasa elsésorban a technikai megoldasban (szélesség, magas
vezetékek, keritések, zajvédelmi falak ) és a forgalom intenzitasaban rejlik (allattal
valo Utkdzés veszélye, a kdrnyezeti zaj- és kipufogodgazterhelés)

Hulladék

Hulladék a kdzlekedési agazatban elsésorban az autopark cseréjebdl keletkezik
(autéroncsok). Ami a kozlekedési infrastruktira épitését illeti, kilondsen az
épitési hulladékot kiemelve.

Kozlekedési balesetek és életmod

A balesetek aranya sulyosan hat a kozegészségre, jelentés gazdasagi és
tarsadalmi vonzattal, hatassal van els6sorban az érintett személyekre és
csaladjaikra, és ezaltal az egész tarsadalmat befolyasolja. A koézlekedés
elérhetésége egyenesen aranyos azzal, hogy az emberek fizikai aktivitasa
csOkken, ami nagyban hozzajarulhat a kilonb6z6 betegségek kialakulasahoz.

Varhato pozitiv hatasok

o A lakossag terhelésének csokkentése zaj és karosanyag-kibocsatas szintjén a
" szlk kozlekedési infrastruktura eltavolitasaval (a kdzlekedés
hatékonysaganak és gordilékenységének novelésével), az utvonalak miszaki
paramétereinek korszerlsitésével és fejlesztésével ill. a lakoterlleten kivuli
forgalomeltereléssel.

e A kdzlekedés hatékonysaganak novelése (feltételek megteremtése, javitasa, a
kilonb6zb kozlekedési moddok kozott), a koérnyezeti hatasokat beleértve
(kipufogdgazok kibocsatasa, energiafogyasztas, stb.)

Varhatd negativ hatasok

Az (j infrastruktura kiépitésének negativ hatasai a természetre, tobbek kozott:

e Az él6helyek, 6koszisztémak és tajak egészeének széttagoltsaga

e a fokozottan védett terlletekbe és a Natura 2000 terlleteibe vald
beavatkozas,

e ataj képének befolyasa,

e nem honos fajok elterjedésének veszélye,

o a kozlekedési halozatépités kozelében a fold fajosszetételének megvaltozasa
— a nem eredeti fajok terjedése, fajvaltozasok a kilsé hatasok valtozasa miatt
(kibocsatott anyagok, az utburkolatok téli szervizelésébdl szarmazd vegyi
anyagok, zaj és masok.),

e az allatok migracios utvonalainak megzavarasa,

o Allatok elpusztulasa a kdzuti baleseteknél,

e JAdllatok zavarasa zaj- és fényhatasokkal — az épitkezéseknél és az
Uzemeltetésnél.
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e aterméteriletek elfoglalasa az uj infrastruktura kiépitéséhez

e az er6forrasok felhasznalasanak névekedése a szikséges kozlekedési
épitkezésekhez ( az épitbanyagok banyaszasa és szallitasa, vizfogyasztas,
stb.)

4. A lakossag egészségére gyakorolt hatas.

Az UGD szakosodasanak szempotjabdl az élé természetre és a kdzegészségre
gyakorolt legfontosabb potencialis hatasok a kdvetkezdk:

Varhaté pozitiv hatasok

o Alakossag  zajterhelésének és  karosanyag-kibocsatdas  szintjének
csokkentése a " szlk " koOzlekedési infrastruktura eltavolitdsaval
(a kdzlekedés hatékonysaganak és gordulékenységének ndvelése), az
utvonalak mulszaki paramétereinek korszer(sitésével és technikai
fejlesztésével, ill. a lakétertleten kivili forgalomeltereléssel.

o A kozlekedés hatékonysaganak novelése (feltételek megteremtése, javitasa,
a kilénboz6 kdzlekedési modok kdzotti feltételek megteremtése a kdzlekedés
paramétereinek javitasara), (kipufogdgazok kibocsatasa, energiaigényesség,
sth.)

Varhaté negativ hatasok

e A ndvekvd forgalom intenzitasanak kockazata és a helyi kozlekedésterhelés
ndvekedése (az uthalézatok minéségének javulasa 6sztdnzi a lakossagot az
egyéni gépjarmihasznalatra).

e A helyi lakosok zaj- és kipufogdgaz-terhelése az Uj utvonalak és épitkezések
kozelében.

e A mezbgazdasagi terlletek elfoglalasa az Uj infrastruktura Kkiépitése
erdekeében.

o A koézlekedési épitkezések er6forrasfelhasznalasanak ndvekedése
(épitbanyagbanyaszas és -szallitas, vizfogyasztas, stb.)

5. A védett teriiletekre gyakorolt hatas (pl. madarvédelmi teruletek, eurépai
viszonylatban jelentés teriiletek , koherens eurdpai védett teriiletek halézata
(NATURA 2000 ), nemzeti parkok, tajvédelmi teriiletek, vizvédelmi teriiletek,
stb.), az enyhit6 javaslatokat beleértve.

Pozsonyban harom nagy védett terilet van - védett tajvédelmi tertletek (CHKO):
Dunajské luhy, Malé Karpaty a Zahorie, amelyekre a masodik fokozatu védelem
érvényes az 543/2002 Z.z. szamu torvény szerint.

A Natura 2000 védett tertletek halézata egy egységes europai halozat, amely
lehetbvé teszi, hogy megdrizzék az élélények és fajok természetes él6helyeit,
valamint ezeket a terlileteket esetleg fel is Ujitsak. A védett terliletek reprezentativ
rendszerérél van sz, mely europai szemszogbdl jelentds. Jogilag adott unios
iranyelvek 79/409 / EEC ( madarvédelmi iranyelv) és a 92/43 /| EEC (a
természetes él6helyek, valamint a vadon él6 allatok és ndvények védelme)
szerint mikodik.

Pozsonyban is vannak teruletek melyek szerepelnek az eurdpai rendszer védett
tertletei kozott (NATURA 2000). A 543/2002 szamu torvény 26.§ és a 27.§-a
szerint ezek A madarvédelmi teriiletek (CHVU) és Az eurdpai jelentségii
teriiletek (UEV).

Eurdpai jelentéségii teriiletek listaja Pozsonyban, ill. azon teriileteké
amelyek beletartoznak a varos kataszteri teriiletébe:

Bratislavské luhy SKUEV0064

Ostrovné lucky SKUEV0269
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Devinska Kobyla SKUEV0280
Biskupické luhy SKUEV0295

Devinske aluvium Moravy SKUEV0312
Rieka Morava SKUEV03

Vydrica SKUEV0388

Devinske luky SKUEV0396

Devinske jazero SKUEV0313
Homolské Karpaty SKUEV0104
HruSovska zdrz SKUEV0270

A madarvédelmi teriiletek listaja Pozsonyban, ill. azon terileteké amelyek
beletartoznak a varos kataszteri teriiletébe:

Malé Karpaty

Dunajské luhy

Syslovské polia

Zahorské Pomoravie

A kozlekedési utvonalak épitése és Uzemeltetése magaval hozza a teruletek és
az allatvilag éléhelyének felosztasat, illetve csokkentik a terlletek atjarhatésagat.
Az utak Uzemeltetésével ndvekszik a vandorlé allatokkal valé talalkozas
kockazata. A zaj, a kipufogégazok kibocsatasa és egyéb negativ hatasok
befolyasoljak a vadon él6 ndvények és allatok életét. A kdzlekedési épitkezések
elindithatnak tovabbi épitkezéseket, amelyek zavarhatjdk a tajat és novelik
a szabad természet iparosodasat.

Az Uj infrastruktira épitésének negativ_hatasai a természetre és a tajra magaba

foglalja féleg:

e az élbhelyek, okoszisztémak és tajak egészének széttagoltsagat,

beavatkozas a fokozottan védett terliletekbe és a Natura 2000 terileteibe,

a taj képének befolyasolasa,

nem honos fajok elterjedésének veszélye,

a kdzlekedési halézatépités kdzelében a fold fajosszetételének megvaltozasa

— a nem eredeti fajok terjedése, fajvaltozasok a kilsé hatasok valtozasa miatt

(kibocsatott anyagok, az utburkolatok téli szervizelésébdl szarmazd vegyi

anyagok, zaj és masok.),

e zavar az allatok migracids utvonalaiban (akadaly effektus),

o allatok elpusztulasa a kdzuti baleseteknél,

e Jdllatok megzavarasa zaj- és fényhatasokkal - épitkezéseknél és
Uzemeltetésnél.

Az SEA céljaval 6sszhangban a hatasok kiértékel6je torekedni fog az UGD
optimalizacidjara az él6természet és a veédett terlletek hatasai szempontjabadl
beleértve a NATURA 2000 rendszerét mar az elkészités fazisaban a kdvetkezd
Iépésekben:

o Az észrevételek benyujtasa az uGD kiertékelbjének az
anyagok/tobbkritériumos analizisének elkészitése folyaman, hogy a végsé
stratégiai dokumentum figyelembe vegye a lehetséges hatasokat a védett
terUletekre, koztik a NATURA 2000 rendszerét.

e Az UGD javaslatainak kiértékelése a védett terlletek természetvédelmi
céljainak megfeleléen, koztik a Natura 2000 terlleteit illetéen nemzeti és
eurodpai szinten.

e A konfliktusok kockazatanak kiértékelése a kérnyezet fébb elemeivel, féleg a
- tjra és sokrétiiségre,

- levegére és zajra,
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- az élétermészet tovabbi 0sszetevoire vald hatasaval.

Az SEA része lesz a kiértékelés az UGD-re valoé hatasokat beleértve, az eurdpai
jelentdségl terlletek és a madarak tertletegységének figyelembe vételével.

6. A stratégiai anyagok megvaldsitasanak lehetséges kockazatai.

Nem varhatéak jelentds kockazatok stratégiai anyagok érvényesitésvel
a kornyezettel kapcsolatban.

7. A kornyezeti hatasok nemzeti hatarokon tul
Az UGT terlletének esetében, amely kozel talalhatdé az osztrak és magyar
hatarokhoz, az UGD jelenlegi allapotaban nem lehet kizarni ezeket a hatasokat,
és mindenekel6tt a Pozsonyi Onkormanyzati Kertlet teriiletének tervezeti

kapcsolatok szempontjabdl az UGD-n beliil.

Az uj fejlesztési stratégia és a kozos teruletek kialakitasanak javaslata, a
kozlekedési halézatok szikséges fejlesztését beleértve, feltételeket teremt ezen
hatasok erésitésére pozitiv és negativ értelemben .

A 6 hatas, mely egész Eurdpara nézve jelent8s, a kozlekedési helyzetek javitasa
a fontos regionalis csomépontokban. Ez érvényes a szomszédos Ausztriara és
Magyarorszagra nézve, melyek lakosai gyakran végeznek személy- vagy
aruszallitasokat a Szlovak Koztarsasag terlletén keresztil és forditva. Tekintettel
a lehetséges hatarokon atterjed6 kornyezeti hatasok kialakulasara nagyon fontos
az esetleges hatarontuli szandékok koordinacidja  SK/Ausztria/Magyarorszag
kozott. A kornyezeti hatasok az UGD analitikus részében lesznek kiértékelve a
munkak folyasa kozben.

IV. Erintett testiiletek

1. Az érintett nyilvanossag meghatarozasa az egyesiileteit beleértve.

Az érintett nyilvanossag az a nyilvanossag, akinek érdeke ajavasolt UGD

elkészitése.

» Polgari kezdeményezések, civil szervezetek és nem kormanyzati
szervezetek, melyek tamogatjak a kornyezetvédelmet, akik érdeklédnek az
enviromentalis hatarozatok kimenetele irant a 24/2006 Z. z. szamu torvény
6 § -anak rendelkezései alapjan.

2. Az érintett testiiletek listaja.

Az érintett bnkormanyzati kerlletek:
- Pozsonyi Onkormanyzati Kertilet, Sabinovska 16, 820 05 Pozsony
A kormany érintett szervei:
- Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR (Kézlekedési,
Epitésiigyi és Regionalis Fejlesztési Minisztérium), Namestie slobody &. 6,
810 05 Pozsony
- Ministerstvo hospodarstva (Gazdasagi Minisztérium) SR, Mierova 19, 827
15 Pozsony
- Ministerstvo obrany (Honvédelmi Minisztérium) SR, Kutuzovova 8, 832 47
Pozsony
- Ministerstvo vnutra (Beligyminisztérium) SR, Pribinova 2, 812 72 Pozsony
- Ministerstvo  zZivotného prostredia (Kornyezetvédelmi és Vizlgyi
Minisztérium) SR, Nam. L.Stara 1, 812 35 Pozsony
- Obvodny urad (Pozsonyi Kerileti Hivatal) Bratislava, Odbor vystavby a
bytovej politiky, Lamacska cesta 8, 845 14 Pozsony
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Obvodny urad (Pozsonyi Kertleti Hivatal) Pozsony, Odbor civilnej ochrany
a krizového riadenia, Staromestska 6, 814 40 Pozsony

Obvodny urad zivotného prostredia Bratislava (Pozsonyi
Természetvédelmi Keriileti Hivatal), Odbor OP, vybranych zloZiek ZP a
odvolacieho konania kraja

Obvodny urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie v Bratislava
(Kdzuti Kdzlekedési Kertleti Hivatal és Utak Pozsonyban), Pri starej
pracharni 14, 831 04 Pozsony

Okresny urad Bratislava (Pozsonyi Jarasi Hivatal), Odbor cestnej dopravy
a pozemnych komunikacii, Vajnorska 98/D, 831 04 Pozsony

Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranarskeho zboru v Bratislave (A
thzoltésag és mentbegység jarasi igazgatdsaga)

Letecky urad (Légugyi hivatal)

Urad pre regulaciu Zelezniénej dopravy (A vasiti kozlekedés
szabalyozasanak hivatala)

Regionalny urad verejného zdravotnictva (Regionalis kézegészségugyi
hivatal) Pozsony, Ruzinovska 8, 820 09 Pozsony

Statna plavebna sprava (Allami hajozasi felligyelet), Pristavna 10, 821
09 Pozsony 2

Okresny urad Pozsony (Jarasi Pozsonyi Hivatal), Odbor starostlivosti
0 zivotné prostredie, Karloveska 2, 842 33 Pozsony

Egyeb eérintett testuletek:

Zeleznice SR (Szlovak Vasut), Klemensova 8, 813 61 Pozsony

Narodna dialniéna spolo¢nost (Nemzeti Autépalya Tarsasag), Mlynské
Nivy 45, 821 09 Pozsony

Slovenska sprava ciest (Szlovak Kozuti Igazgatésag), MiletiCova 19, 826
19 Pozsony

Dopravny podnik Pozsony, a.s., Olejkarska ulica ¢. 1, 814 52 Pozsony
SLOVENSKY VODOHOSPODARSKY PODNIK (Szlovak Vizgazdalkodasi
Vdllalat), §.p., Odstepny zavod Bratislava, Karloveska 2, 842 17 Pozsony
Letisko (Reptér) M.R.Stefanika, Ivanska cesta, 820 01 Pozsony

Szomszédos teleplilések és kataszteri teriletek:

Bratislava-Staré Mesto varosrész
Bratislava-Ruzinov varosrész
Bratislava-Vrakuna varosrész
Bratislava-Podunajské Biskupice varosrész
Bratislava-Nové Mesto varosrész
Bratislava-Raca varosrész
Bratislava-Vajnory varosrész
Bratislava-Karlova Ves varosrész
Bratislava-Dubravka varosrész
Bratislava-Devin varosrész
Bratislava-Lamac varosrész
Bratislava-Devinska Nova Ves varosrész
Bratislava-Zahorska Bystrica varosrész
Bratislava-Petrzalka varosrész
Bratislava-Jarovce varosrész
Bratislava-Rusovce varosrész
Bratislava-Cunovo varosrész

Stupava varos, Hlavna 1/24, 900 31 Stupava
Pezinok varos, Radni¢éné nam. 7, 902 01 Pezinok
Senec varos, Mierové namestie 8, 903 01 Senec
Samorin varos, Hlavna 37, 931 01 Samorin
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3. Erintett szomszédos orszdgok.
Alsé-Ausztia, Burgenland és Moson (Magyarorszag)
V. Tovabbi informaciék
1. Térképes és mds grafikai dokumentacioé (pl. a tdagabb kapcsolatok rajza
a stratégiai dokumentum jellegéhez és hatalyahoz mért méretaranyban).

Pozsony févaros (SK) tertleti terve, 2007-es év és a modositasai és kiegészitései 01
ill. 02 az alabbi cimen kdzzétéve:

http://www.bratislava.sk/vismo/dokumenty2.asp?id org=700000&id=11031292&p1=6
7484

Az UPN VUC Pozsony Onkormanyzati Keriiletének, a kiegészitések és modositasok
hangzasaban 2000, 2002, 2003, 2005 2008-ban volt kidolgozva, a kételezd rész
kijelentve VZN BSK ¢. 20/2008 z 20. 2. 2008

A pozsonyi agglomeracio statégiai zajtérképe:
http://www.bratislava.sk/vismo/dokumenty2.asp?id _org=700000&id=11016599
2. A stratégiai dokumentum kidolgozasanal felhasznalt anyagok. .

= Biela kniha ,Eurépska dopravna politika do roku 2010: Cas rozhodnutia“. /
Fehér konyv ,Eurdpai kézlekedési politika 2010-ig: A dontés ideje”.

= TEN-T Transz-Eurépai Kdzlekedési Halozat.

= A Szlovak Koztarsasag kozlekedésének stratégiai fejlesztése 2020-ig.

» PHSR

VI. A jelentés kidolgozasanak helye és ideje.
Pozsony, 2014.11.04.

VII. Az adatok helyességének megerdsitése
1. A jelentés kidolgozojanak neve.

Zuzana Kaparova
Pozsony févaros / Szlovak Koztarsasag

2. Ajelentés adatainak helyességét alatamasztja alairasaval a beszerzd
meghatalmazott képviselbje, pecsét.

doc. RNDr. Milan FTACNIK, CSc.
A Szlovak Kéztarsasag Pozsony févarosanak polgarmestere
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