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ROVIDITESEK

AGIN Eurdpai szerz6dés a f6 belvizi nemzetkozi jelentGségl utakrol

ATM Légikozlekedés iranyitas

CETC K6zép-eurdpai Kozlekedési Folyoso

DPSIR Kornyezetallapot értékelési modszer

EASA Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokség

DZS Allami Statisztikai Hivatal

EC Eurdpai Bizottsag

ECAA Eurdpai kozos légtér

ERTMS Egységes eurdpai vasuti jelz6berendezés-rendszer

ETCS Egységes Eurdpai Vonatbefolydsolé Rendszer

ESI Eurdpai Strukturalis és Beruhazasi Alapok

EU Eurdpai Unid

EUSAIR Az adriai- és jon-tengeri régidra vonatkozd unids stratégia

EUSDR Duna Régio Stratégia

BDP Bruttd hazai termék

GHG Uveghdz gazok

GT Brutto tonna

HAC Hrvatske autoceste d.o.o. (Horvat Autépalyak Kft.)

HAC-ONC Hrvatske a’ut,oc?s'teh odriaﬂvanje i naplata cestarine d.o.o. (Horvat Autépalyak
karbantarto és Utidij-szedd Kft.)

HC Hrvatske ceste d.o.o. (Horvat Utak Kft.)

HZ Cargo HZ Cargo d.o.o0. (Horvat Vasut Cargo Kft.)

HZI HZ Infrastruktura d.o.o. (Horvat Vasut Infrastruktdra Kft.)

HZ PP HZ Putnic¢ki prijevoz d.o.o. (Horvat Vasut Utaszallitd Kft.)

ICAO Nemzetkoézi Polgari Replilési Szervezet

IPA ElGcsatlakozasi Tamogatasi Eszkoz

ISPA Strukturdlis Politikdk Csatlakozas El6tti Eszkoze

ITS Intelligens szallitasi rendszerek

KPI Teljesitménymutatd Rendszerek

JASPERS Joint Assistance to support projects in European regions
(Az eurdpai régiok kozos projektjeit tamogatd kozos program)

P Tomegkozlekedés

LNG Cseppfolyds gaz

MARPOL A hajok altal torténd tengerszennyezddés megelGzésérdl szolo 1973. évi
nemzetkozi egyezmény

MET Tengerészek oktatasa és képzése

MMPI Tengerligyi, Kozlekedési és Infrastrukturafejlesztési Minisztérium

N/A Nem elérhetd

NN Hivatalos Kozlony

NPM Nemzeti K6zlekedési Modell
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OPP Kozlekedés Operativ Program

PSC Nyilvanos Szolgaltatasroél sz616 Szerz6dés
POUM Fenntarthatd Mobilitas Terve

RIS Folyami Informacids Szolgéltatas

RH Horvat Koztarsasag

RRT Vasuti-kozati terminal

SAR Kutatds és mentés

South East Europe Transport Observatory — Eurdpai Kozlekedési megfigyel6

SEETO allomas — Dél-Kelet eurdpa

SESAR Uj Eurdpai Légiforgalom-iranyitasi Rendszer
SPUO Kornyezetihatas Stratégiai Felmérése

SWOT ErGsségek, gyengeségek, lehetGségek, veszélyek
TAC Infrastruktira hasznalati dij

TEN-T Transzeurdpai kozlekedési haldzatok

TEU Konténer szabvanyos mérete

VTMIS Vizi Forgalmi Monitoring és Informacios Rendszer
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1 BEVEZETES

1.1 Bevezetés és a nemzeti kdzlekedésfejlesztési stratégia eddigi fejlédése

Horvatorszag 2003 marciusaban jelentkezett az Eurdpai Unidn bellli tagsagra és 2004
juniusaban hivatalos EU tagjel6lt lett. Az Eurdpai Unid és Horvatorszag kozott folytatott
csatlakozasi targyaldsok 2005 oktdberében kezdddtek és 2011 juniusaban fejez6dtek be.
Horvatorszag a csatlakozasrél sz6l6 szerz6dést 2011. december 9.-én irta ala az Eurdpai
Unid tagallamaival. Miutan 2004 juniusaban tagjeldlt lett, Horvatorszag igénybe vette a
kozlekedési szektorban jelent8s szerepet jatszé unids el6csatlakozasi alapokat, elssorban

az ISPA-t és az IPA-t.

A horvat parlament 2012 marciusaban ratifikalta a csatlakozasi szerz6dést, Horvatorszag

pedig 2013. julius 1.-jén lett lIépet be az Eurdpai Unidba.

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2013. december 17.-én kelt 1303/2013. sz. Rendelete az
Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alapra, az Eurdpai Szocidlis Alapra, a Kohézios Alapra, az
Eurdpai Mezbgazdasagi Vidékfejlesztési Alapra és az Eurdpai Tengerligyi és Halaszati Alapra
vonatkozo k6zos rendelkezések megallapitasardl, az Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alapra,
az Eurdpai Szocidlis Alapra és a Kohézids Alapra és az Eurdpai Tengerligyi és Halaszati Alapra
vonatkozd altalanos rendelkezések megallapitasardl és az 1083/2006/EK tanacsi rendelet
hatalyon kiviil helyezésérél elGirja az Eurdpai Strukturalis és Beruhdazasi Alapok (ESB alapok)
kozos rendelkezéseit, ami el6feltétele (ugyn. Ex-ante feltételek) a 2014 és 2020 kozotti
id6szak szektor stratégidihoz. Az Ex-ante feltételek a kovetkezd célok elérésével
teljestilnek:
e mindent magaba foglal6 beruhazasi kozlekedési terv (nemzeti kdzlekedésfejlesztési
stratégia),
e aterv 6sszhangban van a Stratégiai Kornyezeti Hatasvizsgalattal
e akozlekedési terv hozzajarul az egységes eurdpai kdzlekedési terilet fejl6déséhez,
e readlis és kell6en megalapozott projektek, amelyek megvaldsulasahoz kérni lehet a
Kohézids Alap és Eurdpai Regionalis Fejlesztési Alap tamogatasat, valamint
e a rendszerben mikodé szervek és a kozlekedési projekt felhasznalok megfeleld

kapacitasat biztositd intézkedések.

o#ide  Horvat Koztarsasag
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Az Eurdpai Bizottsag az ex-ante feltételekrdl sz616 iranyelvek keretén belil irja le milyen
meghatarozo folyamatokon és elemeken alapul az emlitett feltételeknek valé megfelelés.
Amennyiben a kozlekedési szektorban az ex-ante feltételek nem teljesultek, Tevékenységi
Tervet kell kidolgozni (Akcid Terv), amelynek tartalmaznia kell a feltételek 2016 végéig vald
megteremtéséhez sziikséges dsszes intézkedést. Ez azokban az esetekben érvényes amikor
a nemzeti kozlekedésfejlesztési stratégia nem megfelel6, vagy amikor mds ex-ante

feltételek nem teljesultek.

Prometnl plan (Strategija) se priprema na

Feyl EAECIENE wrijeme za pregovore o pripadajuéem OP-u

Prihbvatena kao potpuno radovoljavajuie? EL) ispunjen

Akcijski plan

a3

Sveohuhvatni prometni plan (Strategija) koji
ispunjava sve uvjete izraden je do zavrinog roka K

DRUGH KRUG PROCIENE 23 ispunjenje ex-ante uvjeta EU ispunjen
{EAU) {31, prosinca 2016.) 1+

1 dbra: ex-ante feltételek teljesitése

A kozlekedési infrastruktura fejlesztése Horvatorszagban jelentésnek szamit a gazdasagi és
tdrsadalmi novekedés, valamint a nemzetkozi 6sszekotetés szempontjabdl. A kozlekedési
infrastruktira a regionalis fejl6dés eszkoze, elinditja a javak aramlasat és altala jobban
hozzaférhet6ek lesznek a gazdasagi, egészségligyi, idegenforgalmi és egyéb szolgdltatdsok.
Horvdt Koztdrsasag Kozlekedésfejlesztési Stratégidjanak kidolgozdsaért felel6s
allamigazgatdsi szerv a Tengerigyi, Kozlekedési és Infrastrukturafejlesztési Minisztérium (a
tovabbiakban: MMPI). Az MMPI mar tett intézkedéseket az ex-ante feltételek teljesitése
érdekében, éspedig a Horvat Koztarsasag 2014-t8l 2030-ig tarté iddszakra sz6ld

Kozlekedésfejlesztési Stratégiajanak kidolgozasaval, amit a horvat kormany 2014. oktdber

Horvat Koztarsasag e_l‘hﬁ
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30.-ai Ulésén hozott meg (Narodne novine, 131/14-es szam), a tovabbiakban, mint Stratégia
(2014). Jelen stratégia kidolgozasanal hasznélt mddszertan megfelel az eurdpai és JASPERS?

iranyelveknek és javaslatoknak.

Az MMPI a Stratégia (2014) kidolgozdsahoz 6 agazati munkacsoportot dllitott 6ssze a vasuti,
kozuti, 1égi, tengeri és belvizi kdzlekedés szektor stratégidk kidolgozasa céljabdl, valamint
els6é alkalommal Horvatorszagban a nemzeti kozlekedési szektor stratégiai tervezésével
kapcsolatban, kidolgozasra keriilt a varosi, el6varosi és regionalis mobilitasi szektor

stratégidjanak konceptusa is.

A leirt intézkedések eredményeként 2013 juniusaban kidolgozasra kertltek a fent felsorolt
kozlekedési fajtakhoz tartozd agazati stratégiak. Az agazati stratégia konceptusok egységes
nemzeti kozlekedésfejlesztési stratégiaba torténd 0Osszekotésének folyamata 2013
augusztusaban kezdddott, és a megvaldsitasnal a funkcionalis regiondlis és az agazati
szempontokat vették figyelembe. A funkcionalis regionalis szempont Horvatorszag
terlletének felosztasat jelenti funkcionalis régidkra a forgalmi kereslet és a valds mobilitasi
viszonyok alapjan, a megye- és allamhataroktdl fluggetlenil, azzal, hogy atfedések is
jelentkezhetnek. Az agazati szempont a f6 kozlekedési formakat, illetve a vasuti, kozuati,
légi, tengeri és a belvizi kdzlekedés elemzését foglalja magdba a nemzeti és a nemzetkozi
mobilitas tekintetében. Végezetil, a funkciondlis regionalis szempont és az agazati
elemzések alapjan meghatdrozasra keriiltek a multi modalis célok és ezek eléréséhez
szikséges intézkedések, ami minden egyes kozlekedési agazat esetében kulén

meghatarozasra kerdlt.

Parhuzamosan a Stratégia (2014) kidolgozasaval 2013 szeptemberében megkezd6dott a
Stratégiai Kornyezeti Hatasvizsgalat kidolgozasa is, aminek célja a folytonos és kdlcsonds
informaciécsere, valamint a két dokumentum Osszhangba hozasa volt, ennek
eredményeként pedig felmérésre keriltek a kornyezeti hatdsok és meghatdrozasra
kerliltek a kozlekedésfejlesztési stratégidn bellil szikséges intézkedések is. A 2014-t6l

2030-ig tartd id6szakra szélé Kozlekedésfejlesztési Stratégia és a Stratégiai Kornyezeti

1 JASPERS-Joint Assistance to support projects in European regions, www. jaspers-europa-

info.org
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Hatasvizsgalat végleges javaslatai 2014 juniusaban keriltek kidolgozasra. Az MMPI 2014.
junius 26. és julius 27. kdzott nyilvanos vita keretében az érdeklédéknek lehet&séget adott
mindkét dokumentum elbiraldsara, a nyilvanos bemutatasra pedig 2014,. julius 1.-én kerilt

sor.

A Kornyezetvédelmi Minisztérium 2014. oktober 29.-én hagyta jéva a Stratégiai Kdrnyezeti

Hatasvizsgalat eljarasat.

A nemzeti kozlekedésfejlesztési stratégia kidolgozasa 2014. oktober 30.-an fejez6do6tt be a
horvat kormany 2014 és 2030 kozotti id6szakra sz6l6 Kozlekedésfejlesztési Stratégiajanak
meghozasaval, ezzel biztositva a 2014 és 2020 kozo6tti id6szakra vontakozé programokhoz

sziikséges kozlekedési adatokat (,Versenyképesség és Kohézié Operativ program).

Horvat Koztarsasag 2014 és 2020 kozotti id6szakra szold Kozlekedésfejlesztési
Stratégiajanak kidolgozasaval (Narodne novine, 131/14-e szam) a stratégia kidolgozas elsé
fazisa fejez6dott be. Tudniillik, a Tevékenységi Terv (Cselekvési Terv) szerint az ex-ante
feltételek végleges teljesitéséhez, a kozlekedési adatok és a nemzeti kdzlekedési modell

hidnya miatt, a stratégia kib&vitésére volt sziikség a masodik fazis keretében.

Jelen dokumentum Horvat Koztarsasag 2014 és 2030 kozotti id6szakra sz010
Kozlekedésfejlesztési Stratégidjanak madsodik fazisat képviseli, és igy mindent magaba
foglalo kozlekedési adatokon és nemzeti kdzlekedési modellen alapuld teljes stratégiai
dokumentumnak lehet tekinteni, ami a kozlekedési f6terv tekintetében az ex-ante

feltételek végleges teljesitését jelenti.

1.2 Astratégia céljai (2017)

Horvat Koztarsasag 2017 és 2030 kozotti id6szakra sz6l6 Kozlekedésfejlesztési Stratégidjan
(a tovabbiakban Stratégia (2017) belil a nemzetkozi és belfoldi kozlekedéshez kapcsolodd
jovébeli intézkedések kerililnek felmérésre és meghatarozasra (infrastruktura, végrehajtds
és szervezés), minden kozlekedési szegmensre vonatkozéan és fliggetlenil a finanszirozasi

forrastol.

A Stratégia (2017) keretet biztosit az intézkedések kidolgozdsdhoz és meghatarozza az
egyéb stratégiakkal, vagy felmérésekkel valo érintkezési pontokat (Funkciondlis Régiok

Konceptusa, f6tervek, dgazati stratégiak, stb.).

Horvat Koztarsasag eﬁ%
4 A Tenger, Kozlekedés és Infrastruktira Minisztériuma -:-:-
A |



Horvat Koztarsasag
Kozlekedés Fejlesztési Stratégidja (2017 — 2030)

A Stratégia (2017) figyelembe veszi az eurdpai stratégiakat és elvaradsokat (TEN-T, ERTMS,
TSI, kérnyezetvédelem, éghajlat védelem, stb. — Altaldnos célok) és Horvatorszdg atfogd

elemzésén alapul (Kilonleges célok Horvatorszag tekintetében).

A Stratégia (2017) feltérképezi a tovabbi adatgy(ijtés/adatszolgdltatas utani igényeket és

meghatdrozza a Stratégia jov6beli felllvizsgalatahoz sziikséges lépéseket.

1.3 Stratégia (2014) feltlvizsgalata

A Horvat Koztarsasag Nemzeti Kozlekedési Modelljének (NPM — a 2007. és 2013 kozotti
OPP alapjan) kidolgozasaval ujabb adatok allnak rendelkezésre a horvat kormany 4ltal 2014
oktéberében elfogadott Kozlekedésfejlesztési Stratégia (2014 — 2030) frissitéséhez. A
Stratégia (2017) figyelembe veszi az el6z6kben emlitett dokumentumok, illetve modellek
eredményeit, valamint az elfogadott megvaldsithatdsagi tanulmanyokbdl és egyéb adgazati

stratégiakbol begyjtott adatokat.

1.4 Stratégia (2017) kidolgozds moddszertana

A Stratégia (2017) a kozlekedési agazat, valamint Horvatorszdg kozlekedési fejl6dését
generald tényezdk részletes elemzésén alapul (f6kimutatds). Stratégiai, vagy projekt
szinten szamos feltevés kerllt meghatdrozdsra. Amennyiben ezek adatokon, vagy
elemzéseken alapulnak, érvényes kimutatasként lesznek kezelve. Amennyiben a feltevések
nem kaptak megerGsitést, azok elvetésre keriilnek, vagy feltevés szintjén tovabbi

felmérésekben kapnak helyet.

A f6bb megallapitasok alapjan célok keriilnek meghatarozdsra, ennek kovetkezményeként

pedig beruhazasi, cselekvési és szervezési intézkedések keriilnek felvazolasra.

o#ide  Horvat Koztarsasag
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2 ELEMZES

2.1 A szdllitas altalanos aspektusai

2.1.1 Hipotézis

,Horvdtorszadgban az utobbi husz évben a lakossdg szadma dllanddan csékken.”

Forrads

Allami statisztikai Hivatal (Lakossagszamldlds 2011-bél), Teriileti Fejl6dés Stratégiaja

Horvatorszagban

Fébb megadllapitasok
e Horvatorszag lakossaga az 1991 és 2001 kozotti id6szakban 4,8 millié lakosrdl 4,
milliora eset vissza. 2001-t6l allandé stagnalas uralkodik, mig 2015-ben enyhe

csokkenés lathato, a lakosok szama 4,2 milliéra esett vissza.

Megjegyzés

A populaciodinamika tényez8i természetes szaporodas, a természetes népmozgalom és a

vandorlas, valamint a lakossag féldrajzi mobilitasa.

Az Eurdpai Unié mas orszagainak demografiai mutatdihoz képest, Horvatorszag
természetes szaporoddsa 2008 és 2011 kozotti idészakban negativ elGjell, negativ a

népvandorlas nettéd mutatdja és a lakossag szamaban csékkenés tortént.

Az Osszes emlitett negativ mutatd hatasara Horvatorszag az Eurdpai Unid tagorszagai
kozott 6t olyan orszdggal van egy csoportban, amelyekben 2008 és 2012 kozott negativ
el6jelli természetes szaporodas és negativ el6jeli népvandorlas jelentkezett. Ebbdl
megalapithato, hogy az elkdvetkez6 évtizedekben még a termékenység enyhe novekedése
sem allitia majd meg a lakossag csokkenését Horvatorszagban. A 2011-es utolsé
népszamlalas szerint Horvatorszagban 4.284.889 millié lakos élt. Ez azt jelenti, hogy az

el6z6 2001-es népszamlalas 6ta a lakossdg szdma 152.571 lakossal csokkent (index 96,56).

o#ide  Horvat Koztarsasag
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2 dbra: Horvatorszag lakossaga (forras: Allami Statisztikai Hivatal)

A natalitdas Horvatorszagban az elmult néhdny évtizedben annyira alacsony, hogy a

depopuldcio elkerilhetetlen imigracié nélkil is.

A természetes népmozgalom elemzése 2013-ra negativ természetes szaporoddast mutatott,

ami szamban 10.447, 39.939 élve szlilott és 50.386 elhunyt.

Nagy a valdszinlsége, hogy a lakossdg szama 2030-ig 4.000.000 ala csokken majd.
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3 dbra: Népmozgalom 2001 —2011 és el6reldtasok 2030-ig (forras: Terlletrendezési Stratégia)
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Nagy a valodszinlsége annak, hogy ezek az el6relatdsok bekdvetkeznek, az optimista
valtozat szerint pedig a lakossag szama a 2013-as szinten maradna, azonban ez csak
jelent6s bevandorlas mellett lenne lehetséges, illetve 350.000-rel tobb bevdndorld, mint
kivandorlé azonos id&szakban, azaz kisebb mérték(i pozitiv nettéovandorlas és jelent6s
termékenység novekedéssel. Azonban, az egyik és masik opciénak kevés az esélye,

legvalodszinlbb pedig a populacidcsdkkenés.

A negativ demografiai elérejelzések kdzvetlen hatassal vannak a mobilitasra, illetve, minél
kisebb a populacio, annyival kevesebb igény van a mobilitasra, ezért a kozlekedési rendszer

tovabbi fejlesztésénél figyelembe kel venni a demografiai el6rejelzéseket is.

2.1.2 Hipotézis

,Horvdtorszdgban a régiok kézotti kiilbnbségek miatt eltérés van a populdcios

vdltozdsokban.”

Forrads

Allami Statisztikai Hivatal (2011-es népszamlalds); Teriiletrendezési Stratégia alapjaul
szolgdlé Mdszaki Terv, Zagrabi Kozgazdasagi Egyetem, 2014 szeptember, Nemzeti

Kozlekedési Modell (NPM)

Fébb megadllapitdsok

e A megyei szintl elemzések szerint hldszon egy megyébdl csak négy megyében
észlelhetd lakossagnovekedés: Zagrab megye, Zagrab Varos, Zadar megye és Isztria
megye.

e A Zagrab megye és Zadar megye lakossaga 1998 és 2013 kozotti idészakban tébb
mint 10 %-kal ndvekedett.

e Ugyanebben az id&szakban, 1998 és 2013 kozott a Lika-Senj, Karlovac, Sisak-
Mosalvina, Bjelovar-Bilogora és Virovitica-Podravina megyék lakossaga tobb mint

10 %-kal csokkent.

Megjegyzés

A lakossag elemzése megyénként azt mutatja, hogy a huszon egy megyébdl csak négy

megye mutat novekedést: Zadar megye (index: 104,92), Zagrab megye (index: 102,55),
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Zagrab Varos (index: 101,40) és Isztria megye (100,83). A legnagyobb lakossagcsokkenés a

Vukovar-Srijem megyében kdvetkezett be (index: 87,67).

A megyék tobbségében a lakossdgcsokkenés 1998-tél észlelhets, kiemelkedd negativ
természetes szaporodas mellett. Az 1998 és 2013 kozotti id6szakban csak hét megyében
volt pozitiv el6jelli a természetes szaporodas és a vandorlas netto értéke, ezek sorjaban az
Adriai-tenger partjan vannak, a Primorsko-Goranska megye nélkil, valamint Zagrab
Varossal és Zagrab megyével egyltt. Relativ értelemben, Zagrab Varosban és Zagrab
megyében kovetkezett be a legnagyobb lakossagndvekedés, a teljes populdcio tébb mint 1
%-a. Az altaldnos elnéptelenedés, illetve a tiz szdzalékndl nagyobb lakossagcsdkkenés
leginkabb Lika-Senj, Karlovac, Bjelovar-Bilogora és Virovitica-Podravina megyéket suijtja.
Ezek egyben a gazdasagilag legfejletlenebb megyék, ahol mar néhdny éve a természetes

szaporodas elGjele negativ.

1 tablazat: Horvatorszag lakossaga megyék szerint (forras: Allami Statisztikai Hivatal)

Megye 1971 1981 1991 2001 2011
Zagrebacka 232.836 259.429 282.989 309.696 317.606
Krapinsko-zagorska 161.247 153.567 148.779 142.432 132.892
Sisacko-moslavacka 258.643 255.292 251.332 185.387 172.439
Karlovacka 195.096 186.169 184.577 141.787 128.899
Varazdinska 184.380 187.495 187.853 184.769 175.951
Koprivnicko-krizevacka 138.994 133.790 129.397 124.467 115.584
Bjelovarsko-bilogorska 157.811 149.551 144.042 133.084 119.764
Primorsko-goranska 270.660 304.038 323.130 305.505 296.195
Licko-senjska 106.433 90.836 85.135 53.677 50.927
Viroviticko-podravska 116.314 107.339 104.625 93.389 84.836
PoZesko-slavonska 101.745 99.096 99.334 85.831 78.034
Brodsko-posavska 164.065 167.667 174.998 176.765 158.575
Zadarska 190.356 194.098 214.777 162.045 170.017
Osjecko-baranjska 351.164 356.470 367.193 330.506 305.032
Sibensko-kninska 161.199 152.128 152.477 112.891 109.375
Vukovarsko-srijemska 217.115 223.919 231.241 204.768 179.521
Splitsko-dalmatinska 389.277 436.680 474.019 463.676 454.798
Istarska 175.199 188.332 204.346 206.344 208.055
Dubrovacko-neretvanska 108.131 115.683 126.329 122.870 122.568
Medimurska 115.660 116.825 119.866 118.426 113.804
Grad Zagreb 629.896 723.065 777.826 779.145 790.017
Osszesen 4.426.221 4.601.469 4.784.265 4.437.460 4.284.889

A természetes szaporodas 2013. évi elemzése negativ elGjelli, 10.447 lakossal kevesebb,

39.939 élve szlletett és 50.386 elhunyt. Ebben az évben Horvatorszagban egyetlen
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megyében sem volt pozitiv a természetes szaporodasi mutatd. A Sisak-Moslavina
megyében volt a legnagyobb negativ természetes szaporodasi mutato )- 1.116), mogotte
Osijek-Baranja megye (- 1.039) és Primorsko-Goranska megye (-1.018) kovetkezik. A
legalacsonyabb negativ természetes szaporodasi mutaté Medimurje megyében (-26) és

Dubrovnik-Neretva megyében (-62) volt.

Zagrebacka
7.41% Krapinsko-zagorska

3.10%
Sisacko-moslavacka
4.02%
Medimurska /% ’
2.66% Karlovacka
18 44% Varazdinska 3.01%

Dubrovacko- 4.11% o

neretvanska Koprivnicko-
2.86% krizevacka

2.70%

Istarska
4.869 Bjelovarsko-
% Splitsko- \ Primorsko- €
bilogorska
dalmatinska goranska 2.80%
. 0
10.61% 6.91%
Licko-senjska
- 1.199
Vuk.f)varskko PoZe$ko-slavonska &
srzeln;os/ a Sibensko- 1.82%-_ Viroviticko-
IR kninska  Osjecko-baranjska Zadarska | Brodsko-posavska podravska
2.55% 7.12% 3.97% 3.70% 1.98%

4 4bra: Horvétorszag lakossaga megyék szerint (forras: Allami Statisztikai Hivatal)

Tobb megyében a vandorlasoknak nagyobb hatdsuk van a lakossdg szamdra és
strukturajara, mint a sziiletések és elhaldlozasok kdzotti arany. Igy 1998. és 2013 kozott
bekovetkezett népesség csokkenés majdnem hogy semlegesitésre kerilt a pozitiv el6jell
nettévandorlasokkal. Ebben az id&szakban Zagrab Varos és tiz megye jegyzett pozitiv
el6jelld vandorlast 6sszesen. Ebben a Zagrabi és Zadar megye voltak az elsék, itt a pozitiv
nettd vandorldsok a 1998-as populacié majdnem hogy 15 %-at tették ki. Ezzel egyidej(ileg,
a vandorlasok negativ 6sszemutatodival, a Vukovar-Srijem és a PoZega-Slavonija megye a

kezdeti id6szak lakdsagukbdl koriilbelll 5 %-ot vesztettek.

A negativ szaporodasi mutatdk ellenére, a Zagrab, Isztria és a Sibenik-Knin megye a

vandorlasoknak kdszonhet8en Osszesitve ne jegyeztek lakossagcsokkenést.

Egyes megyékben a populdciondvekedés tobbnyire a vandorlasnak készénhetd, amely a
joévBben tovabbra is novekedik majd, f6leg amennyiben azokban a megyékben nagyobb lesz

a természetes szaporodas.
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Atlagosnal nagyobb bevéandorlas észlelhet6 Zagrab Varosban (46,7%) és a Zagrab
megyében (40,8%), ahol a lakossagban nagyobb ardnyban vannak jelen a bevandorlok,
masik oldalrél, a bevandorlék aranya Medimurje megyében (12,9%), Krapina-Zagorje

megyében (13,7%) és Varazdin megyében (14,8%) a legkisebb.

A Nemzeti Kozlekedési Modellbél szerzett altaldnos mobilitasi eredmények szerint az
utazdsok részesedése nem koveti linedrisan a lakossag novekedését. Pontosabban, az 500-
nal kevesebb lakossal rendelkezd teleplilések utazdsi részesedése a legkisebb (2,1), ezt
kovetik az azok a telepiilések, ahol a lakosok szama 501 és 5000 kozott van (2,4 kordl). A
harom legnagyobb telepiilés csoportban (5000-nél tébb lakos) az utazasi arany hasonld (2,6
—2,7), azonban az utazasi id6 a legnagyobb telepiiléseken a leghosszabb (48 perc naponta).
Ebben a kategoéridban a teleplilések az adminisztrativ szerepiikben kiilénbdznek egymas
kozott. Ahogy ezt az elnevezésiikbél is meg lehet allapitani, a helyi kdzigazgatasi kézpontok
a helyi 6nkormanyzatok székhelyei is egyben, ami nem ritkan azt jelenti, hogy jobb kézm(dii
és tdrsadalmi infrastrukturaval rendelkeznek a peremeken taldlhatd telepilésektdl,
amelyeknek nincsen kozigazgatasi jelentéséglik. A helyi dnkormdanyzatoknak székhelyet
add kozpontokbdl szarmazd kikérdezett lakosok atlagban tébbet utaznak (2,55/2,27) és

tobb id6t toltenek utazassal (43 perc/39 perc) mint a peremterileteken é16 lakosok.

Less than 500

501-1500

1501-5000

5001-20000

20001-75000

More than 75000

M number of trips ~ Wtime spent traveling

5 dbra: Utazas részesedés és utazasi id6 a telepllések nagysaga szerint (Forras:NPM)
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Local administrative centre 5

Peripheral settlement
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6 dbra: Utazas részesedés és utazasi id6 a telepllések fajtaja szerint (Forras: NPM)
A 2011-es népszamlalds szerint két megye koz6tt utazé heti vandorldk szama 1 % alatt volt

és nem mérvadé a forgalom megallapitashoz.

Végil, megallapithatd, hogy amennyiben az elnéptelened6é megyékben nem javul az

életmindség, akkor valdszin(ileg tovabb folytatodik azok elnéptelenedése.

2.1.3 Hipotézis

»A lakossdg dtlagéletkora né.”

Forrads

Horvatorszag Terlletfejlesztési Stratégiaja

Fébb megadllapitdsok
e A lakosok atlagéletkora 39,3 évrdl 2001-ben 41,7-re n6tt 2011-ben, valamint 42,6
2015-ben.
e A legmagasabb atlegéletkort Lika-Senj, Karlovac és Sibenik-Knin megyében

jegyezték fel, és ez igy is marad egy ideig.

Megjegyzés

Az 6regedési index, az idGs koru népességnek (65— és tobb) a gyermekkoru népességhez
(0-14 éves) viszonyitott aranya mutatja ki legjobban a lakossag eloregedését, mivel
legjobban érzékeli a kilonbségeket, vagy a lakossag korosszetételében bekovetkezett

valtozasokat.

o8t Horvat Kéztérsasag
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7 4bra: 1dGs koru népesség (65+) megyénként (Forrds: Horvatorszag Teriletrendezési Stratégiaja)

A lakossag demografiai eloregedése hosszabb ideje van jelen Horvatorszdgban, névekvd
tendencia mellett. Egyre kevesebb fiatal van és n6 az id6skoruak szdma.

A hosszabb élettartam lathaté abbdl a ténybdl, hogy 2001 és 2014 kozott a legidésebb
populdcid (80 és tobb év) szdma majdhogy megduplazddott, éspedig 98.802-r61 189.923

lakosra.
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8 dbra: Lakosok kozépkora az Eurdpai Unidban és Horvatorszagban 2013-ba (Forrds: Zagrabi Kdzgazdasagi
Egyetem, ,Md(szaki Terv a Teriiletrendezési Stratégia kidolgozdsahoz”, 2014 szeptember)

Az 6regedés demografiai mutatdi szerint, a horvat lakossdg a vilag 10 — 15 legidGsebb népei
kozé tartozik. Az utolsé népszamlalas szerint (2011), Horvatorszag teriletén idds lakossag

él, illetve kimondottan id6s lakossag 115,0 %-os 6regedési indexel.
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9 dbra: A 65 éves, vagy annal idGsebb lakosok részesedése a lakossagban, Eurdpai Unid és Horvatorszag 2013.
(%) (Forras: Zagrabi Kozgazdasagi Egyetem, ,M(szaki Terv a Terliletrendezési Stratégia kidolgozasahoz“, 2014
szeptember).

Regiondlis szinten harom horvat megyében van tobb mint 20 %-os részesedése a 65 éves,
vagy anndl id6sebb lakosoknak a lakossagban: Lika-Senj, Karlovac, Sibenik-Knin megy. A
Medimurje, Zagrab, Split-Dalmacija megyékben a legalacsonyabb az ilyen lakosok

részesedése a lakossagban.

A Primorje-Goranska, Isztria és Karlovac megye lakossagdban 6sszességében a legkevesebb
15 éven aluli gyerekkel rendelkezik. Ennek oka az alacsonyabb termékenység, a fiatalok
elvandorlasa a nagyobb varosokba és a megyékben él§ lakosok atlagon feliili kora. A
lakossagban 6sszességében legtobb gyerekkel rendelkez6 megyék a Brod-Posavina és a
Vukovar-Srijem megyék , tekintettel arra, hogy magasabb a termékenység mutatéjuk és

rovidebb a lakosok élettartama.

A lakossag gyors Oregedésére Horvatorszagban az a tény mutat ra, hogy a 2001-es
népszamlalas szerint a megyék tobbségében, 14-ben, tobb fiatalabb lakos volt, mint id6s.
Csak egy évtizeddel kés6bb, a 2011-es népszamlalds szerint, csak Zagrab és Medimurje
megye rendelkeztek lakossagukban tobb fiatallal, mint id&ssel. Masik oldalrdl, a Primorje-
Goranska, Sibenik-Knin és Karlovac megyék lakossagaban 6tven és ennél tdbb szazalékban
voltak képviselve az id6s lakosok, f6leg Lika-Senj megye lakossdgdban, ahol tébb mint 80

%-ban id6s lakosok élnek.

e@dee  Horvat Kéztarsasag
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Az EUROSTAT elGrelatdsai szerint 2013 és 2040 kozott a lakossag kozépkoranak 2,4 évvel
kellene nénie. A 10-es abra a horvat lakossag kordsszetételét mutatja korcsoportok szerint

2013 és 2040 kozott.

Population structure by age groups. Croatia 2013 - 2040

0.4 yoars W15 65years u> 65 years

Year

Percentage
10 dbra: A lakossag kordsszetételének kimutatasa korcsoportok szerint. Horvatorszag (Forras: EUROSTAT)

~Egyes régiok egyenlétlen fejlédése.”

Forrads

Horvat Koztarsasag Terlletrendezési Stratégiaja

Fébb megadllapitdsok

o A fejletségi index legmagasabb értékei a kovetkez6 megyékben keriltek
feljegyzésre: Zagrab Varos (180-ndl magasabb index), Zagrab, Primorje-Goranska,
Dubrovnik-Neretva és Isztria megyékben (120 — 180 index érték).

o A fejletségi index legalacsonyabb értékei Virovitica_Podravina, Vukovar-Srijem,
Brod-Posavina megyékben keriltek feljegyzésre.

e Az urbanizdcid koncentracidja egyenlStlen regiondlis fejl6édést okozott és
elmélyitette a varosi és vidéki terlletek kozotti kiilonbségeket.

e A kisebb regiondlis kozpontok jelentésen alacsonyabb gazdasdagi fejl6dése nagy
tertletek elnéptelenedését okoztak.

e A gazdasagi tevékenységet kisér6 infrastruktura (forgalom, energetika,
kommunikacids rendszerek, kozmui tevékenységek) és a nem gazdasagi

tevékenységek jelenléte (kozoktatds, egészséglgy, tudomany, kultura,

Horvat Koztarsasag o#des
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tarsadalombiztositds és kozigazgatds) szintén hozzajarultak a magasabb

végzettségl munkaerd koncentraciojat.

Megjegyzés

A populacios indexek és a demografiai trendek kozvetlen hatdssal vannak a régidk
fejlettségére. Eszaknyugat Horvatorszdg rendelkezik a legnagyobb regionalis fejlettségi
indexszel és GDP-vel, amig ez az index Szlavdniaban és az orszag belsejének mas részein
jelentésen alacsonyabb. Magasabb fejlettségi indexet mutat Isztria és a tengerpart mas

régioi is, a turizmusnak és a vele kapcsolatos befektetéseknek kdszonhetéen.
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11 4bra: Megyék Horvatorszagban a GDP novekedés szerint, 2000 és 2013 kozotti id6szak (forras: Wikipedia)

A 11-es és 12-es abra a GDP novekvés rata és a pénzosszegben (millié kundban) kimutatott
GDP szerint nyujt attekintést a 2010 és 2013 kozotti idészakra nézéen. Nagy kilonbség
észlelhet6 a leggyorsabban fejl6d6 megyék, part menti részek Dalmaciaban és Zagrab
Varos, és legszegényebb megyék, Virovitica-Podravina, PoZega-Slavonija és Sisak-

Moslavina ko6zott.

ﬁ Horvat Koztarsasag
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12 dbra: Horvat GDP szerint eurdban kimutatva (forras: Wikipedia)

Az egyenl6tlen gazdasagi fejlédés a gazdasagi allapotokban jelenlévé kulonbségeknek
tudhatd be, mivel kilonbségek vannak Horvatorszag kontinentalis és tengerparti részei és
Zagrab Varos kozott. A kontinentadlis részeken nagy az elnéptelenedés, kevés az
allaslehet6ség és nem pozitiv a vandorldsi mérleg. A tengerparti részen évrél évre
ndvekedés észlelhetd és szezon meghosszabbitasa céljabdl nagy befektetések zajlanak ott.
A négyzet kilométerenként 78 lakossal jéval az Eurdépai Unié 27 allamanak atlaga alatt
vagyunk, mivel ott az atlag 115 lakos négyzet kilométerenként. Eszaknyugat Horvatorszag
azorszag legsdribben lakott terilete, 191 lakossal négyzet kilométerenként. A nem annyira

elényds demografiai trendeket jegyz6 régidk joval kisebb mértékd a gazdasagi fejlédés.

2.1.4 Hipotézis

,Az autdk hozzdférhetésége Horvdatorszagban dllanddan né.”

Forras
EUROSTAT; Horvat Koztarsasag Nemzeti Kozlekedési Modellje (NPM)
F6 kimutatas

e Az utébbinéhdny évben az 1000 lakosra juté autdk szdma névekedik. igy ez az 1991-

ben jegzett 160 autdrdl 275-re n6tt 2001-ben és 360-ra 2008-ban. Az Gjabb id6kben,

Horvat Koztarsasag ofdoe
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2008-t6l szamitva a globalis gazdasagi valsag miatt (példaul 2012-ben 1000 lakosra
339 autd jutott) csokkendben van a motorizacids rdta, 2015-ben 1000 lakosra 381
auto jutott.

e A magas foku motorizdciéval rendelkez6 megyék (2015-0s adat): Isztriai megye (487
auté 1000 lakosra), Primorje-Goranska megye (430 auté 1000 lakosra) és
Dubrovnik-Neretva (391 auté 1000 lakosra). Alacsony fokd motorizaciéval
rendelkez6 megyék: Vukovar-Srijem (275 auté 1000 lakosra), Osijek-Baranja (291
auto 1000 lakosra), Brod-Posavina (283 aut6 1000 lakosra) és Virovitica-Podravina
(302 auto 1000 lakosra).

e A személygépkocsik szama Horvatorszagban az elmult évtizedben 1,2 milliérol
2001-ben 1,535 milliéra n6tt 2008-ban, amikor csokkent a szamuk, és aztan 2013-
ban 1,45 millié személygépkocsi volt hasznalatban.

e 2011-ben Zagrab megyében a motorizacios rata 359 autd 1000 lakosra, Zagraban

pedig 408 autd 1000 lakosra.

Megjegyzés

Ahogy mashol Eurépaban is, a motorizacio rataja ndvekedett a csalddok vasarlasi erejének
novekedésével és az életstilus valtozassal (azaz a nagy varosok elévarosaiba vald koltozés
miatt), ami a napi migracié utani megndvekedett igényhez kapcsolédik. Az utébbi globdlis
gazdasagi valsag enyhén lassitotta a motorizdcid rata ndvekedését, azonban a 2014-es
adatok megint felivel6 agat mutatnak. A valsag idején sokan torolték autdjukat a
nyilvantartasbdl, az utdbbi években pedig megnovekedett mas eurdpai orszagokbdl

behozott hasznalt autdk szama.
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13 dbra: Nyilvantartott autdk szdma Horvatorszagban (Forras: NPM)

Az elmult évtizedben Horvatorszagban a személygépkocsik szama 1,2 milliérél 2001-ben
1,535 milliéra n6tt 2008-ban, amikor is csokkent az auték szama és 2013-ban 1,45 millié
auto volt nyilvantartva. Ennek ellenére a tulajdonban Iévé autdk ratdja 275-r61 2001-ben
354-re n6tt 2011-ben, ami 31,2 %-os novekedést jelent az egész idészakban. Mégis, ez még
mindig az atlagos eurdpai motorizacié atlag alatt van, ami az EUROSTAT szerint 2013-ban

490 volt.

A kovetkez6 dbrdban kimutatdsra kerll a személygépkocsik szamanak attekintése 1000
fére vetitve, 28 EU tagallamban NUTS2 régidk szerinti elosztasban. Ahogy ez mar kordbban
megalapitasra kerlt, Horvatorszagban atlagosan kevesebb mint 400 auté jut 1000 fGre,

ami pillanatnyilag az eurdpai atlag alatt van.

Passenger cars per thousand inhabitants
<400
| 400 —500
7 500 —550
B =550

I Data not available

14 dbra: Személygépkocsik szama 1000 fére a NUTS2 régidk szerinti elosztasban, 2013 (Forras: EUROSTAT)
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A magasabb fejlettségi indexszel rendelkez6 megyék altaldban magasabb motorizacié

rataval rendelkeznek, ezek pedig Zagrab Varos és Zagrab megye.

A folytatasban taldlhaté abran lathaté a Nemzeti Kozlekedési Modell szerinti motorizacio
rdta megyénként kimutatva. Isztria és a Primorje-Goranska megyékben, valamint Zagrab
Varosban legnagyobb a személygépkocsi birtoklds ratdja, ami nem meglepetés, mivel
szabdlyszer(ien a legnagyobb motorizacio ratdkat a f6- vagy nagyvarosok kozelében Iévé

tertileteken lehet feljegyezni, és arrél tanuskodik, hogy sok lakos utazik a munkahelyére.
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15 dbra: Motorizacid ratdk megyénként, 2011. (Forras: NPM)

2.1.5 Hipotézis

»A forgalmi terheltség Horvdtorszdagban jelent6sen nagyobb a turisztikai szezon idején,

féleg az Adriai-tenger mentén.”

Forrads

Horvat Koztarsasag Nemzeti Kozlekedési Modellje (NPM); Turizmus szamokban 2015

Fébb megadllapitdsok
e A forgalom intenzitdsa a szezon idején a f6 turisztikai Utvonalakon kétszeresére né
a szezonon kivuli id6szakhoz képest.
e A lakossag és a turistdk szamanak novekedési tényez6je 1,5 a szezonon kivili

id6szakhoz képest.

e#iee  Horvat Koztarsasag
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e A nagyobb szamu turistaforgalommal szamité terileteken egészében masféle

kozlekedési rendszert sziikséges tervezni, a szezonhoz kotott kilonleges igények

teljesitése érdekében.

Megjegyzés

Horvatorszdg gazdasagilag jelentés mértékben a turizmusra orientalddik. Egészébe véve,

2015-ben a gazdasag tobb mint 18 szazalékat a turizmus hatdrozza meg. A szdllashelyet

biztositd egységek tébb mint 92 szazaléka az adriai térségben taldlhaté.

2 tablazat: Szallashely egységek 2015-ben Horvatorszagban (forrds: Turizmus szdmokban, 2015)

Megye FekvéGhelyek szama 2015-ben

Zupanija Broj kreveta 2015. godine
Zagrebacka 1.595
Krapinsko-zagorska 2.396
Sisacko-moslavacka 992
Karlovacka 6.941
Varazdinska 2.367
Koprivnicko-krizevacka 591
Bjelovarsko-bilogorska 749
Primorsko-goranska 180.988
Licko-senjska 37.925
Viroviticko-podravska 578
Pozesko-slavonska 407
Brodsko-posavska 800
Zadarska 137.261
Osjecko-baranjska 2.034
Sibensko-kninska 79.215
Vukovarsko-srijemska 1.312
Splitsko-dalmatinska 213.803
Istarska 266.491
Dubrovacko-neretvanska 76.684
Medimurska 1.464
Grad Zagreb 14.719
UKUPNO 1.029.312

A latogatdk szamat Osszességében nézve Horvatorszagban minden évben né a kilfoldi

turistak szdma, a hazai turistak szama ugyanekkor stagnal. A Turisztikai Minisztérium

hivatalos statisztikai adatai szerint, Horvatorszagot 2015-ben tobb mint 14,3 millié turista

latogatta meg, ebbdl 12,6 millié kulfoldi és 1,6 millid belféldi. Ugyanebben az évben a

kilfoldi turistak valamivel kevesebb, mint 66 millid éjszakat toltottek el, ami atlagban 5,2

16
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éjszaka vendégként, a hazai turistak pedig 5,7 millio éjszakat toltottek el, ami atlagban 3,5

éjszaka vendégként.
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16 dbra: Latogatasok (forras: Turizmus szamokban, 2015)

80,000
70,000
60,000
50,000
40,000
30,000
20,000
10,000

0

== Jkupno
= Domacdi

Strani

\

1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

17 abra: Ejszakdk szama (forras: Turizmus szamokban, 2015)

A Nemzeti Kézlekedési Modell keretén belll két modellt dolgoztak ki, egy az atlagos napi
forgalomrdl (PDP), amely a szezonon kivili id6szakot fedi le, a masikat pedig az atlagos
nyari napi forgalomrél (PLDP). Osszehasonlitva ezt a két modellt, megéllapithato, hogy az
igények Osszesen orszag szinten 20 szdazalékkal nagyobbak a szezonon kivili id6szak
igényeitdl. Tekintettel arra, hogy az oktatasi intézmények a fé6szezon idején nem folytatnak
tevékenységet, és hogy a szallashely egységek Osszesitett szamanak tébb mint 92 szazaléka
az adriai térségben taladlhato, az adriai térség igényei 3,1-szer nagyobbak a szezonon kiviil
jelentkez6 igényeknél. A nydri szezon alatt jelentkezé igények koriilbelil kétszer nagyobbak
a f6 turisztikai utvonalakon, f6leg a tenger irdnyaban vezetd autépalyakon, valamint az

adriai térség féutjain.

ﬁ Horvat Koztarsasag
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18 dbra: Kozuti forgalom atlagos napi forgalom egész évben (PDP) és a szezonban (PLDP) (forras: NPM)
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2.1.6 Hipotézis

,NG a személygépkocsik dtlagos kora.”

Forrads

Horvat Jarm( Kézpont; Nemzeti Kozlekedési Modell (NPM)

Fébb megadllapitdsok

e Aszemélygépkocsik atlagos kora Horvatorszagban 10,47 évrél 2010-ben 12,52 évre

nétt 2015-re.

Megjegyzés

Az Gjabb id6ben a globdlis gazdasdagi valsag miatt valtozasok kovetkeztek be a motorizacio

mértékében, azaz csokkenés észlelhetd. Ennek egyik részleges oka az, hogy a gazdasagi

valsagidején nem (j autdkat vasaroltak a vevlk, a masik az, hogy Horvatorszagban megndétt

a hasznalt autok importja.

3 tablazat: Személygépkocsik atlagos kora (Forrds: Horvat Jarmii Kézpont)

. Személygépkocsik

Ev atlagos kora
2010 10.47
2011 10.87
2012 11.38
2013 11.80
2014 12.14
2015 12.52
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19 dbra: Személygép kocsik — Elsé regisztracid (Forrds: NPM)
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A 19-es abra grafikonja a regisztralt jarm(ivek és az els6 alkalommal regisztralt jarm(ivek
szdmadban jelenlévd kilonbséget mutatjdk, amib6 azt lehet megdllapitani, hogy az elsé
alkalommal regisztralt autok szama az utdbbi tiz évben jelentésen csokkent a regisztralt

autok osszesitett szamaban.

Az EU-csatlakozas utdn lehet8ség nyilt a tagallamokbdl torténd autdimportra, a behozott

autdk atlag kora tiz év.

2.1.7 Hipotézis

A terliletrendezés és a kézlekedési stratégia k6zotti 6sszhang megvaldsitdsa lehetséget

nyujt a kézlekedés kérnyezeti hatdsdanak cs6kkentésére.”

Forrads

Horvat Koztdrsasag Terlletrendezési Stratégidja (1997), Terlletfejlesztési Stratégia —

végleges valtozat (2015), Kozlekedésfejlesztési Stratégia 2014 -2030

Fébb megadllapitdsok

e A Horvat Koztarsasag Terlletrendezési Stratégidja 1997-ben késziilt el és 2013-ban
kerlilt moédositasra, a kidolgozasért felelds szerv pedig az Epitésiigyi és
Terlletrendezési Minisztérium volt.

e ATeriiletfejlesztési Stratégia végleges véltozata 2015-ben késziilt el az Epitésiigyi és
Terlletrendezési Minisztérium altal, a nyilvanos vita utan a kormany elfogadta és
pillanatnyilag parlamenti eljarasban van.

e A 2014 és 2030 kozotti id6szakra szoléd Kozlekedésfejlesztési Stratégia 2014
juniusaban keralt kidolgozasra a Tengerlgyi, Kozlekedési és
Infrastrukturafejlesztési Minisztérium altal.

e A Teriletfejlesztési Stratégidban és a Kozlekedésfejlesztési Stratégiaban (2014 —
2030) meghatarozott kovetelmények, célok és intézkedések induld pontot
jelentenek a kisebb terilleti egységek tervezéséhez, azaz a funkcionadlis régiok

f6terveinek és az ,,uj nemzedék” teriileti terveinek kidolgozdsahoz.

Horvat Koztarsasag ﬁ
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Megjegyzés

A kompatibilitdas és a koherencia alap eszkdznek szamit a stratégiai dontések
meghozatalanal, amelyek 3altalanos és kulonleges céljai kozé tartozik a fenntarthato
fejlédés, a kornyezetvédelem és Horvatorszdg, valamint régidi kozlekedési
infrastrukturajanak fejlesztése. Ezért a kovetkezetes és 6sszehangolt nemzeti fejlédést
szem el6tt tartva kimondottan fontos az emlitett stratégiai dokumentumok

figyelembevétele az dgazati cselekvési tervek meghatarozasanal.

Az 1997-ben meghozott és 2013-ban mddositott Teruletrendezési Stratégidban
megallapitasra kertlt, hogy a horvat terilet rendelkezik minden olyan elemmel, amely az
Eurdpai Unié fejlesztési rendszereire valod csatlakozashoz sziikséges. Horvatorszag foldrajzi
fekvése kimondottan kedvezd a Nyugat- és Kozép-Eurdpa Délkelet-Eurdpaval és Kozel-
Kelettel 6sszek6té forgalmi utvonalak fejlesztésére. Azonban, a jelenlegi fejl6dési szint
nincs 0sszhangban a lehetdségekkel (a gazdasagi helyzet negativ hatdssal van a hazai

forgalomra és mds orszagok forgalmara).

A Terlletfejlesztési Stratégia végleges valtozata 2015-ben keriilt kidolgozdsra. A projekt
hordozéja az Epitésiigyi és Terliletrendezési Minisztérium volt, a nyilvanos vita lefolytatasa
utan a kormany 2015-ben elfogadta. A Stratégia alapja lesz a jov6beli tervezési rendszer,
védelem és terlletrendezés fejlesztésének. A kbvetkez6kon alapul:

e aterllet alapjat és identitasat alkoto elemek értékrendszere, amely a természeti,
kulturalis, tajképi és tarsadalmi értékek, valamint az épitési, terliletrendezési és
terlletformalasi kultura alapjan keril meghatdrozasra,

e az eddigi tervezési modellek és teriletfejlesztés: a 1997-es Terlletrendezési
Stratégia alapjan kiépitett terliletrendezési rendszerben és a horvat térben lathatd
varos- és terlilettervezési hagyomany,

e nemzetkodzi Osszefliggések, els6sorban az el6csatlakozasi idészakban EU 28.

tagallamként elfogadott szempontok.

A 2014 és 2030 kozotti id6szakra szélo Kozlekedésfejlesztési Stratégia 2014 juniusaban
kerult kidolgozasra, az alabbi f6 meghatarozasokkal: a kézlekedési agazat fejlesztésének
alapjat képez6 stratégiai tervezés a gazdasagi politika és tarsadalompolitika magasabb
szintl céljait kell, hogy szolgalja. Ennek eredményeként, a kozlekedés a stratégiai tervezés

vonatkozasaban alaprendszernek szamit, amellyel kielégitésre kerlilnek azok az igények,
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amelyek a mobilitas szempontjabdl jelen vannak, és egy id6ben ezzel, a gazdasagi fejlédés,

a tarsadalmi és terileti kohézié alapeszkoze lesz, hasznot hozva a tarsadalom egészének.

Két, kulonb6z6 id6ben kidolgozott stratégiardl van szé, mivel egyrészrél id6 kellett a
Terlletfejlesztési Stratégia végleges valtozatanak parlamenti jovahagyasara inditott eljaras
lefolytatdsahoz, masrészrél pedig a 2014 és 2030 kozotti id8szakra sz6lo
Kozlekedésfejlesztési Stratégiat felll kellett vizsgalni. Ezért a f6 célok Gsszekotésével

0sszhangba kell hozni 6ket.

A Horvat Koztarsasag terlletrendezése az 1997-ben meghozott Terlletrendezési Stratégian
alapul és ez alkotja az orszag szinten meghozott jov6beli terileti tervek alapjat:
e kulonleges jellemz6kkel rendelkezé terileti tervek,

e orszagos szintl varostervezés.

A megyei terileti tervek mint alacsonyabb szint( terileti tervek Horvatorszag belsé terileti

felosztasa alapjan kerilnek kidolgozasra.

Az orszag fenntarthato fejl6déséhez égészében és régiok szintjén, sziikség van az allami és
regionalis szint( stratégiak 6sszhangba hozdsahoz. A Terlletfejlesztési Stratégiaban és a
Kozlekedésfejlesztési Stratégiaban (2014 — 2030) meghatarozott kbvetelmények, célok és
intézkedések induld pontot jelentenek a kisebb terileti egységek tervezéséhez, azaz a
funkcionalis régiok féterveinek és az U] terileti terveinek kidolgozasahoz. Az &sszes
terlletrendezési terv és a fétervek kidolgozasanal figyelemmel kell lenni arra, hogy azok

megvaldsithatdk és alkalmazhatdk legyenek.

A funkcionalis régiok fétervein beliil meg kell hatarozni azokat az intézkedéseket, amelyek
segitenek majd a régiok kozotti kilonbségek csokkentésében, valamint olyan
megoldasokat kell talalni, amelyek névelik az adott régio fejlédési lehet8ségeit, novelik az

orszag versenyképességét, a jelenlegi és jovGbeli igények felismerése mellett.

EbbSl addddan megallapithatd, hogy terileti tervek kidolgozasanal minden szinten
figyelembe kell venni azokat az elemeket, amelyek a nemzeti stratégiaban elfogadhaté

megoldasként kerultek meghatarozasra.

Dubrovnik, mint vilagszerte ismert turisztikai kbzpont, versenyképes és vonzo a beruhdazok
szamara, ezért jO példaja a Horvat Koztarsasag a 2020-ig tartd id6szakra sz016

Turizmusfejlesztési  Stratégidval valé koherencidra. Masik oldalrél, amennyiben
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megtekintjik Dubrovnik, Dubrovnik-Neretva megye és a Horvat Koztarsasag
terllettervezési tervei kozotti kapcsolatot, latjuk, hogy jelen van ezek kdlcsonds

0sszehangoldsara, valamint ezek nemzeti stratégiaval valo egyeztetésére.

Horvatorszag gazdasagi fejl6dése tekintetében ilyen modon nagy lehetdségek nyilnak a
végleges célok eléréséhez, a fenntarthatd fejl6édés elvei betartdsa mellett. (a

kozlekedésfejlesztés kornyezeti hatadsanak csokkentésével).

2.1.8 Hipotézis

»Horvdtorszdg hat funkciondlis régiobdl dll, amelyek kimutatjdk a napi vdndorldsok

nagyobb részét.”
Forrds

Nemzeti K6zlekedési Modell (NPM)

Fébb megadllapitasok
e Hat funkcionalis régio, ebbdl kettd funkcionalis alrégiot foglal magaba, a Kbzponti
Horvatorszag alkotérészének szamitd varasdi térség, valamint Isztria mint az Eszak-

Adria funkcionalis régio alkotorésze

Megjegyzés

A funkcionalis régidkat intenziv bels6 kapcsolatok jellemzik. A funkcionadlis régidk
konceptusat az egész vildgban alkalmazzak a funkciondlisan 0Osszekotott teriletek
értelmezése és meghatarozasa érdekében, és a kbzigazgatasi hatarokon tulnyulé forgalmi
rendszer iranyitasa céljabdl. A funkcionalis régiok meghatarozasanal leggyakrabban a
munkahelyekre és iskolaba utazd lakossagrdl szolé adatokat alkalmazzak, mivel a napi
vandorlasokrdl szél6 adatok jo kiinduld pontnak szamitanak az egyéb fajta kapcsolatok

felmérésénél.
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A napi vandorldsok utani igény elemzése alapjan (20-as dbra) meghatdrozasra kerilt hat
funkcionalis régioé:

o KOzép-Horvatorszag

e Kelet-Horvatorszag

e Eszak-Adria

e FEszak-Dalmaécia

e KoOzép-Dalmacia

e Dél-Dalmacia
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20 abra: A funkcionalis régiék meghatdrozdsdhoz hasznalt napi vandorlas abraja (Forras: NPM)

A funkciondlis régiok nem szikségszerlen egyeznek meg a kozigazgatasi teriletekkel,
valamint atfedések lehetnek a szomszédos régidkkal, illetve térségekkel, még orszagos
szinten is. A Nemzeti Kozlekedési Modell alkalmazasaval elemzésre keriilt minden
regiondlis kozpont megkozelitési lehetdsége tomegkozlekedéssel (21-es abra) és

magdaneszkdzzel (22-es abra), majd meghatdrozasra kerilt a funkciondlis régidk alakja.
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22 abra: Regionalis kbézpontok megkozelitése maganeszkozzel (Forras: NPM)
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Ko6zép-Horvatorszag

A foldrajzi fekvésére tekintettel Kozép-Horvatorszagnak kiemelked6 szerepe van
Horvatorszag és Kozép kelet-Eurdpa kozlekedési rendszerében. Eszakon, a régié hataros

Magyarorszaggal, nyugaton Szlovénidval és délen Bosznia-Hercegovinaval.

Horvat Koztarsasag
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A régié egyben hatdros két masik funkciondlis régidval, Eszak-Adridval és kelet-
Horvatorszaggal. Zagrab Horvatorszag févarosa és legnagyobb vdarosa, valamint
legfontosabb gazdasagi kodzpontja. Az egyéb jelentSs varosok Varazdin, Cakovec,
Koprivnica, Bjelovar, Sisak és Karlovac. A funkcionalis régién belil Varazdin varost, tobb

mint 50.000 lakossal, egységes funkcionalis alrégidnak lehet mindsiteni.
Kelet-Horvatorszag

Eszakon Magyarorszaggal, keleten Szerbiaval és délen Bosznia és Hercegovinaval hataros,
nyugatra K6zép-Horvatorszag taldlhato. Ez a régio tobbkozpontunak szamit, mivel egyik

teleptilés sem dominal a régié mas teleplilései felett.

A régid f6 kozpontjai Eszék és Slavonski Brod. Mig Eszék a szerb, illetve a magyar hatar
kozelében van, Slavonski Brod Bosznia és Hercegovinaval hatdros, ami azt jelenti, hogy

mindkét varos a nemzetkdzi haldzat kézlekedési és gazdasagi csomdpontjanak szamit.
Eszak-Adria

Harom terlletet foglal magdba: Isztria-félsziget Pula vdarossal, Kvarner-6bdl Rijeka
kikotévarossal, amely egyben méretben a harmadik varos az orszagban, valamint a térség
hattérteriilete. Eszakon Szlovéniaval, keleten K6zép-Horvatorszaggal, délen pedig Eszak-

Dalmaciaval hataros.

Az Isztriai-félsziget lakossaga Pula varossal egyitt kérilbelll 60.000 és 6nalld alrégidnak

lehet minésiteni az Eszak-Adria régién beliil.
Eszak-Dalmacia

Dalmacia északi részét, az Eszak-Adria és Kézép-Dalmacia kozotti térséget foglalja magaba.
Két megye tartozik ide, a Zadar megye és Sibenik-Knin megye. Zadar és Sibenik, a régié

legfontosabb varosai, sajat kikdtbi infrastrukturaval rendelkeznek.
K6zép-Dalmacia

Féldrajzilag nyugaton Eszak-Dalméciaval, délen Dél-Dalméciaval, északon pedig Bosznia és
Hercegovinaval hataros. A Split-Dalméacia megye, a Sibenik-Knin megye és a Dubrovnik-

Neretva megye északi részét foglalja magaba.

A régio kozpontja Split, méretben Horvatorszag masodik varosa, korulbeltul 180.000

lakossal.

Horvat Koztarsasag eﬁ%
26 A Tenger, Kozlekedés és Infrastruktira Minisztériuma -:-:-
A |



Horvat Koztarsasag
Kozlekedés Fejlesztési Stratégidja (2017 — 2030)

Dél-Dalmacia

A Dubrovnik-Neretva megye teriletét foglalja magaba. A tenger mellett huzodik és
egyedinek szamit, mivel majdnem egészében Bosznia és Hercegovina veszi koril és nincs
fizikai kapcsolata Horvatorszag egyéb teriileteivel, hiszen Neumnal Bosznia és Hercegovina
teriilete atszeli a horvat allam teriiletét, illetve Horvatorszag terileti egységét. Dubrovnik

a régio legfontosabb kdzpontja, Ploce pedig a legfontosabb kik6tének szamit.

23 abra: Funkcionalis régidk Horvatorszagban
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2.2 Tomegkozlekedés és nullas mértékl karos gazkibocsatas Gzemd( szallitasi

eszkozok

2.2.1 Hipotézis

,Az utobbi években a tmegkézlekedéssel utazo utasok szadma névekvd tendencidt mutat.”

Forrads

Allami Statisztikai Hivatal (DSZ)

Fébb megadllapitdsok

e A busszal és villamossal utazé utasok szama novekvd tendenciat mutat az utdbbi
években.

o Atomegkozlekedéssel utazok szama egészében megndtt.

e Horvatorszag vasuti forgalmaban 2009-t6l allandd csékkenést jegyeztek fel (74
millio évente -22 millié6 2015-ben), az ilyen nagy csokkenést a szdllitott utasok
szamanak felmérésében alkalmazott mddszertan valtozasanak tudhaté be.

e A vdrosi és el6varosi tomegkozlekedésben, amely buszokat és villamosokat foglal
magaban, a legnagyobb utas szamot 2007-ben jegyezték felé és 426 millié utasrol
volt sz6. A 2008-t6l 2012-ig tartd id6szakban a felhasznalok szama 363 millidra eset
vissza, a 2012-t6l 2015-ig tarté id6északban pedig megint 398 milliéra n6t az utasok

szama (2015-6s adat).

Megjegyzés

Altalanosan nézve, a tdmegkozlekedést hasznald utasok szamanak csdkkenését a nagyobb
foku motorizacio és a globalis gazdasagi valsag valtotta ki, ami egészében hatassal volt a

mobilitasra.

A vasuti, varosi, illetve el6varosi forgalomban lathaté jelentds ingadozasokat a ZET és HZPP
utasszamlalasi modszertanaban tortént valtozasnak lehet kdszonni. Zagrab Varos 2011-t6l
megsz(intette a ZET-HZPP k6zds bérletek tdmogatasat. A ZET (zagrabi tdémegkdzlekedés) és
a HZPP (vasuti utas szallitds) most elkiilonitve végzik a szamlalast, ezért a 2011-ben vasuttal

utazék szama jelentGsen csokkent. Ezen kiviil, a csokkenésre hatdssal volt az is, hogy
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csokkentették az adott lakossdgi csoportok szdllitasdara szant vdrosi és allami

tdmogatasokat.

Annak ellenére, hogy varosi és el6varosi tomegkozlekedésrdl szélo Osszesitett adatok
szerint n6tt az utasok szdma, a legnagyobb novekedés a nagyobb agglomeracids zonakra,
Zagrabra és Eszaknyugat-Horvatorszagra esik, a kontinentalis régidk tdbbségében pedig
csokkent a tomegkozlekedést haszndld utasok szama, amit pedig sok mindenben a lakossag

és a munkahelyek szamdanak csokkenésével lehet 6sszefliggésbe hozni.

Az utobbi négy-6t évrél szold adatok utas szam novekedést mutatnak a villamos- és

buszkozlekedésben.

60,000,000

50,000,000
40,000,000
30,000,000
20,000,000
10,000,000 I I
- - - -

2012 2013 2014 2015
W Railway Passengers 27,669,000 24,265,000 21,926,000 21,683,000
M Road Passengers 52,293,000 54,292,000 54,000,000 52,126,000
| Air Passengers 1,961,000 1,812,000 1,860,000 1,919,000

24 4bra: Utasok szama a 2012 -2015 id6szakban (forras: DZS)
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25 abra: Varosi és el6varosi tomegkozlekedésben jegyzett utasok szama (forras: DZS)

A 24-es abrdan latszik az utas szam dallandd csokkenése a vasuti forgalomban, bar az utdbbi

csokkenés 2015-ben 21,68 millidra a 2014-es 21,92 millié utasrél kimondottan csekély.
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Ugyanebben az idészakban a kozuti és légi forgalom ingadozott, de még mindig csak 3

szdzalékponton belil.

A 25-6s dbra a varosi és el6varosi forgalomban villamossal és busszal szallitott utasok
szdmat mutatja. 2011 a referens év, igy e szerint keriltek kimutatasra az indexek is. Az
utdbbi években a villamossal szallitott utasok szama 2014-ben és 2015-be érte el a csucsot.
Az utdbbi harom évben nétt az utasok szama a buszkozlekedésben is. A 4-es tablazat
mutatja a 2011 és 2015 kozotti id6szakban jegyzett utasszam-ingadozdst a villamos- és

buszkozlekedésben.

4 tablazat: Utas szam valtozasi indexek a villamos- és buszkozlekedésben, 2011 mint referens év

Villamoskozlekedés Buszkozlekedés

index index
2011 100,00% 100,00%
2012 100,56% 98,88%
2013 102,55% 101,59%
2014 110,81% 102,71%
2015 115,10% 103,99%

A minden évben szallitott utas szam index a 2011-es referens évhez képest legjobban
mutatja a tomegkdzlekedés felhasznalds ndvekedését. Csak egy kisebb mértékl csdkkenés
kovetkezett be a busszal utazok szamaban 2012-ben (1,12%), azonban az altalanos trend a

kovetkez6 hdarom évben pozitiv és dllando, 1,5 szazalékos novekedést mutat évente.

A villamosforgalomban 2014-ben 10 szdzalékkal nétt az utasok szama, 2015-ben 15

szazalék 2011-hez képest.

Horvatorszdgban nem tortént meg a tomegkozlekedés integracidja, mivel nincsenek
egyeztetve a menetrendek, valamint tobbféle kozlekedési formara szolé egységes
jegyarusitds sem. Az kozlekedési forma valtdsat biztositd intermodalis terminalok nem
léteznek, illetve nagyon ritkak. Egyes vonalakon parhuzamos utvonalak léteznek. A vasuti
kozlekedés varosi kdzlekedésen bellli alacsony részesedésének egyik oka az, hogy a vasuti
jarmdpark elavult és magas atlagkora miatt nem felel meg a vdarosi tomegkézlekedés

elvardsainak, masik oldalrdl pedig a tomegkozlekedésben haszndlt buszok atlagkora 15 év.
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26 dbra: Tomegkozlekedésben szdllitott utasok szama a 2011. és 2015. kdzotti idGszakban

Az elmult harom éve az Osszes tomegkozlekedési eszkdz tekintetében megnétt az utasok
redlis szama. Azonban, a kozlekedés strukturdjaban az elmult id6szakban egyre nagyobb
része van az egyéni kozlekedésnek, amely jelent6sen nagyobb novekedést mutat
antdmegkozlekedéshez képest. Ez annak a kovetkezménye, hogy a személygépkocsik
beszerzése egyszer(ibb lett, a tomegkdzlekedési rendszerek pedig nem lettek egyeztetve.
Az egyes tomegkozlekedési formak infrastrukturaja szintén negativ hatdssal van a forma

szerinti tomegkozlekedés strukturajara.

2.2.2 Hipotézis

»Nagy lehetdségek rejlenek a f6 agglomerdciok kérnyékén a témegkéozlekedés helyi és
regiondlis funkcidjanak fejlesztésében.”

Forras

Horvat Koztarsasag Teriiletfejlesztési Stratégiaja, Allami Statisztikai Hivatal (DZS), Nemzeti

Kozlekedési Modell (NPM)

Fébb megadllapitasok
e Messze Zagrab szélesebb agglomeracios teriiletén (funkciondlis régid) legnagyobb

a napi utasok szdma.
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e A napi utazadsok tekintetében még jelent8s uti célnak szamitanak Eszék, Split és

Rijeka.

Megjegyzés

A kozlekedés f6 feladata a tertletileg elkllonitett lakd és Gzleti negyedek dsszekotése, az
emberek és aruk aramlasa érdekében. A kozlekedés nagy hatdssal van a terileti
egyensulyra. A hatékony szallitast és kommunikaciét célzé infrastrukturalis befektetések
szikségesek a foldrajzi egyenlStlenségek csokkentéséhez és ahhoz, hogy a peremteriiletek

vonzok legyenek a lakossag és az Uzleti alanyok szamara.

A Tengerlgyi, Kozlekedési és Infrastrukturafejlesztési Minisztérium felel6s

tomegkozlekedési tigyekben.

Pillanatnyilag egy nyilvdnos vasuti utasszallité szolgéltaté m(ikédik Horvatorszagban, a HZ
Putniki prijevoz d.o.o. (HZPP). Az Eurostat adatai szerint a vasuti, villamos és busz
forgalomban 44 szolgaltaté mikodik, a tomegkdzlekedés forgalma pedig évente 47,7 millié

euro.

Horvatorszag legnagyobb varosai korul négy nagy varosi terilet alakult ki: Zagrab, Split,
Rijeka és Eszék, 6sszesen 1.661.924 lakossal, ami a horvat lakossag 38,8%-a. A régiok nagy
varosai a munkahelyek szdmaban 95 %-ot tesznek ki, a kérnyez6 telepllések 6t, vagy
maximum tiz szazalékban képviselik a munkahelyek szdmat, ami azt jelenti, hogy a varosi
terlletek fejl6édése Horvatorszaghan még a kezdeteknél tart. Mégis, a nagyobb varosi
kozpontokban jelent6s a decentralizacid, a demografiai és funkcionalis fejlédés
athelyezédik a kdrnyékre. igy, Zagrab, Split és Rijeka kérnyékén lakossag ndvekedést
jegyeztek, ami aztdn pozitiv hatassal volt a varosi terlletek adatira 6sszességben nézve is.

Ezzel ellenkezbleg, az eszéki régidban csokkent a lakossag, Eszékben és a kornyékén is.
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I 10,01—30,00%
¥ 30,01—50,00%
® >50,01%

27 d4bra: A napi utazdk szdma Zagrabban, Splitben, Rijekdban és Eszéken a helyi dnkormdnyzatban
foglalkozatott lakosok Gsszesitett szamahoz képest( Forras: Teriletfejlesztési Stratégia)

A legnagyobb utasszallitdé tdrsasagok Zagrabban, Rijekaban, Splitben, Dubrovnikban,
Puldban, Eszéken és Zadarban taldlhatdak. Ezek az dnkormanyzatok tulajdonsagdban

vannak.

A varosi terileten kivil az allami kdézutakon 15 magdnszolgdaltaté mikodik, és kozottik

sokan komoly pénziigyi gondokkal kiizdenek.

A koncessziés szerz6dések a buszos utas szallitdsra négy, vagy Ot évre szdlnak, de
pillanatnyilag csuppan 45 — 50 szazalékuk aktiv, éspedig a nyujtét szolgaltatds alacsony

szinvonala miatt.
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A tomegkozlekedési rendszer negativ eredményeket mutat. A becslések szerint a jegyar az
Osszkoltség korllbelul 20 szazalékat fedi. Az 6nkormdnyzati tulajdonban lévé tarsasagok

altal generalt veszteségeket az 6nkormadnyzatok koltségvetésébdl potoljak.

Zagrabban a Zagrebacki holding d.o.o. - PodruZnica ZET tomegkozlekedési tarsasag
mikodik, 129 busz- és 15 villamos vonal all irdnyitasa alatt, 2.171 megalldhellyel. Splitben
a Promet d.o.o. mikodik, 41 buszvonal irdanyitasaval, korilbelil 1.717 megalldhellyel.
Rijekdban 81 buszvonal létezik, ezek az Autotrolej d.o.o. cég iranyitdsa alatt vannak.

Eszéken a GPP Osijek d.o.o. cég van jelen, 15 buszvonallal és két villamos vonallal.

NTM Croatia
Public transport
Route courses
Transport systems
Intercity Bus.
Rail
e Urban Bus

e Urban Tram

NTM Croatia
Public transport

Route courses
Transport systems
=== BoatFemy

Interchy Bus
Ral

Urban Bus.

29 dbra: Buszvonalak és megalléhelyek Splitben (Forras: NPM)
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31 abra: Villamos vonalak és buszvonalak, megélléhelyek Eszéken (Forras: NPM)

Ezek alapjan ugy tlnik, hogy a kornyez6 varosi terliletek magas szintl tomegkozlekedési
szolgdltatassal rendelkeznek, amelyet pedig Ossze lehet hasonlitani a magdancélu
kozlekedéssel, féleg az aldbbi dbran lathatd tomegkdzlekedési utvonalak mentén, valamint
olyan tertleteken, ahol nincs tomegkozlekedés. Azonban, kimondottan ritkan lakott

tertletekrél van szé.
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NTMC Base Year Analysis
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32 dbra: Témegkozlekedés elérhet&sége (Forras: NPM)

2.2.3 Hipotézis

»A helyi, illetve regiondlis buszforgalom féleg a ritkdbban lakott teriileteknek, a

munkahelyek siriisége szempontjdbdl, a jelenlegi kézuthdlozat, valamint a turisztikai

kdézpontok szamdra fontos.”

Forrads

Terlletfejlesztési Stratégia (2015 szeptemberében szavazta meg a horvat parlament),
Tomegkozlekedés a vidéki teriileteken (2015), Allami Statisztikai Hivatal, Nemzeti

Kozlekedési Modell (NPM)
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Fébb megadllapitasok
e Aritkabban lakott terlileteken és a kevesebb munkahellyel rendelkezé teriileteken
a  személygépkocsival  torténd  kozlekedést  részesitik  elényben a

tomegkozlekedéssel szemben.

e Aritkan lakott vidéki terileteken lehet6ség van az igény szerinti tomegkdzlekedés
fejlesztésére.
e A buszforgalom rugalmassaga regionalis és orszagos szinten lehet6vé teszi, hogy a

turista szezonban a szolgaltatok alkalmazkodjanak a megjelend igényekhez.

Megjegyzés

Az utas szallitds nagy hatassal van a terileti egyensulyra. A kozlekedés f6 feladatai kozé
tartozik a tertletileg elkilonitett lako és Uzleti negyedek 0sszekotése, az emberek és druk
aramldsa érdekében. Ez fontos az (izleti agaztaban, mivel lehet6vé teszi az (izleti alanyok és
er6forrasok, valamint mas Uzleti alanyok és piacok Osszekotését. A hdztartdsok
tekintetében a kozlekedés biztositja az emberek szdmdra a munkahelyek, oktatasi és

egészségligyi intézmények, kereskedelmi és szorakoztatd kdzpontok megkozelitését.

Az alabbi tablazatban egyes példak keriltek bemutatasra a kozlekedésfajta szerinti
kozlekedési strukturardl a lakossag s(rlisége flggvényében. Az 5-6s tdblazatbdl 1athatd,
hogy a ritkdbban lakott teriileteken és a kevesebb munkahellyel rendelkez6 teriileteken a
személygépkocsival tortén6 kozlekedést részesitik elényben a tomegkoézlekedéssel

szemben.

5-0s tablazat: Kozlekedési struktira a kozlekedés fajtdja szerint, valamint a tomegkéozlekedés haszndlata a
lakossdg s(rlsége szerint

AL Nyugat '6\'::?13;;11’1
és Uj- Kanada e e
7éland Europa azsiai
orszagok
Virosi siirtiség (lakos/ha) 15.0 14.9 26.2 54.9 134.4
Munkahelyek részesedése a f6 lizleti
negyedekben 15.1% 9.2% 15.7% 18.7% 20.1%
Kozlekedésfajta szerinti struktura
Nem motorizalt forgalom 15.8% 8.1% 10.4% 31.3% 29.1%
Személygépkocsi forgalom 79.1% 88.5% 80.5% 49.7% 38.6%
Tomegkozlekedés hasznalat 8.1% 3.4% 9.1% 19.0% 32.3%
Motoros jarm(i forgalom a
tomegkozlekedésben utazasi km-ben 7.5% 2.9% 9.8% 19.0% 50.3%
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A hatékony utas szallitas a gazdasagi fejel6dés egyik legfontosabb tényezéje. A helyi, illetve
regionalis rendszer fejlesztésével Uj munkahelyek nyilnak és novekszik a lakossag is. A
forgalom tekintetében az egész lakossag szamara lehet6évé kell tenni az dsszes nyilvanos
szolgaltatas elérhetlségét a tomegkozlekedési szolgaltatas és a mobilitds mdas formai
segitségével. A ritkdbban lakott tertletek lakosainak egyszerd, gyors, anyagilag kedvez§ és

fenntarthatd szolgaltatast kell nyujtani.

=i

NTM Croatia
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i Route courses
Transport systems.

= = =~ BoatFeny
Intercity Bus

Rail

Urban Bus

Urban Tram

33 dbra: Témegkozlekedési irdnyok (Forras: NPM)

Ezek alapjan ugy tlinik, hogy a kdrnyez6 varosi teriletek magas szintli tomegkozlekedési
szolgaltatassal rendelkeznek, amelyet pedig 0©ssze lehet hasonlitani a magancélu
kozlekedéssel, f6leg az alabbi abran lathaté tomegkozlekedési itvonalak mentén, valamint
olyan varoskozi terlileteken, ahol nincs tomegkozlekedés. Azonban, kimondottan ritkan

lakott terilletekrdl van szo. lakott tertletekrdl van szo.
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NTMC Base Year Analysis
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34 dbra: Tomegkozlekedés elérhet&sége (Forras: NPM)

A foglalkoztatott lakossag hanyadadt nézve a 2011-es népszamlalas szerint, tobb
foglalkozatott lakos volt északnyugaton és nyugaton, féleg Zagrabban (47,8 %), az Isztrian
(46 %) és a Zagrab megyében (45.8 %). Masik oldalrél a Brod-Szlavon megyében és

Vukovar-Srijem megyében a foglalkoztatottak szama kisebb a lakossag harmadanal.
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35 dbra: Magas végzettségli foglalkoztatott lakossag (Forras: Terlletfejlesztési Stratégia)
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36 dbra: Varosi terliletek és kozlekedési iranyok (Forras: Teruletfejlesztési Stratégia)
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A 35-0s és 36-0s abrakon lathatd Gsszevetés és atfedések alapjan felismerhetéek azok a
tertiletek, amelyek lathatdéan ritkdn lakottak, a tomegkozlekedés nehezen elérhetd, a
foglalkoztatottak aranya alacsony és hianyos a kézuti infrastruktura. A legritkabban lakott
terlletek, valamint a legnagyobb lakossagcsokkenés a vidéki terlileteken és a rossz forgalmi
Osszekotetésekkel rendelkezé részeken észlelhet6, a Lika-Senj, Primorje-Goranska,
Bjelovar-Bilogora, Virovitica-Podravina és Pozega-Szlavonia megyékben, a szigeteken és az
allamhatar mentén. A tomegkozlekedés szervezettsége ezeken a terileteken alacsony
szinten van, a lakosok tébbségének anyagilag nem kedvezé, ezért kovetkezményeként ezek

a vidéki terlletek visszamaradnak és elszigetel6dnek.

Az Gsszes itt emlitett terilet jellemz8jeként megemlithetd a rossz kézuthaldzat, ami pedig
kiléndsen Horvatorszag keleti részére igaz, ahol két féirany létezik, az északi és a déli,
azonban ko6zottik nincs 6sszekotetés. A Lika-Senj és Primorje-Goranska megyékben a
magasabb szintli koézuthalézat kialakitdsat a terep szerkezete, valamint a
tomegkozlekedésre nem alkalmas meglévé megyei és helyi kdzutak akadalyozzak (nem
alkalmas geometriai jellemzdk, buszpalyaudvarok hidnya, stb.). Ugyanekkor, az Osszes
emlitett terlleten lehetdség van az aktiv turizmus fejl6désére (horgaszat, vaddszat,
bicikliturizmus), és ezzel a gasztrondmiai turizmus fejlédésére is. A torténelmi hagyaték
miatt szdmos teleplilés vonzd Uti cél lehet a turistdk szamadra. Falusi turizmus, hétvégi

turizmus és agro-turizmus.

A vidéki terlletek emlitett demografiai helyzetének megolddsa érdekében egy
rugalmasabb és a terllet kilonlegeségét kovetd kozlekedésformdkat lehetne bevezetni,
mint pl. az igény szerinti szallitds. Példaul Bajororszaghan, amely lakossaga korilbelil
70.000, mar létezik az igény szerinti buszos kozlekedés, mint pl. a BAXI (busz és taxi
kombinacidja), amely Tirschenreutha teriletét fedi le, kb. 1.100 km2. Ugyanezt az elvet

Horvatorszag ritkan lakott és elszigetelt terileteire is lehetne alkalmazni.

A tomegkozlekedési szolgaltatasokért a Tengerigyi, Kdzlekedési és Infrastrukturafejlesztési
Minisztérium felel. Megszabja a nyilvdnos szolgdltatas paramétereit és szabalyozza a
szolgdltatokkal kotott szerz6déseket. Az utasforgalom majdnem egészét nyilvanos
szolgdltatasként lehet kezelni, ennek egyik példdja a didk- és egyetemistabérletek

tamogatasa.
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A turizmusrdl kézismert Horvatorszagban nagy kilénbség van a f6szezonban és a szezonon
kivali id6szakban jelentkezd buszforgalmi igényekben, ez pedig a buszos tarsasagoknak
nagy rugalmassagot biztosit miikédésikben. A buszokat szezonon kivil a ritkan lakott
terlletekrdl érkezd didkok és egyetemistak szallitasra lehet hasznalni, a nyari sziinet és a

turista szezon idején pedig a turistak szallitasara.

2.2.4 Hipotézis

LA kiilbnb6z6 kézlekedési fajtak magasabb szintli szinergidja lehetévé teszi a hatékonysdg,

kérnyezeti hatdsok és az éghajlatra kifejtett hatds optimalizdldsat.”

Forrads

Nemzeti K6zlekedési Modell (NPM)

Fébb megadllapitdsok

e Késik a vasuti és kozuti, valamint az egyéb tomegkozlekedési formakat (part menti
az Adria mentén) 0Osszekot6 informatikai rendszerek alkalmazdsa mas
0sszehasonlithaté orszagokhoz képest.

e A vasuti forgalmat tdamogatd P&R rendszer fejlesztésérdl, valamint utasforgalmi
csomopont létesitésérél szold oOtletek (regiondlis  buszvonalak, vonatok,
tomegkozlekedési rendszerek) Horvatorszagban nem kaptak még meg kell6
szerepuket.

e Az autdpadlya rendszeren kialakitott intelligens forgalmi rendszerek megfelelnek a
mingséglgyi elvarasoknak, azonban még nem kerult végrehajtasra ezek egyesitése

a helyi és regionalis szinten m{kédé rendszerekkel.

Megjegyzés

A Kozlekedésfejlesztési Stratégian belil a lakossaggal kapcsolatos jelenségek a
tomegkozlekedési megoldasok (vasut, villamos, busz, vizi utak, stb.) és az egyéni mobilitas
(szemlygépkocsi, bicikli, vagy gyaloglds) tekintetében keriilnek vizsgalatra. A napi
vandorlasok tekintetében a nyilvdnos tomegkozlekedésen és a nulldas karos-

gazkibocsatassal izemeld eszkdzokdn van a hangsuly.
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A varosi és el6varosi tomegkdzlekedésben, amely buszokat és villamosokat foglal magaban,
a legnagyobb utas szamot 2007-ben jegyezték felé és 426 millié utasrol volt szé. A 2008-t6l
2012-ig tarto id6szakban a felhaszndlok szama 363 milliéra eset vissza, a 2012-t6l 2015-ig

tartd id6szakban pedig megint 398 milliéra n6t az utasok szdma (2015-6s adat).

Ugyanebben az id6ben megndtt a regisztralt autdk szama, a személygépkocsival megtett
kilométerek szama, valamint a személygépkocsi hasznalat altaldanosan nézve. Az egyéni
kozlekedés tulsulya a varosi kozpontokhoz vezetd kozutak zsufoltsagaban mutatkozik meg,
ami nagyobb szennyezGdéssel és zajjal jar, parkoldhely hianyt valt ki és egyre nagyobb
koltségekkel jar a polgarok szamara. Horvatorszagban nem tortént meg a tomegkdzlekedés
integracidja, mivel nincsenek egyeztetve a menetrendek, valamint tébbféle kozlekedési
formdra sz6l6 egységes jegyarusitdas sem. Az kozlekedési forma valtasat biztosito
intermodalis terminalok nem l|éteznek, illetve nagyon ritkdk. Egyes utvonalakon
parhuzamos vonalak léteznek. A vasuti kozlekedés varosi kozlekedésen belili alacsony
részesedésének egyik oka az, hogy a vasuti jarm(ipark elavult és magas atlagkora miatt nem
felel meg a vdrosi tomegkozlekedés elvarasainak, masik oldalrél pedig a
tomegkozlekedésben hasznalt buszok atlagkora 15 év. A tomegkdzlekedési rendszerek
jelen vannak Zagraban, Rijekaban, Eszéken, Splitben és ezek agglomeracidjaban, valamint

ugyanugy Varasdon, Karlovacban, Zadarban és Pulaban.

Villamosforgalom Zagrabban és Eszéken mikdodik, a varosi tomegkozlekedési célokra
hasznalt vasuti forgalom csak Zagrabban és Splitben van jelen. A napi migracidkat kiszolgalo
belvizi kbzlekedés nem létezik, a tengeri forgalomban pedig az a szdrazféld és szigetek

0sszekotését szolgalja.

A leirtak negativ kovetkezményei a varosok tekintetében a forgalmi dugdkban,
leveg8szennyez6désben és a zajban mutatkoznak meg. A varosi forgalom az liveghaz-gazok
egy negyedét alkotjak, a kozlekedési balesetek 69 szdzaléka pedig a varosokban torténik.
Ezek a problémadk a f6 varosi kozpontokban jelennek meg leginkdbb, illetve Horvatorszag
varosi terlletein, az erre alkalmazhaté megoldasok pedig az infrastrukturatdl, a
foldszerkezeti jellemz6kt6l és a mobilitas dinamikatdl (pl. tenger és a szigetek 6sszekodtése
utdniigény, stb.) fligg Az dllapotok javuldasahoz sziikség van megnovelni a tomegkozlekedés
Is a nem motorizdlt kozlekedés aranyat a forgalom strukturajan belil. Ennek

megvaldsitasahoz prioritasként jelentkezik az Osszes kozlekedési forma hatékonysag-
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novelése és ezek fizikai, operativ, valamint szervezési integracidja: a vasutitdl, a villamos
kozlekedésen at a buszos kozlekedésig. Ugyanugy, elengedhetetlen kialakitani a jelents
kdzpontok jé minGségli tomegkdzlekedési kapcsolatait, mint pl. a légi kik6ték, tengeri
kikot6k és belvizi kikoték, kulturdlis kézpontok, varoskdzpontok és egyéb. A tisztdbb
kozlekedési eszk6zok alkalmazdsat serkenti a tomegkdzlekedés magasabb szintl
elérhet6sége és a slir(ibbe lakott telepilések adta kornyezet. Az utazas el6tt és annak
idején rendelkezésre allo informaciok, elektronikus jegyfoglaldsi rendszer, valamint az
Osszes kozlekedésformat tdmogatd egységes jegyarusitd rendszer megkodnnyitené a multi
modalis utazdsi forma mikodését. A tomegkozlekedés és a nem motorizalt kézlekedés
haszndlatanak tdmogatasat egyebek mellett politikai alapra kell helyezni, amivel aztan az

emlitett kozlekedési formak els6bbséget élveznének és korlatozasra keriilne a

személygépkocsi hasznalat, f6leg a varoskézpontokban.

A horvat autépadlyak informatikai kommunikacids adatszolgaltatd rendszerekkel vannak
felszerelve. Ezek iranyitasat a karbantartdsi és forgalomiranyitasi kdzpontok végzik. A
kozponti forgalomiranyitasi rendszer néhany alrendszerbdél all: forgalmi adatok
szolgaltatasa, forgalmi munkaallomdsok, id6alapu informatikai rendszer, kamerarendszer,
az alagutak elektromos energidval valé tapellatasat biztositd rendszer, alagutak

szell6ztetését kovetd és iranyitd rendszer, stb.

Mégis, az allami és helyi utakon uralkodd allapotok nem felelnek meg az elvarasoknak és
nem léteznek még véglegesen kifejlesztett rendszerek. Ennek megfelel6en, a kozeli

jovében jelentés mértékd beruhazasokra kell szdmitani a kozuthdaldzat ennek a részébe.

Az intelligens forgalmi rendszerek fejlesztését tdmogato stratégiak alkalmazasa biztositja
majd a forgalmi rendszerekhez kapcsolddd projektek elinditasat és végrehajtasat
(alkalmazkodé forgalomiranyitds, tomegkozlekedés, parkolds és parkold irdnyitas,
intermodalis kozlekedés a nagyobb varosokban és kompkikotSkben, jarm flotta irdnyitas.
Az intelligens kozlekedési rendszerek fejlesztése egyben beruhazast jelentene a gazdasagi

és turisztikai agazatba, mivel ez névelné a kdzlekedés mindségét és biztonsagat.
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2.2.5 Hipotézis

LA kerékpdr-kézlekedés fejlesztésének nagy potencidlja van (infrastruktura és kerékpdr),

féleg az e-mobilitds tekintetében.”

Forrads

Kerékparozék Eurdpai Szovetsége; allami Statisztikai Hivatal (DZS); Nemzeti Kozlekedési

Modell (NPM); EuroVelo

Fébb megadllapitasok

e A Nemzeti Kozlekedési Modell projektjén belill végrehajtott kutatas szerint az
0sszes utazas Ot szazalékat teszi ki a kerékpar-kozlekedés.

e Koprivnica, Varazdin és Eszék jé példai a kerékpar haszndlatanak Horvatorszagban.

e Az e-kerékparok hasznalatnak nagy potencidlja van a kedvezétlen szerkezet(

varosok kerékpar-haldzatan beldl.

Megjegyzés

A kerékpar kimondottan hasznos eszkdznek szamit rovidebb tavokon és a varosi
tertileteken beliil. Koppenhdgdban és Amszterdamban a kerékparos kozlekedés az

utazasok tobb mint 30 szazalékat teszik ki.

Nagy potencial rejlik a kerékparos kozlekedést el6nyben részesits kozlekedésmabdokban, az
e-mobilitds és masfajta kozlekedési eszk6zok, ezzel csdékkenne az Giveghdz gaz-kibocsatas

és alkalmazasra keriilne az intermodalis kozlekedési rendszer.

A kovetkezd tablazatban a Kerékpdrozok Eurdpai Szévetségének adatbazisabdl szarmazé
adatok olvashatdk a kerékpar hasznalattal kapcsolatban. A kerékparos kozlekedés 10
szazalékos részesedése megegyezik a nemzeti Kozlekedési Modell keretén beliil feljegyzett
eredményekkel (7,1 % Horvatorszag kontinentalis részén), Zagrab pedig az unids févarosok
kozott a hatodik helyet foglalja el. Amennyiben az adatokat 6sszehasonlitjuk a tobbi unids
varossal, megallapithatjuk, hogy a kerékparos kozlekedés jobb integracidjaval a
tomegkozlekedésbe és az infrastruktura javitasa érdekében tett beruhazasokkal névelhetd

a kerékpar hasznalat aranya a kozlekedésben.

6 tablazat: Kerékparos részesedése az eurdpai varosokban (forras: Kerékpdarozdk Eurdpai Szovetsége)
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EU fovarosok Kerékpar hasznalat aranya

Kopenhagen 35% 2010.
Amsterdam 32% 2012.
Berlin 13% 2008.
Ljubljana 12% 2013.
Helsinki 11% 2013.
Zagreb 10,1% 2012.
Stockholm 9% 2013.
Dublin 7,9% 2013.
Bécs 6% 2013.
Riga 4% 2014,
Bruxelles 3,5% 2013.
Luksemburg 3,5% 2011.
Sofija 3% 2010.
Nikozija 2% 2010.
Pariz 2% (prema drugome izvoru: 5%) 2013.
Atena 2% 2005.
Budimpesta 2% 2014.
Bratislava 2% 2012.
London 2% 2009.
Prag 1% 2013.
Tallinn 1% 2012.
Vilnius 1% 2010.
Varsava 1% 2009.
Lisabon 1% 2013.
Bukurest 1% 2007.
Rim 0,6% 2012.
Madrid 0% 2011.

Mivel a kbzutakat jarmdforgalomra és kerékpdrforgalomra hasznaljak egyardnt, ez negativ
hatdssal van kerékpdros kozlekedés biztonsdgara és népszerliségére, ami lathatd a
kerékparos forgalmi balestek szamabdl az elmult tiz évben (7-es tablazat, Kerékparos
balesetek a horvat kézutakon, 2005 — 2014). Ahhoz, hogy a kerékpar haszndlat minél
biztonsagosabb és népszerlibb legyen, ki kell dolgozni a kerékpdr infrastruktira épitési

tervét, illetve azt ki kell épiteni.
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On a typical day, which mode of transport
do you use most often?

€Y PT IE EL LW ES5 UK BG FR EE'HR IT. LV ‘AT LT PL RO 3K EUJ CZ 5| DE. BE Fl SE HU. BK NL

37 dbra: Kerékparozas — jellemzd kozlekedési eszkdz az unids tagdllamban (forrds: Kerékparozék Eurdpai
Szovetsége)

7 tablazat: Kerékparos balesetek a horvat utakon, 2005 —2014 (forras: DZS)

Sériilt személyek a kozuti

balesetekben Halalesetek a kozuti balesetekben

Osszesen  Kerékparozok % Osszesen  Kerékparozok %
2005 21.773 1.006 4.6% 597 34 5.7%
2006 23.136 1.065 4.6% 614 50 8.1%
2007 25.092 1.148 4.6% 619 28 4.5%
2008 22.395 1.015 4.5% 664 47 7.1%
2009 21.923 1.050 4.8% 548 29 5.3%
2010 18.333 936 5.1% 426 28 6.6%
2011 18.065 1.171 6.5% 418 28 6.7%
2012 16.010 1.133 7.1% 393 21 5.3%
2013 15.274 1.097 7.2% 368 23 6.3%
2014 14.222 1.185 8.3% 308 19 6.2%

A Horvat Koztarsasdg két olyan szabdlyzatot hozott meg, amelyek a kerékpar

infrastrukturat szabalyozzak:

e A kerékpar utvonalak meghatdrozdsat szolgald funkcionalis kategodridkrols z616
Szabalyzat (NN 91/13) és

o Akerékpdr infrastrukturardl sz616 Szabalyzat (NN 28/16),
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Ezek biztositjak a kerékpar halozat fejlesztését allami, megyei és helyi szinten, valamint

alapot képeznek a kerékpar infrastruktura kivitelezési terveihez.

EuroVelo, a kerékpar utak eurdpai halézata, a kerékpdrozdk Eurdpai Szovetsége altal
inditott projekt, amelyben nemzeti és regionalis partnere kis részt vesznek. EuroVelo a
meglévé és a tervezett nemzeti és regiondlis kerékpdrutakat egy egységes eurdpai

haldzatba foglalja.

Moscow @

*Kjay

Avalletta

38 abra: Eurdpai kerékpar halézat (forras: EuroVelo)

Egyre tobb eurdpai orszagban dolgoznak ki és hajtanak végre nemzeti kerékpar
stratégidkat. Ezekben, valamint a cselekvési tervekben is, intézkedések és preciz célok
kerlilnek meghatdrozasra a kerékparozas nemzeti szintl fejl6dése vonatkozasdban. A
Horvat Koztarsasag még nem hozta meg a Nemzeti Kerékpar Stratégidjat. A kovetkez6

részben az eurdpai stratégidk attekintése olvashato.
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8 tablazat: eurdpai kerékpdros stratégiak attekintése (forras: Kerékparozdék Eurdpai Szévetsége)

. Eves A
oy Nemzeti . . . Felmért allami
Eurobarométer s e stratégia és Nemzeti L 2 L éves beruhazas
as (nemzeti A . stratégia osszesen és i A
422a 12/2014 ( ; varhato g, P o és egy fure jutd
forras) " , elnevezése egy fore es6 "
részesedés s ossszeg
osszeg
NEM
410 mil. EUR
. 26% (legtjabb: 35 mil. EUR (2010)
0,
Hollandia 36% (2010) Masterplan Bicycle (224020E)UR eay fére 2.1 EUR egy f6re
1990 - 1997) :
16% Uj nemzeti 2\25”:2”' EUR 27 mil. EUR évente
P o b A )
Dania 23% (2010-2013) IGEN ;tlze:l:ﬁi:fa Dénia (2009-2014) 222(;%;0614)f6re
12 EUR egy fére i 24
36.4 mil. EUR
Nemzeti Kerékpar 6.4 mil. EUR évente
Magyarorsz 9 - -67%
, 8y 22% (1290/;3) IGEN Konceptus EUO_?ZI)ZOB 67% (2007-2013)
ag 2014-2020 3.7 EUR gy fére 0.64 EUR egy fére
Svédorszag 17%
IGEN Gyaloglasi és
Finnorsza 14% 8% 20% -0s novelés KZrékgérozési
g ° (2010-2011) 2020-ig Straté"ia 5020
(2005-h6z képest ) g
elgium ? (2010) (nem hivatalos) g ,
kerékparoznak
Nemzeti
Németorsza 1% 10% IGEN ';f)rze(;(paé;j;:: 93 mil. EUR u 2015
0 0, i - z
g (2012) (15% 2020-ig) kerékparozas 1.15 EUR egy fére
fejlédéséért
IGEN PR
P 6.7% Kerékparforgalom Ke.rekpa'rL-Jt haloza-t
Szlovénia 9% . o fejlesztési nemzeti
(2005) kétszeres novelése stratéaia
(k6zéptavon) g
Cseh Nemzeti 17 mil. EUR évente . .
Cseh o 7% IGEN L Kerékpdros (2001-2010 - 67% 4 mll._EUR évente
Koztirsasa 8% (2013) 10% 2020-ig és Stratégia 2013- EU-t6) (2001-2010)
Oztarsasag 25% 2025-ig g . 0.38 EUR egy fére
2020 1.6 EUR egy f6re
Litva 7% NEM
Lengyelorsz
ég 8y 7% NEM
Romania 7%
A kerékpar 4tlag 15 mil. EUR
forgalom és évente
L: 1.5%-2% IGEN kerékparozas - 1.5 mil. EUR (2015)
0,
Szlovakia 7% (2012) 10% do 2020 Nemzeti fE:IJ ESJ:;‘)’Z“ 10 0.28 EUR egy fére
Stratégiaja . »
Salovakiaban 2.78 EUR egy fére
Master plan 27 mil. EUR 4.14 mil. EUR
7% IGEN biciklizma - godisnje godisnje
Ausztria 6% (2010) 10% do 2015 provedba i novi (2007-2012) (2007-2012)
? prioriteti 2011- 3.2 EUR po 0.52 EUR po
2015 stanovniku stanovniku
Horvatorsza
g 6% NEM
. 4.7%
0,
Olaszorszag 6% (2013) NEM
Kerékparozasi
Lettorszag 6% IGEN program
Lettorszagban
. Soft mobilitasi terv 470 mil EUR .
F,rancmorsz 4% IGEN —gyaloglas és (2009 -) (1200319'; EUR
ag kerékparozas f6leg regionalisan

A Nemzeti Kozlekedési Modell kidolgozasa céljdbdl végrehajtott felmérés keretében

kivizsgaltak az utazasi szokasokat. A felmérési eredmények a kévetkez6k:

o Akerékparozas az 0sszes utazas Ot szazalékat teszi ki.
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A kozlekedési eszk6zok strukturajaban ez a fajta kozlekedési eszk6z azonos helyen
végzett mindkét NUTS-2 régidban, azzal, hogy az Adriai-tenger menti régiéban
tobbet utaztak személygépkocsival és gyalogosan, mint a Kontinentalis régidban,
ahol leggyakrabban tomegkozlekedési eszkdzokkel és kerékparral utaztak.
Kontinentalis Horvatorszaghoz képest, az Adriai-tenger menti régiéban majdnem 40
szazalékkal tobbet utaztak autdval, 60 szdzalékkal tobbet gyalogosan és 32
szdzalékkal kevesebbet tomegkozlekedési eszkozzel és 65 szazalékkal kevesebbet
utaztak kerékparral.

A kerékpar a kovetkez6 kiinduldpont-célpont Utvonalakon szamit a
legnépszer(itlenebb kozlekedési eszkdznek: otthon — munkahely, otthon —iskola és
otthon — egyéb. A kerékparozdsnak nagyobb nettd részesedése van az otthon —
szérakozas és szabadid6 (9 %) és otthon — bolt (8 %) Utvonalakon.

A kerékpar a kovetkez6 kiinduldpont-célpont Utvonalakon szamit a
legnépszer(itlenebb kozlekedési eszkdznek: munkahely - otthon, iskola - otthon és
egyéb - otthon . A kerékparozdsnak nagyobb netté részesedése van az otthon —

szabadidd és szorakozas - otthon (7,4 %)és bolt - otthon (7,3 %) utvonalakon,

Ahogy ez a kdvetkezd abraban is [athato.

Car(asa driver) 40,8%

Car (as a passenger) 10,4%

Motorcycle/moped as driver

Bus - 7.1%
Tram ' 4.4%

Train | 0.8%
o

Ferryfship | 0,2% = RoC

Walk 30,0%
Bicyde 5,1%

0,5%

]
Other I 08%

39 dbra: Az Osszes utazas strukturdja kiilonbozé kozlekedési eszkdzokkel nemzeti szinten (forras: NPM)
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49 4%

= 54,1% car

154

public transport 15.1%

public transport
u Continental Croatia
= Adriatic Croatia

® Continental Croatia
u Adriatic Croatia

bicyde bicyde

waking g waking 0.9

other other

40 dbra: Az utazasok osszes frekvencidjanak struktiraja kilonbdz6 kozlekedési eszkdzok szerint regionalis
szinten (forras: NPM)

wwalking wwaking
= bicycle nbicycle
= public transpert = public transpert
mcar mcar
&.ﬁ ﬁ@ & 5 f & & & &S
& & & f tﬁ@' i& =§§ ‘;\Q@ \5&‘3 &

41 abra: Utazas célja ,,otthonnal” mint kiindulé ponttal kozlekedési eszkdz szerint (forras: NPM)

A kerékpdr hasznalatdhoz nincs szlikség rendszamtdblara, vezetdi jogositvanyra,
bukédsisakra, valamint biztositasra sem. A kerékpdrozok egészséges és kornyezetvédelmi
szempontbdl elfogadhaté eszkdzt haszndlnak utazasukhoz, és mellette olyan szabadsagot
élveznek, amelyet a mas eszkdzoket haszndld utasok egyike sem élvezhet. Mégis, jelen
vannak a tavolsag és a fizikai faradas altal okozott korlatozasok. A meredek utak és a
nagyobb tdvolsagok miatt sziikség van az auté hasznalatra, még ha kényszerrél is van szo.
Azonban az elektromos bicikli 25 km/h sebességgel tud haladni, vagy még annal is
nagyobbal, az id&jarasi korilményektdl, tereptdl, vagy az egészségligyi allapottdl

fliggetlendl, ami aztan 6sztonozheti a pedal tovabbi hasznalatat.

Ugy tlnik, hogy a kedvezétlen terepi viszonyok miatt, a tengerpart egyes varosaiban
lehetetlen reménykedni a kerékpdr kozlekedés fejlédésére. A mobilitasi felmérések szerint

az Adriai-tenger menti régidban az utazasok csupan 1,9 szdzaléka torténik kerékparon. Az
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ilyen helyekre megoldas lehet az elektromos kerékpar (e-bicikli), hasznalatdhoz pedig csak

az elektromos bicikli hasznalat szabdlyozasat kell kialakitan.

2.2.6 Hipotézis

,Az agglomerdcion kiviili utaknak kiilénleges szerepiik van a nyilvdnos kézeledésben.”

Forrads

Nemzeti Kozlekedési Modell (NPM)

Fébb megadllapitasok

e A jelenlegi buszjaratok azt mutatjak, hogy az agglomeracids terileten kivil nem
elérhetd ez a szolgaltatas.
e Az agglomerdacidkon kivul esé utak nem rendelkeznek a témegkézlekedéshez

szikséges infrastrukturaval.

Megjegyzés

A tomegkozlekedést minden lakos szamara elérhetévé kell tenni, de ez a varosokon és
telepuiléseken kivil nem igy van, ahogy ez a 42-es adbran is lathatd. A tomegkdzlekedés az
agglomeracidkon belll és a jelent6s forgalmi folyosék mentén kell6en hozzaférhetd,

azonban a ritkabban lakott teruleteken hidanyos.

NTMC Base Year Analysis
Public Transport accessibility
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42 4bra: Tomegkozlekedési 6sszekotetések (forras: NPM)
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A tomegkozlekedés teljes értelmében a nagyobb varosok teriiletén zajlik, mint Zagrab,

Rijeka, Eszék és Split, valamint ezek agglomeracidjaban.

A tomegkozlekedés Horvatorszag egyes teriletein majdnem eltlint, és ez negativ hatassal
volt a telepliléseken él6 lakosok szamara. Az ottani lakossag atkolt6zott nagyobb varosokba
a munka, iskolaztatas, szabadid6 utdni igényik kielégitése véget. Masik részrél a
varosokban tobb ember é lés emiatt egyre nagyobb zsufoltsag jellemz6 az ottani

forgalomra.

Az Unid stratégiai irdnyelvei tdmogatjdk a tomegkozlekedés fejlédését, mivel ez szdmos
elényokkel jar az egyéni kozlekedéssel szemben, gondoljunk itt a kisebb szinti
szennyez8désre, nagyobb energiahatékonysagra, nagyobb kozlekedési biztonsdgra. Az
optimdlis méretd tomegkozlekedésbe tett beruhdzdsok megdllitjdk a lakossag
elvandorlasat a vidéki és el6varosi teriiletekrdl, amivel pedig biztositva lesznek a hosszu

tavu fenntarthatd fejlédés feltételei.

Az agglomerdciokon kivili kozat halézat szolid alapot nyujt a tomegkozlekedés
fejlédéséhez. A lakott teriileteken kivili kdzat halézat hatranya az, hogy hidnyzik a jo

mindségli tomegkozlekedéshez sziikséges felszerelés, mint pl.:

o kevés buszmegallo,
e 3 buszmegallék nem felelnek meg az elvdrasoknak (nincs jelolés, nem létezik

megallohely, fédém, menetrend, stb.).

A képen, egy agglomeracién kivili tipikus buszmegallét [athatunk.

43 kép: Tipikus buszmegallé Horvatorszagban az agglomeracién kivil (forras: GoogleMaps)
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Az alabbi képen egy megdlléhellyel, tetével és menetrenddel rendelkezd felujitott

buszmegalld [athato.

44 abra: Az agglomeracion kivili buszmegallé jé példaja (forras: GoogleMaps)

Egyértelm(i, hogy a jobb min&ségli tomegkozlekedéshez sziikséges elvégezni az
agglomeracidkon kivil esé kozutak felujitasat és mellett a meglévé haldzatot fel kell
szerelni a megfeleld kellékekkel. A tomegkozlekedési rendszer fejlédése utdniigény szamos
eurépai orszdg jo gyakorlata alapjan is megfogalmazhaté. A kozuti tomegkozlekedésnek
nagy potencidlja van a hozzaférhet6sége miatt és a tomegkdzlekedés fejlédésében

betoltott fontos szerepe miatt.

2.2.7 Hipotézis

,Ldthato, hogy jarmi park gazdasdgi kora végén jar, ami kiilbnésen az eszéki
tomegkodzlekedésre jellemzé”

Forrds

Varosi Kozlekedés Eszék (GPP); zagrabi ZET, spliti Promet i rijekai Autotrolej

Fébb megadllapitasok

e 2014-ben a GPP jarm( parkja 64 jarm(bdl allt, abbdl 26 villamos és 38 busz. A
villamosok kora atlagban 45 év felett volt. A buszok atlagban 10 évesek.
e ASplit varosi Promet jarmdparkjanak atlagkora 2015-ben 12 év volt, 2,6-t6l 31 évig,

felujitasként pedig csak egy haszndlt busz érkezett 2016-ban.
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e AZET 2008-ban 142 villamossal és 2009-ben 214 busszal Ujitotta fel a jarmdparkjat,
2007-ben 23 iskolds buszt szerzett és a buszok atlagkora 9,2 év.

e Arijekai Autotrolej 2015-ben 172 busszal rendelkezett, ezek atlagkora 11 év.

Megjegyzés

A jarm(park korat nézve a négy legnagyobb vdrosban, [athatd, hogy a jarmdvek tébbsége

az életkora végén van, vagy mar tullépte ezt.

Még egyeduil Zagrabban elfogadhatd a helyzet. A ZET 2008-ban 142 villamossal és 2009-
ben 214 busszal Ujitotta fel a jarm(iparkjat, 2007-ben 23 iskolds buszt szerzett és a buszok

atlagkora 9,2 év.

Valamivel rosszabb helyzet uralkodik Rijekaban, ahol az Autotrolej 172 buszt Gzemeltett,

atlagkoruk 11 év.

Kimondottan rossz helyzet uralkodik Eszéken és Splitben, mivel a tomegkozlekedésiikben
hasznalt jarmdvek elavultak. 2014-ben az eszéki GPP 64 jarm(ivet lizemeltetet, 26 villamost
és 38 buszt. Kilenc villamos kocsi atlagkora 52,1 év, tizenhét villamosé pedig 44,4 év volt.
Egyes villamosokon végeztek javitdsokat, de nem Ujitottak Sket fel, tobbségliknél csak a
festést ujitottak fel. 38 busz atlagkora 10 év, 13 busz atlagkora pedig 8 év. Ezek mellett, az
eszéki infrastruktura helyenként még mindig régi technolégidkat hasznal és a hibak
elkertlése érdekében fel kell Gjitani. A 2013-t6l 2015-ig tartd idészakban ujra felmerdlt a

feldjitas témaja, azonban ez nem kerilt végrehajtasra.

A Split varosi Promet jarmdparkjanak atlagkora 2015-ben 12 év volt, 2,6-t6l 31 évig,

feltjitasként pedig csak egy hasznalt busz érkezett 2016-ban.

9 tablazat: JarmUpark atlagkora

Atlagkor Villamosok Atlagkor
Split 2015 154 12 - -
Rijeka 2015 172 11 - -
Eszék 2014 38 10 26 47
Zagrab 2015 426 8 277 12

A jarmdparkon kivil meg kell emliteni az infrastrukturalis problémakat is, amelyek Eszéken
a legsulyosabbak. Zagrabban és Eszéken is létezik villamos haldzat, de nagy kilonbség van

kozottik a villamos vaganyok, valtok és jelz6berendezések allapotat nézve. Eszéken az
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egyes javité dllomasok 40, 50 évvel ezel6tt épliltek és tullépték vart korukat, ezért minél

el6bb fel kell ket valtani.

2.2.8 Hipotézis

LA témegkozlekedési szolgadltatdsrol szolo szerz6déseket meg kell vizsgdlni az Eurépai Unid

jogszabdlyainak valé megfelelés tekintetében.”

Forrads

Tengeriligyi, Kozlekedési és Infrastrukturafejlesztési Minisztérium

Fébb megadllapitasok

e Az 1370/2007/EK rendelettel Gsszhangban megkotott szerzédések alkotjak a
tomegkozlekedési szolgdltatas atlathatdésaganak  és hatékonysaganak
alapmechanizmusat.

e Pillanatnyilag csak a GPP szerz&dés fele meg a 1370/2007/EK rendeletnek.

Megjegyzés

Az EU Parlament és Tandcs vasuti és kozuti utas szallitasrdl szélé 1370/2007/EK szamu
Rendelet 3. cikkelyének megfelelGen, sziikség van a kolcsonds jogok és kotelezettségek
meghatdrozasara allandé tomegkdzlekedési szolgaltatas biztositdsa véget, az orszag
gazdasagi érdekeinek megfeleléen. A témegkozlekedési rendszer miikddését a szolgaltatok

bevételébdl és az allami tamogatdsokbdl kell megoldani.

Ezért a nyilvanos szolgaltatasokrdl sz6l6 szerz6dés szélesebb alkalmazasa fontos nemcsak
a Rendeletnek valéo megfelelés érdekében, hanem a forgalmi rendszer fenntarthatésaga
értekében is. A nyilvanos szolgdltatasokrél sz6l6 szerz8dések fajtaja és tartama minden
egyes ligy elemzésével és a meglévé modellek megvizsgalasa mellet hatarozhaté meg, a

megfelelés, valamint a mdszaki és pénziigyi feltételek alapos ellenérzése mellett.

Ezeket a szerz6déseket 2019 kezdetétl Osszhangba kell hozni az 1370/2007/EK

Rendelettel.
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2.2.9 Hipotézis

»A Vvillamos hdldzattal rendelkezé vdrosok, Zdgrab és Eszék, infrastrukturdja rossz
dllapotban van (vdgdnyok, tdpelldatds, forgalomirdnyitds és kommunikdcids felszerelés és

mds).”

Forrads

ZET — Zagrebacki elektri¢ni tramvaj, GPP Osijek

Fébb megadllapitasok

e A Zagrebacki elektricni tramvaj az elmult tiz évben sokat tett a jarm(ipark
korszer(sitésén, azonban az infrastruktura allapota nem koveti ezt.
e Az eszéki varosi villamos kozlekedésre régi infrastruktura és elavult jarmdparki

jellemzé.

Megjegyzés

Avillamoskozlekedés a tomegkozlekedés f6 formaja Zagrabban. A villamos haldzaton beldl
116,3 km operativ vagany, 193 jarm{ és 41 utanfutd kocsi van. Tizen6t nappali vonal
Uzemel 148 km vaganyon, valamint négy éjszakai vonal 57 km vaganyon. A varosban 167

valté van és 256 villamos megalld. Evente 204 millié utas utazik villamossal Zagrabban.

Az operativ vaganyok valamivel kevesebb mint a fele, 57,5 km (49 %) elkulonitett sdvban
van (mas kozleked6tdl kiilon), 24,5 km (21 %) kézos savban van a kdzuton masokkal egyiitt,
sarga vonalakkal elkiilonitve, 23,1 km (20 %) k6zos sdvban van sarga vonalak nélkiil, a
villamos halézat fennmarado része terekbdl, forduldkbdl all, itt pedig a vagany nincs kilén

savban, de tilos rajta a kdzuti forgalom.

Zagrabban a villamos vonalak kilenc fajta vaganytipuson fekszenek: gerendak (0,8 %),
zUzott k6 alap (8,6 %), régi betonalap (0,3 %), ZG 2 (0,2 %), ZG 3/1 (7,9 %), 3/2 ZG (24,5 %),
ZG 3/2 PE (6,9 %), ZG-3/k (1,1 %) és DEPP (49,6 %) tipus.
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45 3bra: Villamos vonalak Zagrabban (forrds: ZET)

Tekintettel a villamos forgalom intenzitdsara egyes szakaszokon a vdgany terhelése
nagyobb 14 tonnanal. A 8 millid tonna feletti terhelés esetében kiilonleges szerkezeteket
kell alkalmazni és gyakoribb karbantartdsra van sziikség a biztonsag biztositasa érdekében.

Ez a zagrabi villamos halézat 50 szadzalékara vonatkozik.

A jarmUpark korszerlsitése megnovelte a sinek terhelését, f6leg a valtérendszerek
tekintetében. A vaganyok szélessége 1 m, a sinek ?? sekély, az Uj méretek nagyobb sulya és
mérete megnovelik a terhelést, ami a sinek és a valtok kopasahoz vezet. Emiatt sinvaltasra
van szlikség, ez pedig j6 lehet6ség arra, hogy az Uj jdrmiparknak megfelels sinek keriiljenek
elhelyezésre. A jarmUpark korszer(sitése mellett parhuzamosan névelni kell a tapellatas
teljesitményét és at kell alakitani az elektromos vezetékeket, ami miatt sziikség van az Uj
jarm(iparknak megfelel6 tapellatd haldzat méretezésére (jelenleg nem lehetséges kizardlag

Uj jarmUlveket haszndlni, mivel a meglévé teljesitmény nem elegendd). Az elektromos
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rendszer allandd készenléte Osszefligg a karbantartas mindségével és a jarmlipark
strukturajaval. Az (j korszerd villamosok (70 NT 2200) felmérésével nagyobb
energiaterhelést mutattak ki, ami a tapelldatd rendszer gyakori kieséséhez vezethet.
Tekintettel arra, hogy a rendszer barmelyik elemének kiesése a forgalom részét, vagy néha
egészét allitja le, szikség van az infrastrukturdlis objektumok és a jelenlegi

elektorenergetikai haldzat fejlesztésére.

Ezek mellett, a megallék hosszat az uj villamos jarmivek méretéhez kell szabni. A zagrabi
villamos megallohelyek csupan 30 szazaléka rendelkezik olyan berendezéssel, amelyen
kovetni lehet a villamos érkezési idejét.

Zagrabban két villamos garazs létezik.

A TreSnjevka gardzs 9.213,11 méter palyaval rendelkezik, 28 parkolé vagannyal és 87
valtoval. A garazs befogadd kapacitdsa 236 villamos. A jelenlegi garazs forgalommo{szaki
jellemz6i és mérete miatt nem alkalmas a korszerd NT2200 villamosok befogadasara és
szervizelésére. A gardzs régi, a kozmlii infrastruktura elavult, a karbantartd berendezések
pedig nem felelnek meg az elvarasoknak. A , TreSnjevka“ garazs jelentésebb hatranyai kézé
tartozik az elhelyezkedése. Itt a korai reggeli 6rakban, egy id6ben sok villamos kerdl
forgalomba, ami a garazs kdzelében lévs utakon forgalmi fennakadast okoz.

A Dubrava garazs 6sszesen 8.500 m palyaval rendelkezik, 30 vagannyal és 75 valtéval. A
garazs harom féle villamost és egyféle vontatdé jarmlivet képes befogadni. A garazs
technoldgiai szempontbdl még nem késziilt el tejes egészében. A f6 problémakat az
infrastruktura elavultsaga és a nem megfelel§ helységek és fellletek képviselik, ami miatt

nem lehetséges végrehajtani az 6sszes operaciot.
Az eszéki villamos rendszer két villamos vonalbél all, a palya hossza 6sszesen 29 km, amibdl
24 km kétvaganyu palya, 5 pedig egyvaganyu. A két pdlyan 6sszesen 81 megalldhely van.

2014-ben a villamoshalézat 6sszesen 10,9 millié utast szallitott at.
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46 abra: Villamos vonalak Eszéken (Forrds: GPP Osijek)

A palya tobbnyire betonalapon helyezkedik el, kérilbelll 25 km hosszban, 4 km zuzott k&
alapon van. A palya allapotardl elvégzett legujabb felmérés szerint a palya 35 szazaléka
kimondottan rossz allapotban van és alapos felujitast kivan meg, a palya 5 szazaléka a rossz

allapot hatdran van, a pdlya 60 szazaléka pedig elfogadhato allapotban van.

Az eszéki villamos garazs 90 évvel ezel6tt épllt (1926-ban) és a mlihelyek, csatorndk és a
felszerelés nagy része ebbdl az id6bdl szarmazik, ami azt jelenti, hogy nagyon rossz
allapotban vannak. A garazst alaposan fel kell djitani. Tekintettel arra, hogy Uj tervben van
az jarmdpark beszerzése, Uj objektumokat kell Iétesiteni, mint pl. a moso, festémiihely és
mas. A jelenlegi gardzs a C jelolés alatt 1évs védett zonaban helyezkedik el és Eszék kultura-
torténelmi hagyatékai kozé tartozik, igy elé6fordulhatnak gondok a kulturalis hagyaték

védelmére jellemzd kiilonleges el6irasokkal kapcsolatban.

A meglévé javitd allomas kimondottan rossz muszaki allapotban van, a felszerelést és a
berendezéseket siirgésen fel kell Gjitani. A javitd allomasok 1968-ben és 1975-ben épliltek
és az életkoruk végén vannak a f6 elektromos komponensek kopottsaga miatt. A meglévd
elavult felszerelést Uj, energia hatékony és kérnyezetvédelmi szempontbdl elfogadhaté
felszereléssel kell felvaltani. A meglévé javitd dllomas teljesitménye 9.000 A. Amennyiben

szlikség lesz a palya és a vezetékek bdvitésére, nagyobb teljesitményre lesz szlikség.

A jelenlegi helyzet és a karbantartasi naplék elemzése alapjan, valamint az infrastruktura
hidanyossagai miatt, megallapithaté, hogy a GPP-nek a jév6ében gondjai akadhatnak a

kozlekedési biztonsag biztositasaval és a szolgaltatas zavartalan teljesitésével.
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2.2.10 Hipotézis

»Meg kell vizsgdlni az egységes jegyrendszer bevezetésének lehetdségét, ami aztdn pozitiv

vdltozdst hozna a témegkoézlekedés javara.”

Forrads

Allami Statisztikai Hivatal (DSZ)

Fébb megadllapitdsok

e A vasuti forgalomban jegyzett utasok szamaban nagy visszaesést jelentett a 2012-
es év, amikor besz(intették a HZ PP és a ZET kozds jegyrendszerét, az utasok valds
szama ne kerilt be a vasuti kozlekedés szamitasaiba, hanem ezek a ZET utasainak
szamitanak.

e A tomegkozlekedés mutatdi szerint Horvatorszagban minden kozlekedés fajtaban
utas szam csokkenés tortént. Megndbtt a regisztralt személygépkocsik szama, a
megtett kilométerek szama, valamint az altaldnos rendeltetésl jarm(ivek
haszndlata. Az egyéni kozlekedés nagyobb részesedése miatt a varosok felé vezet§

utakon egyre nagyobb forgalmi fennakadasok tortének.

Megjegyzés

Horvatorszagban nem tortént meg a tomegkdzlekedés integracidja, mivel nincsenek
egyeztetve a menetrendek, valamint tobbféle kozlekedési formara szolé egységes
jegyarusitds sem. Az kozlekedési forma valtdsat biztositd intermodalis terminalok nem
léteznek, illetve nagyon ritkak. Egyes utvonalakon parhuzamos vonalak [éteznek. A vasuti
kozlekedés varosi kdzlekedésen bellli alacsony részesedésének egyik oka az, hogy a vasuti
jarm(ipark elavult és magas atlagkora miatt nem felel meg a varosi tomegkdzlekedés

elvarasainak.

o#ide  Horvat Koztarsasag
-;::3 A Tenger, Kozlekedés és Infrastruktira Minisztériuma 61



Horvat Koztarsasag

Kozlekedés Fejlesztési Stratégiaja (2017 — 2030)

60

50 A

40 A

30 A

20

Passengers in millions

10 A

0 -

2011

2012

2013

2014

2015

M Railway passengers

49,98

27,67

24,27

21,93

21,68

B Road passengers

52,56

52,29

54,29

54,00

52,13

47 abra: Utasok szama vasuti és kézuti forgalomban (Forras: DZS)

2.2.11 Hipotézis

»,Néhdny helyen a témegkézlekedés versenyben van mds kézlekedési formdkkal, ahelyett,
hogy kiegészitené azt.”

Forras

Zagrabi csomépont felmérése, Nemzeti Kozlekedési Modell, Allami Statisztikai Hivatal

(DSZ), zagrabi ZET, spliti Promet és eszéki GPP

Fébb megadllapitasok

A zagrabi csomdpontban a vasuti és villamos forgalom rendeltetése azonos.

e Zagrabban a busz és villamos forgalom 6sszhangban vannak és nincs verseny
kozottik.

e Masik oldalrél, a Zagrab és mas regionalis kozpontok kozotti vasuti és busz forgalom
sem operativ, sem szervezési szinten nincs egyeztetve.

e Horvatorszag mas varosi kdzpontjaiban parhuzamos Utvonalak mdikodnek, illetve a

villamos és/vagy busz vonalak megegyeznek a vasuti vonalakkal.

Megjegyzés

A zagrabi tomegkozlekedésben a ZET magas szinten szervezett villamos és buszos
kdzlekedést iranyit és nem léteznek atfedések. A varosi és elévarosi vasuti vonalakat a HZPP

iranyitja, néhany parhuzamos ZET buszvonal jelenléte mellett. A 48-as dabran lathatdak a
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zagrabi tomegkozlekedésben részvevé vonalak, ami szerint l1athatd, hogy a buszvonalak és

vasutvonalak kozott atfedések vannak.

NTM Croatia
Public transport

Route courses
Transport
Intercity Bus
| Ra
e Urban Bus

o Urban Tram

48 abra: Zagrabi tomegkozlekedés — (piros — villamos vonalak, kék — buszvonalak, sarga — vasutvonalak)
(forras: NPM)

NTM Croatia
Public transport

Route courses.
‘Transport systems

Intercity Bus.
e Rall
e Urban Bus.

— Urban Tram

49 abra: Eszéki tomegkozlekedés — (piros —villamos vonalak, kék —buszvonalak, sarga — vasutvonalak) (forras:
NPM)

A 10-es tablazat a zagrabi régiéban 2014-ben szdllitott utasok szamat mutatja.
Osszehasonlitasra keriilt a vasuti, busz és személygépkocsi kézlekedés, ezek alapjan pedig
megallapitasra kerilt, hogy messze tobb utas utazott személygépkocsival, mint busszal és
vasuttal egytt. A buszjaratok az utasokat kedvez6bb jegyarral kivanjak megszerezni, annak

ellenére, hogy mar jelenleg sincs nyereségiik a jegydarusitasbdl. Annak ellenére, hogy ezek
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szerint a személygépkocsi kozlekedés jelent8s elényt szerzett, a kdlcsonds kiegészités

helyett verseny van folyamatban.

10 tablazat: a 2014-ben szallitott utasok szamanak 6sszehasonlitasa.

Fajta Vonal/irany ezerben
Vonat Zagreb Gk - Zapresic - Zabok/DBurmanec/Gornja Stubica/Budinséina 141
Busz Zagreb — Zabok 130
Személygépkocsi  Zagreb - Zabok/Zapresic¢ 10.500
Vonat Zagreb Gk - Dugo Selo - KriZzevci/Bjelovar 193
Busz Zagreb —Vrbovec — Bjelovar 265
Személygépkocsi  Zagreb Gk — Dugo Selo — KriZevci/Bjelovar 4.900
Vonat Zagreb Gk - Dugo Selo - Novoselec/Kutina 170
Busz Zagreb — Ivanic¢grad — Bjelovar 168
Személygépkocsi  Zagreb —Dugo Selo — Ivani¢ Grad — Kutina 4.000
Vonat Zagreb GK — Velika Gorica - Sisak/Sisak Caprag 573
Busz Zagreb — Sisak 504
Személygépkocsi  Zagreb — Velika Gorica — Sisak 3.800
Vonat Zagreb GK — Hrvatski Leskovac - Karlovac/Duga Resa 355
Busz Zagreb — Karlovac 343
Személygépkocsi  Zagreb — Karlovac 7.500

Mostansag a zagrabi tomegkdzlekedésben villamosjaratok, buszjaratok és vonattok
vesznek részt. Annak ellenére, hogy a vasut Zagrabba el6szor 1862-ben érkezett meg, a
szervezett varosi kozlekedés a 80.as évek végén kezd6dott. A zagrabi villamos 1891-bél
szdrmazik, azzal, hogy az elektromos meghajtasu csak 1910-t6l izemel. A mai haldzat
hossza 116 km, 15 nappali és 4 éjszakai jarat van lzembe, tobb mint 200 millié utassal
évente. A ZET ezek mellett 132 nappali és 4 éjszakai buszjaratot (izemeltet Zagrab és Velika
Gorica, illetve Zapresic¢ kozott. Tomegkozlekedés lizemel még Bistra, Luka, Stupnik és Klinca

Sela teriletén is. A buszjaratok hossza 6sszesen 1.363 km 2.120 megalldval.

A zagrabi tomegkozlekedésben a villamos és buszos kdzlekedés dsszhangba mikodik, nem
l[éteznek atfedések és mindkett6 a ZET irdnyitdsa alatt van. A buszforgalom és

vasutforgalom elemzése szerint néhany parhuzamos vonal van izemben.

A két szolgdltatd kozott nem tortént egyeztetés a terllet jobb lefedése és az utasok
szamanak novelése érdekében. A zagrabi tomegkozlekedésben a ZET és a HZ 4ltal
Uzemeltetet el6varosi és varosi jaratokra létezik kozds jegy, azonban nem tettek
intézkedéseket a parhuzamos vonalak beszlintetésére, vagy ezek csokkentése érdekében.

Zagrab 2011-ig tdmogatta a tdmegkdzlekedés jegyarusitasat, mindenek mellett a HZPP-a
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és ZET kOz0s jegyét is. Atamogatds tobb utast vonzott ide, a 2011-ben és 2012-ben jegyzett

statisztikai utas szdm csokkenés az utas szamlaladsban hasznalt modszer modositasa miatt

kovetkezett be.
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2.3 Vasuti kozlekedés

2.3.1 Hipotézis

»A Zdgrab és Rijeka ko6zétti vasuti vonalon jelent8s potencidl rejlik a teherszdllitds

névelésére.”

Forrads

Nemzeti K6zlekedési Modell (NPM), Rijeka kikot6 statisztikaja, HZ Infrastruktura

Fébb megadllapitdsok

e A Zagrab — Rijeka vasutvonalon az utas szallitasnak nagyobb rezesedése van a
forgalomban mint a teherszallitdsnak, azonban a napi migraciok (munkahelyre valé
utazas) keretén bellil Zagrab és Karlovac k6zott, valamint Rijeka kornyékén torténdé
utazasokon kivul, a varoskozti forgalom Zagrab és Rijeka, valamint Zagrab és Split
kozott csekély.

o Af6 nemzetikikotének szamité rijekai kik6té termindlba torténd beruhazasok miatt
varhatd a teherszallitdas névekedése, amely nagyobb lesz a zagrabi teherforgalmi
csomoépont létesitése esetén varhaté szamoktol.

o Kifejlesztésre kerul egy logisztikai konceptus a vasuti agazat vonatkozdsaban, amely
nagy mértékben a horvat hdlézatra tdmaszkodik majd, valamint optimalizalasra
kerlil a szomszédos allamokkal, elsésorban Magyarorszaggal, Bosznia és
Hercegovinaval, Szlovakiaval, Olaszorszaggal és Szerbidval torténd egylttmdikodés,
mivel ezek jegyzik a legnagyobb teher atrakoddst a horvatorszagi szallitok

vonatkozasaban.

Megjegyzés

Zagrab és Rijeka, illetve Zagrab és Split kozott az utas szallitds kimondottan korlatozott,

Zagrab és Karlovac, valamint Rijeka kornyékén naponta utazék kivitelével (50-es abra).

Rijeka kikoté a 90-es években kezd6- és végdllomasként a vasuti teherszallitasban 90
szazalékban vett részt. Azonban, az Uj autdpalya kiépitése utan a teherforgalom nagy része

atterel6do6tt az autdpalydkra. Manapsag a vasuti  teherszdllitds az  aruk
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kisszallitdsaban/elszallitdésban 25 szazalékkal vesz részt, ami azt jelenti, hogy a

megvaldsitott forgalom egy harmaddal csokkent a harminc évvel ezel6tti dllapothoz képest.

- Sarbia
“ Bosnia and Herzagovina
> . NTMC  Base Year Analysis
\ N \\
W \ Lk Auins
\f Passenger "

reters (AP}
25 0.0¢ 5.988km 4991.876km 9983 953km
A Type rumber
I Ferry/ Boat
\ N Gus
3 B Rail

0 30 60 90 120 150 km
\ Mantenegro F
JHHITIE
Dubrovnik e

50 dbra: Utasok atlagos szama a Zagrab — Rijeka vonalon (Forrds: NTM)

11 tablazat: Tehermennyiség a Rijeka kikot6 palyaudvarain

Ev Tehermennyiség [NT] Utasok

2006 10.887.048 221.860
2007 13.212.464 211.988
2008 12.391.591 217.324
2009 11.238.154 203.954
2010 10.183.304 186.376
2011 9.390.380 171.396
2012 8.554.001 169.190
2013 8.687.679 173.062
2014 9.022.776 159.607
2015 10.900.421 153.304

Rijeka kikot6 fejlédési stratégidja szerint 2017-ig a meglévé kapacitasokat 10 millié tonna
szaraz rakomanyrdél 20 millié tonndra tervezik ndvelni. A tervezett folyékony rakomannyal
egyltt a kikot6 kapacitas 45 millidé tonndra novekedne. A 2030-ig tervezett befektetések
kovetkezményeként a kapacitds 30 millidé tonna szdraz rakomanyra noévekedne, illetve
Osszesen tobb mint 55 millié tonnara. Varhatd, hogy a kikoté palyaudvarain (Rijeka, Rijeka

Brajdica, Bakar) jegyzett tehermennyiség 2045-ig 12 millié netté tonndra né majd.
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12 tablazat: tervezett tehermennyiség Rijeka kikotében

Ev Tervezett tehermennyiség Tervezett vasuti
[MNT] teherforgalom [MNT]
2015 10,9 2,8
2020 20,0 51
2025 37,0 8,1
2030 45,0 10,0
2035 49,0 10,9
2040 53,0 11,7
2045 55,0 12,0

Ezek mellett, varhatd, hogy az Eszak-adriai kikdt6k versenyképessége néni fog az Atlanti-
6cednon talalhatd kikotékhoz viszonyitva. A Transzeurdpai kozlekedési halozat (TEN-T)
tarsfinanszirozasara inditott projektek beaddasara kiadott unios felhivasok keretén beliil, az
Eszak-adriai Kikoték Egyesiilete (North Adriatic Ports Association, NAPA) 50 %-os
tdmogatast kapott a ,ITS Adriatic Multi-Port Gateway” (tobb kikot6 projekt) projekt
megvaldsitasahoz. Rijeka kikd6té mar hagyomanyosan tranzit kikotének szamit Kozép- és
Kozép-Kelet-Eurdpa részére, legkedvez6bb Horvatorszag, Magyarorszag, Ausztria,
Csehorszag, Szlovdakia, Ukrajna déli része, Lengyelorszag déli része és Németorszag déli

része szamara.

13 tablazat: Vasuti tavolsag Rijekatdl

A kikoto vasuti

tavolsaga [km]

Munich 574
Prague 844
Vienna 572
Bratislava 686
Budapest 592
Belgrade 669
Zagreb 229
Sarajevo 490

A kikots fejl6dését és korszer(sitését nem koveti a varos hatterében |év6é vasuti
infrastruktdra. A vasuti vonal éves kapacitdsa 6.5 millié tonna, féleg a Skrljevo - Suak

Pedine (Rijeka) szakasz kedvezdétlen jellemzsi miatt.

A Rijeka és Szlovénia (Rijeka — Sapjane/allamhatdr) kozotti kdzvetlen kapcsolat

veszélyeztetheti a Zagrab — Rijeka folyosé fejl6dését.
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2.3.2 Hipotézis

»A zdgrabi agglomerdcio vasuti hdldozat nagy potencidllal rendelkezik, és mellette a tobbi

vdros, Split, Rijeka és mdsok témegkdzlekedésébe is bevonhatd a vasuti hdlozat.”

Forrads

Nemzeti Kézlekedési Modell (NPM), HZI Halézati Jelentés 2015, Zagrab Vasuti Csomdpont

Tanulmany

Fébb megadllapitasok

e A zdagrabi vasutforgalmi halézaton az utas szallitas tobbnyire a f6 palyaudvarhoz
kotédik.

o A szélesebb zagrabi agglomeracidoban talalhaté palyaudvarok és &llomasok
elhelyezése, valamint 6sszekotetése nem felel meg a naponta utazék szamara.

e Az integralt menetrend, vagy a kozos jegyeket illetéen nincs kapcsolat a vasuti
rendszer és mas tomegkozlekedési rendszerek kozott.

e A varosi kozuthdldzaton jelentkez6 csucsforgalom idején gyakran jelentkezik
jelentkeznek forgalmi fennakadasok, ami jelentdés indok a tomegkdzlekedés

igénybevételére.

Megjegyzés

Zagrab csomdpont az RH1 és RH2 (volt X és Vb paneurdpai folyosd) folyosék metszetén
helyezkedik el. Nyugaton Savski Marofnal kezd&dik, keleten Dugo Selo és Rijeka felé
Hrvatski Leskovac, Velika Gorica felé a Zagrab — Klara allomas hatarolja. Az 6sszes vagany
elektrifikalt és relé, valamint jelz6 rendszerrel rendelkezik. Az atlagsebesség az Osszes
palyan 60 - 140 km/h. A csomédpont teriletén 14 palyaudvar és 11 allomas taldlhatd. A
csomoponton atmend teherforgalom a Zagreb zapadni kolodvor — Zagreb Klara — Zagreb
rendezd palyaudvar — Sesvete utvonalon torténik, azaz nem érinti a fépalyaudvart, de a
csomépont mas részein nagyban meghatddrozzdk az utasforgalom szervezését 8varosi,

el6varosi és varos kozi).

A varosi és el6varosi forgalom fontos szerepet jatszanak Zagrab és kornyéke
kozlekedésben. Az agglomeracidn belll a vasuti forgalom a kovetkezé szakaszokon valdsul

meg: Zagreb GK - Sesvetski Kraljevec (M102 Zagreb GK - Dugo Selo vasuti palya 15,4 km-
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re), Zagreb GK - Podsused (M101 DG - S. Marof - Zagreb GK vasuti palya 11,3 km-re), Zagreb
GK-Odra (M502 Zagreb GK - Sisak - Novska vasuti palya 10,4 km-re) és Zagreb GK - Mavracici
(M202 Zagreb GK - Rijeka vasuti palya 19,9 km-re). A zagrabi vasuti halézaton torténé utas
szallitas konceptusa tobbnyire az el6varosok és a Zagrab fépdlyaudvar kozotti kozlekedésen

alapul.

A zagrabi agglomeracion belll |évé haldzatra jellemzd, hogy viszonylag nagy tavolsagokon
egyenl6tlen az dllomasok elhelyezkedése. Ez f6leg dél iranyaban az Odra terlletére és

délnyugaton a Horvati teriletére jellemzd (14-es tablazat).

14 tablazat: Allomaskozti tavolsagok és z dllomasok kozotti atalagos menetidd

Palyaudvar/allomas Tavolsag [m] Atalagos menetid6 [min]

Zagreb GK - Sesvetski Kraljevec (M102 Zagreb Gk - Dugo Selo) vonal

Zagreb GK - -
Maksimir 3,680 5
Trnava 2,055 4
Culinec 1,131 2
Sesvete 3,715 4
Sesvetski Kraljevec 4,831 6
Zagreb GK - Podsused ( M101 DG - S. Marof - Zagreb GK) vonal

Zagreb GK - -
Zagreb ZK 2,094 4
Kustosija 2,115 2
Vrapce 2,385 3
Gajnice 1,846 3
Podsused 2,868 4
Zagreb GK - -
Zagreb Klara 7,224 11
Odra 3,134 4
Zagreb GK - Mavraci¢i (M202 Zagreb GK - Rijeka) vonal

Zagreb GK - -
Remetinec 5,927 9
Hrvatski Leskovac 4,819 5
Horvati 6,736 6
Mavracici 2,462 3

A varosi vasutkozlekedés pillanatnyilag nincsen integralva a villamos- és buszkozlekedéssel.
A csomoépont kelet nyugat irdanydban huzédd kdzponti részei (Sesvetski Kraljevec-Zagreb
GK- Podsused vonal) versenyképes lehetne a meglévs, kifejlett villamos és forgalmi

haldzattal, amely parhuzamosan huzédik vele. Ennek ellenére, a F6palyaudvaron és a
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Nyugati palyaudvaron kivil az dllomdasok tobbsége tébb mint 0,5 km-re van a villamos- és
buszallomdasoktdl, amia tomegkozlekedéssel utazdkat elriasztja a vasut haszndlatatodl, attdl
flggetlenill, hogy vasuton a csomédpont jelen részén keresztil mas tomegkozlekedési

eszkdzhoz viszonyitva gyorsabban lehet haladni.

A kilonboz6 kozlekedési formak menetrendjei nincsenek egyeztetve, ugyanugy az
egységes jegyrendszer sem m(kodik. A ZET és a HZ PP koz6s jegye a varos tdmogatasa
hianyaban kommercidlis szempontbdl nem kedvez6 az utasok szamara. A havi bérlet 609
kuna, az altaldnos iskolai 279 kuna, a kozépiskolai, egyetemista, nyugdijas és a szocidlis
kategoridk bérlete 309 kuna. Az egyes tarsadalmi kategodridk szamara fizetett varosi és
allami tamogatdsok 2011. évi megszlintetésével drasztikusan csokkent a vasuti
kdzlekedésben jegyzett utasok szama (a 2011. évi 50 milliérél a 2013. évi 3 millidra, lasd a
15-0s tablazatot). Az utas szdm csokkenés mdsik oka az, hogy a ZET (zagrabi

tomegkozlekedés) és a HZPP (vasuti személyszallitas) utasait mos mar kiilén szamoljak.

15 tablazat: Személyszallitas Zagrab tomegkozlekedési rendszerében , 2005.-2013.

Ko6z6s ZET-HZ jegyek Utas szam (ezerben) PKM (mill.)
2005. 492,162 21,655 325
2006. 650,081 28,604 429
2007. 1009743 44,428 666
2008. 1,192,040 52,450 787
2009. 1,225,185 53,908 809
2010. 1,136,635 50,008 750
2011.* 669,322 29,450 442
2012. 106,173 4,672 70
2013. 70,299 3,093 35
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Manapsdg az utasok egy szolgaltatd, vagy személygépkocsi igénybevételét részesitik
elényben. A varosi vasuti kdzlekedés utaniigény altalanos csokkenése és a személygépkocsi
hasznalat novekedése, a parkoldsi arak csokkenése mellett és a tagabb varoskdzpont
terlletén létesilt parkolasi zénak, negativ hatadssal volt a kornyezd terilet varosi
kozlekedésre, valamint a forgalomban és mindennapi életben uralkodé allapotokra. Zagrab
mellett, Rijeka, Split és Eszék is nagy potencidlt mutatnak a vasuti rendszer varosi

kozlekedésébe torténd integralasara.

A spliti vasuti halézatot 2006-ban ujitottak fel. Egyvaganyu vasuti palyabdl all, amely 17,8
km hosszu és Split kikot6tél Kastela Stari telepilésig kilenc allomds van rajta. A
végallomasok kozotti atlagos menetid6 25 perc. A vonal két alaguton at halad a
varoskozpont alatt, a meglévé regiondlis (varoskozi) és helyi buszterminalok kdzelében, de

még nem tortént meg a varosi forgalommal vald integracidja.

Rijeka kifejlett vasuti halozattal rendelkezik és a varosi forgalomban is szerepe van. A
tomegkozlekedésben 19 buszjarat Gzemel a varos egész teriletén. A vasuti forgalmat a

Matulji — Skrljevo vasutvonalon lehetne bevonni a varosi forgalomba.

A felsorolt esetekhez a forgalmi lehet&ségek részletes elemzésére van sziikség (fGtervek

funkcionalis régid szinten).

2.3.3 Hipotézis

»A vasuti személyszdllito és a teherszdllito jarmdlpark egyardnt nem felel meg a korszer(
forgalmi elvdardsoknak.””

Forrads

Nemzeti K6zlekedési Modell (NPM); HZ Cargo és a HZ PP jarm(ikorszer(sitési programja

Fébb megadllapitdsok

e A jarmUlpark korszerlsitése nem koveti vasuti infrastrukturaba torténd
beruhazasokat.
e A régi jarm(ipark operativ jellemz8i negativ hatdssal vannak a vaganyok felsé

szerkezetére.
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e A park korszer(sitése el6tt egy tanulmany keretén belll fel kell mérni a meglévé

jarm(park hidnyossagait.

Megjegyzés

A HZ PP és HZ Cargo jarm(ipark kora atlagban 30 év felett van. A HZ PP jarm(iparkja motoros
vonatokbdl, valamint hagyomanyos személyszallitéd vonatok vonatatasara szolgalé dizel és
elektromos meghajtasi mozdonyokbdl all. A HZ Cargo jarm(parkja zart, nyitott, platds és
kilonleges rendeletetésl kocsikbol all, amelyek koézll egyesek kombindlt szallitas
végrehajtasara, valamint dizel és elektromos mozdonyokbdl all. A személyszallitd
jarmlipark nagyobb részt elavult, hatékonyatlan kommunikaciéos és informacids
felszereléssel rendelkezik, valamint hidnyos a mozgassérilt személyek szamara fenntartott
felszerelés. A mozdonyokat nagy szamba le kell cserélni, mivel a felmérés szerint az

elkdvetkezd 10 évben a mozdonyok 70 szazaléka eléri az élettartamuk végét.

A régi jarmdlpark jellemz8i nem felelnek meg a korszerli teher- és személyszallitas
igényeinek és elvarasainak. A f6 gondot a jarm(park és s vasuti infrastruktura
inkompatibilitasa jelenti, valamint ugyanugy nem alkalmas a mozgassérult szallitasara.
Zagrabban a jarmdpark korszer(sitése és a vasuti forgalom integrdldsa a varosi
tomegkozlekedési rendszerbe a személyszallitds vonatkozasaban ritka jé példat mutat

orszagos szinten.

Ahhoz, hogy a vasuti kozlekedés versenyképessége javuljon az egyéb kozlekedési
eszkozokkel szemben, sziikség van a vasuti infrastrukturaba tervezett beruhazasok keretén
belll végrehajtani a jarmUpark korszerlsitését. Az els6 lépésben végre kell hajtani a
meglévé szervezeti és operativ felépités, valamint a karbantartasi rend elemzését szem
el6tt tartva a meglévd és jovbbeli igényeket, valamint az operativ tervet és karbantartasi
tervet. A valddi igények meghatarozasa utan, egy tanulmany keretében meg kell hatarozni

a jarmdparkkal kapcsolatos m(iszaki elvarasokat.
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2.3.4 Hipotézis

»A nem megfelel6 szintl karbantartds miatt forgalmi korldtozdsok vannak jelen és a vidéki
pdlyaudvarok alacsony biztonsdgi szintje eltaszitia az utasokat a vasuti kdzlekedés

igénybevételétdl.

Forrads

Karbantartasi adatok, rendelkezésre allo pénziigyi eszk6zok, karbantartds-iranyitas, a

Nemzeti Infrastruktira Program (2016 — 2020) 3.3. fejezete

Fébb megadllapitasok

e Eszkdzhidny miatt a vasuti halézat f6elemei nincsenek megfelel6en karbantartva.

e A haboruban a 90-es években egyes vasuti palydk megsemmisiiltek és/vagy nem
tartottak karban 6ket.

e A meglévd jelz6-biztonsagi rendszerek elavultak és le kell cserélni, vagy fel kell
Ujitani 6ket.

o Atelekommunikacids felszerelés tobbsége gazdasagi tartama végén jar.

e A vidéki pdlyaudvarok tobbsége nem felel meg a korszerl biztonsagi és

hozzaférhet8ségi szabvanyoknak.

Megjegyzés

A nyilt palya fels6 szerkezeti részének elavultsaga és biztonsag-mdszaki allapota miatt az
elkdvetkezd 6t, legtovabb nyolc éven belll a palydk 6sszhosszanak 45,6 szazalékat lehet
csak megszokott mddon, vagy nagyobb intenzitassal karbantartani. Az 0Osszhossz
fennmarado 54, 4 szazalékan beruhazasokat kell végrehajtani, vagy nagy karbantartasi
munkalatokat kell végezni. A vasutpalyak allapota miatt az 6sszhossz csupan 18,0
szazalékan azonos a jelenlegi sebességhatar a tervezett sebességhatarral. Biztonsagi
okokbdl, a sebességhatar csak az 6sszhossz 7,14 szazalékan éri el a 160 km/h sebességet,

100 km/h a palya 12,4 szazalékan megengedett.

Atapellato haldzat az villamositott palyakon 1.827 km. A haboruban a 90-es évek folyaman
a tapellatdé halézat 633 km-re sériilt, amib8l manapsag 62 km még Gzemen kivil van és
javitdsra var. Az villamositott palydkon két féle rendszert alkalmaznak, éspedig egyfazisu

valtakozé dramu AC 25kV/50Hz és egyenaramu DC 3kV rendszer (még csak a Sapjana és az
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allamhatar kozotti részen). Az elégtelen beruhazas miatt csokkent az altaldnos mdszaki
allapot, ezért az Gzemek egy része mar kritikus helyzetben van. A minden nyolc-tiz évben
elGirt feldjitds nem tortént meg mivel az utébbi 35 évben erre nem volt biztositva elegendd
eszkoz. Az emlitettek miatt, a funkcionalitas és a biztonsag érdekében az egész rendszert

alaposan fel kell djitani.

A palyaudvarok vasuti palyaja és a nyilt vasuti palya (a palyaudvarok kozott) és a nemzetkozi
vasuti palyak (folyosok) elavult jelz6biztonsagi relékkel vannak ellatva, kisebb részik pedig
nincs biztositva mivel megrongalddtak, vagy nem keriltek feldjitdsra a haboru 6ta. A
zagrabi Fépdlyaudvar korszer(i elektromos relé rendszerrel rendelkezik, amit az Eurdpai
Unidé tamogatott. A regionalis és helyi vasuti palyak palyaudvarainak egy része rendelkezik
relé rendszerekkel, mig a palyaudvarok kozotti szakaszok semmilyen jelz8biztonsagi
berendezésekkel sem rendelkeznek. A meglévé berendezések kora 25 — 40 év, azaz
technolégiai szempontbdl elavultak, ezért nem felelnek meg a transzeurdpai

vasutrendszeren belll felallitott miiszaki kévetelményeknek.

A telekommunikaciés berendezések és felszerelés tébbsége meghaladta az el8irt hasznalati
idejét és technoldégiailag elavult. A kdbelek kora 25 -70 év, a vonalak kora meghaladja a 70
évet. Az analég atvivé berendezések és a palyan taldlhaté telekommunikacios
berendezések kora 18 — 40 év, az automata telefonkdzpontok kora a 60 évet is eléri. A
radios diszpécser berendezések kora eléri a 35 évet is. A vasuti palya telekommunikacids
felszerelésének elavultsaga, kopottsaga és hidnyossaga miatt a jov6ben nem lesz képes

kovetni és eleget tenni a korszer( vasut elvarasainak.

A palyaudvar vaganyok és valtok rossz allapotban vannak. A palyaudvarok tébbségén nincs
lehet8ség ujabb peronok létesitésére. Sziikség van a vaganyok atépitésére és az utasok
szamara szlikséges hozzaférhetési folyosok létesitésére, figyelembe véve a mozgassériilt

777

személyekre vonatkozo elGirasokat.
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51 dbra: A vidéki palyaudvarok biztonsagi helyzete, Blato, Benkovac, Unesi¢ és Burmanec (felligyel§ rendszer
hidnya, vilagitas, veszélyes atkelGhelyek).
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2.3.5 Hipotézis

»A nemzetkézi vasuti személyszallitds féleg az RH1 folyosdn keresztiil térténik (Szlovénia és

Szerbia).”

Forrads

Nemzeti Kozlekedési Modell (NPM), Allami Statisztikai Hivatal (DSZ), HZI, HZ PP

Fébb megadllapitdsok

e Az egész RH1 folyosd a személyszallitast szolgalja, amely nagyobb részt Zagrab
csomopont varosi tomegkozlekedési rendszerén belll, valamint a Zagrab és
Szlovénia kozo6tti varoskozi forgalomban, valamint Zagrab és Szlavonia koézott
torténik.

e A Szerbia és Szlovénia koz6tti kapcsolaton kivil, a nemzetkézi rendszerinti jaratok
tekintetében a személyszallitas korlatozott potenciallal rendelkezik.

e Az RH1 és RH2 folyosék horvat szakaszan a nemzetkozi személyszallitas kisebb

jelent6ségl a teherszdllitashoz képest.

Megjegyzés

A személyszallitas az RH1 folyosdn a zagrabi csomdpont varosi kézlekedése miatt, valamint
Zagrab és Szlovénia kozotti varoskdzi forgalom miatt jelentds. Az RH2 folyosd f6
rendeltetése a teherszallitas. Az RH2 folyosé Magyarorszag és Dugo Selo, valamint Rijeka
és Szlovénia kozotti részén jelent8sebb a teherforgalom, a személyszallitas pedig inkabb

helyi/regionalis jelleg.

A nemzetkozi személyszallitds nagyobb  része Horvatorszdg és Szlovénia kozott
(Németorszag) az RH1 folyosd kisebb részén megy végbe. A folyosén utazdé nemzetkozi
utasok szama 70.000 felett van, ami még nagyon kevés. A Horvatorszag és Magyarorszag
kozotti nemzetkozi forgalom az RH2 folyoson joval kisebb (kb. 3.000 utas évente). Ebbdl
megallapithaté, hogy az RH1, RH2 és RH3 folyosdk horvat szakaszan zajlé nemzetkozi
forgalom a teherforgalomhoz képest kisebb jelent6ségl. Ettl kivételt jelentenek turista
szezonban Szlovéniabdl, Ausztridbdl, Németorszaghdl, Magyarorszagrél és mashonnan

érkez6 vonatok (éjszakai vonat, személygépkocsi szallité vonat, stb.).
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16 tablazat: Teher- és személyforgalom folyosdk és vonalak szerint

% vonat-folyosén/palyan megtett kilométer

Folyosé/vonal

Teherszallitas Személyszallitas

RH1 (X) 21 79
DG - Savski Marof - Zagreb GK 12 88
Zagreb GK - Dugo Selo 10 90
Dugo Selo - Novska 24 76
Novska - Vinkovci - Tovarnik - DG 26 74
RH2 (Vb) 40 60
DG - Koprivnica - Dugo Selo 33 63
Zagreb GK - Karlovac - Rijeka 42 58
Rijeka - Sapjane - DG 40 60
RH3 (Vc) 20 80
DG - Beli Manastir - Osijek 16 84
Osijek - Strizivojna Vrpolje 6 94
S. Vrpolje - S. Samac - DG 38 62
DG - Metkovic - Ploce 99 1

2.3.6 Hipotézis

»A horvdt vasuthdlozat és a szomszédos dllamok, féleg Szlovénia és Magyarorszdg,
vasuthdldzata kézotti interoperabilitdsi szint névelésével lehetlség nyilik a vasuti forgalom

kedvez6bb részesedésére a kbzlekedési formdk strukturdjaban.”

Forrads

DG MOVE, kezd6oldal, a 2016 és 2020 kozotti id6szakra szold Nemzeti Infrastruktira

Program 3. fejezete

Fébb megadllapitasok
e Az interoperabilitas szintje a horvat vasuti folyosdkon alacsony.
e Az folyosdk interoperabilitasanak biztositdsa esetén az javulna egész horvat

vasUtrendszer interoperabilitasa.

Megjegyzés

Az infrastrukturdlis interoperabilitas értelmében, a horvat pdlyak tébb mint 80 szdzaléka
20 tonnads tengelyterhelésre tervezett (maximum 22,5 tonna tengelyként). A GC szabad
profilnak a vasuti haldzat teljes hosszanak 54,6 szazaléka felel meg, a haldzat 2,7 szdzalékdan

a szabad profil GA-ra van korlatozva. A folyosék mentén haladd vonalak elGirasoknak valo

megfelelése érdekében, tovabbi tanulmdanyok keretén belil meg kell hatarozni a m(iszaki
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dokumentdcio részletes (fazisokban) kidolgozasat és a sziikséges épitési beavatkozdsokat.
Ugyszintén, fel kell becsiilni a folyosékon kiviil esé csatlakozé vonalak korszerGsitési
lehet8ségeit is. Elemezni kell a mellékrendszerek és a folyamatban [évé projektek allapotat,
valamint fel kell becsiilni a m(iszaki dokumentacié kidolgozdshoz, beszerzéshez és épitési

munkalatokhoz rendelkezésre all6 pénzligyi eszkozoket.

Az egységes eurodpai vasuti jelz6berendezés-rendszer (ERTMS) keretébe tartozdé eurdpai
folyosdkkal vald interoperabilitdas eléréséhez sziikséges bevezetni az Egységes Eurdpai
Vonatbefolydsolé Rendszert (ETCS), valamint a Global System for Mobile Communications
- Railway (GSM-R) radids kommunikacids rendszert. A forgalom konceptusa fliggvényében
lehet, hogy gazdasagilag alapja lenne az ETCS és GSM-R bevezetésre a horvat halézat mas
vonalaira is (altaldnos és TEN-T kiviili). AZ ETCS rendszer els6 szintje lehetévé teszi a
vonatok 3dllando felligyeletét, a vonat és a kovet6 rendszerek kozotti id6szakos
kommunikacié mellett (altaldban eurd-transzponder). A jelzések a palyak mentén
sziikségesek, a vonatok helyzetét pedig az ERTMS rendszeren kivili palyakon elhelyezett
berendezés azonositja. AZ ETCS rendszer masodik szintje lehetévé teszi a vonatok allando
feligyeletét és allandé kommunikaciot biztosit a vonatokra és a palya mentén elhelyezett
GSM-R érzékel6k utjan. Ebben az esetben a palya menti jelzések nem fontosak, a vonatok
helyzetét pedig az ERTMS rendszeren kivili palyakon elhelyezett berendezés azonositja.
Mindkét esetben, illetve az ETCS els6 és masodik szinti megolddsandl is, tovabbi
tanulmanyokat kell késziteni a kilonleges igények és a mdlszaki paraméterek

meghatdrozasa érdekében.

2.3.7 Hipotézis
"Vasuti atjarok biztonsdgi kérdése.
Forrds

A ,fekete pontok”, statisztikai adatok és a Horvat Belligyminisztérium halalos kimenetel(

balesetekrdl sz6l6 hivatalos adatainak elemzése http://www.hzinfra.hr/viub-opcenito,, a

2016 és 2020 kozotti id6szakra sz6l6 Nemzeti Infrastruktira Program 3.7.4. fejezete
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Fébb megadllapitasok

e A horvatorszagi vasuti infrastruktira dsszesen 2.605 km hosszu és 1.520 kozvasuti
atjarobal all, amibdl 70 gyalogos atjard. A kozuti jelzés (az andraskereszt és a STOP
jelzés) és a figyelmeztet6 hdromszog egyetlen figyelmezetd jel a vasuti atjarok 63
szazalékaban.

e Avasutiatjarokon tértént balesetek koziil 60 szazalékuk csak kdzuti jelzéssel ellatott

atjarén tortént.

Megjegyzés

A horvatorszagi vasuti infrastruktura 6sszesen 2.605 km hosszu és 1.520 kdzvasuti atjarobol
all, amibdl 70 gyalogos atjard. A 17-es tablazatban lathato az atjardk strukturdja a jelzés

fajtdja szerint.

Gyalogos atjaro biztositasa

Palya jelentGsége Osszesen . >

Pélya jelentdsége Osszesen Gyalogos atjaro Palya Bsszesen
biztositasa biztositasa jelentésége

Nemzetkozi 602 228 330 34 10

Regionalis 399 252 133 14 -

Helyi 506 412 82 11 1

AI’IoEnasokon kiviil 13 6 7 i i

vaganyok

Osszesen 898 552 59 11

Yasutl atjarok szama 1.450

osszesen

Gyalogos atjarok szama 70

odsszesen

Az’onos"szmtu atjarok 1.520

szama Osszesen

Jegyzet: L217 Sisak Caprag — Karlovac vonal nélkiili adatok c

A vasuti atjardok 63 szazalékaban nincs sem automatikus, sem mechanikus védelem
(sorompd). Kizarolag kozuti jelzéssel vannak ellatva (az andraskereszt és a STOP jelzés) és a
figyelmeztet6 hdromszog. Az ilyen atjardk ,fekete pontoknak” szdmitanak, és éppen itt
torténik a vasuti balesetek tobbsége, nemritkdn emberi dldozatokkal, illetve haldlos

kimenetellel (18-as tablazat).
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,,,,,

Ev 2010 2011 2012 2013 2014
Zeljeznitko-cestovni prijelazi osigurani s uredajima 11 13 17 11 11
Zeljeznitko-cestovni prijelazi osigurani sa znakovima 25 20 20 17 22
Pjesacki prijelazi 0 0 0 0 0
Osszesen 36 33 37 28 33

Atlagban nézve a vasuti atjarékon bekdvetkezett balestek 60 szazaléka éppen a kizérélag
kozuti jelzéssel biztositott atjardkon térténik meg. A halalos kimenetel(i balesetek nagyobb
részt kisebb vasuti atjarékon és mindkét kozlekedési formaban kévetkeznek be, féleg a
vidéki teruleteken, helyi és jelolés nélklli utakon, ahol a sof6rok sokszor nem tartjak be a
kozlekedési szabalyokat. Egyes balesetek a korlatozott |atds miatt tortének (hdromszog). Ez
a probléma leginkabb a helyi és jel6lés nélkili utakon (erdd, vagy mezd) jelent veszélyt,
valamint ugyanugy kimondottan gyakori a varosi jel6lés nélkili utakon lévé vasuti atjarok

és gyalogos atjardk esetében.

2.3.8 Hipotézis

»Problémds a vonatkézlekedésnek a Zdgrdb-Rijeka korridor mentén a kdrnyezetre tett
hatdsa”

Forras

A lakossag ki van téve zajnak, NATURA 2000 szerinti védelmi statusz és mas.

Fébb megadllapitasok

e A jarmdpark és a kiséré felszerelés és berendezések a koruk miatt tonkreteszik a
vasuti infrastrukturat, aminek a kovetkezménye a zaj magas szintje a vonatok
kozlekedése soran.

e Avizelvezet6 rendszer a korridor mentén nem elegendd vagy nincs funkciéban.

Megjegyzés

A vasuti infrastruktura altaldanos minésége a RH2 korridor mentén Zagrabtdl Rijekaig
meglehetGsen alacsony szinten all, ami a gyengébb karbantartas kovetkezménye az évek
soran a vasuthaldzatra szant eszk6zok hianya miatt. Emellett, a jarmUpark és minden vasuti

felszerelés atlagban id&sebbek 30 évnél, ami azt jelenti, hogy a vartnal gyorsabban
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hasznaljak fel a valamennyire feldjitott infrastruktuarat. A vasuti jarmUvek kerekének és a
vagany érintkezésének legkiemelkedS6bb kévetkezménye a zaj magas szintje, melyet a

vonatok okoznak, kiilonosen a varosi tertileteken.

A vizelvezet6 rendszer a Zagrabtdl Rijekaig tartéd korridor mentén nyitott tipusu nyitott
arkokkal tisztitd nélkil, ami azt jelenti, hogy baleset esetén a karos anyagok kozvetlenil a
vizvédelmi terilletekre juthatnak. A vizelvezet6 rendszer nincs megujitva és ma is sok

szakaszon nincs mUkodésben.

Ahhoz, hogy ezek a problémak megoldddjanak, beavatkozasok sorozatara van sziikség, az
infrastruktira megujitasatol (attérés a zart vizelvezetd rendszerre), vasuti jarm(vek

beszerzésére, zajvéds elhelyezésére, és sok mas intézkedés sorozatara.

2.3.9 Hipotézis

LA vasuthdlozati rendszert a logisztikdban a koordindcié kimaraddsa jellemzi (know-how).”

Forrads

HV Infrastruktara/HZ Infrastruktura, HV Személyforgalom/HZ Putnicki prijevoz, HZ Cargo

Fébb megadllapitasok

e A haldzat felujitott szakaszait tul keveset haszndljdk a rendelkezésre allo
kapacitasokra tekintettel.

e Avasuti szektornak nincs koordinalt gazdalkodasi iranya.

e Sziikség van mindségibb koordinacidra a HV Infrastruktira Kft/HZ Infrastrukture
d.o.0., HV Cargo kft./HZ Cargoa d.o.0. és HV Személyforgalom kft./HZ Putnickog

prometa d.o.o. kozott.

Megjegyzés

Altalanossagban, a kozlekedés osszes fajtajanak szerkezetében a koézuti kézlekedés
els6bbséget élvez a vasutival szemben, annak ellenére, hogy fennall a parhuzamos vasuti
korridorok opcidja és a piac liberalizacidja. Igy, példaul, a Rijeka Kikétd felé irdnyuld kdzuati
teherforgalom része és abbdl is els6bbséget élvez a vasutival szemben, azaz az aru 80

szazalékat kozuti haldzaton szallitjak, és csak 20 szazalékat vasuton
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A problémak gyokere a fenntartdsi/karbantartasi és vaganyfelujitasi projektek, és a
fennalld és/vagy tervezett aru- és utasszdllitds kozlekedésszervezése kozotti
0sszehangolatlansagban van. A vasuti rendszer hatdsossaganak és hatékonysaganak
nodvelése a fenntarthatébb szervezet iranyaban megkdveteli a szervezeti valtozasokat és a
koordinacié6 magasabb fokat a HV Infrastruktira kft/HZ Infrastrukture d.o.o., HV Cargo
kft/HZ Cargoa d.o0.0. és HV Személyforgalom kft/ HZ Putni¢kog prijevoza d.o.o. kdzétt (a
vezetdi/irdnyitasi lanc tovabbfejlesztése az iranyitds kiilonboz6 formaival, szolgaltatas,
fenntartds/karbantartas, értéknovelt szolgaltatdsok irdnyitdsa a felhasznalok

szikségleteire fokuszalva stb.).

Szlikség van a karbantartas megfelel6 szerkezetének és megszervezésének feldllitasara,
hogy lehetévé valhasson a vasuti szolgdltatas, mely hatékony és effektiv lenne, de
fenntarthaté is. A koncepcidt a tervszer( és konkrét helyzetelemzésekbdl kell levezetni a
HZI, HZ Cargo és HZ PP-re vonatkozdan, figyelembe véve a technikai és pénziigyi
feltételeket, mint ahogy a felhaszndaldk sziikségleteit is, mint ahogy ez a vasuti rendszernek
a Kozosségen bellli atjarhatdsagardl szolé Iranyelvbdl 2008/57/EZ kovetkezik, tiszteletben
tartva a HRN EN Normakat, Torvényeket, Szabdlyzatokat, Bels6 technikai specifikacidkat és

mas érvényes elbirast.

2.3.10 Hipotézis

»A vasuti rendszernek nem biztositott a pénziigyi fenntarthatdsdga.”

Forrads

HZ Infrastruktura, HZ Putnicki prijevoz, HZ Cargo

Fébb megadllapitdsok

e A jelenlegi gazddlkodasi méd mindharom legnagyobb kereskedelmi tarsasagban a
horvat vasuti rendszer keretében nem fenntarthaté allami tdmogatas nélkul.

e A Szerz6dések a kdzszolgaltatasokrdl a vasuti szektorban nincsenek 6sszehangolva
az eurdpai Rendelettel (EZ) 1370/2007.

e A pénzigyifenntarthatdsag az egyik kulcs tényez6je a vasuti rendszer fejlédésének

Horvatorszagban.
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e Az Eurdpai Bizottsdg bezarta a HZ Putnicki prijevoz d.o.o. kereskedelmi tarsasag
szerkezetatalakitdsi programjat, mig a HZ Cargo d.o.o. kereskedelmi tarsasag

szerkezetatalakitdsi programja bezaras el6tt all.

Megjegyzés

A Horvat Koztarsasag vasuti rendszerét harom nagy kereskedelmi tdrsasag alkotja, HV
Infrastruktura kft/HZ Infrastruktura d.o.o. (HV Infrastruktura/HZ Infrastruktura, korlatolt
felel6sségl tarsasag a vasuti infrastruktuira irdnyitasara, karbantartasara és kiépitésére),
mely a vasuti halozat elérhet6ségének szolgdltatasat nydjtja féleg a HV Személyforgalom
kft/HZ Putnicki prijevoz d.o.o0. és HV Cargo kft/HZ Cargo d.o.o. kereslete alapjan, a masik
kett6 tarsasagnak, és mas hasznaldknak, melyek, madsrészt fliggenek az utasok és
teherszallitdk keresletétdl. A vonat-kilométer szama a HV/HZ vasuti halézatban csokkent
24,1 millié vonat-kilométerrdl a 2012-es évben 20,3 millidra a 2014-es évben, és 2015-ben
stabilizalédott 20,4 millira. A HV/HZ bevétele, azokbdl az eszkdézokbsl melyet a
koltségvetésbdl kapott, a 2015. évben 956 millid kunat tett ki, melybdl 516 millié kuna a

vasuti infrastrukturara és a forgalomszabdlyozasra volt szanva, és 172,1 millié kuna a

jovedéki adébdl szarmazik (20 lipa a literenként eladott izemanyag utan).

19: HV/HZI a bevétel és veszteség szamlakivonata 2012-2015 (Forras: Eves pénziigyi jelentés, a revizié utan)

HRK ('000) 2012 2013 2014 2015
Eladasbdl szarmazé bevétel 227.635 259.527 214.276 208.091
A Horvat Koztarsasag vasuti

infrastrukturdjara szant koltségvetésébdl 855.000 515.809 952.490 956.000
szarmazo bevétel

Az allami koltségvetésbdl a vasuti

infrastrukturara és forgalomiranyitasra 855.000 515.809 516.000 516.000
szant eszk6zok

Az allami koltségvetésnek a jovedéki

adobol szarmazo eszkozei (20 lipa - - 436.490 440.000
literenként az eladott lizemanyag utan

Tobbi gazdalkodasi/iizleti bevétel 71.550 123.199 173.345 172.110
Osszes gazdalkodasi/iizleti bevétel 1.154.185 898.536 1.340.111 1.336.201
Anyagkoltség 210.424 340.866 379.233 377.487
Személyi koltségek 893.390 784.375 682.509 671.740
Tobbi operativ koltség 218.595 537.163 314.898 205.024
Osszes operativ koltség amortizacié nélkiil 1.322.409 1.662.404 1.376.640 1.254.251
EBITDA 168.224 763.868 36.529 81.950
Amortizacio 71.939 58.134 50.027 49.859
EBIT 240.163 822.002 86.556 32.091
Pénziigyi bevételek 21.053 4.571 132.749 4.634
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Pénziigyi koltségek 12.833 20.587 55.496 25.801
Netto pénziigyi eredmény 8.220 16.016 77.253 21.167
Nyereség (Veszteség) az addzas elott 231.943 838.018 9.303 10.924
Nyereségado - - - -
Nyereség (Veszteség) az addzas utan 231.943 838.018 9.303 10.924
EBITDA arrés, % 14,6 % 85,0 % 2,7% 6,1%
EBIT arrés, % 20,8 % 91,5% 6,5 % 2,4%
Netto profit arrés, % 20,1% 93,3% 0,7% 0,8%
Az alkalmazottak szama az idGszak végén 6.436 5.438 5.097 5.029
o8t Horvat Kéztérsasag
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Ahogy a fenti tablazatbdl lathato, a HV/HZ jelenlegi gazdalkoddsa nem fenntarthaté allami
tdmogatas nélkiil. A HV/HZI, ahhoz hogy pénziigyi fenntarthatésagot érjen el, a kdvetkezd

f6 stratégiai opcidkat és tevékenységeket kell megvizsgalnia:

e Szerkezetatalakitdsi és/vagy a koltségek optimizacids programjanak megvaldsitasat

e Az Eurdpai Unié eszkdzeinek nagyobb részvételét (pl. ,,Connecting Europe Facility,
CEF pénzligyi eszko6z utjan) az infrastrukturalis projektek finanszirozdsaban,

e Avasuti infrastruktura igazgatdsardl 0j szerz6dés aldirdsa a HK kormdanyaval,

e Hozzaférési/csatlakozasi dijak szamlazasi rendszerének bevezetése mely illeszkedik

az Eurépai Unié térvényi kereteihez stb.

A HV Személyforgalom kft/HZ Putni¢ki prijevoz d.o.o. (HZPP) (HV Személyforgalom/HZ
Putnicki prijevoz, korlatolt felelGsségl tarsasag személyszéllitdsra) a f6 személyszallitd a
Horvat Koztdrsasag vasuti kozlekedésében. A f6 tevékenysége az utasok
tomegkozlekedésének lebonyolitasa a belsé és nemzetkdzi vasuti kdzlekedésben. A HZPP
bevétele az allami koltségvetésbdl kapott eszkdzokbsl 2015-ben 537,3 millié kuna volt. A
gazddlkodds/iizlet megtartdsa lehetéségének megérzése céljabdl, a HZ PP a HK
kormanyaval Készolgaltatasokrol szélé szerzédést kétdtt. HZ PP a 2014. évben az 6sszes
Uzleti bevétel 52 szazalékat az allami koltségvetésbdl szarmazéd eszkozokbdl valdsitotta
meg, (a K6zszolgaltatdsokrol sz616 szerz6dés alapjan), mely 6sszesen 504,6 millié kunat tett
ki A HZ PP 2016. évben egyéves Szerz6dést irt ald, és jelenleg tdbbéves

Kozszolgdltatasokrdl szol6 szerz6dést készitenek elb.

20: HZPP pénzligye 6sszefoglaldsa 2012-2015 (Forras: Eves pénziigyi jelentések, a revizié utan)

HRK ('000) 2012 2013 2014 2015

Uzleti bevételek 783,7 847,3 990,5 908,6
Uzleti koltségek 1.004,5 1.052,2 967,9 882,3
Gazdalkodas/iizlet nyeresége (Veszteség) 220,8 204,8 22,6 26,3
Netto haszon az addzas utan (veszteség) 127,9 362,2 3,0 2,5
Osszes vagyon 1.971,4 1.759,3 1.715,4 2195,3
Osszes részvény alaptéke 152,7 209,2 28,4 30,6

A sikeresebb pénziigyi gazdalkodas kellene hogy a HZ PP egyik f6 célja legyen a
kozeljovbben. A vasuti személyforgalom piacanak liberalizacidja, ami nincs tervbe 2019. év
el6tt, hatassal lesz a HZ PP jovSbeli gazdalkodasara. Emellett, megvan a lehet8sége a piac

liberalizacidjanak tovabbi elhalasztasa. A liberalizacié utan realis a vasuti kdzlekedésben
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mas személyszallitd cég belépése a piacra, mint a meglévs azon szolgaltatasok helyett
és/vagy kiegészitésére melyet a HZ PP nyujt, legaldbb a potencidlisan nyereséges
utvonalakon, valamint azokon az uatvonalakon melyeket a koézszolgaltatdsrdl széld

szerz8dés magaban foglal.

HZ Cargo d.o.o. (HZ Cargo, korlatolt felel6sség(i tdrsasag teherszallitasra) allami
tulajdonban levé tarsasag, mely teherszallitasi szolgdltatast nyujt a hazai és nemzetkozi
vasUti és kombinalt kozlekedésben. Emellett, a HZ Cargo az 4ru atrakasanak szolgéltatdsat
is nyUjtja a vasutallomdasokon és mas helyeken. A 2015. évben a HZ Cargo az allami
koltségvetésbdl 182,5 milliéd kunat kapott. A Teherforgalom horvat piaca liberalizaciéjanak
minden kévetkezményét még mindig nem lehet vildagosan attekinteni, azonban lathato,
hogy nagyon lassu a piaci részesedés atvétele az U szallitocégek oldalardl, mert a
teherforgalom piacan estek a tevékenységek, annak ellenére, hogy mar 2015. év végén

megvoltak a piac stabilizaciéjanak jelei.

A 2014. évben a HZ Cargo-t megprébaltak privatizalni, azonban a roman Grampet Group
céggel folytatott targyaldsok sikertelenek voltak. A Horvat Koztarsasag Kormanya, mint a
HZ Cargo egyediili tulajdonosa, a 2015. évben feltSkésitette a tarsasagot és allami garanciat
adott ki a kélcséndkre, melyet a HZ Cargo szamara a Vilagbank hagyott jéva. Az Eurdpai

Unié jelenleg vizsgalja a HZ Cargo szerkezetatalakitdsi programjat.

21: HZ Cargo pénziigye dsszefoglaldsa 2012-2015 (Forras: Eves pénziigyi jelentések, a revizio utan)

HRK (millions) 2012 2013 2014 2015

Uzleti bevételek 1.017,9 891,7 850,1 852,6
Uzleti koltségek 1.246,9 1.061,2 930,9 828,4
A gazdalkodas/iizlet nyeresége (Veszteség) 229,0 169,5 80,8 24,2
Netto haszon az adézas utan (veszteség 248,5 243,7 170,5 12,5
Osszes vagyon 2.057,1 1.826,6 1.696,5 1.528,0
Osszes részvény alaptéke 172,7 64,3 2211 912,0

Kozéptavon, de talan kordbban is, a stratégiai intézkedések elmaraddsa a HZ Cargo
fennmaradasat is megkérdGjelezheti, ami rizikdét jelentene az egész horvat vasuti

rendszerre nézve.
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2.4 Kozuti forgalom

2.4.1 Hipotézis

»Horvdtorszagban mar ki van épitve az alap uthdlozat.”

Forrads

Allami statisztikai hivatal, HAC d.o.o. (Horvat autéutak kft), ARZ d.d., HAC ONC d.o.0., BINA-
ISTRA d.o.0., AZM d.o.0., HC d.o.o0., HUKA.

Fébb megadllapitdsok

e Atranszeurdpai kdzlekedési halézat korridorjai (TEN-T) Horvatorszagban a korridor
Vb (TEN-T Mediterran korridor), Vc (atfogd transzeurdpai kozlekedési hdalézat), X
(alap transzeurdpai haldzat) és korridor Xa (atfogd transzeurdpai kozlekedési
halézat).

e Az uthalézat Horvatorszagban 1.419,50 km autopalyabdl, 6.913,40 km allami
kdzutbol, 9.594,90 km megyei kozutbdl és 8.939,10 km helyi kdzutbol all.

e A forgalomba helyezett kiépitett autopalya halézat 1.313,87 km hosszu, ami tébb
mint 90 szazaléka az 6sszes kategorizalt halézatnak Horvatorszagban.

e A kozuti haldzat tovabbi fejlesztését a funkcionalis régidk (FR) koncepcidjara kell
alapozni.

e Azautopalyak hasznalatdrairanyuld kozéptavu kozlekedési keresletek projekcidi azt
mutatjdk, hogy ebben a pillanatban tovabbi befektetések nem indokoltak. Kivételt
jelentenek a helyi (el)kertléutak melyeket sz(ik torokként azonositanak be, és a

tervezett szakaszok melyeknek biztositott a finanszirozasa.

Megjegyzés

A paneurdpai kozlekedési korridorok Vb, Vc, X és Xa melyek athaladnak a horvat allami
terlleten és a TEN-T alkotd részei: korridor Vb (TEN-T Mediterrdn korridor), Vc (atfogd
transzeurdpai kozlekedési haldzat), X (alap transzeurdpai hdlézat) és korridor Xa (atfogd

transzeurdpai kozlekedési haldzat).
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52 dbra: Nemzetkozi kdzuti korridorok térképe (forras: Melléklet 1 a Kézlekedési fejlesztési stratégiahoz)

A horvat kozuti infrastruktira az emlitett korridorokon a kévetkezd autdpalya haldzatbdl

all:

e A2 Autépdlya, mely a TEN-T atfogd haldzatanak része és a paneurdpai Xa korridoron
helyezkedik el,

e A4 és Al Autdpdlya (Zagreb — Bosiljevo 2) és A6 (Bosiljevo 2 —Rijeka) a TEN-T
Mediterran korridorjanak részei és a paneurdpai Vb korridoron helyezkednek el,

e A5 és A10 Autodpalyak a TEN-T atfogd haldzatanak részei és a paneurdpai Vc
korridoron helyezkednek el,

e A3 Autdpalya, mely a TEN-T alap haldzatdnak része és a paneurdpai X korridoron

helyezkedik el.

Az Adriai-jon kozlekedési korridor, amely része a TEN-T alap halézatdnak, a Horvat
Koztarsasag teriiletén halad at. A korridor hét orszagot kot 6ssze (Olaszorszag, Szlovénia,
Horvatorszadg, Bosznia és Hercegovina, Crna Gora, Albdnia és Gorogorszag) és Triszttdl
Kalamataig huzédik. A korridor 6sszekoti a f6 tengeri kikotéket az Adria partja mentén
(Trieszt, Kuper, Rijeka, Zadar, Sibenik, Split, Plo¢e, Dubrovnik, Bar, Dra¢, Igoumenitsa,
Patras, Kalamata) és a paneurdpai korridorokat V, Vb, Vc i VIII. Az Adriai-jon korridor része
mely a Horvat Koztdrsasdg teriletén halad at tobbnyire ki van épitve. A kozéptavu

kozlekedési keresletek projekcidi azt mutatjdk, hogy példaul a Dél Dalmdcia funkciondlis
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régioban ugyanaz projektekkel van lefedve a Dubrovik replléterén és a PeljeSac hiddal

egyltt a megkozelithet6 utakkal mindkét oldalrdl mint a projekt részei.

NTM Croatia
Road network

=== Motorway
=== Trunk road
=== Primary road
«w Secondary road

Tertiary road

NE NG | Urban road

53 dbra: Horvat kozuti haldzat (forras: NPM RH

Horvatorszagban a kozuti halézat 26..866,90 km hosszu és 1.419,50 km autépalyabdl,
6.913,40 km allami koézutbél, 9.594,90 km megyei kozutbdl és 8.939,10 km helyi kozutbol

7

all.

Nézve a horvat kozuti hdldzat beilleszkedését a nemzetkézi forgalomba, azt lehet
megallapitani, hogy Horvatorszdgnak van kiépitett alap kozuti halézata (tablazat 22 és
abrdazolas 54). Azt lehet mondani, hogy Horvatorszag, a nemzetkozi kbzuti 6sszekottetések

kontextusaban, nagyon kozel all a magas eurdpai szabvanyokhoz/szinvonalhoz.

22: Horvat autdpalya halézat (forrds: HUKA, Nemzetkozi jelentés az autdpalyakrdl a 2015. évre)

Osszes halézat Osszes halézat Osszes halézat

UCIEEES 2014 2015 terv 2016-
HAC 901.43 925.80 925.80
ARZ * 187.03 187.03 187.03
BINA-ISTRA 141.00 141.00 141.00
AZM 60.00 60.00 60.00
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OSSZESEN 1,289.43 1,313.83 1,313.83

* mdédositott km halézatok 6sszhagban a karbantarté szolgalat adataival

A kozutak és autdpalyak fejlettségi szintje mely az elmult évtizedben valdsult meg, a
fejlédés e szegmensének politikdjahoz vald Gj hozzaallast/megkozelitést kényszerit ki.
Horvatorszag az elmult tiz évben intenzivebbé tette a kozuti fejlesztési politikajat, és az
elkbvetkezend6 id6szakban sziikség van annak lassitasdra, hogy a racionalizacios

folyamatok a kozuthaldzat épitésében és fejlesztésében maximalddhassanak.

A kozuthaldzat tovabbi fejlesztése szlikségessé teszi a prioritasok meghatdrozasat a
palyaszakaszok kivitelezésének kifizet6dése értelmében 06sszhangban a kozlekedési
sziikségletekkel. A rendszeres karbantartas magas szinvonaldanak elérésére kell iranyitani,
amivel garantdlndk az alap kozuti halézatnak a meglévé kozlekedési normakkal vald
0sszhangjat, mint ahogy a nagyon sziikséges mar tervezett autdpalyhdlézat és gyorsut
haldzat befejezését. A kodzuthdldzat tovabbi fejlesztése a Horvat Koztarsasagban a

funkcionalis régiok (FR) koncepcidjan kell hogy alapuljon.
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2.4.2 Hipotézis

A limit dtereszt6képességet a turisztikai szezonon kiviil elérik az agglomeréciokban lévé

kézlekedési rendszerek, kiilbnésen Zadgrabban.”

Forrads

Nemzeti kozlekedési model a Horvat Koztarsasag részére/Nacionalni prometni model za

Republiku Hrvatsku (NPM)

Fébb megadllapitasok

o A kozuti kozlekedésben a szezonon kivil is, kivéve a f6 agglomeraciokat, az uti-
kozlekedési atereszt6 képesség jelent8s kihasznaltsaga egyedil csak a Zagrabtdl
Sziszekig tartdé utvonalon, Zagrabtdl Bjelovarig és Varazsdtdl Koprivnicdig

77 7

(Podravinai féut) tarté utvonalon lathato

Megjegyzés

A sz(ik torok bels6 hatdsanak és halézaton torténd megallapitasanak, mint ahogy a
potencidlis hidnyossdgok megértése céljdbdl, fontos a megvaldsult forgalmi terhelést a
meglév ateresztSképességgel ellentétes viszonyba helyezni. A forgalom mennyisége és az
atereszt6képesség aranya ki van szamolva mint a forgalom 6sszes mennyisége (kifejezve
egyenértékli személygépkocsival) osztva az egész halézatban a szegmensek napi
atereszt6képességével. Az 55 abrdzolason a térképen be van mutatva a forgalom
mennyiségének és az ateresztbképességnek az aranya a szezonon kivili idészakban
0sszehasonlitva azt a nyari szezonnal. A 75 szazalékos arany (piros szinnel van megjeldlve)
kritikus szinten van és csucsforgalom idején a forgalmi dugdk és torldddsok potencidlis
rizikdjat jelentik.

Szezonon kivili id6ben a forgalom mennyiségének és az atereszt6képességnek a magas
aranya figyelhet6 meg f6leg a nagyobb agglomerdcidk teriletén, kiemelkedébben a
Kontinentalis Horvatorszagban. A Zagrabtdl Sziszekig tarté (ez részben befejezett autdpalya
mint a meglévd Sziszekig vezetd allami Ut alternativaja), Zagrabtdél Bjelovarig és Varazsdtdl
Koprivnica felé (Podravinai féut) tartd autd utvonalon lathaté az ateresztGképesség

jelent8s kihasznaltsaga. A nyari szezonban, a forgalom mennyiségének és a meglévé
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ateresztGképességnek a magas aranya jelentkezik az Adriai

partok felé iranyuld

autopalyahdldzaton, valamint a part menti vdrosokban és a kornyékikon.

Bosria and Herzegovina

NTMC  BASE YEAR ANALYSIS ADT

Volume/Capacity ratio

o
fi
- il

NTMC BASE YEAR ANALYSIS ASDT

Bosnia and Herzagovina

Volume/Capacity ratio

Montenegra

5
: DubKagnik

54 abra: K6zuti forgalom — a forgalom mennyiségének és az atereszt6képességnek az ardnya az atlagos napi
forgalom (ANF) és atlagos nyari napi forgalom (ANYNF) alapjan (Forras: NPM)

2.4.3 Hipotézis

»Az utaknak relativan magas minéségi szinvonaluk van.”

Forrads

Allami statisztikai hivatal/Drzavni zavod za statistiku (DZS); Horvat utak kft/Hrvatske ceste

d.o.o0.; Nemzeti kozlekedési model a Horvat Koztarsasag részére/Nacionalni prometni

model za Republiku Hrvatsku (NPM)

Fébb megadllapitasok

e A Horvat Koztarsasagnak 1,313.87 km autdpdlydja van, melyek nagy részben az

elmult hiasz évben éplltek meg.

e Az uttestek min&ségének allapota az allami utakon, melyeket az elmult 35 évben

fektettek le, a kielégit6t8l a nagyon joig terjed.

e Az autdpalyan a forgalmi mutatdk a szolgaltatds magas szintjérél beszélnek, a

forgalom mennyisége és a

autdépalyahdlézaton nem  kritikus,

biztositott

atereszt6képesség viszonya az

és a forgalom mennyisége és az

ateresztGképesség ardnya a napi atlag szintjén 75 szazalék alatt van.
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Megjegyzés

A Horvat Koztarsasag kozutjai kategoridakba vannak besorolva kilonb6z6 kritériumok és
jegyek alapjan. A tarsadalmi és gazdasagi jelent6ség alapjan az utakat autépalydkra, dllami
utakra, megyei utakra és helyi utakra bontjuk. A forgalom fajtaja alapjan, az utakat
gépjarm( utakra (autépdlyak és gyorsforgalmi utak) és vegyesforgalmi utakra osztjuk. A
forgalom mennyisége alapjan (az éves atlagos napi forgalom szintjén mérve EANF),

definidljdk az Ut osztdlyat és kategoriajat (autdpdlya, osztalyok 1-5 és uti kategoriak).

Az elmult husz évben a Horvat Koztarsasag viragkorat éli az utépités szektoraban. A
diagrambdl az Abrazolds 56 szerint azt lehet megallapitani, hogy az autépalyahalézat nagy
része a 2000. - 2013. terjed6 id6szakban épiilt ki, ami azt jelenti, hogy Uj uthalézatrdl van

sz6 minGségi Uttestekkel és a kozlekedés magas min&ségével.
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55: Az autépalya haldzat hossza Horvatorszagban 1981.—2013. (Forras: Allami statisztikai hivatal)

A valds kereslet elemzése a forgalom mennyiségével, valamint az id6intervallumban a
jarmlivek szamaval kifejezve a biztositott kindlat, illet6leg uti Osszekottetések és
csomépontok atereszt6képessége viszonydban. A forgalom mennyisége és a biztositott
atereszt6képesség aranya (v/c) az ateresztSképesség kihasznaltsagi szintjét mutatja, illetve
hogy mely helyeken kritikus mar a helyzet. Rendszerint az datlagos napi forgalom
mennyiségének aranya a 75 szazalék feletti biztositott atereszt6képesség viszonyaban
kritikusnak tekinthetd, és el kell keriilni, mert cstucsid6ben konnyen atlépi a 100 szazalékot,
és nem stabil atfolyast/atjarhatdosagot eredményez, és ezzel pedig forgalmi fennakadast és

torlddast, illetve a hasznaldk id6veszteségét okozza.

A kovetkez6 dbrazolas még egyszer bemutatja az atlagos napi ateresztéképességet (ANA)

mely vildgosan mutatja a kritikus terileteket, ahol a forgalom mennyiségének és az
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atereszt6képességnek az ardnya 75 szazalék felett van (piros szinnel jeldlve) és amelyek
varosi terlileteken és korulottik helyezkednek el, mig az északkeleti részen az autdpalya
Osszekottetés magas forgalmi dramlasu, de nem kritikus, ami azt mutatja hogy elegend6 az

ateresztGképesség.
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56 dbra: A forgalom mennyiségének és az ateresztGképességnek az ardnya (v/c) a horvat uthaldzaton az
atlagos napi atereszt6képesség (PDP) mutatdja szerint (forras: NPM)

Kétségtelenll, a v/c ardny kritikus értékének elemzése fontos adat a stratégia és
intézkedések kidolgozasdhoz, melyek a jovébeli kozlekedési rendszer fejlédését iranyozzak
el6. A piros szinnel jelolt 6sszekottetések és azok melyeken a v/c ardny értéke magas, olyan
utvonalakat jeldlnek, melyek olyan intézkedéseket kovetelnek meg, mint az
atereszt6képesség novelése vagy az uthdldézat iranti kereslet csokkentése a

keresletszabalyozas segitségével, alternativ kozlekedési formak bevezetésével és hasonlo.

Az allami utak uttestjei minGségérdl szold 2012-es adatok szerint, a halézat tébb mint 50

szazaléka a kielégit6t6l a nagyon jo allapotban van.
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57 abra: Az allami utak uttestjeinek allapota, 2012. (Forras: Kdzutak épitésének és karbantartdsanak
programja a 2013.-t6l 2016. évig terjedd idGszakra (NN 1/2014))

= vrlo lose stanje

A kozutak halézata egyenletesen fejl6dott, az 1997. évi ugrassal, ahogy ez lathatd is a lenti
abrazolasbdl.
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58 abra: A kozutak halézatanak hosszusaga Horvétorszaghban, 1981.—2013. (Forras: Allami statisztikai hivatal)

A Kozutak épitésének és karbantartasanak programjat a 2013.-tél 2016. évig terjedd
id6szakra a Kormany hozta meg, és benne eltervezték a koézuti infrastrukturaba valé
befektetést. A tervezett 2009.—2012. és 2013.-2016. idGszakra vonatkozd befektetési
struktura elemzése az épitési befektetés csokkenését és a periodikus inveszticios
karbantartasi és rekonstrukcids befektetés, mint ahogy a folyamatos karbantartasi
befektetés novekedését mutatja. Tekintve a befektetések strukturajat az utak kategoériai

szerint, a terv az allami, megyei és helyi utakba befektetni az eszk6z6k két harmadat.

Struktura ulaganja Struktura ulaganja Struktura ulaganja po

2009. do 2012. 2013. do 2016. kategorizaciji cesta
2013. do 2016.

® |zgradnja
= Autoceste
= Investicijsko = Drzavne ceste
odrzavanje
= Zupanijske i
= Redovno lokalne ceste
odrzavanje
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59 dbra: Az kozuti infrastruktura befektetések attekintése (Forrds: Kdzutak épitésének és karbantartdsanak
programja a 2013.-t6l 2016. évig terjedd idGszakra (NN 1/2014)

2.4.4 Hipotézis

»A horvdt autdpdlydk szinvonala magas Gsszehasonlitva azokat a nemzetkéziekkel, de a
hdldzat régebbi szakaszain a kérnyezetvédelemre és vizelvezetésre vonatkozd intézkedések

nem korszertiek.”

Forrads

Nemzeti kozlekedési model a Horvat Koztarsasag részére (NPM); Jelentés az liveghazhatast
okozo gazok leltarjardl a Horvat Koztarsasag teriletén a 1990.-2011. idGszakra (National
Inventory Report 2013); A Horvat Koztarsasag 6todik nemzeti jelentése a klimavaltozasrol

az Egyesiilt Nemzetek Keretegyezménye szerint (UNFCCC),

Fébb megadllapitasok

e A horvat autépalyakon és némely gyorsforgalmi Uton a kdzlekedéssel és biztonsagi
felszereléssel kapcsolatos létez6 iranyitasi médnak készénhet6en Horvatorszag a
régidban kiemelkedik, mint orszag magasan fejlett intelligens szallitdrendszerével.

e A mult szdzad hetvenes éveiben épilt autdpdlyakat fel kell szerelni a

kornyezetvédelem Uj normaja szerint.

Megjegyzés

Az autdpadlyak épitése Horvatorszagban az utdbbi évtizedben serkentette az intelligens
szallité rendszerek (ITS) hasznalatat. A kozlekedési- és az alagutakban jelentkezd incidens
szitudcidk igazgatasi rendszere kontextusaban, a horvat autdpdlyak biztonsagosnak és
modernek mindsilnek. Az egységes intelligens szallitérendszer bevezetését a kdzlekedés
biztonsagdra, mobilitasra és kornyezetvédelemre a transzeurdpai uthalézaton az Eurdpai

parlament kovetkezd dokumentumai szabalyozzak:

e lranyelv 2008/96/EZ a kozuti infrastruktura biztonsagi menedzsmentjérdl,

e lranyelv 2004/54/EZ az alagutak legalacsonyabb biztonsagi kévetelményeirdl a
transzeurdpai Uzhalézaton,

e lranyelv 2010/40/EU az intelligens szallitérendszerek fejlédési keretjérdl,

e Iranyelv az intelligens szallitérendszerekrél (EK 2011/289) Akcidterv végrehajtasa.
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Az utébbi tiz évben épiilt autépalyak Horvatorszagban a kérnyezetvédelem magas normai
szerint épiltek (az Eurépai Unié ,Natura 2000 ekoldgiai halézatanak részeként). Killdnds
figyelmet szenteltek a vadallatok védelmére atjarok, az un. ,zold hidak” épitésével az
allatok szamara, melyek helyét az dllatok természetes migrdcids utjanak megfigyelésével
allapitottak meg. Az Ujonnan épllt autdpdlydk a vizelvezetd rendszernek beépitett
tisztitokkal, zsirfogdkkal és lagunakkal a csapadékviz szamara, ellen6rzott és zart
rendszerében vannak. A lakott teriiletek mentén zajvédelmi akadalyok vannak elhelyezve.
Ugyszintén, az autépélydkat olyan rendszer segitségével iranyitjak, ami lehet6vé teszi a
forgalom és idgjarasi viszonyok kdvetését az Ut minden szakaszan, mint ahogy az egész

infrastruktura allapotanak kovetését is.

Es mig az Ujabb autépalyak 6sszhangban vannak a kérnyezetvédelmi normakkal, vannak az
autdpalya haldzatnak régebbi szakaszai is, melyek az 1970-es és 1980-as években épiiltek,
és akkortdl csak karbantartottak &ket, ami azt jelenti, hogy fel kell 6ket szerelni a

kornyezetvédelem Uj normaival 6sszhangban.

Az Al autdpadlya els6 szakasza Zagrab és Karolyvaros kozott az 1970-es években lett
forgalomba helyezve. Ezen a szakaszon, a rendszerinti karbantartason kivil, befektettek az
intelligens kozlekedési rendszer felszerelés elhelyezésébe és a zajvédelmi akadalyok
elhelyezésébe, de barmilyen intervencid nélkiil a kérnyezetvédelem szintjének névelése
céljabdl. Els6sorban nyitott tipusu vizelvezet6 rendszerrél van szé, nyitott elvezet6 arkokkal
tisztitd nélkil, ami azt jelenti, hogy baleset esetén a karos anyagok kdzvetleniil a vizvédelmi
terlletre juthatnak. Mivel a forgalom mennyisége a Zagrab-Karolyvaros szakaszon magas,
szikség van tovabbivezetési sav kiépitésére, és projekttel kellene elSirdnyozni a zart tipusu

vizelvezet6 rendszer megépitését is.

Hasonlé allapotban van az A3 Zagrab — Lipovac autdpalya, mely az 1980-as években éplilt.
Ezen a szakaszon be van épitve az intelligens forgalmi rendszer és zajvédelmi akadalyok a
teleplilések kozelében, de nem fektettek be az un ,zold hidak” épitésébe. A vizelvezet6

rendszer szintén nyitott tipusu, nyitott arkokkal és semmilyen tisztitéval vagy lagunaval.

2.4.5 Hipotézis

LAltaldnossdgban beszélve, a standard technikai megolddsok az utak paraméterezéséhez

(az utak kategdridba soroldsa) 6sszhangban vannak a nemzetkézi normdkkal. Azonban,
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tobb kategdrids ut épitéséhez, példaul ut két kétsdavos uttesttel és elkiiléniilé irdnnyal és
nagy koérforgalommal és hasonld, gazdasdgosabb és technikailag megfelel6bb

megolddsokat lehet taldini.”

Forrads

Iranyelvek a kérforgalmak spiralis korkords savokkal vald tervezéséhez az allami utakon;
Szabdlyzat az alapfeltételekrél melyeknek a telepiléseken kivili kdzutaknak és azok

elemeinek eleget kell tenniik a kdzlekedésbiztonsag szempontjabdl (NN 110/01)

Glavni nalaz

e Az utak U] kategérdjanak bevezetése (2 x 2 sav az irdny elvalasztdsdval és
korforgalmak a keresztez6dések helyett), melyek fontosabbak a helyi forgalom
szempontjabdl (fejlesztési intézkedés a terlletrendezés keretében) alkalmasabb
megoldds az épitésnél az autdpalydk széles kérben elfogadott normai szerint.

e Ahorvat szabalyok lehet8vé teszik a gazdasagosabb és technikailag kivitelezhet6bb

megolddasokat.

Megjegyzés

A kozuthalozat fejlesztésének, mint ahogy az utak meghatarozott kategdridinak is a
kozuthdaldzat minden szegmensének funkcidjan kell alapulnia, ami kilondsen érvényes a
varosi kerll6utakra f6ként a helyi kozlekedésben, amelyek lehetévé teszik olyan technikai
megoldasok alkalmazdsat mint amilyen az ut két elvalasztott egyirdnyu savval, elvalasztott

kozponti 6vvel leallésav nélkdl.

A horvat szabdlyok hatarozzak meg az elsé és masod kategodridju kétsdvos egyiranyu
kozépen elvalasztott ledllésav nélkali utakat. A metszet megfelel a tervezett 80 km/h-tdl
100 km/h-ig terjedd sebességnek. A metszet elemeinek attekintése a horvat szabalyoknak

megfelel6en a 61. dbrazolason taldlhaté.
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60 4dbra: Metszet dimenzidinak attekintése (forrds: Szabalyzat az alapfeltételekrél melyeknek a telepiiléseken
kivili kozutaknak és azok elemeinek eleget kell tenniiik a kozlekedésbiztonsag szempontjabdl (NN 110/01)

Iranyelvek a korforgalmak spiralis korkoros savokkal vald tervezéséhez az allami utakon

lehet6vé teszik korforgalom alkalmazasat a 62 abrazolas szerint, attdl fliggéen, hogy a

keresztez6dés varosi terileten vagy azon kivil van.
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61 dbra: Metszet dimenzidinak attekintése (forras: Szabalyzat az alapfeltételekrél melyeknek a telepiiléseken
kivili kozutaknak és azok elemeinek eleget kell tennitik a kozlekedésbiztonsag szempontjabdl (NN 110/01)

A Horvat Koztarsasag szabalyai lehet6vé teszik Uj kategoridju utak épitését, melyek alapjai
lehetnének a technikailag és gazdasagilag kivitelezhet6 megoldasoknak, melyek illyennek

mutatkoznanak a terileti, kozlekedési és épitészeti aspektusukat tekintve is.
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2.4.6 Hipotézis

»Az autopdlyadij fizetési rendszere az egyik kulcs tényezdje a kézlekedési fennakaddsoknak

a turista szezon idején.”
Forras
Nemzeti kdzlekedési model a Horvat Koztarsasag részére (NPM)

Fébb megadllapitasok

e A f6 korlatozasok Horvatorszag turistaforgalmaban a nemzeti hatarok, fizet6kapuk
és turisztikai teruletek az adriai partok mentén.

e A fizetési rendszer kovetkezményeként a forgalom az autdpalyardl az allami
uthaldzatra terel6dés ndvekvd tendencidjat mutatja, kiilonésen a Zagrab — Sziszek,
Karolyvaros — Sinj és Zagrab — Maribor utvonalakon.

o A l|étez6 fizetési rendszer az egyik korlatozdé tényezdje a tovabbi csomdpontok

épitésének és a helyi forgalom autdpalya hasznalatanak.

Megjegyzés

Az infrastruktardlis, kozlekedési és/vagy szervezeti szlk torkok a hataratkel6helyeken
nemritkdn meghosszabbitjak az utazasi idét forgalmilag intenzivebb id&szakokban, és
csokkentik az utazdas atlagos sebességét, ami csokkenti a nemzetkdzi utazasok vonzerejét.
A sz(ik torkok eltlintetése a hataratkel6helyeken kiilonds kihivas Horvatorszag szamara,
midta csatlakozott az Eurépai Unidhoz, és a vart Schengeni 6vezethez valé csatlakozasig,
ami egyik oldalrdl a jelenleg érvényes hataratkel6helyek szamdanak csdkkenését fogja
jelenteni az EU orszagai felé, de, masrészt novelni fogja a Szerbia, Bosznia és Hercegovina

és Crna Gora-felé iranyuld hataratkel6k fontossagat.

Attekintve a turista latogatdk 6sszes szamat, Horvatorszagnak minden évben egyre tobb

kalfoldi turistaja van, mig a hazai turistak szama stagnal.
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62 4bra: Erkezd turistak (forras: A turizmus szdmokban, 2015.)

A Nemzeti kozlekedési model a Horvat Koztarsasag szamara keretében két model van
kidolgozva, az egyik az atlagos napi forgalomra (ANF) (PDP), amely lefedi a szezonon kivili
id6szakot, és egy az atlagos napi forgalomra a szezonban (ANFSZ )(PLDP). Osszehasonlitva
ezt a két modelt, azt lehet megallapitani, hogy az 6sszes kereslet orszdgos szinten a szezon
folyamdan 20 szazalékkal nagyobb a szezonon kivili keresletnél. A kereslet a szezon
folyaman korilbelll kétszer tobb kdzlekedési keresletet jelent a 6 turisztikai utvonalakon,
kiléndsen az autdpdlydkon, melyek az adriai partokig vezetnek és a f6 kozuti

kozlekedésben az Adriai régidban.
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63 abra: Kozuti kdzlekedés — atlagos napi forgalom (PDP) a nyari szezonban is (PLDP) (forras: NPM)

A turisztikai kézpontokon kivili részek viszonylag kénnyen és gyorsan elérhet6ek az
autopalyak infrastruktarajanak, részben pedig az allami utaknak készonhet6en, melyeket a

lehetd legnagyobb mértékben, azaz a fenntarthatdsag szintjén tartjak karban. A problémak
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akkor keletkeznek mikor attériink a helyi nemkategorizalt utakra, melyek technikai
értelemben rosszul felszereltek, a jelz6 — és informdacid szolgdltatd berendezések féként
sériltek vagy nem elegend6 szamban vannak, a kdzlekedés pedig nincs megfelel6 médon
megszervezve. A partmenti helyeken melyek f6ként a turizmusra 0Osszpontositanak,
kronikusan hianyoznak a parkoldhelyek. Mindezek olyan elemek, melyeket fejleszteni kell

a szolgdltatasok szintjének névelése céljabdl.

Bosnia and Herzegovina

NTMC BASE YEAR ANALYSIS ADT Ny e o NTMC  BASE YEAR ANALYSIS ASDT

Volume/Capacily ratio Volume/Gapacity ratio
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64 abra: v/c — atlagos napi forgalomra (PDP) a nyari szezonban is (PLDP) (forras: NPM)

Az uthdlozat megfelelségének és hatékonysaganak altaldnos szintje a szezon idején és
azon kivil be van mutatva azon a térképen amely megmutatja a jarmdvek szamanak és az
atereszt6képességnek az aranyat (a HK Nemzeti kozlekedési modelljének f6 kimenetele
szerint). A jarm(ivek szamanak és az atereszt6képsségnek az aranyat (V/C) ugy szamoljuk
ki, mint a forgalom 6sszes mennyiségének viszonya (kifejezve egyenérték(i az utasok

szamaval eng. PCU) melyet osztunk az egész haldzat utvonalainak napi kapacitasaval.

Azok a térképek melyek az elveszitett id6t mutatjak be, vildgosan vazoljak a nemzeti

uthaldzat hatékonysagat és az alacsony szintl szolgaltatast nyujto szakaszokat.

Az elveszitett id6 elemzése az Utvonalakon torténd utazds valds id6tartama (a HK Nemzeti
kozlekedési modellje alap forgatékonyve kimenetele szerint) és a zavartalan atjarhatosag

feltételei mellett megvaldsuld utazas id6tartamanak kdzvetlen 6sszehasonlitasan alapszik.

A kovetkez8 abrazolasok soraban, az irany kirajzolt szélessége az elveszitett id6t jeldli, a

szin pedig a kozut fajtajat a kozutaknak a kézuthalézatban hivatalos kategorizacidja szerint.
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NTMC BASE YEAR ANALYSIS ADT
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65 abra: Elveszitett id6 (valds id6 / megcélzott id6) — atlagos napi forgalom (PDP) nyéri szezonban is (PLDP)
(forras: NPM)

A zart fizetési rendszer az autdpalydkon a f6 oka a kozlekedési fennakadasoknak a
csatlakozé pontokon és kijaratokon a szezon folyaman mikor a PGDP legaldabb
megkétszerez6dik. A fizetési rendszereket az autdpdlyakon Horvatorszagban négy
koncesszionarius iranyitja, a legnagyobb probléma pedig az, hogy nem létezik egységes
kartya az autopalyadij fizetésére, legyen az elektronikus fizetési rendszer keretében, vagy
mint okos kartya (SMART CARD). A Horvat Koztarsasagban nincs feldllitva az Autépalyadij
elektromos fizetésének eurdpai szolgaltatdsa (EENC). Az EENC-rél sz6l16 hatadrozat célja az
atjarhatdsag elérése az autdpalyadijak elektromos fizetési rendszerét illetéen, melyet a
K6z6sségben haszndlnak, mellyel a hasznalék a jovében az EENC szolgdltatéval egy
felhaszndloi szerz6dést fognak kotni, és az autdpalyadijat egyetlenegy ENC berendezés
utjan fogjak fizetni.

A helyi kozlekedés tobbnyire nem hasznadlja a |étez6 autdpalydk infrastrukturajat. Ennek az
okai a viszonylag magas autépalyadijak, de az autépdlyakkal parhuzamos iranyban létez6
allami utak is (pl. AC Zagrab — Macelj), melyek nincsenek az autdpalyadij zart fizetési
rendszerében, mint ahogy a nem hatékony fizetési rendszer a fizet6kapuknal (,stop-and-
go“). Mindennek a kovetkezménye jelent6s mennyiségl forgalom a D30 uton Sziszek
iranyaban, a D28 uton Karolyvaros felé és mas nemzetkdézi Utvonalakon: D206 allami uton,
mint f6 Osszekotdén Szlovénia felé, aztan a D3 és D209 allami utakon Magyarorszag felé

(mely Varazsdon és Csaktornydn haladnak at).
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Masrészt, a zart fizetési rendszer az agglomerécios zéndkban pozitivan hat az autdpalyak
forgalmi telitettségének fokara. Az autopalyakon a nagyobb agglomerécidkban, ahol nincs
autdpalya fizetési zart rendszer, nagy mennyiségl helyi forgalom lathaté amely blokkolja
az atmend forgalmat. A zart fizetési rendszer megkdveteli a fizetéallomasok felépitését a
csomépontokon, aminek a kovetkezménye a csomodpontok kiépitési koltségének
ndvekedése, olyan tipusi csomdpontok kiépitése melyek nagyobb feliiletet foglalnak el, és

a csomopontok egymas kdzotti tavolsaga is nagyobb.

2.4.7 Hipotézis

»Az autdpdlyadijak kiilbnbéz6 fizetési rendszerei Horvdtorszagban nincsenek ol

ossszehangolva.”

Forrads

HUKA; HAC d.o.0., ARZ d.d., HAC ONC d.o.0.; BINA-ISTRA d.d.; AZM d.o.o0.

Fébb megadllapitasok

e A horvat autdpalydkon az autdpalyadij fizetések zart rendszere az uralkodd, melyet
a Horvat autépalya kft/Hrvatske autoceste d.o.o. (HAC) és harom koncesszionarius
Autocesta Rijeka — Zagreb d.d. (ARZ), BINA-ISTRA d.d. és Autocesta Zagreb — Macelj
d.o.o. (AZM) hajt végre.)

e Horvatorszagban az autdpalyadijat készpénzben (kn és EUR), kredit - és
bankkartydval, ENC berendezéssel, SMART kartyaval, INA kartyaval lehet
megfizetni, mely sordn a fizetés maddja a koncessziondriusok kozott nincs
0sszehangolva.

e Horvatorszagban nincs feldllitva az Autdpalyadij elektromos fizetésének eurdpai

szolgdltatasa (EENC)

Megjegyzés

Az autdpdlya haldzatot Horvatorszagban a Horvat autdpalya kft/Hrvatske autoceste d.o.o.
és harom koncessziondrius Autocesta Rijeka — Zagreb d.d. (ARZ), BINA-ISTRA d.d. és

Autocesta Zagreb — Macelj d.o.o., irdnyit/igazgat, mint ahogy ez a 23. tablazatbdl is lathatd.

23 tablazat: Koncesszionariusok listdja Horvatorszagban
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A Horvat Koztarsasagban a teljes autépalyahaldzaton elsésorban az autopalydij zart fizetési
rendszere hasznalatos tdbb bejart és kijarat fel8l, mig a nyitott rendszer a kévetkez6
fizet6allomasokon van hasznélatban: NP Bregana, NP Most Krk/ Hid Krk, NP Rupa és NP

Biokovo (alagut Sv. llija).

Minden autdpalyan az autdpalyadijat meg lehet fizetni készpénzzel, (kn és EUR), kredit- és
bankkartyakkal, INA kartydval vagy SMART kartyaval. Az autdpalyadij elektromos fizetési

rendszere (ENC) minden autdpalyan elérhetd, kivéve a Zagrab — Macelj (A2) Autépalyat.

Az autdpalyadijak fizetési rendszerei azokon a hal6zatokon melyeket a HAC, ARZ, valamint
a BINA-ISTRA iranyit, un. ,stop-and-go“ rendszerekkel vannak felszerelve integralt

elektronikus autépalyadij fizetéssel (ENC).

A 2016. évben a HAC a kijarati utvonalat a jarmlvek automatikus el6osztalyozasi

rendszerével egésziti ki, és tovabbi automatikus kivezeté autdpalyadij savot vezet be.

Az ARZ jovébeli projektjei a fizetGallomdasok atjarhatdsaganak a novelésére iranyulnak,
tobb megdllas nélkili autépdlyadij sav bevezetése (jelenleg kett6 van) és uj termékek
bevezetésére melyek elektronikus kategoéridkon és ANPR moduldcidkon alapszanak.
(modulacié a rendszamtdblak automatikus felismerésére (Automatic Number Plate

Recognition)).

A HAC fizet6allomasain az autépalyadijat készpénzben (kn és EUR), kreditkartyaval és ENC-
cel lehet megfizetni. Az ENC-re az el6fizetési fidkot fel lehet tolteni O és 24 éra kozott a
kovetkez6 fizet6allomdsokon: Bregana, Ivanja Reka, Sveta Helena, Varazsd, Eszék, Dakovo,
SI.Brod-Zapad, Okuéani, Zupanja, Lipovac, Zuta Lokva, Gospié, Zadar-East, Sibenik,
Dugopolje, Sestanovac és Ravéa. Emellett, a szamlat fel lehet tdlteni kreditkartyaval a

»prodaja.hac.hr” internetes oldalon, mobilkésziiléken keresztil mely 6ssze van kotve a
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kreditkartyaval és az el6fizetési fiokkal 15 kiskereskedési helyen, mint ahogy utalvanyokkal

is melyeket SMS utjan fizetlink be.

Bina-Istra fizetési helyeken az autdpdladijat meg lehet fizetni minden kredit- és
bankkartydval, INA-kartydval és ENC berendezéssel. Emellett, a hasznaldok akiknek mar van
sajat ENC berendezésiik, a HAC-nal és ARZ-nél mar beszerzett késziilékeket bejelenthetik
a BINA-ISTRA autdpalyadij fizetési rendszerbe, és igy Bina-Istra el&fizet6ivé valnak (ami a
gyakori hasznaldkra vonatkozik) vagy bejelenthetik a kartydjukat az ENC rendszerek
hasznalatara (ami érvényes a nem olyan gyakori autépdlya hasznaldkra mely autépalyakat

ez a koncesszionarius iranyitja).

A Zagrab — Macelj Autépalya fizet6kapuiban az autdpalyadijat minden kredit- és
bankkartydval, INA-kdrtydval és el6fizetés utjan lehet megfizetni okos (SMART) kdrtya
haszndlataval. A cég hosszutavu célkitlizése az autépalydij fizetésének ENC berendezéssel

torténd bevezetése.

Az Eurdpai Bizottsag 2009. oktdber 8-ai 2009/750/EZ dontése definidlja az Autdpalyadij
elektromos fizetésének eurdpai szolgaltatdsat (EENC) és azokat az elemeket melyek
sziikségesek az Eurdpai Unidnak az atjarhatdsagrél szolé 2004/52/EZ iranyelvének
(Irdnyelv az atjarhatdsagrol) végrehajtasahoz. Az EENC-rél szolé dontés célja az
autdpalyadijak elektronikus fizetési rendszerei atjarhatdsaga elérése, melyeket az egész
K6zO6sségben hasznalnak, mellyel a hasznaldk a jovében az EENC szolgdltatoval egy
felhasznaloi szerz8dést kotnek, és az autdpdlyadijat egyetlenegy ENC berendezés utjan

fogjak fizetni.

A 2009/750/EZ dontés tovabba elbirja, hogy az EU minden tagja akinek van vagy
szandékozik bevezetni az autodpalyadij elektronikus fizetését a terliletén, nemzeti
elektronikus nyilvantartast kell vezetnie, azokrdl az utakrol sz6l6 adatokkal és
informacidkkal amelyeken van EENC szolgaltatas, autépalyadijat behajté alanyokrdl szél6
adatokkal akik meghatarozott teriletért felel6sek, EENC szolgaltatokrol sz616 adatokkal, ha
vannak, és akiknek az autépdlydijat behajté alanyokkal megkotott szerz6désik van,

kiildnésen az EENC szolgaltatokrdl akik az Eurépai Unié tagorszagaiban vannak regisztrélva.
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2.4.8 Hipotézis

"Az utrendszer pénziigyi szerkezetének tarthatatlansdga Horvdtorszdgban (A horvdt
Utakndl és a Horvat Autopdlydkndl)”

Forrads

A HAC (Horvéat Autopalyak Kft.) éves jelentése és pénziigyi kimutatasai, valamint a HC
(Horvéat Utak Kift.) éves jelentése és pénziigyi kimutatasai a 2015. évre,

Fébb megadllapitasok

e A Horvat Autdpalyak Kft.-nek évente jelent6sen nagyobb a kiaddsa a bevételnél.
Bevételét az izemanyag megfizettetésébdl és annak fogyasztoi addjabdl valdsitja
meg, mint az allami tdmogatas formajat a Kozutakrdl szold Torvénnyel

0sszhangban.

e A Horvat Autdpadlyak Kft. minden évben Uj hitelt vesz fel, hogy torleszthesse a
meglévd hitelkotelezettségeit.

e Az EBITDA-val a 25x addssdaga tathatatlan.

e A Horvat Autdpalyak Kft. adodssaga beszamitodik a Horvat Koztarsasag

allamaddssagaba.

e AHorvat Utak Kft. altal megvaldsitott bevétel legnagyobb része allami tamogatasbol
szarmazik (azaz a fogyasztdi addbodl, amely a kdzjavakra vonatkozik), és ezeket az
eszkozoket a kapitalis beruhdzasokra és Uzleti tevékenysége koltségének

fedezésére hasznalnak fel.

e Az Uzleti tevékenység meglévé modellje a tovabbi finanszirozasi forrasokra
tdmaszkodik. A bevételek forrasai nem elegenddek a hitelek torlesztésére, amelyet
Ujabb addssagvallalassal torlesztenek.

e A Horvat Utak Kft. addssaga beszamitddik a Horvat Koztarsasag allamaddssagaba.

Megjegyzés

A Horvat Autopalyak Kft. mikddésének kilonlegessége miatt a HAC nyereségének és
vesztességének szamlaja szétvalasztodik arra a részre, amely a HAC-ra vontkozik és arra a
részre, amely a kdzjavakra vonatkozik a Kdzutakrdl sz6l6 Torvénnyel 6sszhangban. Ennek
az oka az, hogy a Horvat Koztarsasag a HAC 100%-os tulajdonosa, ezért a HAC-ot csak Ugy
definialjak, mint igazgatési szerv.

A Tarsasag bevételeinek a nagyobb részét a palyadijak megfizettetésének
tevékenységébdl - amelyek a HAC bevételeinek sajat forrasait képezik - és a fogyasztasi
adobol valdsitja meg, amely a kdzjéra vonatkozik. A fogyasztéi addébdl beszerzett

Horvat Koztarsasag eﬁ%
108 A Tenger, Kozlekedés és Infrastruktira Minisztériuma -:-:-
A |



Horvat Koztarsasag
Kozlekedés Fejlesztési Stratégidja (2017 — 2030)

eszkozoket, amelyeket az eladott kéolaj-szarmazékok litere utan fizettetnek meg, a
kozutak épitésére, finanszirozasara és az igazgatds egyéb formaira hasznaljak fel. A
fogyasztéi add a Horvat Koztarsasag bevétele, illetve vagyona (koztéke) és a HAC, mint
a kozutak igazgatasi szerve, az egyéb vagyontdl kiilon tartja nyilvan. A fogyasztdi ado
tulajdonképpen az allami segély formaja, amelyet a HAC az autdpalyak kiépitésének
sziikségleteire és az autdpalydk igazgatasara kap.

A HAC-ra vonatkozé nyereség és vesztesség szamlanak egy része a kurolbelll 1,5
millidrd kuna 6sszesen megvaldsitott bevételt mutat, amelynek nagy része a palyadijak
megfizettetésébdl megvaldsult bevételekre vonatkozik ugyanolyan magas koltségek
mellett. Ugyanis, a HAC-nak soha sincs negativ egyenlege a nyereség és vesztesség
szamlan, mert a kiadasok feletti tobblet bevételt az autdépdlydk amortizacids
koltségének fedezésére hasznaljak fel.

A kozjora vonatkozd nyereség és vesztesség szamlanak egy része cca. 0,76 milliard
kuna bevételt mutat a fogyasztdéi adobdl, mig a megmaradt rész f6leg a pénzigyi
bevételbdl all. A kézjoval kapcsolatos kiadasok cca. 1,5 millidrd kunat tesznek ki,
amelybdl 0,85 milliard kuna a kamatokra vonatkozik. A kiadas cca. 0,7 milliard kundval
magasabb a befolyt 6sszegnél.

2014. évben a fogyasztdi adot literenként 0,6 kunardl 0,2 kundra csdkkentették, amely
a bevételeket cca. 1 milliard kundval lecsdkkentette és ez negativan tiikr6z6dott a HAC
azon képességére, hogy az alaphitelt térlessze. Igy az alaphitelt Gj hitelek felvételével
vagy a meglévd kotelezettségek atfinanszirozasaval torlesztik. A Tarsasag 2015. évben
2,9 milliard kuna bankhitelt kapott és 3,2 millidrd kuna teljes 6sszegben torlesztette az
alaphitelt. A HAC a meglévé finanszirozasi modell szerint tovabbi hitelek nélkil komoly
pénziigyi és likviditasi problémakba esett volna. 2016. évben tobb mint 3,9 milliard
kuna alaphitel keril megfizettetésre, 2017. évben pedig 4,7 milliard kuna, mig 2018-
ban 4,6 milliard kuna alaphitel torlesztése esedékes.

A HAC 6ssz pénzugyi kotelezettsége 2015. december 31-én 23,3 millidrd kunat tett ki,
az EBITDA-val 0,9 millidrd kuna, amelynek kévetkeztében a nett6 addssag és az EBITDA
aranya 25x tett ki. Az ilyen arany azt mutatja, hogy az addssag nagysaga tarthatatlan.
A gyorsiitem( autdpdlya-épités, a belsé finanszirozasi forrds és a banki hitelek, mint a
kils6 pénzigyi forrasok aranytalansaga a hitelkotelezettségek torlesztésének
0sszehangolatlansaganak kombinaciojaval magas addssaghoz vezettek és ezek az
esetleges hatalmas finanszirozasi problémak okai lehetnek a jévében. Ezért a jov6ben

kulcsfontossagu megtalalni a finanszirozas fenntarthaté és fliggetlen madjat.

A Horvat Utak Kft. bevételeit f6ként a fogyasztoi addbdl valdsitja meg. A Horvat Utak
pénzigyi jelentései hasonldak a Horvat Autdpalyak Kft. jelentéseihez, illetve azt a
Pénzligyi Jelentések Nemzetkozi Szabvanyaihoz (MSFI) és a Kozutakrél szold
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Torvényhez igazitjdk. A nyereség és vesztesség szamla, valamint a Horvat Utak Kft.
mérlege megosztottak arra a részre, amely csak a Tarsasagra, és arra a részre, amely a

kdzjoéra vonatkozik.
A Horvat Utak Kft. igazgatja a kozutakat.

A Horvat Autdpalyak Kft.-vel ellentétben a Horvat Utak Kft. nem valdsit meg bevételt az
utdijak megfizettetésének tevékenységébdl. A befolyd pénzeszkdzok forrasa legnagyobb
részben a fogyasztéi add, amely a kozjora vonatkozik. A Horvat Utak Kft.-nek a
kéolajszarmazékokbdl literenként 0,8 kuna jar, igy 2015. évben 1,76 milliard kuna bevételt
valdsitott meg ebbdl a forrdsbdl. Az 6ssz megvaldsitott bevétel 1,86 milliard kunat tesz ki,
a kiadds a kapitdlis befektetésekre és az lzleti tevékenység koltségeire egylittesen 2,45

milliard kuna.

A hidnyt Uj addssaggal fedezik. A Horvat Utak Kft. a 2015. évben 1,67 millidrd kuna 6sszeg(
Uj hitelt vett fel, amelyb6l 1 milliard kunat a meglévd kotelezettségek torlesztésére
forditottak. A bankok eszkdzeibdl térténd tovabbi finanszirozas nélkil a Horvat Utak Kft.
komoly pénziigyi problémaba esne és likviditasi problémakkal nézne szembe. Ez az ok, hogy
a meglévd uzleti tevékenység modelljét szikségszerlen fordulattal kell valtoztatni a

jovBben fenntarthatd és fliggetlen finanszirozas iranyaba.

2.4.9 Hipotézis
»Horvdtorszdg az utak biztonsdgat illetéen elmarad a legtébb eurdpai orszdghoz képest.”

Forrads

Belligyminisztérium (MUP); az Autdpalyak Koncesszionariusainak Horvat Egyesiilete
(HUKA); Horvat Utak Kft.; Allami Statisztikai Hivatal; Eurépai Utbiztonsagi Opszervatérium;
Nemzeti K6zlekedési Modell a Horvat Koztarsasagra (NPM)

Fébb megadllapitdsok

e A Horvat Koztarsasag meghozta a Horvat Koztarsasag Kozuti Kozlekedés-
biztonsagdnak Nemzeti Programjat a 2011.-2020. id6szakra (Horvat Hivatalos
K6zlony 59/11.szam), amely megegyezik az eurdpai Akcids Tervvel.

e Az elmult tiz évben a horvat utakon csokken6ben van a kozlekedési balesetben

elhunytak és sériltek szama.

e Ahorvat autdpalyak biztonsagosak és korszerliek, a biztonsagi szint 6sszekdthetd a
forgalmat irdnyité intelligens rendszerek technolégiajanak bevezetésével (ITS).

e Az éves jelentés a kozlekedési balesetekrél Eurdpaban a 2016. évre azt mutatja,

hogy a haldlos kimenetelli kozlekedési balesetek szama a Horvat Koztarsasagban
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magasabb az Unids atlagnal.

Megjegyzés

A Horvat Koztarsasag Kozuti Kozlekedésbiztonsaganak Nemzeti Programja a 2011.-2020.
idGszakra (Horvat Hivatalos Kozlony 59/11. szam) alapveté dokumentum, amely
meghatdrozza a kozuti biztonsag fontos 6sszetevdit. Ez a dokumentum Osszefoglalja az
eddigi nemzeti programok végrehajtasanak hatdsait és megfogalmazza a bemeneteket a
biztonsagi elemek, valamint a tevékenységek hozzadlldsanak és kovetésének
megvalésitdsahoz, amelyek az eurépai és a vilagi irdnyvonalak végrehajtdsahoz
kapcsolédnak a nemzeti programban.

Az Eurdpai Bizottsag altal meghozott Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcids Program az
Eurépai Unidban a 2011.-2020. id6szakra egy keret az EU-tagadllamok nemzeti
stratégidjanak kidolgozasahoz, ezzel a Horvat Koztarsasag stratégiaja kidolgozasahoz is.

Az elmult tiz év adataihoz viszonyitva Horvatorszagban egyre kevesebb a koézlekedési
balesetben elhunytak és sériiltek szdma, amely j6 jel a Horvat Koztarsasag Kozuti
Kozlekedésbiztonsdganak Nemzeti Programja a 2011.-2020. id6szakra sikerességéhez.
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66. abra: Kozlekedési balesetek a halottak és sériltek szamdval a 2006.-2016. id&szakban (Forras:
Belligyminisztérium)

A biztonsagi indikator az autdpalyakon ugy kerul bemutatdsra mint a kozlekedési
balesetben elhunytak és sériltek szamanak csokkenése. Az utolsé hét év adataihoz
viszonyitva a horvat autdpalyakon a kozlekedési balesetek szama csékkend iranyt mutat,
mint ahogy lathaté a 24. tablazatban.

24 Tablazat: Kozlekedési balesetek a horvat autdpdlydkon, 2008.-2015. (forras: Autodpalydk
Koncessziondriusainak Horvat Egyesiilete -HUKA)

Broj prometnih nezgoda 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
S poginulima 48 43 39 28 29 31 21 18
S ozlijedenima 420 420 391 367 346 308 293 307
S materijalnom Stetom 2,072 2,287 2,245 1,971 1,839 1,823 1,863 1,961
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UKUPNO :broj prometnih nezgoda 2,540 2,755 2,691 2,366 2,214 2,162 2,177 2,286
UKUPNO: broj poginulih u
prometnim nezgodama

72 58 46 31 45 39 25 19

A  mutaték megerdsitik a Kozuti Kozlekedésbiztonsdag Nemzeti Programjdban
meghatarozott célokat, amelyek felismerik a forgalomban résztvevék viselkedése
szokasainak megvaltoztatasat, de kiemelik a kozuti infrastruktura javitasanak fontossagat
is.

25 tablazat: "Fekete lyukak" a horvat utakon (forrds: Horvat Utak Kft., Karbantartdsi és Kozlekedési Szektor,
Felligyel6ségi és Kozlekedés-, illetve Létesitménybiztonsagi Osztaly, Zagrab, 2013. junius)

. - planira se ukupno

Zupanija g;ili(::::zno potpuna mjesta za
sanacija ELEI]
Zagrebacka 3 6 9
Splitsko-dalmatinska 12 13 25
Primorsko-goranska 8 4 12
Osjecko-baranjska 4 1 5
Istarska 3 12 15
Dubrovacko-neretvanska 1 1 2
Karlovacka - 1 1
Sisacko-moslavacka 1 1 2
Sibensko-kninska 2 1 3
Vukovarsko-srijemska - 1 1
Zadarska 4 5 9
Bjelovarsko-bilogorska 2 2 4
Brodska-posavska - 3 3
Koprivnicko-krizevacka 3 3
Krapinsko-zagorska - 6 6
Licko-senjska - 1 1
Medimurska - 4 4
Pozesko-slavonska 1 3 4
Varazdinska - 1 1
Viroviticko-podravska 2 1 3

Republika Hrvatska 46 67 113

Az infrastruktuira javitasdra torténé befektetések egyik fontos célja a fekete Iyukak
felfedése és rekonstrukcidja. A 25. tablazatban megyék szerint keriltek bemutatasra a
"fekete lyukak" a horvat utakon.

Az autopalydk kiépitése Horvatorszagban ugyancsak 6sztonozte az intelligens szallitasi
rendszer (ITS) bevezetését. A forgalom- és az alagutakban torténé incidensek iranyitdsi
rendszerének koszonhetéen a horvat autdpalydkat biztonsdgosnak és korszer(inek
értékelték.
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A kozutak és helyi utak allapota azonban nem kielégit6é az informacids rendszerek megléte
mellett sem, amelyeket nem épitettek ki teljesen.

A forgalom mdszaki szervezése a hét minden napjan napi 24 6ras jar6ri szolgalatokkal
felszerelt, amelyek a kozlekedésben Iévd allapotot és az idGjarasi viszonyokat kovetik,
ellendrzik az uttest felliletének allapotat, a felszerelt késziilékek munkajat és készenlétét
azzal a céllal, hogy az esetleges nem mindennapos eseteket és allapotokat feltarjak, hogy
automatikusan vagy az illetékes személyek utasitasa szerint tényleges id6ben tudjanak ra
valaszolni.

Biztonsagi vonatkozasban kiléndsen fontos id6ben meglatni és feltarni, valamint reagalni
minden nem tipikus helyzetre és optimadlisan megszervezni a mdszaki szolgalat
tamogatasat. Mindennek a kdvetkezménye a kisebb szamu kozlekedési balesetek szama, a
karbantartas és az utazas alacsonyabb kéltségei, valamint a kérnyezetre valo kisebb negativ
hatas.

Az Eurdpa utain torténd haldlos kimenetell balesetek szamanak adatait tekintve a 2014-es
évben vildgosan lathatd a haldlos balesetek szamanak csokkenése a 2005. évhez
viszonyitva. A balesetekben elhaldlozottak szdma Horvatorszdgban az eurdpai atlag felett
van. Igy 2014-ben Horvatorszagban 73 haldleset volt egy millié lakosra, ami ugyancsak a
szomszédos orszagok, példaul Szlovénia (61 haldleset egy millio lakosra) és Magyarorszag
(63 halott egy millié lakosra) atlagan feltl van.
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67 abra: Haldlesetek szdma egy millié lakosra az EU-ban. A 2014. év és 2005-0s év dsszehasonlitdsa (forras: A
Kozuti Biztonsag Eurdpai Opszervatériumdnak éves jelentése a 2016. évre)
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Az aldbbi diagramon bemutatasra keriiltek a halalesetek és sériiltek szamdanak szazalékbeli

valtozasa az Eurdpai Unid orszagaiban.
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68 abra: A kozlekedési balesetben elhaldlozottak és sériltek szamanak szazalékbeli valtozasa az EU-ban, a
2014. és 2005. évek osszehasonlitasa (Forrds: A Kozuti Biztonsag Eurdpai Opszervatériumanak éves jelentése
a 2016. évre)

2.4.10 Hipotézis

sr 77

"A zdgrabi kérgylird helyi kzlekedéssel akaddlyozott annak ellenére, hogy annak alapvetd
funkcidja, hogy lehetévé tegye a tranzit forgalom dthaladdsat."

Forrads

A Horvat Koztarsasag Nemzeti Kozlekedési Modellje (NPM)

Fébb megadllapitdsok

e Fenall a helyi kdzlekedés nagyméret kereslete a zagrabi korgy(irl korridoron.

77 s

e A f6 tényez6k, amelyek hatassal vannak a zagrabi koérgylrl haszndlatara a helyi
forgalmat illetéen, hogy nem kell fizetni palyadijat, valamint a tovabbi csomdpontok
kiépitése.

Megjegyzés

77 sy

A zagrabikorgyl(irli az A3-as autdpadlya része, amely Horvatorszdgban az egyik f6 kozlekedési
folyosd kelet-nyugat iranyban és egyike a X paneurdpai korridor legfontosabb részének,
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amely Osszekoti az Eurdpai Unié orszagait a kelet-eurdpai orszagokkal. Zagrab a
legfontosabb és legnagyobb koézlekedési kozpont Horvatorszagban, a legtobb kozuti
forgalmi daramlatnak a kiinduldpontja és rendeltetési helye. Az A3-as autépdlyanak zart
palyadij fizetettési rendszere van, a majdnem 27 km hosszu zagrabi kérgy(ri része mellett
6 csomopont is van, amelyek atlagosan egymastdl 4 km tdvolsagra helyezkednek el. A
palyadij megfizettetése zart rendszerének hidnyossaga és a csomoépontoknak a nagyobb
slrlisége a zagrabi korgydrln a legfébb okai a korgydrln l1évé allandé forgalmi telitédésnek.
A szezonban és a szezonon kivill a jarmUvek szamanak és az atengedési lehet8ség kozotti
aranybdl arra lehet kdvetkeztetni, hogy a zagrabi korgy(lr(i egész évben kozlekedésileg
tulterhelt, amely azt jelenti, hogy Zagrab terlletén a helyi forgalom akadalyozza az
autdpalyan lévé tranzit kdzlekedés szabad aramlasat.

77 sy

Tekintettel arra, hogy kereslet mutatkozik a helyi forgalomra a meglévé korgy(rdn,
értékelni kell a palyadij megfizettetésének zart rendszere opcidjanak bevezetését a
korgydrdn és parhuzamos kozut kiépitését a meglévd korgylirli folyosdjan, amely atvenné
a helyi forgalmat az autdpalyan lévé helyi forgalom mennyiségének csdkkentésének és a

tranzit forgalom athaladasa novelésének céljabal.
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69. dbra: A jarmlivek szdma és az athaladasi lehetdség kozotti arany (V/C) a szezonalis és a szezonon kiviili
forgalomban (forras: NPM)
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2.5 Légi szallitas

2.5.1 Hipotézis

»Az Adridn 1évé Iégi kikéték, kiilbnésen azok, amelyek a horvat Adria déli részén
helyezkednek el, a turista szektor fé kezdeti pontjat jelentik"
Forrds

A Horvat Koztarsasag Nemzeti Kozlekedési Modellje (NPM)

Fébb megadllapitasok

e A légi szdllitds dagazata Horvatorszagban kozvetlen 06sszekottetésben all az
idegenforgalommal, mint ahogy az lathaté a kozlekedési modell keresletének
grafikus kimutatasaban is.

e A kereslet minden horvat légi kikot6ben jelent6sen megnodvekszik a majus és
szeptember kozotti idészakban.

e A fiumei és pulai légi kikot6ben szezonon kiviili id6szakban a forgalom mennyisége
az alsé hatdron helyezkedik el.

e Nem létezik integrdlt logisztikai konceptus a turistak poggydszanak atvételére.

Megjegyzés

A légi kikot6k Horvatorszagban minden évben egyre nagyobb szdmu utassal szamolnak. A
horvat légi kikot6kben az utasok 6ssz létszamardl a 2013. évi hivatalos adatok a 71. abran
l[athatoak.
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70 abra: Az utasok éves létszama a horvat légi kikotékben, 2013. (Zagrabi Nemzetkozi Repiil6tér, Spliti
RepulStér, Dubrovniki Repuil&tér, Eszéki Replil&tér, Rijekai RepilGtér, Pulai Repll&tér és Zadari Replil6tér)

A légi kikot6kben a teljes utasforgalom majdnem 85 %-a a harom legnagyobb reptéren
zajlik: Franjo Tudman Replil6tér (36%), Spliti RepulStér (25%) és Dubrovniki Repil6tér
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(24%).

Az utasok szamanak havi elosztasi elemzése arra a kovetkeztetésre mutat, hogy
Horvatorszagban a légi szdllitas kozvetlen kapcsolatban all az idegenforgalommal. A 72.
abra szerint a kereslet minden horvat légi kik6t6ben jelent8s ndvekedést mutat a majus és
szeptember kozotti id6szakban. Ez kiilondsen érvényes a Spliti Repll&térre és a Dubrovniki
Repllétérre, amelyek a nydri hdnapokban, juliusban és augusztusban 20-szorosan nagyobb
utasforgalmat kdnyvelnek el, mint februarban. A "Franjo Tudman" Zagrabi Repil&téren
juliusban majdnem kétszeres a forgalom a februdrihoz képest. A rijekai és pulai légi
kikot6knél a szezonon kiviili forgalom az alsé hataron van, mig augusztusban a rijekai reptér
utasforgalma majdnem 35.000 létszamra né, a Pulai Repllétéren pedig évente 85.000
utasra. A nagy szezondlis eltérések minden reptéren arra utalnak, hogy szikséges a
turisztikai konceptus megvaltoztatdsa a szezon meghosszabbitasa érdekében.
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71 dbra: Az utasok éves létszama a horvat légi kikot6kben, 2013. (Zagrabi Nemzetkozi Replilétér, Spliti

RepulStér, Dubrovniki Reptil6tér, Rijekai RepulStér, Pulai Repllétér és Zadari RepuilGtér)

Az utasok szamanak jelent6s megndvekedése a nyari hdnapokban meghosszabbitja az id6t
magaig az indulasig. A poggyaszok rendezésére az integralt logisztikai konceptus jelentésen
tikréz6dhet az utazas tapasztalataira, az utasok percepcidjara a légi kikotékrél és a légi

szallitokrol, amelyeket igénybe vesz, emellett a réviditett id6re az indulasig.

Avildgon néhany kilénb6z6 konceptus létezik a poggyaszok atvételére és szallitasara. Egyik
koncepcid arra iranyul, hogy a poggyaszokra tartds vagy otthon kiirt matricat ragasztanak,
amelyeknek elméletileg meg kell, hogy roviditsék a reptéren valé varakozast. Az utasok az
ily médon megjel6lt poggyaszt csak atadjak ahelyett, hogy magukkal vinnék a jelentkezési
és ellendrzési folyamat soran, amelynél megvarjak, hogy a reptér munkatarsai kiirjak a
matricakat és raragasszak a tdskakra. Masik koncepcid ugy ismert, mint a poggyasz

szallitdsanak szolgaltatdsa, amely az utasoknak lehetévé teszi, hogy poggydaszukat atadjak,
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illetve a gépkocsi csomagtartdjabdl a reptéri szolgdlat atveszi. Példaul, a poggyaszt a
repulés utan kodzvetlenil abba a hotelbe viszik, ahol az utas szallast vett, és ugyanugy a
szallodabdl visszaviszik a reptérre a visszautazasi jaratra. A reptéren kivili, valahol a
helységben a poggydsz-atvétel még egy olyan szolgdltatas, amely jelent&sen
megkonnyitheti az utasok életét, mert lehetévé teszi, hogy gyorsan és egyszer(ien tuljusson
a bejelentkezésen és ellenérzésen.

2.5.2 Hipotézis

»A Dubrovniki Replil6tér egyik f6 funkcidja, hogy lehetévé tegye a kiilféldi és hazai
utasoknak a dél-dalmdcidhoz vald hozzaférést."

Forrads

Mesterterv a Dubrovniki Repul6térre; A Horvat Koztarsasag Kozlekedés-fejlesztési
Stratégidja (SPR); Dubrovniki Repiil6tér; Allami Statisztikai Hivatal (DZS).

Fébb megadllapitasok

e A Dubrovnik-Neretva megye egy részének nincs kdzvetlen szarazfoldi kapcsolata
Horvatorszag tobbi teriiletével.

e A Dubrovniki Repul6tér kulcsszerepet jatszik a megkdzelithetdség biztositasaban a
Dubrovnik-Neretva megye latogatoinak.

e A Dubrovniki Replilétér meglévd allapotaban nincs lehet6sége eleget tenni a
tervezett forgalomnovekedési sziikségleteknek, mert kapacitasai mar a kihasznalas
hatdran vannak. A kilénb6z6 alrendszerek allandé terheltsége a repil6téren idével

megrontana a mikodd&képességet.

e A Zagrabig gépkocsival térténd utazds ara majdnem egyenl6 a repiiléjegy ardval,
azonban a replilégéppel torténé utazas ideje jelentésen rovidebb (agépkocsival
torténd utazds tébb mint hat érdig tart, a replilés kevesebb mint egy 6raig).

e A Dubrovniki Repll6téren az utasok napi forgalma szezonon kivil (februar) azt
mutatja, hogy az utasok a repteret leggyakrabban szombaton és hétfén veszik
igénybe.

Megjegyzés

A Dubrovniki RepUlétér a Dubrovnik-Neretva megyében helyezkedik el, amely
geopolitikailag és teriletileg elszigetelt Horvatorszag tobbi részétdl és az Eurdépai Uniotdl a
Bosznia és Hercegovinaval vald hatdra miatt (amely nem tagja az Unidnak). A Dubrovniki
Repil6tér fontossaga abban nyilvanul meg, hogy lehetévé teszi a Dubrovnik-Neretva
megye és a tdvoli rendeltetési helyek (hazai és kulfoldi) 6sszekotottségét, mert a
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Dubrovnik-Neretva megye kozuti 6sszekottetése kompromittalt azzal a ténnyel, hogy kis
tavolsagon kétszer sziikséges atlépni a Bosznia és Hercegovina-i hatart. Olyan problémardl
van sz6, amely még nagyobb fontossagot kap Horvatorszagnak a Schengeni Rendszerbe
torténd belépésekor, ami még szigorubb hatarellen6rzést jelent. Vasuti szallitas nem
létezik, Dubrovnik Véros pedig tengeri utakkal csak a kézeli szigetekkel (Sipan, Lopud,
Kolocep, Mljet, Kor€ula i Lastovo) van Osszekotve. Egyedil csak a légi jaratok biztositjak az
emberek és javak napi szabad aramlasat anélkil, hogy at kellene |épniazt az orszaghatart,
amelynek az allama nem tagja az Eurdpai Unidnak. A Dubrovniktdl Zagrabig tarté repulés
majdnem annyiba keriil, mint a személygépkocsival torténé utazds, amelynél a gépkocsival
vald kozlekedés jelentGsen tovabb tart, azaz tébb mint hat érdig, mig a repilégéppel
torténd utazas kevesebb mint egy doraig.
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72. abra: A Dubrovniki Repil6tér fekvése (forrds: A Horvat Koztdrsasag kozlekedés-fejlesztésének
Staratégiaja)

A régid gazdasdga legf6képp az idegenforgalmon alapul, tekintettel arra, hogy Dubrovnik
Varos egyike a legfontosabb turisztikai rendeltetési helynek a Mediterranon. Ebbdl adédik
a Dubrovniki Repul&tér fontossaga azoknak a turistaknak, akik meglatogatjak a Dubrovnik-
Neretva megyét. Az utasforgalom a Dubrovniki Repuilétéren évrél évre né. A 2015. évben a
repul6tér 1.693.934 utast tartott nyilvan. A 2016. év elsé tiz honapjaban 1.946.810 utast
jegyzett be, csak 2016 oktdberében 202.703 utast, amely 36%-0s ndvekedést jelent a 2015.
év oktdberéhez viszonyitva. Szé van a valaha is bejegyzett, az utasok szamanak egy hénap
alatti legnagyobb novekedésérél, de a legnagyobb szamu utasrdl is egy oktdberi hdnapban
a repul6tér megnyitasa o6ta.
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Year

5
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9
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TOTAL

2013

18879

17154

31181

77910

177763

223809

277080

239983

233276

131853

22102

17639

1522629

2014

15950

14423

21963

87774

181898

234887

303993

317184

234395

135257

21385

156362

1584471

2015

15743

13737

24142

90646

198168

2450863

328400

335585

254454

148615

20964

18417

1693934

2016

15666

22615

416864

94632

213321

288809
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1946810
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73 abra: Az utasok havi forgalma a Dubrovniki Repiil&téren (forras: Dubrovniki Repil&tér)

Folyamatban van a "Dubrovniki Repllétér Fejlesztése" projekt megvaldsitasa, amely a
tervek szerint 2014. januar 1-t6l 2019. aprilis 11-ig tart. A projekt tarsfinanszirozéja az

Eurépai Unié az Eurdpai Regionali

s Fejlesztési Alapnak a "JovGbe valé Befektetés"

eszkozeibbl. A repul6tér feldjitdsanak és a fejlesztési projektnek biztositani kell a

Dubrovniki Repulétér nagyobb ve
magasabb szolgdltatasi szintet, a

rsenyképességét mds repterekhez viszonyitva, a
nagyobb foglalkoztatottsagot és a megnovekedd

idegenforgalmat mindkét iranyban. A Dubrovniki Repil&étér egyik f6 célja, hogy 2032-ig

évente 3,98 milliéval ndvelje meg az utasok szamat.

Passenger Traffic [1.000]

3500
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2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2018

2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031

BEusiness Aviation G & 6 6 & & &

] [ 7 7 7 7 7 7 7 8 8 8 8 8 8 ]

DomesticPassengers 215 | 249 | 259 | 269 | 282 320

342 | 363 | 384 424 484 | 508 | 523 562 | 582 | 602 | 621 | 841

minternational Passsngers | 1037 | 1078 | 1139 | 1196 [ 1261 | 1344 [ 1448

1562 | 1675 | 1793 | 1910 | 2028 | 2145 | 2260 | 2374 | 2488 | 2603 | 2717 | 2831 | 2946 | 3063 | 3182 | 3303

1668

Total Passengers (in 1.000)| 1269 | 1348 | 1420 | 1488 | 1567 1793

1929 | 2065 | 2203 | 2342 | 2480 | 2617 [ 2752 | 2686 | 3021 | 3155 | 3269 [ 3424 | 3559 | 3696 | 3835 | 3976

74. dbra Az utasok havi forgalma a ZLD-n
Dubrovniki replil&tér Master terve)

(alapvetd forgatokényv) a 2010. -2032. idSszakban (forrds: a
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2.5.3 Hipotézis

e sz

a megkoézelithetdsége a f6 eurdpai kézpontokbdl”

Forrads

A Horvat Koztarsasag Nemzeti Kozlekedési Modellje (NPM); Orszagos Statisztikai Hivatal
(DSZ); ,Franjo Tudman” repll6tér, Zagrab repil6terének hivatalos adatai 50 évre

visszamendleg (,,Monografia“).

Fébb megadllapitasok

e A zagrabi ,Franjo Tudman” repll6tér a Horvatorszagbdél indulé valamint a
Horvatorszagba érkezé légi kozlekedés {6 kiinduld pontja, illetve célallomasa, ezért
belféldi és kulfoldi kozlekedési csomdpont jelleggel bir.

e Horvatorszag foldrajzi helyzete miatt az autdpalyak és a kdzutak csakugyan fontos

tényezbk a f6 eurdpai kdzpontok megkozelitésében.

Megjegyzés

A Franjo Tudman repul6tér 2015-ben 2.587.798 utast fogadott 6sszesen 39.854 légi
jaraton. Osszehasonlitva a 2014-es évvel az utas szam 6,45 %-kal nétt. Az emlitett mutaték
alapjan a zagrabi replil6tér Horvatorszag els6szamu légi kikotbje az utas szam tekintetében,
tekintettel arra, hogy a 2015-6s évben csaknem 600.000 utassal tébbet fogadott, mint a
spliti repll6tér, amely Horvatorszag masodik legnagyobb repil6tere az utas szam

tekintetében.

oo Alreraft movement

Janusry  February March Aprill My i Jualy August  Eeplember October | Movember Deosimbss
—2014 3584 TAM RG] 3,110 LA Il 3540 1547 LE2 3506 3974 1ET2
20156 2535 LBTH 32X 2,555 ATad JEE5 a,708 LBTE T 3 3,334 J01E 2,731
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75 abra:
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76 abra:

Jaratszam 2014-ben és 2015-ben (forras: Franjo Tudman repl&tér)

Passengers

Jarnary  Febraary  March Apri Mary June July Augunt m:m Cclobar  Wevernber Decambar
4 1ISTEE 28410 1853 102443 | NITTE MASE | JBOTTT  M0S00 | 15084 220087 | TEA9T | 163430
6 1S06ET  1SLEN | 185653 TOTTEE | 238033 MBAM | 2TRA08 | 204419 | ITUEAT | 239047 | 184285 | AT0402

Utas szam 2014-ben és 2015-ben (forrds: Franjo Tudman repilGtér)

A Franjo Tudman replil6téren 14 légi fuvarozé vallalat mlkodtet rendszeres utas jaratokat

(a 2016./2017-es téli replilési menetrend szerint)

©® N o U B~ W N oRE

10.
11.
12.
13.
14.

Air France jaratok Parizsba (CDG)

Austrian Airlines Bécsbe (VIE)

Lufthansa Frankfurtba (FRA), és Miinchenbe (MUC)

Germanwings Kélnbe (CGN), Stuttgartba (STR), és Berlinbe (TXL)

Aeroflot Moszkvaba (SVO)

Turkish Airlines Isztanbulba (IST)

British Airways Londonba (LHR)

Croatia Airlines Londonba (LHR), Miinchenbe (MUC), Frankfurtba (FRA), Parizsba
(CDG), Briisszelbe (BRU), Amszterdamba (AMS), Koppenhdagdba (CPH), Bécsbe (VIE),
Romaba (FCO), Zilrich-be (ZRH), Skopjéba (SKP), Szarajevdba (SJJ), Splitbe (SPU),
Dubrovnikba (DBV), Pulaba (PUY), és Zadarba (ZAD)

Royal Dutch Airlines Amszterdamba (AMS)

Brussels Airlines Briisszelbe (BRU)

Air Serbia Belgradba (BEG)

Norwegian Koppenhdagaba (CPH)

Eurolot Varséba (WAW)

Czech Airlines Pragdba (PRG)
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77 4bra: Osszekottetés a Franjo Tudman repiil&tér és mas eurdpai kdzpontok kdzétt (forrds: Franjo Tudman
repllétér, Zagrab repulSterének hivatalos adatai 50 évre visszamenéleg (,,Monografia“)).

A Franjo Tudman repill6tér nem csak Zagrabbal, Horvatorszag févarosaval biztosit
Osszekottetést, hanem a kdzép-horvatorszagi funkcionalis régié mds varosaival is, amelyek
a kovetkezék: Velika Gorica (=3 km) Varazdin (=87 km), Cakovec (=106 km), Koprivnica (=98
km), Bjelovar (=88 km), Virovitica (=153 km), Daruvar (=129 km), Zabok (=51 km), Zapresi¢
(=33 km), Kutina (=83 km), Sisak (=46 km) és Karlovac (=59 km). Ezen vérosok és a Franjo
Tudman repll6tér kozott tobb autépdlya (Al, A2, A3, A4, All), Zagrabbal mint indulasi
hellyel illetve célallomdassal pedig kozutak biztositjdk az 6sszekottetést. A horvat kdzutak
rendszere nagyobb tdvolsdagokon (nemzetkozi forgalom) jo 0Osszekottetésben van a
szomszédos orszagokkal. Magas szolgaltatdst nydjt a kozutak és az autdpalyak sdrd

haldzata:

e A3-as (E70) autopalya: Belgrad - Zagréb — Ljubljana — Minchen, mely 6sszekoti

Szlovéniat és Szerbiat,

Horvat Koztarsasag
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e A2-es (E59) autdpadlya: Zagrdb — Maribor — Bécs, kapcsolat Szlovénidval és
Szlovénian keresztil,

e Ad-es (E65) autdpdlya: Zagrab — Budapest, 6sszekottetés Magyarorszaggal,

e A5-0s autdpalya: allamhatar — Beli Manastir — Eszék — Svilaj, amely 6sszekoti
Magyarorszagot és Bosznia-Hercegovinat,

e A7-es (E61) autdpalya: Krizisée — Rijeka — Rupa, kapcsolat Szlovéniaval,

e D2-es f6ut: a hataratkel6tél Dubrava Krizovljanskaban Szlovénia felé, a
hatdratkelbig llokban Szerbia felé,

e D5-0s féut: 6sszekdti Magyarorszagot és nyugat Bosznia-Hercegovinat,

e D2-es f6ut: Dubosevica — Beli Manastir — Eszék — Dakovo — Slavonski Samac, amely

Osszekoti Magyarorszagot és Bosznia-Hercegovinat.

Az Al-es autépalya 0sszekoti Horvatorszag kozépsé részét Bosznia-Hercegovinaval a déli
hataron a montenegroi hatar kozelében. Ugyanakkor Horvatorszag kozépsé része

Osszekottetésben 4ll Szlovéniaval, nyugaton az A6-os (E65) autdpalyaval.

A Franjo Tudman repil6teret jelenleg koncesszidban m(ikddteti az Ujonnan alapitott
Medunarodna zracna luka Zagreb d.d. (Nemzetkézi Replil6tér Zagrab Részvénytdrsasdg) A
Zracna luka Zagreb d.o.o. (Repiilétér Zagrab kft.), amely kordbban mi(ikédtette a
repul6teret, még mindig aktiv, most kozvetitéként funkcional a horvat kormany és a
koncesszid kozott infrastruktira fejlesztés és minden olyan kozlekedési szegmens
fejlesztésének a céljaval, amely nem képezi a koncesszids szerz6dés targyat. A replilétér
fejlesztési tervei magukban foglaljak egy uUj terminal épitését a kapacitas bovitésének

érdekében. Az utas terminadl elkészllte 2017 marciusara varhato.

2.5.4 Hipotézis

»Horvdtorszdg légi uton térténé megkdzelithetésége kiilbnésen problémds a turisztikai
szezon alatt. A replil6terek nem megfeleléen kapcsolddnak a regiondlis kdzlekedési

rendszerbe.”

Horvat Koztarsasag ﬁ
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Forrads

Orszagos Statisztikai Hivatal (DSZ); a Horvat Koztdrsasdag nemzeti kdzlekedési modellje
(NPM); ,Franjo Tudman” repul6tér, Dubrovniki Repul6tér, Zadari Repul6tér, Rijekai

Replil6tér, Spliti Replil6tér, Pulai ReplilGtér

Fébb megadllapitdsok

e Az utasok havi eloszldsa a horvat repil6tereken kimondottan szezondlis jelleget
mutat.

e Az utasok megoszlasa a kozlekedési eszkoz fajtak és ezek atlagos telitettsége szerint
a zagrabi repul6térrdl és annak iranyaban azt mutatja, hogy az utasok 36 szazaléka
személygépkocsival utazik, atlagosan masfél f6 gépkocsinként; az utasok 33
szazaléka hasznal autébuszt, melynek telitettsége 25 utas; az utasok 31 szazaléka
pedig taxival utazik, atlagosan 1,2 utas.

e A repll6térr6l elérheté kozlekedési eszkdz fajtak nem nydjtanak megfeleld
szolgaltatast a szezon alatt, de a szezonon kivil sem a vdarosi kozuati haldzat
hidanyossagai miatt.

e Meghatarozott lépéseket kell meghozni a repil6térre irdnyuld utas szallitasi
szolgdltatasok javitdsanak céljaval, tekintettel az utak atereszt6 képességének
megnovelésére vagy az Uthalozat leterheltségének csokkentésére a kereslet

iranyitasaval vagy alternativ kézlekedési formak bevezetésével, stb.

Megjegyzés

Az Orszagos Statisztikai Hivatal (DZS) adatai szerint az utas |étszam megoszlas az 6sszes
horvat replil6téren azt mutatja, hogy az utasok szama marciusban kezd néni, a csucsot
juliusban és augusztusban éri el, majd szeptemberben visszaesés kovetkezik, mig
februarban a legkevesebb az utasok szama. Ez korrelacidoban van a nemzetkozi jaratok
utasaival, mert Horvatorszagban a légi kozlekedés szektora kozvetlen kapcsolatban all a
nyari szezonnal. Az utas szam havi eloszlasa a belféldi jaratokon, az 6sszes horvat repul6tér

tekintetében nem mutat nagyfoku szezonalitast.
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78 abra: Utasok a horvat repllGtereken a jaratok fajtdi szerint, 2012. december — 2015. december (forras:
DZS)

Horvatorszdgban nincs olyan repul6tér, amely Osszekottetésben allna vasuttal vagy
villamossal. Az utasok szdllitasa személygépkocsikkal, autdbuszokkal vagy taxival torténik.
A repul6téri szallitasi struktirardl nem all rendelkezésre informacid a szallitdsi méd szerint,
igy a hasonlo repil6terek (Madrid, Barcelona, Alicante és Kuvait) tényleges adatai alapjan

torténik a becslés.

PASSENGERS MODAL SPLIT AND AVERAGE OCCUPATION IN ZAGREB AIRPORT
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79 abra: A zagrabi repll6térre torténd utazasi formdk megoszlasdnak becslése kdzlekedési eszkdz fajtak
szerint (forras: NPM)
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26 tablazat: A repll6terekre torténd utazasi formak megoszldsanak becslése kozlekedési eszkoz fajtak szerint
(forras: NPM)

Airport Bus Car Taxi
Zagreb 33% 36% 31%
Split 25% 37% 38%
Dubrovnik 35% 33% 32%
Osijek - 50% 50%
Rijeka 33% 32% 35%
Pula 28% 40% 32%
Zadar 35% 33% 32%

A Franjo Tudman repiil6tér és a zagrabi Autdbusz Allomas kdzétt van menetrendszer(
autobusz jarat, melyet a ,,Pleso prijevoz” (izemeltet. Ezen a vonalon az autébuszok minden
nap 30 perces id6kozonként jarnak 4:30-tdl (7:00) 20:00-ig (20:30). A menetrend dssze van
hangolva a menetrendszerinti repiil§ jaratok érkezésével. A zagrabi Autébusz Allomasig az

ut kérdlbelul 30 percig tart. A taxis kozlekedést a VG TAXI szévetség végzi.

A spliti repul6tér 20 km-re van Splittdl, kozvetlenlil Kastel varosanak a Trogir felé 1évd
kijaratanal. Az utasok Splitb&l és Splitbe térténd szallitasat kozvetlen autdbusz jaratokkal a
»Pleso prijevoz” tarsasag végzi. A spliti repll&térrdl a replilégép landolasat kévetéen husz
percenként indul autébusz. Menetrendszerinti autdbusz kozlekedésre a spliti reptl6tér
kdzelében van lehetGség: 37-es szamu jarat (Split — Trogir; Trogir — Split) és a 38-as szamu
jarat (ZL Split — Kastel Stari — Split; Split — KaStel Stari — ZL Split). A spliti repll&tér

nyitvatartdsi ideje alatt lehet8ség van taxis kdzlekedésre is.

A dubrovniki repil6tér Dubrovnik ovdarosatol kb. 20 km-rel délre taldlhaté. A varosba
autobusszal vagy taxival lehet eljutni. Az ,Atlas” utazasiiroda szerveziaz utasok autdébusszal

torténd szallitasat, minden replil6gép landoladsat kovetéen, menetrendszerinti jaratokkal.

A zadari replil6tér kb. 7 km-rel van délre Zadartél. A varosba autébusszal vagy taxival lehet
eljutni. A Zadar varosanak félszigetén |év6é régi autdbusz allomasrdl naponta 3-6
alkalommal megy autdébusz a replil6térre, a zadari repllétérrél pedig a nemzetkdzi jaratok
termindljanak bejarata mellSl indul busz napi 3-7 alkalommal. A varos felé torténé szallitas
szervezdje a Liburnija d.o.o. Taxis utazdsra minden nap a repulétér nyitvatartasi ideje alatt

van lehet8ség, azaz 6:00-t6l 22:00-ig, a rendes nyitvatartasi idén kivul pedig kulon kérésre.

A kozuthdlézat hatékonysaganak és megfelel§ségének altaldanos mértéke a szezon alatt, és

azon kivul az aldbbi térképen van kimutatva, mely megmutatja a kdzuti jarm(vek aranyat
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(v) és az utak atereszt6 képességét (c). Az allapot a PDP (atlagos napi forgalom) paraméter
viszonylataban van kimutatva, vildgosan latszodnak a kritikus teriletek, melyeken a v/c
arany meghaladja a 75 szazalékot, ezek piros szinnel vannak megjeldlve, és a varosias
teruleteken és ezek koril taldlhatdak. Szabaly szerint a v/c arany, vagyis a jarm(ivek atlagos
napi forgalmanak és az utak egyes szakaszainak atereszt6 képességének az aranya
kritikusnak szdmit, ha meghaladja a 75 szazalékot, igy ezt el kell kerillni, mivel
csucsforgalom idején konnyen elérheti a 100 szdzalékot, és instabil forgalmat okoz
leallasokkal, forgalmi dugdkkal, valamint a hasznaldinak id6veszteséggel. A nagyobb horvat
repulGterek (Zagrab, Split, Dubrovnik, Zadar, Pula, Rijeka) és a bekotd utjaik pont az

emlitett varosok ilyen varosias terileteinek kézelében talalhatdak.

Slovenia

NTMC BASE YEAR ANALYSIS ADT
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80 abra: A jarmivek szdmanak (PDP) és az utak ateresztd képességének az aranya (v/c) éves szinten (forras:
NPM)
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2.5.5 Hipotézis

»A biztonsdgi szabvdnyok sok horvadt repiil6téren nem felelnek meg az Eurdpai Unio

kévetelményeinek.”

Forrads

A Civil Repiilés Horvat Ugynoksége (HACZ); Tengerészeti, Kdzlekedési és Infrastrukturalis

Minisztérium (MMPI)

Fébb megadllapitasok

e Az Eurdpai Repiiléshiztonsagi Ugynokség (EASA) megelégedettséggel fogadta a
Horvat Koztarsasagot, mint 32. tagjat Eurdpabdl.

e A biztonsagi szabvanyok egyik horvat repll6téren sincsenek 6sszhangban az
eurdpai kovetelményekkel, vagyis az EASA kovetelményeivel (139/2014.), hanem
egy ugynevezett konverzids, azaz beszoktatasi id6szakban vannak, ami 2017.

december 31-ig tart.

Megjegyzés

Horvatorszag az Eurdpai Unidhoz torténd 2013. julius 1-i csatlakozassal egyidejlileg az EASA
teljes jogu tagja lett, amely Horvatorszaggal tobb, mint hat éve szorosan egylttm(ikodott,
hogy felkészitse az EASA szabalyozasi rendszerére vald attérésre, amely magdban foglalja
kétoldall munkaegyezmények megkotését, technikai segitségnyuljtasi programokat és
tamogatdsokat az EASA el6csatlakozasi segitségnyujtasi eszkozein keresztiil (EASA

Instrument for Pre-Accession Assistance (IPA)).

2014. februdr 14-én az Eurdpai Unid Kozlonyében megjelent a Bizottsdg Rendelkezése (EU)
139/2014-es szam, az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 216/2008-as szamu
Rendelkezésével 6sszhangban, a repul6terekkel kapcsolatos kovetelmények és
kozigazgatasi eljarasok megallapitasarol. Az Eurdpai Parlament és Tanacs (EU) 216/2008-as
szamu Rendelkezésének az a célja, hogy feldllitsa, és egységes szinten tartsa a
replilésbiztonsagot Eurdpaban. A (EU) 216/2008-as szamu Rendelkezés alkalmazasa
megkoveteli az annak végrehajtasardl szolé szabalyzat meghozatalat, kilénods tekintettel

arra a részre, amely a repul6terek biztonsagi szabalyzataira vonatkozik azzal a céllal, hogy
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egyidejlleg torekedve a repll6terek altalanos biztonsaganak nodvelésére, egységes és

magas szinten tartsa fenn a civil repllés biztonsagat az Unidban.

A Rendelkezéssel részletesen el6 vannak irva a repuléterekre valamint az 6ket mikodtetd
egyesiletekre vonatkozd certifikdtok (bizonyitvanyok) kiallitasarol, fenntartasarol,
megvaltoztatdsarol, korlatozdsardl, ideiglenes vagy végleges visszavonasardl szolo

szabalyok.

A horvatorszagi repulSterek az EASA hatalya alda tartoznak, és a Rendelkezés akkor
vonatkozik rajuk, amennyiben kielégitik az aldabbi feltételeket: nyitottak a nyilvanossag
el6tt, kereskedelmi légi kozlekedési célt szolgalnak, fel vannak szerelve a leszallashoz és
folszallashoz szlikséges mdszaki eljarasi rendszerekkel, ahol az aszfaltozott vagy beton
burkolatu felszallé-leszallé palya hossza 800 m vagy attél tébb, vagy kizardlag helikopterek

leszallasara és felszallasara vannak el8iranyozva.

Azok a bizonyitvanyok, amelyeket Horvatorszag 2014. december 31-e el6tt adott ki az akkor
érvényben I1év6 nemzeti elGirdsok alapjan, érvényben maradnak a Bizottsag (EU) 139/2014-
es szamu Rendelkezésével O6sszhangban allé ujbdli kiallitasig, illetve legkés6bb 2017.
december 31-ig. Azok a repulSterek, amelyek 2014. december 31-e el6tt megkezdték a
certifikacids eljarast, de még nem kaptak bizonyitvanyt, csak akkor kaphatjak azt meg, ha
megfelelnek a Rendelkezésben foglaltaknak. A Rendelkezés az Eurdpai Unié Kozlonyében
vald megjelenést kdvetd harmadik nappal Iépett hatalyba, teljes egészében kotelezd
érvény(i, valamint azonnal alkalmazandé minden tagallamban. Jelenleg a biztonsagi
szabvanyok egyik horvat repil6téren sincsenek 6sszhangban az EU (EASA) megfelel6

kovetelményeivel.

2.5.6 Hipotézis

»Egyes horvdt repiil6terek nem késziiltek fel a Schengeni 6vezetbe térténd belépésre.”

Forrads

A Horvat Koztarsasdg Kozlekedés Fejlesztési Stratégidja (SPR); Eurdpai Bizottsag

(http://ec.europa.eu/dgs/home-affairs)
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Fébb megadllapitasok

e Horvatorszag az Eurdpai Unié olyan tagallama, amely nem tagja a Schengeni
Ovezetnek, de folyamatban van az ehhez valé csatlakozasa.

e A horvat repul6terek nincsenek felkésziilve a Schengeni 0&vezethez vald
csatlakozasra.

e A horvat nemzetkozi repulStereknek eleget kell tennilik a Schengeni Gvezet
kovetelményeinek és intézkedéseinek.

e A dubrovniki repil6tér és a Franjo Tudman repul6tér eleget fog tenni a Schengeni
Ovezet kovetelményeinek és intézkedéseinek a jelenleg aktiv projektek lezarulta
utan.

e A Schengeni 6vezet kovetelményeinek és intézkedéseinek valé megfelelési
kotelezettség miatt a dubrovniki terilet izolalédhat a koézuton wvald

megkozelithet8ség korlatozottsaganak kdvetkeztében.

Megjegyzés

A Schengeni szabdlyok alkalmazdasaval a Horvat Koztarsasag hatdra az Eurdpai Unid nagy

részének Uj hatara lenne.
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. ELl Schengen States
. Mon-Schengen EU States

. Mon-EU Schengen States

. Schengen candidate countries

81 abra: Schengeni dvezet, 2013.07.01-i dllapot. (forras: Eurdpai Bizottsag)

Minden j6évé6beli, horvatorszagi replil6térre vonatkozd master tervnek, mint példaul a
dubrovniki repll6étér, meg kell felelnie a Schengeni Ovezet tagdllamaira vonatkozd
kovetelményeknek. A hatdrérizet megvaltozasa meg fogja konnyiteni az utasok mozgdsat a
Schengeni ovezeten beliil, viszont meg fogja neheziteni a termindlok tervezését. A
dubrovniki replil6tér és a Franjo Tudman replil6tér eleget fog tenni a Schengeni dvezet
kovetelményeinek és intézkedéseinek a jelenleg aktiv projektek lezarulta utan. A
dubrovniki terllet még jobban izoldlédhat az orszag tobbi részébdl kozuton vald
megkozelithetGség korlatozottsaganak kovetkeztében. Ez esetben a légi forgalom, mind a
személy, mind a teher, megnd&het, mivel tébbet hasznalndk a kozati forgalom kivaltasaként.
Ezt a fejl6dést figyelembe kell venni a jov6beli a Dubrovnikra vonatkozé terveknél a
szolgaltatdas minGségére és a nemzeti stratégidra gyakorolt esetleges drasztikus hatdsa

miatt.
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2.6 Tengeri kozlekedés

2.6.1 Hipotézis

JA helyi témegkézlekedési rendszer keretén beliili tengeri utasforgalom haszndlata és
annak jobb megfeleltetése nagy potencidllal bir a témegkdzlekedés javdra a kézlekedési

struktura valtozasdnak tekintetében.”

Forrads

Part Menti Menetrendszerinti Tengeri Kozlekedési Ugyndkség (AOLPP); A Horvat

Koztarsasdg Nemzeti Kozlekedési Modellje (NPM)

Fébb megadllapitdsok

e A Part Menti Menetrendszerinti Tengeri K6zlekedési Ugynkség (AOLPP) definialja
a Horvadt Koztarsasagon bellli tengeri személyszallitasi szolgaltatasok
szabalyozasanak altalanos keretét.

e A tengeri tomegkozlekedés és a helyi tomegkozlekedés kozotti kapcsolatnak
hatékonyabbnak kell lennie, hogy az utasok kénnyebben tudjak tervezni az
utazasaikat.

e Javitani kell a szigetek megkozelithetGségét.

e Atengeri személyszallitasban jelen van a kivaltsagos utas kategoria.

Megjegyzés

A horvat kormany a Menetrendszerinti és Id6szakos Part Menti Tengeri Kozlekedésrdl Szolé
Torvény alapjan 2006-ban megalapitotta a Part Menti Menetrendszerinti Tengeri
Kozlekedési Ugynokséget (AOLPP) azzal a céllal, hogy szabdlyozza a part menti
menetrendszerinti tengeri utas szallitast. A Part Menti Menetrendszerinti Tengeri
Kozlekedési Ugynokség (AOLPP) definidlja a Horvat Koéztarsasdgon beliili tengeri
személyszallitasi szolgaltatasok szabdlyozasanak altaldanos keretét, csakugy, mint a
kdzszolgaltatasok altalanos feltételeit, a part menti menetrendszerinti tengeri kézlekedés
fajtait valamint a part menti menetrendszerinti tengeri kozlekedési szolgaltatasok
nyujtasdhoz szikséges kotelez6 kritériumokat és folyamatokat. A part menti

menetrendszerinti tengeri személyszallitasban a személyszallitok koncesszids szerz6dések
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vagy a Part Menti Menetrendszerinti Tengeri Koézlekedési Ugyndkséggel kotott
kdzszolgdltatasi szerz6dések alapjan végzik a szolgaltatast. Az Ugyndkség az dllamkasszabdl

juttatast fizet a szallitasért, és feligyeli a szerz6dések végrehajtasat.

A helyi tomegkozlekedési rendszer keretén beliili tengeri utasforgalom jobb
megfeleltetésére van sziikség, ami azt jelenti, hogy a kikdtéknek, az Ugynokségnek és a
kozosségi fuvarozoknak ossze kellene dolgozniuk, és meg kellene hatdrozniuk egy jol
mikods tomegkozlekedési szolgaltatdshoz a normakat. A tengeri témegkézlekedés és a
helyi témegkozlekedés kdzotti kapcsolatnak hatékonyabbnak kell lennie, hogy az utasok
konnyebben tudjak tervezni az utazasaikat, de biztositani kell az ugynevezett ,Park & Ride”

szolgdltatast is.

Hogy lehetdség nyiljon a tengeri utas kozlekedés felfuttatasara, pillantdst kell vetni a

Nemzeti K6zlekedési Modell (NPM) néhdany tényére:

e A kulonboz6 kozlekedési eszkdzokkel torténd Osszes utazds strukturdja: a
gépkocsival vald kozlekedés a legnépszer(ibb, az 6sszes utazas kb. 51 szazalékat adja
(40,8 % a vezetl helyén és 10,4 % az utas helyén), a gyaloglas all a népszer(iségi lista
masodik helyén, az 6sszes utazas szam 30 szazalékdval, az Osszes utazds kb. 12
szazalékat adjak a tomegkozlekedési eszk6zok (autébusz, villamos, vonat és komp),
melyb8l az autdbusz a leggyakoribb tomegkdzlekedési eszkdz, 7,1 szazalékos

részesedéssel, mig a kerékpdros kozlekedés az 6sszes utazds kozel 5 szazalékat adja.
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Car (as a driver) 40.8%
Car (as a passenger)

Bus

Tram

Train | 0.8%
Ferry/ship | 0,2% mRoC

Taxi | 0,0%

Walk 30,0%
Bicycle

Motorcycle/moped as driver

Other

82 dbra: A klilonboz6 kozlekedési eszkdzdkkel torténd dsszes utazas strukturdja (Forras: NPM)

e A kilonboz6 kozlekedési eszkdzokkel torténd Osszes utazas elemzése regionadlis
szinten (NUTS-2) jelent6s strukturdlis kilonbséget mutat Horvatorszag
kontinentalis és tengerparti része kdzott. A kozlekedési eszkdzdk strukturajaban a
sorrend azonos a NUTS 2 régidiban, habdr a Horvatorszdg adriai részén él6
megkérdezettek tobbet utaztak gépkocsival és gyalog, mint a Horvatorszag
kontinentalis részén él6 megkérdezettek, mig gyakrabban utaztak

tomegkozlekedési eszkozokkel és biciklivel a Horvat Adrian él6k.

43.4%

car 54 1%

public transport

bicvdl 71% M Continental Croatia
icycle :
B Adriatic Croatia
walking 21 6%
other

83 dbra: A kiilonbozé kozlekedési eszkdzokkel torténd 6sszes utazds struktirdja a NUTS-2 régidban (Forras:
NPM)
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public transport

A kilonbo6z6 kozlekedési eszkozokkel torténd utazasok gyakorisdgdnak strukturaja
minden terlleten precizebb képet ad Horvatorszag kontinentdlis és adriai része
kozotti eltéré utazasi szokasokra. Osszevetve a kontinentdlis Horvatorszaggal, a
Horvatorszag adriai részén él6 megkérdezettek csaknem 40 szazalékkal tébbet
utaztak gépkocsival, 60 szazalékkal tobbet gyalog, mig 32 szazalékkal kevesebbet
utaztak tomegkozlekedési eszkozokkel tovabba 65 szdzalékkal kevesebbet

kerékparral.

car 154

M Continental Croatia

W Adriatic Croatia

bicycle

walking 0.99

other

84 abra: A kiilonbozé kozlekedési eszkdzokkel torténd 6sszes utazds struktirdja a NUTS-2 régidban (Forras:

NPM)

Az 0Ot leggyakoribb utazasi kombinacidban otthoni kiindulasi ponttal, az autds
kozlekedés (mint sof6r vagy utas) volt az els6 valasztas, az otthon-munka (67,2 %),
az otthon-bevdsarlds (50 %) és az otthon-egyéb (63,2 %) relacidban. A
tomegkozlekedés leggyakrabban az otthon-iskola kombinacidban van jelen, 64,3%-
os résszel, mig a gyaloglds az otthon-pihenés kombinaciéban jelenik meg a

leggyakrabban, 44,6 szdzalékos részesedéssel.

Horvat Koztarsasag osdes
136 A Tenger, Kozlekedés és Infrastruktira Minisztériuma



Horvat Koztarsasag
Kozlekedés Fejlesztési Stratégidja (2017 — 2030)

Bwalking
W bicycle
W public transport

MW car

S R

A
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85 abra: Az utazas célja, otthoni kiindulasi ponttal, a kdzlekedési eszkdzok szerint (Forras: NPM)

m 19:00-23:59
H 16:00-18:59
M 13:00-15:59
= 10:00-12:59
m07:00-09:59
m00:00-06:59

S I T
@"“ﬁ @“"‘P @ﬁﬁ @@0 &

86 abra: Az Utnak indulds ideje, az uti cél kombinacidk szerint, otthoni kiindulasi ponttal (Forras: NPM)
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e A tomegkozlekedés jelentds hanyada az otthon-iskola kombinaciora vonatkozik,
mig a maradék négy kombinacidban 15 szazalék alatt van, a legalacsonyabb pedig

az otthon-bevasarlas kombinaciéban (3,3 %).

Jobb minéségben és gyakrabban kell dsszekottetést teremteni a szarazfoldi rész és a
szigetek kozott. Példaul Sibenik varosa és Zlarin, Kaprije valamint Zirje szigete kdzott a
szezon ideje alatt napi kett6 kompos vagy gyors hajdés 0sszekottetés van, mig a szezonon

kival napi egy.

E mellett javitani kell a tavoli szigetek elérhet8ségét is. Példaul Vis varosa és az ugyan ezen
nevet visel6, kb. 3.700 lakosu sziget, mely kb. 33 tengeri mérféldnyire fekszik a spliti
kikot6tdl (szarazfold) valamint Split varosa kozott a szezon alatt napi négy jarat kozlekedik,
harom kompos és egy gyors hajos. A szezonon kiviil harom jarat izemel, napi ketté kompos

és napi egy gyors hajos.

J6, hogy a Part Menti Menetrendszerinti Tengeri Kézlekedési Ugyndkség kiad kivaltsagos
utas igazolvanyokat, melyek kedvezményes arra jogositanak. A , Tengeri Menetrendszerinti
Tomegkozlekedésben Kedvezményes Szallitdsra Vald Jogok Megvaldsitasardl és
Feltételeir6l Szold Szabalyzat” (Horvat Kozlony: 1/14, 52/15, 56/15) szerint az aldbbiak

jogosultak a kedvezményes kozlekedési szolgaltatasra:

e a szigeteken vagy a PeljeSac félszigeten dllandd lakhellyel rendelkezd
maganszemélyek,

e az1és12év kozotti gyerekek,

e aszigetek lakdinak tulajdondban lévé jarmdvek, illetve azon jogi személyek, egyéni
vallalkozasok, &stermel6k (OPG), szabad foglalkozasi tevékenységet végzék és
leasing hasznaldk jarmdvei, amelyeknek az allandé lakcime illetve a székhelye
szigeten van, és regisztraltak a Horvat Koztarsasag illetékes kozigazgatasi
hivatalanal;

o egészségligyi alkalmazottak és jarmlvek rendes vagy sirgdsségi betegszallitas
ellatdsanak esetére, a szigetrdl a szarazfoldre vagy ellentétes iranyban;

e mas kozhivatalok jarmdvei és alkalmazottai rendkivili események esetén.
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2.6.2 Hipotézis

,A tengeren dtivel6 vizi szdllitds (Short Sea Shipping) az Adriai-tengeren teret nyithat a

kézutrendszer forgalmi dugdinak csékkentésére.”

Forrads

A Horvat Koztarsasag 2014. és 2020. kozotti id6szakara vonatkozo tengeri fejlesztési és
integralt tengerpolitikai stratégidja (SPRIPP RH); A Horvat Koztarsasag Nemzeti Kozlekedési
Modellje (NPM)

Fébb megadllapitasok

e A part menti menetrendszerinti tengeri utas szallitasi szolgaltatas non-profit tzleti
tevékenységként jellemezhetd.

e A part menti menetrendszerinti tengeri utas szallitds hajoéi horvat zdaszlo alatt
hajéznak, de 2016. december 31-ét kovetéen meg fog nyilni a piac az Eurdpai Unid
Osszes tagdllamdabdl szarmazé fuvarozo el6tt.

e Ateherszallitas f6leg kozutakon torténik.

e A tengeren ativel6 vizi szallitas (Short Sea Shipping) nagyon nehezen tud
versenyezni a magas szolgaltatast nyujtd, parhuzamosan futé kozuti folyosokkal.

e Hogy sikeres legyen, a Short Sea Shipping-nek megbizhatdnak, gyorsnak és a kozuti
szallitastdl kifizet6d6ébbnek kell lennie.

e Nyaron lehet6ség nyilik a Short Sea Shipping alkalmazasara a helyi és allami utak
forgalmi tulterheltsége miatt.

e A Short Sea Shippingnek van potencialja Olaszorszag és Horvatorszag kozott.

Megjegyzés

A Horvat Koztarsasag 2014. és 2020. kozotti id6szakara vonatkozo tengeri fejlesztési és
integralt tengerpolitikai stratégidja szerint a part menti menetrendszerinti tengeri
kozlekedés fontos tényezének szamit a tengerhajézas szegmensén beliil, mivel ez biztositja
a folytonos és rendszeres kapcsolatot a szigetek és a szarazféld valamint maguk a szigetek
kozott, s mely nélkil nem lenne lehetséges a Horvat Koztarsasag bels6 tenger vizein és

territoridlis tengerén taldlhaté lakott szigetek fenntarthatd fejlesztése. Egy olyan
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szegmensrdl van szd, amely lehet6vé teszi a rendszeres, menetrendszerinti hajézast a

horvat szigetek (73 szigeten |évé kikot6) és a szarazfold (22 szarazfoldi kikotd) kozott.

Az el6bb emlitett Stratégidban emlitésre keril, hogy a part menti menetrendszerinti
tengeri utas szallitasi szolgaltatas non-profit lzleti tevékenységként jellemezhetd, igy e
tevékenységet az allamkassza eszkdzeibdl finanszirozzak oly médon, hogy a vizi szallitéknak
eszk6zoket hagynak jova a meghatarozott vonalon megvalosuld tényleges koltségeik
fedezésére. A korabbi években az dllamkasszabdl az alabbi 6sszegeket kulonitették el ezen
tevékenység tamogatasdra: 2008-ban: 382,7 millié kuna, 2011-ben: 375 millié kuna, 2012-

ben: 375 millid kuna, 2013-ra pedig a varhatdan kifizetésre kerils 6sszeg 325,5 millié kuna.

A part menti menetrendszerinti tengeri személyszallitasban a személyszallitok koncesszids
szerz6dések vagy a Part Menti Menetrendszerinti Tengeri Kdzlekedési Ugynokséggel kotott
kdzszolgdltatasi szerz6dések alapjan végzik a szolgdltatast. Az Ugyndkség szintén fizet az

allamkasszabdl juttatast a szallitasért, és felligyeli a szerz6dések végrehajtasat.

Osszhangban a tagallamokon beliili tengeri kézlekedési szolgéltatasok szabad nyujtasardl
sz0610 elvek alkalmazasat leird szabdlyozdassal, az atmeneti id6szak végéig (2016. december
31.) a part menti menetrendszerinti tengeri utas szallitas hajoéi kizardlag horvat zaszl6 alatt
hajoznak. Ezt kdvetben, azonos feltételek mellett megnyilik a piac az Eurdpai Unid 6sszes

tagallamabdl szarmazé fuvarozo el6tt.

A part menti menetrendszerinti tengeri személyszallitasi hajoflotta kedvezétlen
kordsszetétele, a szdllitas 6sszkoltségén beliili magas Gzemanyag ar arany, valamint a
jelent8s szezonalis ingadozds a rendszeres tengeri szdllitdsi szolgdltatast végzdék

legnagyobb kihivasa.

Horvatorszagban a teherszallitas f6leg kdzuton torténik, ahogy ez lathatd is a horvatorszagi

szallitasi moédok megoszlasi ardnyabdl (EUROSTAT 2011.).
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B ROAD freight transport

16.4% WROAD passenger transport (**)
W Railways

HPipelines

Hindland water transport

31,3% B Seatransport
[T Air transport
Warehousing and support activities
5% Postal and courier activities

(™) Including all urban and suburban land transport modes.

87 dbra: 2011-ben Horvatorszdg kozlekedési rendszerén belll a szallitasi modok strukturdja (forrds:
EUROSTAT)

A Nemzeti Kozlekedési Modell szerint a konny(kategodrias kdzuti tehergépjarmivek (LTC),

melyek hasznos terhe legfeljebb 3,5 tonna, a f6 teherszallitasi eszkozok.

H 37,1%
E 31,2%

LGV-upto 3,5t HGV-3,5tto HGV - more Railway
payload 12t payload than 12t
payload
(including semi
trailer)

88 abra: A teherszdllitdsra hasznalt jarmdvek fajtai (forras: NPM)

A leggyakoribb ok egy meghatdrozott jarmifajta kivalasztasara az id6 (36 %), masik fontos
ok a koltség (28 %), a harmadik pedig a megbizhatdsag (27 %). A raktarak/disztriblcids
koézpontok a leggyakoribb kiinduldsi helyek és céldllomasok, bar érdemes megjegyezni,

hogy a legtobbszor a célallomas helye kapcsolatban van a rakomany atrakodasaval, 37 %.
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89 adbra: A valasztas okai (forras: NPM)

Tulnyomé részben vannak a révidebb tavolsdgu utak, melyek atlaga 197 km, a tavolsagok

kozépértéke 98 km, mig a leggyakrabban megtett tavolsag 7 km.

26,2% 25,8%
18,6% 19,9%
8,1%
1,4%
150km  51-100km 101-200km 201-500km 501-1000  1001km +

90 abra: Megtett tavolsagok (km) (forras: NPM)

A legnagyobb gond a teherszadllitasban az, hogy nincs olyan logisztikai ldnc, amely

Osszekapcsolna a kilonboz6 szallitasi formakat.

A 2013-ban, a D8-as f6uton (az Adriai-tenger partvonala mentén) mért forgalomszamlalas

eredményei szerint a konny( kategdrias tehergépkocsik aranya a PGDP-ben 8,0 és 13,6 %

kozé esik, mig a nehéz kategodrids tehergépkocsik (TTV) a PGDP-ben 1,2 — 6,0 % ardnyban

képviseltetik magukat. E két fajta kozuti tehergépkocsi részardnya a PGDP-ben 9,2 és 18,6

szazalék kozott mozog. Az eredmények megmutatjak, hogy egyes részeken a forgalom

mértéke nagyon kozel all a kapacitas felsé hatarahoz a személygépkocsi forgalom miatt.
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27 tablazat: Forgalomszamldlasi helyek a D8-as féuton valamint a konny( és nehéz kategdrias tehergépkocsik
szazaléka a PGDP-ben (forras: NPM)

Forgalomszamlalasi Konnydi kat. teh. gk.  Nehéz kat. teh. gk.
hely Szama/szazalék Szama/szazalék
Crikvenica D8 11.958 975/8,2 716/6,0
Senj D8 3.977 516/13,0 222/5,6
Karlobag D8 1.066 145/13,6 31/2,9
Murvica (Zadar) D8 13.239 1.149/8,7 296/2,2
Bibinje (Zadar) D8 12.146 1.067/8,8 253/2,1
Sibenik D8 14.252 1.233/8,7 259/1,8
Omis D8 15.893 1.279/8,0 194/1,2
Brela D8 6.234 764/12,2 183/2,9
Zaton D8 7.879 783/9,9 296/3,8

A 2013-ban, az Al-es autépdlya (Zagrab varosat koti 6ssze az Adria partjan lévé varosokkal)
lehajtdin/felhajtéin mért forgalomszamlalds eredményei szerint a konny( kategdrids
tehergépkocsik aranya a PGDP-ben 3,8 és 10,4 % kozé esik, mig a nehéz kategodrids
tehergépkocsik ardanya 6,9 — 9,0 %. E két fajta kdzuti tehergépkocsi részaranya a PGDP-ben
11,9 és 18,4 szazalék kozott mozog. Az eredmények azt mutatjak, hogy az Al-es autdpalya
forgalmi mértéke nem kozeliti meg a kapacitds fels6 hatarat.

28 tablazat: Forgalomszamlalasi helyek az Al-es autdpalydn valamint a koénny( és nehéz kategodrids
tehergépkocsik szdzaléka a PGDP-ben (forrds: NPM)

Forgalomszamlalasi

Konnydi kat. teh. gk.  Nehéz kat. teh. gk.

hely LTI Szama/szazalék Szama/szazalék
Maslenica - jug Al 13.793 1.356/9,8 1.183/8,6
Posedarije - jug Al 13.175 1.033/7,8 912/6,9
Zadar 1- jug Al 10.454 800/7,7 819/7,8
Zadar 2 - jug Al 10.838 1.131/10,4 841/7,8
Sibenik - jug Al 8.620 818/9,5 757/8,8
Vrpolje - jug Al 8.677 831/9,6 730/8,4
Dugopolje - jug Al 8.026 304/3,8 648/8,1
Blato/Cetini - jug Al 5.522 444/8,0 386/7,0
Ravca - jug Al 6.459 395/6,1 583/9,0
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2.6.3 Hipotézis

LA legnagyobb horvdt tengeri kik6té a Rijekai Kikétd, mely nagy eséllyel dll tovabbi fejlédés

elétt.”

Forrads

A Horvat Koztarsasag Nemzeti Kozlekedési Modellie (NPM); A Horvat Koztarsasag

Kozlekedés Fejlesztési Stratégidja (SPR); Rijekai Kikotd, Rijekai Kikot6 vezet&ség

Fébb megadllapitasok

e A horvat kikoték teherforgalmanak tébbsége a Rijekai Kikot6ben zajlik le.
e A Rijekai Kikot6 geostratégiai helyzete lehet6vé teszi a legrovidebb 6sszekottetést
a tengerentuli célallomasok és K6zép-Kelet Eurdpa kozott.

e ARijekai Kikdtének van a legnagyobb piaci potencidlja teher atrakodasra.

Megjegyzés

A Rijekai Kikoté a Horvat Koztarsasag legnagyobb tengeri kikotdje, a Rijekai-6bdl partjan
fekszik. Legnagyobb el6nye az Adriai-tenger legmélyebb, természetes tengeri folyosdja. A
Rijekai Kik6tének 6t részegysége van. A kdzponti részei a Rijekai medencében és a Susaki
medencében vannak, a kikoté maga pedig része Rijeka varos urbanisztikai egységének. A
Rijekai Kikoté elkllonitett részei a Bakari-6bolben, Krk szigetén, az omisalji kikot6i

medencében és a raski kikot6i medencében talalhatoak.

A Rijekai Kikotén keresztll lehetévé valik a legrovidebb szarazféldi és tengeri irdnyvonal,
amely Osszekoti a tengerentuli célallomasokat Kozép-Kelet Eurdpaval, a szolgaltatas
mindsége pedig 0sszehasonlithaté az észak-adriai kikotékével, minden fajta rakomany

szdllitdsa mellett.
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91 abra: A Rijekai Kik6ts elhelyezkedése és 0sszekottetései (forrds: NPM)

A legfontosabb kozlekedési folyosdk a Rijekai Kik6t6 részére a V Paneurdpai kdzlekedési
folyosd b ledagazdsa és a X. folyosd. A Vb folyosé egy 540 km hosszu kozlekedési utvonal
Rijekdbdl Zagrabon at Budapestig, a magyar, a cseh és a szlovak piac irdnydba, csakugy mint
a dél-lengyelorszagi piac felé, és koszonhet6en az Ujonnan épitett autépdlyanak, ezen az
utvonalon a kiinduldsi ponttdl a végsé allomasig az utazds minddssze hat 6radig tart. Az
ugyan ezen az utvonalon kozlekedd vonatnak 24 déra kell, hogy megtegye az 592 km-es
tdvolsagot. E mellett a bosznia-hercegovinai és a szerbiai piac felé vezetd tranzit Utvonal
vonzast gyakorol a X. Pdneurdpai kozlekedési folyosd felé. A Rijekai Kik6td, a Transzeurdpai
Kozlekedési Halozat (TEN-T) rendszerében az egyik legjelent6sebb kikoté a Mediterran

folyosén: Ljubljana/Rijeka — Zagrab — Budapest — ukran hatar.

A kozuti infrastruktura mellett minden részegység, Omisalj kivételével, rendelkezik vasuti
infrastrukturaval, amely a technikai jellegzetességek miatt nem fogja kielégiteni az elvart
forgalomnovekedést. A kikot6i forgalom nagyobb része a kdzép-eurdpai hatorszaghbdl
érkezd tranzit rakomanybdl all 6ssze, vagyis mennyiségileg a folyékony és szaraz 6mlesztett

rakomany dominadl, ezt koveti a konténeres és altaldnos rakomany.

A horvat kikoték teherforgalmanak tébbsége a Rijekai Kikot6ben és a Plocei kikot6ben zajlik

le, melyek az 6sszes horvat kikot6 teljes teherforgalmanak csaknem 90 szazalékat adjak.
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2013-ban a Rijekai Kik6t6ben 6sszesen 8,7 millié tonna rakomanyt szallitottak, mig a Plocei

kikot6ben 2,7 millié tonnat.

A 2009. és 2013. kozotti statisztikai adatok azt mutatjak, hogy a Rijekai Kikots teljes
teherforgalma 22,7 szazalékot esett vissza. A pozitiv trend 2013-ban latszik a 2012-es év
viszonylatdban, amikor is 1,6 szazalékkal tobb rakomanyt szallitottak. Az 6t éven keresztil
kovetett statisztikai adatok vildagosan ramutatnak a gazdasagi vilagvalsag tengeri
teherszdllitasra kifejtett hatdsara. A rakomany fajtankénti elemzése megmutatja, hogy a
4,0 és 6,0 millié tonna kozotti folyékony rakomdany tébb, mint 50 szdzalékat adja a teljes
teherforgalomnak. Eszrevehetd a pozitiv trend az altalanos rakomany szallitasaban, amely
20009. 6ta 11,5 szazalékkal névekedett. A 2009-es évhez viszonyitva lathatd még egy pozitiv
trend, mégpedig a fa szallitas teriiletén, mig negativ mozgdst csak az 6mlesztett rakomany
(67%-0s esés) jegyzett. A folyékony rakomany az 6sszes teherforgalom tébb, mint az 50,0

szazalékat adja.

12,000,000

10,000,000

8,000,000 M Liquid cargo
6,000,000 u Wood
M Bulk cargo
4,000,000
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2,000,000
0
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92 4bra: Rijekai Kikot6 — Osszes teherforgalom (tonndaban), 2009.-2013. (forrés: Rijekai kik6té)

A 2009. és 2013. kozotti idGszakban a konténeres szallitas 30 szazalékkal n6tt, a 2009-es
130,740 TEU-rél a 2013-as 169,943 TEU-ra.
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93 abra: Rijekai Kikot6 — 6sszes konténeres forgalom (TEU-ban), 2009.-2013. (forras: Rijekai Kikot6)

A statisztika kimutatja, hogy a rakomdany nagyobb részének (dltaldanos, 6mlesztett és fa)
végs6 célallomasa Horvatorszdgban van, vagy tranzitba megy. Horvatorszdg mogott a
kovetkezd nagyobb teherszallitasi célallomdas Magyarorszag (a teljes rakomany 7,0 — 18,0

%-a), utana pedig Szlovakia (a teljes rakomany 4,0 — 12,0 %-a).

100% =
o - - m Other Countries
90%
80% M [taly
70%
Hungar
60% gary
50% Slovakia
40% M Czech Republic
30%
20% M Austria
10% H Transit
0% B Croatia
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94 abra: Teherszallitas a céldllomasok szerint (a folyékony rakomdany nélkil), 2009.-2013. (forras: Rijekai
Kikots)

A Rijekai Kikot6ben befejez6dott még egy konténer terminal épitése (,,Brajdica”, 2. fazis),
amely tovabbi 330 méteres U] dokkal rendelkezik, a termindljanak alapteriilete pedig 3
hektar, amely lehet8séget nyit a kapacitas 250.000 TEU-ra bdvitésére. A meglévd és a
tervezett fejlesztés szerves része a ,Rijeka Gateway” projektnek, mely magaban foglal egy
22 hektar alapteriletl, 20 méteres bemerilési konténer terminalt, melynek
Osszkapacitdsa 600.000 TEU valamint a Rijeka belvarosaban 3allo kikoté éplletek
urbanisztikai atalakitasat. A jovében a Rijekai Kikot6 konténer objektumainak bévitésére a
Rijekai medencén kivil kell helyet keresni. Tervben van az Omisaljban |év6 folyékony
rakomany kapacitds megnovelése is. Az omlesztett rakomdnyon kiviil a Bakari-6bol
megfelel egy RO-RO terminal épitésének is, kiilondsen, ha figyelembe vessziik az Ujonnan
épult, kozeli Kukuljanovo ipari parkot. A Rijekai Kikot8 tovabbi fejlesztése a konténer- és a

folyékony rakomany szallitasa felé van irdnyitva.

2.6.4 Hipotézis

»A PlocCei kikétd fontos szerepet jatszik a tengeri teherforgalomban, elsésorban Bosznia-

Hercegovina viszonylataban.”
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Forrads

A Horvat Koztarsasag Nemzeti Kozlekedési Modellje (NPM); A Horvat Koztarsasag

Kozlekedés Fejlesztési Stratégiaja (SPR); Plocei Kikotd, Plocei Kikoté vezetdség

Fébb megadllapitasok

e A Plocei kikoté féleg Bosznia-Hercegovina tengeri kapcsa, mivel a rakomanyok
tobbségének célorszaga Bosznia-Hercegovina.
e A Plocei kikdté kiemelkedSen jo geostratégiai és forgalmi helyzetben van,

legnagyobb piaci potencialja az aru atrakodas.

Megjegyzés

A Plocei kikot6 Horvatorszag egyik f6 stratégiai kikot8je. Két részegységgel rendelkezik az
Adria part déli részén, Plocéban és Metkoviéban. Az alapteriilete tobb, mint 230 hektar,
nyolc, kilonbozé fajta rakomany (altaldnos, dmlesztett, fa, konténer és folyékony)
fogaddsara alkalmas terminallal rendelkezik. A Plo¢ében [év6 termindlok hét,
rakomanykezelési dokkra vannak elosztva, a bemertilési mélységiik 14 méter, és képesek
Panamax méret(i hajok fogaddsara. Szerves része a Metkoviéi Kikotd is, mely 20 km-rel
feljebb fekszik a Neretva torkolatatél. A Metkoviéi Kikoté cement (silok), salak és zuzott k6

atrakoddsara van specializalddva.

A Plocei Kikot6 jo geostratégiai helyzetben van, mely jo tengeri 6sszekottetést biztosit akar
az olaszorszagi adria-parti varosokkal is, csakugy, mint az egész vilag kikotbivel. A Metkovidi
Kikoté kozvetlen vasuti és kozuti (E-73) kapcsolatban all Bosznia-Hercegovindval, a
kdzvetlen hatorszagaban, valamint Horvatorszag észak-keleti részével, és K6zép-Eurdpaval

is, melyek a Vc folyosd (Budapest — Eszék — Szarajevo — Ploce) mentén teriilnek el.

Tovabba a Plocei Kikdtd az autdpalya (E-65, a leggyorsabb dsszekottetés a Plocei Kikoté és
Zagrab kozott) és a Triesztbdl Rijekan at Splitbe, majd Eurdpa ezen részének déli végébe

vezetd féut (D8) kdzelében talalhato.
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95 abra: A Plocei Kikot6 elhelyezkedése és 6sszekottetései (forrds: NPM)

Habar a Plocei Kikoté horvat kikots, kiemelten fontos a szomszédos Bosznia-Hercegovina
gazdasaganak. A Plocei Kikot6 teljesitményének kb. 90 szdzaléka tranzit forgalomra
vonatkozik, tekintettel arra, hogy a kik6t6 Bosznia-Hercegovina f6 6sszekottetése a tengeri
oldalrdl, ugyanakkor pedig a Vc Paneurépai folyosé végallomasa (kikoté a TEN-T atfogd
haldzaton). A V.c folyosé befejeztével a Plocei Kik6t6 ki fogja terjeszteni a tevékenységét

mas, nyugat és kdzép-eurdpai dllamokra is, kiilonos tekintettel Magyarorszagra.

A 2009. és 2013. kozott i statisztikai adatok megmutatjdk, hogy a Plocei Kikot6ben az
Omlesztett rakomany forgalma a domindns. A legnagyobb eredmény, a 3,72 millié tonnas
Omlesztett rakomany, 2010-ben valdsult meg. A statisztika azt is kimutatja, hogy 2009. és
2013. kozott 12,0 szazalékkal esett az 6sszes teherforgalom, illeve 2010. és 2013. kozott
50,9 szazalékkal. A vizsgalt id6szakban az altalanos- és a folyékony rakomany csaknem

allanddan megkozelitéleg 400 ezer tonna koril maradt.

A Plocei Kikot6 Osszes, éves atrakodasi kapacitasat kb. 4,8 millié tonnanyi altalanos- és
Omlesztett rakomanyra becsilik (melybdl a kizart termindlok jelenleg épités alatt allnak),

az Osszes folyékony rakomany raktarozdsi kapacitdsa pedig 600.000 tonna.
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96 abra: Plocei Kikot6 — 6sszes teherforgalom (tonnaban), 2009.-2013. (forras: Plocei Kikotd)

Megépllt, és 2011-ben megnyilt a konténer terminal. A teljes raktarhely a termindlon
38.000 négyzetmétert foglal el, a termindl kapacitasa pedig 60.000 TEU. A bemerdlési
mélysége 13,80 m, a dokk partjdnak hossza pedig 280 méter. A 2009. és 2013. kozotti
id6szakban 27,8 szazalékkel esett a konténeres szallitds, a 2009-es 25.931 TEU-rél a 2013-
as 18.713 TEU-ra.
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97 abra: Plocei Kikot6 — teljes konténer forgalom (TEU-ban), 2009.-2013. (forras: Plocei Kikotd)

A 2011-es évben az Eurépai Unid felé irdnyuld teherforgalom a nagyobb mennyiség(i szén,
mint energiahordozd egy olaszorszagi Ugyfél részére torténd szdllitdsa miatt 32,08
szdzalékkal n6tt. A hazai piac részesedése 10,40 szazalék volt. A teherforgalom nagyobb
részben (57,52 %) Bosznia-Hercegovina piaca felé irdnyult. 2012-ben Bosznia-Hercegovina
részére lett atrakodva a kikot6ben az dmlesztett rakomany 79,53 szazaléka. A hazai piac
11,56 szazalékkal részesilt az 6sszes teherforgalombdl. Az Olaszorszag felé iranyuld
teherforgalom 6,98 szazalékos szinten volt. A 2012-es évben jegyeztek el&szor
teherforgalmat Montenegré felé, mely az 1,92 szazalékos szintet érte el. 2013-ban volt a

Bosznia-Hercegovina felé irdnyuld teherforgalom legnagyobb részaranya, 86,74 szazalék. A
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hazai piac az 6sszes teherforgalom 9,63 szazalékaval képviseltette magat, 2,43 szazalék az
Egyesult Kiralysaggal folytatott forgalomra vonatkozott, mig a fennmaradé 1,20 szazalék a

Montenegrdba iranyuld forgalomra volt.
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98 dbra: A teherszallitas elemzése a 2011. és 2013. kdzotti id6szakban (forras: Plocei Kikotd).

A Horvat Koztarsasag kormdnya 0sztonzi egy 6mlesztett rakomany terminal felépitését, és
finanszirozza az infrastruktura kiépitési munkait. A Luka Plo¢e d.d. (Plocei Kikoté
Részvénytarsasag) koncessziét nyert technoldgia bevezetésére, azaz rakomany kezelési
berendezésekre és felszerelésekre valamint a terminal hasznalatara. Az Uj 6mlesztett
rakomany terminal szerves részét képzi a meglévd kikotdi terliletnek, és kb. egy 240.000
m2-es teruleten helyezkedik el. A tervezett fejlesztés a tovabbi kikotSi kapacitast
megvaldsitd kikotsi infrastrukturalis beruhdzasokon alapszik. Az Uj 6mlesztett rakomany
terminal éves kapacitasa 4,6 millié tonna lesz, bemertlési mélysége pedig 20 m. 2017-ben

indul be a hasznalata.

2.6.5 Hipotézis

LA Zadari-, a Sibeniki- és kiilinésképp a Dubrovniki Kikétének meglehetésen korldtozott
szereplik van a nemzetkézi tengeri teherforgalomban.”

Forrds

Zadari Kikotd vezetdség; Sibeniki Kikdtd vezetSség; Dubrovniki Kikdtd vezetSség; A Horvat

Koztarsasag Kozlekedés Fejlesztési Stratégiaja (SPR)

Fébb megadllapitasok
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e A Zadari Kikots, a Sibeniki Kikété és a Dubrovniki Kikété nem irdnyulnak a
nemzetkozi tengeri teherszallitas felé.
e AZadariKikoté, a Sibeniki Kikots és a Dubrovniki Kikdtd a személyszallitas és a hajés

korutazasok felé irdnyul.

Megjegyzés

A Zadari Kikot6 az Adriai-tenger partjanak kozépsé részén taldlhatd, a masodik
legfontosabb horvatorszagi kikété a személyforgalom tekintetében. A teherforgalom
fizikailag és a Rijekai Kik6t6 kozelsége miatt is korlatozva van. A statisztikai adatok szerint a
Zadari Kikot6 osszes teherforgalma 2009. és 2015. kozott 67,0 szazalékkal csokkent, a 2010.
és 2013. kozotti id6szakban pedig 76,0 szazalékkal. A 607 ezer tonnas rakomany csucs a
2010-es évben valésult meg. A 2009. és 2012. kdzotti statisztikai adatok azt mutatjak, hogy
a Zadari Kikot6ben a folyékony rakomany forgalom dominal. A 2013. és 2015. kozotti
statisztikai adatok szerint viszont az Omlesztett rakomdany a meghatarozé a Zadari
Kikétében. A vizsgalt id6szakban az altaldanos rakomany a csaknem allandé 20 — 30 tonnas

forgalom koril maradt.

A GazZenica Kikotének ja a kozuti infrastrukturalis kapcsolata, tovabba van vasuti kapcsolata
is. Viszont a Zadarbdl Zagrabba futd vasuti sineket rossz technikai mutatok jellemzik. A
Zadari Kikot6 fejlesztése a RO-RO hajo-, a személyhajo- és a korutazast biztositod

hajéforgalom felé mutat.
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99 adbra: Zadari Kikoté — osszes teherforgalom (tonndban), 2009.-2015. (forras: Zadari Kikotd)

A Sibeniki Kikdtd 430 hektaros teriileten fekszik a Krka folyé torkolatdban. A kikét6
Omlesztett aru, fa és dsvanyi anyagok szallitdsara specializdléodott, de f6leg foszfat

atrakoddsdara. A statisztikai adatok szerint a 2009. és 2013. kozotti idészakban a Sibeniki
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Kikoté osszes teherforgalma 14,6 szazalékkal csokkent, a 2010. és 2012. kozott eltelt
id6szakban pedig 36,4 szazalékkal. 2012. és 2013. kozott a teljes teherforgalom 22,8
szdzalékkal nétt. A legmagasabb eredmény 2010-ben sziiletett, 650 ezer tonnanyi

rakomany.

A tervezett fejlesztés magdban foglalja egy Uj, RO-RO hajék részére készil§ terminal
épitését, az uj, jelenleg épités alatt allé utas termindl befejezését valamint az 6mlesztett-,
az altaldnos- és a fa rakomany terminaljainak felszereléseinek és raktarépileteinek a
modernizéalast. A Sibeniki Kikét6 tovabbi fejlesztése a személyforgalom iranyaba mutat,
ugy, mint egy exkluziv, kisebb kapacitdsd, un. butik-hajék és szuperjachtok részére szant
kikoto.
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100 abra: Sibeniki Kikots — 6sszes teherforgalom (tonnaban), 2009.-2013. (Forras: Sibeniki Kikts)

A Dubrovniki Kik6t6 a horvat tengerpart legdélebbi részén talalhato, és az utébbi években
az egyik legnépszer(ibb hajoé korutazasi céldllomdssa valt Eurdpaban. Gruz, a dubrovniki
kikot6i adminisztracié iranyitdsa alatt allé legnagyobb kikot6 évente 1,2 millids
utasforgalmat és 20.000-es jarm(iforgalmat bonyolit le, melyb&l 700.000 utas hajds
kdrutazason vesz részt. Van horgonyzasi lehet6ség Dubrovnik 6varosi magjaban is, melyet
jelenleg Dubrovacko-neretvanska megye kikot6 kapitanysaga Gzemeltet. 2012-ben a dokk
220 hivast fogadott, és kb. 200.000-es utasforgalmat valdsitott meg. A tervezett fejlesztés
magaban foglalja az utas termindl modernizalasat és felljitasat valamint a komp- és
teherhajo fogadasi kapacitds bdvitését egy 423 méteresre tervezett dokkal, mellyel a
meglévd és az Uj alapteriilet 6sszesen 2,2 hektart fog lefedni. A Dubrovniki Kikotd

fejlesztése a kdrutazason résztvevd utasok hajéinak forgalmara 6sszpontosit.

o8t Horvat Kéztérsasag
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g —

Dubrovnik

101 &bra: A Zadari Kikots, a Sibeniki Kikotd és a Dubrovniki Kikots elhelyezkedése Horvatorszagban (forrds:
Sibeniki Kikots vezetdség)

2.6.6 Hipotézis

,A menetrendszerinti part menti utas szdllitdsban részt vevé hajo a gazdasdgossdgi

élettartamuk hatdrdn dlinak.”

Forrds

A Horvat Koztdrsasag Kozlekedés Fejlesztési Stratégidja (SPR); A Horvat Koztarsasag 2014.
és 2020. kozotti idészakdra vonatkozd tengeri fejlesztési és integrdlt tengerpolitikai
stratégidja (SPRIPP); Part Menti Menetrendszerinti Tengeri Kozlekedési Ugyndkség

(AOLPP); Jadrolinija — hivatalos internetes oldalak.

Fébb megadllapitdsok

e A part menti menetrendszerinti tengeri kozlekedés fontos tényezének szamit a
tengerhajézas szegmensén belll.
e A tengeri tomegkozlekedés teljes egészében a nemzeti flotta vizi jarm(veinek

hasznalataval zajlik.
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e A legnagyobb hajdzasi szallité flottajanak atlagéletkora 33,15 év, allami szinten
pedig a flotta atlagéletkora 46,2 év (a hajok magas atlagéletkordban szerepet jatszik
a tradicionalis fa hajogyartas hajéinak magas atlagéletkora).

e Fontos meghozni azokat az intézkedéseket, amelyek lehet6vé teszik a vizi

tomegkozlekedési célu horvat flotta tulélését és modernizacidjat.

Megjegyzés

A menetrendszerinti tengerhajozds szabalyozott szolgdltatasként, megallapitott
menetrend szerint, a szigetek (73 szigeten lévé kikotd, illetve dokk) és a szarazfold (22
szarazfoldi terlletre esé kikot6) kozott zajlik. A Horvat Koztarsasdg 2014. és 2020. kozotti
id6szakara vonatkozo tengeri fejlesztési és integralt tengerpolitikai stratégidja (SPRIPP)
szerint a tengeri tomegkozlekedés rendszerén belll 56 allami Utvonal van (27 komp
utvonal, 16 gyors hajos utvonal és 13 klasszikus hajds utvonal), melyet egy 6sszesen 77
hajobol allé flottaval Gzemeltet 13 tengeri fuvarozd, mely hajok kézil 17 személyhajé, 17

gyors hajé, mig 42 komp.

A legnagyobb tengeri fuvarozé a rijekai Jadrolinija, mely allami tulajdonban van. A
Jadrolinija a teljes utasforgalom 84,9 szazalékat adja, a teljes jarm(iszallitasbol pedig 86,4
szazalékkal részesul. A Jadrolinija flottdja 51 hajobdl all (9 katamardan, 37 komp, 4 klasszikus
hajo és hidrobusz). A flottajabol huszonnyolc hajé idGsebb 25 évnél, a flotta atlagéletkora
pedig 33,15 év. Ennek kdvetkeztében a Jadrolinija part menti menetrendszerinti tengeri

kozlekedési flottaja 6regnek mondhato.
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102 dbra: Jadrolinija — a flotta atlagéletkora (forras: a Jadrolinija hivatalos internetes oldalai)
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A flotta nagysaga és Oregsége miatt a flotta alacsony kapacitasu. Figyelembe véve a
hagyomanyokat, valamint a meglévd szaktudast és tapasztalatot, mint sikerességi

el6feltételt, Horvatorszagnak tgyelnie kell erre a szektorra.

2.6.7 Hipotézis

»A koncessziok rendszerét tokéletesiteni lehet a nagyobb hatékonysdg elérése céljabdl.”

Forrads

A koncessziokrél sz6l6 tdérvény (NN 143/12), Partmenti Vonalhajézasi Ugynokség (Agencija

za obalni linijski pomorski promet (AOLPP)

Fébb megadllapitasok

e A Partmenti Vonalhajézasi Ugynokség alapfeladata koncesszié addsa tengeri

kozlekedésben.

Megjegyzés

A kormanyoknak altalanossagban még mindig megvan a f6 felel8sségik a kozlekedési
infrastruktura fejlesztésében és fenntartdsaban. Azonban, egyéb mads alanyok, beleértve a
partnereket a privat szektorbdl is, fontos tényez6kké valtak a multimodalis transzeurdpai
kozlekedési hdlozat [étesitésében és a hozzajuk kapcsolddé befektetésekben, amiben részt
vesznek a helyi vezetés és 6nkormanyzat szervei, az infrastruktura képvisel6i, a tengeri és
légi kikotbk igazgatosaginak engedményesei és masok. Minél jobb a kézottik megvaldsulo
egylttmdkodés, annal jobban lehet majd elérni magasabb minéséget és nagyobb
hatékonysagot, valamint jobb eredményeket. Emellett, a mindségibb egylittm(ikddés és a
nyilvanossag bekapcsolasa javitani fogja a tarsadalmi befogadast és biztositani fogja a

kozlekedési rendszer fejl6dését 6sszhangban felhasznaldinak szlikségletével.

A kozlekedési rendszer mindségibb szervezeti kialakitdsa és a relevans résztvevék
Ujraszervezése az er6forrasok optimizacidja iranyaban, kulcsfontossaguak a kozlekedési

rendszerek nagyobb fenntarthatdsaga és minésége szempontjabal.

A horvat kormany létrehozta a Partmenti Vonalhajézasi Ugynokséget (Agenciju za obalni
linijski pomorski promet (AOLPP) a Vonalhajozasi és szezondlis parti tengeri kozlekedésr6l

sz0l6 térvény alapjan. (Zakona o prijevozu u linijskom i povremenom obalnom pomorskom
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prometu.) Az Ggynokség f6 feladata minden olyan koncesszidval kapcsolatos feladatot
magaban foglal ami a nyilvanos partmenti hajozast érinti, minden allami hajét, katamarant
és kompjaratot beleértve. Az lUgynokség az engedményeseknek/koncessziondriusoknak
megadja az igazgatasi jogot meghatadrozott partmenti hajozasi vonalra, katamaran- vagy

kompjaratra meghatarozott id6re, a jaratiranyitasi dij fejében.

Azok a problémak melyek a tomegkozlekedési infrastrukturara vonatkozd koncessziorol
520616 szerz6dés kiadasahoz szikséges kérvény beadasakor jelentkeznek, féleg a szallitas
iranti kereslet felmérésével, illetve a kdzlekedéssel kapcsolatosak. Ez az oka annak, hogy a
koncesszioval kapcsolatos ilyen fajta projektek kiilonb6z6 mehanizmusokat tartalmaznak
az allami és a privat rész(esedés) tekintetében, amely korldtozza a kockazatot, valamint
garantalja a vart visszatéritést a privat partnereknek. A mehanizmusok egyike az, hogy a
koncesziérél sz6l6 szerz6désbe vonzd elemeket épitenek be egyltt a kevésbé vonzé

elemekkel, de ugyanazon hasznalati teriileten bell.

2.6.8 Hipotézis

JA kikéték minbdségibb bekapcsoldsa a helyi logisztika koncepcidjdba nagyobb

hatékonysdgot tesz lehet6vé és csékkenti a krnyezetre tett hatdsdt”

Forrads

A Horvat Koztarsasag Kozlekedési fejlesztési stratégidja (Strategija prometnog razvoja
Republike Hrvatske (SPR); Eszakadriai kikdt6k szévetsége (Udruienje sjevernojadranskih
luka (eng. North Adriatic Ports Association, NAPA); A Horvat Koztarsasag tengerészeti
fejlesztési stratégiaja és integralis tengerészeti politikaja a 2014.-2020-ig terjedd id6szakra
(Strategija pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike Hrvatske za

razdoblje od 2014. do 2020. godine (SPRIPP)

Fébb megadllapitasok

o Akikot6kapitanysagok feladatai és munkdja nem ritkan nincsenek 6sszehangolva és
nem koordinaltak.

e A Rijekai kik6t6 versenyképessége elmarad a NAPA mas kikot8ire tekintettel, mert
kisebb mértékben m(ikédik egyitt a kilonbozé termindlokkal, valamint mert

hianyos a logisztikai kinalata.
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e Fontos meghozni olyan technikai, tehnolégiai és szervezeti intézkedéseket
melyekkel hajohulladékot befogadd hatékony rendszert lehetne Iétrehozni és el6
lehetne mozditani a feltételeket a hajé- illetve tengeri hulladékkal vald effektiv

gazdalkodashoz.

Megjegyzés

Altalanossagban, az aruszallitas logisztikaja az ellatasi lanc keretében a teherkdzlekedési
miveletek tervezésére, szervezésére, irdnyitasdra, felligyeletére iranyul. A termelési és
disztribucios haldézatok a nyersanyag és kész termékek szdllitdsara tamaszkodnak az
Eurépai Unidn beliil és kiviil a hatékony logisztikai lancokon keresztiil melyek magas
mindségliek. Elsdsorban olyan tevékenységrél van szé, mely meghatarozott
tevékenységhez kot6dik, de az egész szektor feladatardl. Ennek ellenére, vildagos az

illetékes testiletek szerepe a megfelel6 keretfeltételek megteremtésében.

A vezetés minden szintjén sziikséges létrehozni és kovetni a logisztikai politikat. Egyre
nagyobb szikség van az Eurdpai Unié koherens megkdzelitésére a logisztikai elemek
atlatdsaban ami lehet6vé tenné a kozos fellépést és a kozlekedési politika kilonbozd

aspektusainak koordinacidjat és mely a dontéshozatal egyik alapjava valna.

A Logisztikai akcids terv altalanos célja - mely egyike a k6z6s kezdeményezéseknek annak a
politikdnak a keretében melyet az Eurdpai Bizottsag inditott el az eurdpai aruforgalom
hatékonysaganak és fenntarthatésaganak névelése érdekében - az eddig ki nem hasznalt
lehet8ségek mozgdsitdsa, melyeket a hatékonysag teriiletén a logisztika nyujt, hogy az
aruforgalom keretében zajlé mdveletek jobban tamaszkodhassanak az elbiralasra és
célszerliségre. A Logisztikai akcios terv torekszik arra, hogy a javasolt intézkedésekkel a
kozosség elve alapjan hasson, valamint, hogy novelje a széllitas/kozlekedés minden
fajtajanak hatékonysagi szintjét és legy6zze azokat az akaddlyokat, melyek zavarjak a
szallitds kilonbozd fajtdinak atjarhatosagat, hogy ily mddon felgyorsitsak Eurdpa
kozlekedési rendszerei tartalék kapacitasa mozgdsitasat és a fenntarthatd ndvekedés

iranyaba terelje azokat.

Szervezetileg, a Tengerészeti, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium (Ministarstvo
mora, prometa i infrastrukture (MMPI) az illetékes testiilet a kozlekedési politika

kidolgozdsdban (beleértve a tengerészetit is) és megvaldsuldsdanak nyomon kdvetésében. A
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rendelkezéseket, gazddlkodast és a szallitasi szolgaltatdsok és hasonlo tevékenységek

irdnyitasat a hozzajuk kapcsolddé ligynokségek hajtjak végre.

Az allami kikotSkapitanysdgok, melyeket a Horvat Koztarsasag Kormanya alapit, felelGsek a
kikotGi és terminalis létesitmények ekonomikus fejl6déséért, melyek azokon a terlleteken
vannak melyeket irdnyitasra megkaptak. Az allami kikbt6kapitanysagok tagjai valamennyi
nemzetkozi kikotSi egyesiiletnek. A megyei kikot6i kapitdnysdgok, melyeket a megyék
alapitottak, felel6sek a megyei és helyi kikot6k irdnyitdsaért azon megye hatdrain beliil ahol

elhelyezkednek.

A f6 kikotdSk irdnyitasdnak ilyen szervezeti felépitése f6 hianyossagai nemritkan azok tulzott
blrokraciaja és rugalmatlansdga, mint ahogy a koltségek racionalizacidja és a koltség-
hatékony gazdalkodas mai igényeitél vald eltérése. Az el6nye abban rejlik, hogy lehetévé
teszi mas infrastrukturak (kozuti és vasut) 6sszehangolt fejlesztését, amit nem elsésorban
a nyereség motival, és garantdlja az Uj kikoté megépitési helyének szabad kivalasztasat.

Szukséges a megyei és helyi jelentGségli kikotSk vezetési/irdnyitasi mddjainak vizsgalata.

| Govemmental of the Republic of Croatia |

R 1= B county porls —
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103 4bra:KikotSi rendszer szervezeti felépitése Horvatorszdgban (forrds: HK Kozlekedési fejlesztési
stratégiaja)
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A legnagyobb kikétsk (Rijeka, Sibenik, Zadar, Split, Plo¢e és Dubrovnik) allami kikétéknek,
illetve az orszdg szamara kilon nemzetkdzi gazdasagi jelent6ségl kikotéknek vannak
kinyilvanitva. Olyan kikot6krél van sz6, melyek gazdasagi potencialja a kedvez§ foldrajzi
elhelyezkedésiikbdl adddik. Az 6 komparativ el6nyiik az Eurépai Unié tobbi kikotsjével
szemben az a tény, hogy az Adriai-tenger mélyen a kontinensbe huzddik és igy a
legrovidebb és koltség szempontjabdl a legkedvez6bb kozlekedési dsszekottetést teszi
lehetévé a Horvatorszag oldalan levd orszagok és keleti Mediteran kozott, és a Szuezi-
csatornan az azsiai és kelet-afrikai orszagokkal is. Ebben az értelemben, a multimodalis
korridorok a TEN-T haldjan, melyek Horvatorszag teriletén huzédnak, azt a tényt erdsitik
meg, hogy Horvatorszag foldrajzi elhelyezkedése nemcsak az 6 elénye, hanem koételezi is az
Eurépai Unié felé. A Mediterran korridor, Balti-adriai korridor, Rajna-dunai korridor és a
tervezett Adriai-jon autopalya kétségteleniil bekapcsoljdk a Horvat Koztarsasagot az

Eurdpai Unié kdzlekedési és gazdasagi rendszerébe.

A horvat kikot6kben az aruforgalom nagy része a Rijekai kikot6ben és Ploce kikotGjében
valoésul meg, melyekre egylttesen az 6sszes horvat kikot6 - mely kilon nemzetkozi
gazdasagi jelent8séggel bir - teljes aruforgalmanak csaknem 90 %-a esik, melyek pont ebbdl
az okbdl fakaddan a Horvat Koztarsasag vezet6 aruforgalmi kikotGi. Masrészt, a
személyforgalom féleg Split és Zadar kikotéiben zajlik, mig a kdrutazasos hajoforgalom

Dubrovnik Kikét&je forgalmanak f6 részét teszi ki.

Az utébbi néhany évben vildgosan megkulonboztetjuk/felismerjik a kilonbozé fajtaju
forgalomra specializalodott terminalok versenyképességét a régido tobbi kikotSjével
szemben, mig azok a kikot6k amelyek nem specializalédtak meghatarozott fajtaju

teherre/szallitmanyra, csokkentett tevékenységet mutatnak.

Rijeka Kikots, Koper Kikots, Velence Kikotd és Trieszt Kikotd tagjai az Eszak-adriai KikdtSk
Egyesiletének (North Adriatic Ports Association, NAPA). Az Adriai-tenger északi részén
helyezkednek el, mint természetes tengeri utak melyek mélyen belehtzédnak az eurdpai
kontinens kozpontjdba, és ezzel a legegyszerlibb tengeri ut a Tavol Keletr6l a Szuézi-
csatornan at Eurdpaig, ami 6sszesen 2.000 tengeri mérfélddel révidebb a tobbi észak-
europai kikoték felé vezetd utvonalnal. A NAPA szerint, az emlitett négy kikoté egyesitette
erejét azzal a céllal, hogy népszer(sitsék az észak-adriai Utvonalat és mint alternativat

képezzenek az észak-eurdpai kikdtSkkel szemben. Ezen kiviil, az Egyesiilet tervezi az
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egyuttmikodést a parti részek és a hatorszagok kozotti 6sszekapcsolas fejlesztését illetéen,
a korutazasos hajok latogatasat illetéen, a biztonsag és informatikai technoldgia teriletén
is. Azok a kikot6k melyek tagjai a NAPA-nak, az eréfeszitéseiket a koordinalt kézuti, vasuti
és tengeri infrastruktura tervezésére, valamint a kikot6i szolgaltatasokra vonatkozé
szabalyok és eljarasok 6sszehangolasara fogjak iranyitani.

A NAPA vizidja igy hangzik: ,A NAPA eurdpai logisztikai platformot fog létrehozni, a Tavol

Ill

Kelet piacanak valamint K6zép- és Kelet Eurdpa piacdnak kiszolgdalasa céljabd

A NAPA szerint, Rijeka Kik6té ,modernizalt kik6té melyet versenyképesség és magas
hatékonysag jellemez”. A vezetdé horvat kikot6 mely f6 tengeri csomépontta valas
folyamataban all. A kiemelkedd befektetési potencidljanak és az 6sszetett modernizacios
projekteknek koszonhetben, teljesen Uj, konkurens és biztonsagos kikotévé valas
folyamatos és megbizhatdé utjan halad, egy stimulativ Gzleti kérnyezetben. A ,Rijeka
Gateway” terv, mely ugy ismert mint , A rijekai kozlekedési Utvonal megujitdsanak terve”
egy Osszetett fejlesztési program, aminek a célja az egész kikotGi komplexum megujitasa és

modernizacidja, valamint mindségibb forgalmi kapcsolatok kialakitdsa a kikét6ben a

nemzetkozi kozuti és vasuti folyosdkkal.
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—

Proposed TEN-T corridors

l Baltic - Adriatic Corridar I
I Mediterranean Corridor l

Pan-European corridors

I Corridor ¥ I I Caorridar X l

104 4bra: A NAPA kikotSinek helyzete és kapcsolatai (forras: a NAPA hivatalos internetes oldala)

Rijeka KikotGje a 2014-es évben a legalacsonyabb aruforgalmat jegyezte le 6sszehasonlitva

a NAPA tobbi kikotGjével, de egyid6ben pozitiv éves ndvekedést mutatott, kiilondsen a

konténer forgalmat illetGen.

29 tablazat: A NAPA kikotSinek aruforgalma 2014-ben (forras: NAPA)

Konténer forgalom Aruforgalom
Kikoté Eves véltozas (%- o Eves véltozas
TEU ban) (millié tonna) (%-ban)
Kopar 674.033 12,00 19.00 5,00
Trst 506.007 10,30 57.15 1,00
Venecija 456.068 2,10 21.80 -10,50
Rijeka 192.004 15,00 9.00 3,90
Horvat Koztarsasag osdes
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2.6.9 Hipotézis

»A szigetekkel valo tengeri kapcsolat megbizhatdsdga, példaul nagy szél esetén, névelhetd
a kikétéi infrastrukturdba, megujitdsba és az uszomlivek modernizdcidjaba térténd

befektetések dltal.”

Forrads

A Tengerészeti, Kozlekedési és Infrastrukturdlis Minisztérium (MMPI); Zaninovié, K., Gaji¢-
Capka, M., Peréec Tadi¢, M. et al, 2008.: Horvatorszag klima atlasza /Klimatski atlas
Hrvatske / Climate atlas of Croatia 1961-1990., 1971-2000. Allami Hidrometeoroldgiai
Intézet (Drzavni hidrometeoroloski zavod), Zagreb, 200 old.; A Horvat Koztarsasag
tengerészeti fejlesztési stratégidja és integralis tengerészeti politikdja a 2014.-2020-ig
terjed6 id6szakra /Strategija pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike
Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2020. godine (SPRIPP); Jadrolinija (hivatalos internetes
oldal)

Fébb megadllapitdsok

e Abobra és a déliszél alegerGsebb szelek amelyek Horvatorszag parti részein fujnak.
Gyakrabban jelentkeznek és er6sebbek az év hidegebb részében, noha a béra az
erejével a nydri id8szakban problémdkat tud okozni a kozuti és tengeri
kozlekedésben.

e Az erG@s és viharos déli szél és az erds és viharos boéra idején nem ajanlatos a nyilt
tengeren tartézkodni.

e Az Adriai tengerparton vannak helyek és szigetek melyek a bdra és a déli szél miatt
az orszag tobbi részétdl elvagddhatnak/elzarédhatnak.

e A kivételesen kedvezGtlen id6jarasi feltételeket kivaltd béra orkanerejl csapdsai
altal megtorténik, hogy azoknak a hajoéknak melyek részt vesznek a tengeri
kozlekedésben, problémajuk tdmad a kikotés miatt, de nem ritkak a zatonyra

futasok sem és a mentGszolgalat bevetésének sziikségessége.

o#ide  Horvat Koztarsasag
-;::3 A Tenger, Kozlekedés és Infrastruktira Minisztériuma 163



Horvat Koztarsasag
Kozlekedés Fejlesztési Stratégidja (2017 — 2030)

e A régi kikot6i infrastruktira és a vonalhajozads flottdjanak régisége nem

garantalhatjak a szigetek megbizhaté megkdzelithet6ségét nagy szél idején.

Megjegyzés

Horvatorszag klima atlasza szerint (1961-1990., 1971-2000.), az év hidegebb részében,
kiléndsen télen, a bora az északi Adria tipikus szele. Az az észak-keleti kvadransbdl fuj és
széllokéseirdl, nagy sebességérdl és idétartamardl ismert. A bora nemcsak a téli szarazfoldi
anticiklon szélén keletkezik, mely a tengermelléki hegyekig ér, hanem akkor is, amikor a
szarazfold feletti hidegebb levegé mellettik leereszkedik a tenger feletti melegebb
terlletre. A bdra akkor a leger8sebb, mikor az atlagos légkori h6mérséklet csokkenés
(gradiens) a hegylancok altal légaramldst okoz. Akkor pusztité karokat okoz, a nyilt tenger
felé fdjva, lecsap a tenger felszinén és szétszérja a felszini hulldmok csucsait, és tobb 10 km-
es orankénti sebességgel ami valahanyszor sokkal nagyobb sebességet is meghalad, a
parttél messzire elér. A béra legnagyobb mért sebessége 69 ms™ volt, illetve 248 km/h. A
széllokései miatt, a bora rovid de magas hullamokat emel, melyek megnehezitik a hajozast.
Az erGs boéra a hullamok csucsait szétveti/szétszorja, és tengeri sprejt hoz létre. A béranak
kitett parti részeket vékony séréteg fedi, mely a szétszérddott tengeri viz cseppjeinek
elparolgasa dltal Ulepedett le. A bdéra az uralkodd és leger6sebb szél a Velebit alatti
tertileten, és gyengil ahogy a parttdl tavolodik. Uralkodd, noha gyengébb, az isztriai

partokon is, de nem fuj a félsziget belsejében.

A bdra mely az Adria k6zépsé és déli részén fuj, rendszerint gyengébb és nem olyan gyakori,
mint az Adria északi részén. Ott a déli szél intenzitasa és gyakorisdga nagyobb. A déli szél
tartds és erGteljes szél, mely a bdra atlagos sebességéhez hasonld egyenletes gyorsasaggal
fuj, legnagyobb sebességgel a kedvez6en elhelyezkedd tengeri csatorndkban a szigetek és
a part k6zott. Annak a légaramlasnak a keretében jelentkezik, mely a déli kvadransbol
indul, mely a nyilt tengeren gyakran déli iranyu, a parti hegyek pedig az atmoszféra alsébb
részein délkeleti iranyra valtoztatjak. A nyilt tengeren és a kiilsé szigeteken az északi-
északnyugati, déli és délkeleti iranyu szelek urakodnak. Az erGs déli szél magas hulldmokat
emel és megsz(inik a féldkozi-tengeri ciklon ellilsé részén, és gyakran kiséri kiadds csapadék

a nedves leveg6 felemelkedése miatt az atmoszféra frontja felé és a hegyek mentén.
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105 d4bra: A szél kdzepes sebességének éves felosztasa (%) a 1981.-1990-ig terjedd id&szakban (forras:
Zaninovi¢, K., Gaji¢-Capka, M., Peréec Tadi¢, M. et al, 2008.: Horvatorszag klima atlasza / Klimatski atlas
Hrvatske / Climate atlas of Croatia 1961-1990., 1971-2000. Allami Hidrometeoroldgiai Intézet/Driavni
hidrometeoroloski zavod, Zagreb, 200 old., Jadrolinija (hivatalos internetes oldal))

Senj szintén ismert a gyakori és erGteljes boérardl, de annak éves szélrdzsaja a keleti-
északkeleti irdny relativ gyakorisdganak 36 szdzalékat mutatja (ENE). Az Adria egyetlenegy
részén sincs feljegyezve ilyen nagy gyakorisagl azonos irdnybdl fujé szél mint ezen az
allomdason. Ennek az oka Vratnik hagdéjanak kozelsége, mely megeré6siti és megfeleld
mederbe iranyitja a légaramlatot Senj felé a bdra idején. ErGs és viharos bérardél ismertek
még a kdvetkezd teruletek: Krki hid /Kréki most (58,9 ms™), az egész Velebit alatti meder a
hozzajuk tartozé szigetekkel, (Pagi hid/Paski most, 65,2 ms?), sibeniki (41,0 ms?), spliti
(48,5 ms™), makarszkai (59,0 ms™) és dubrovniki (44,3 ms™) vidék. Altalanossagban az erés
bdra relativ gyakorisdga csokken az északi Adria fel6l a déli Adria felé haladva, mintahogy a
szarazfoldi hattér feldl a nyilt tenger felé. Forditva van a déli széllel, amely gyakoribb a déli
Adridn mint az északi Adrian. A déli szél legnagyobb széllokése 56,9 ms ! melyet PalagruZa-

n mértek 1974. marcius 4-én.

A tengeri kikot8k infrastrukturajanak minésége az egyik el6feltétele a parti vonalhajozas

fejlesztésének és a szigetek elérhet6ségének. Azoknak a kikot6éknek kell megadni az
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els6bbséget az infrastruktura kiépitésében, megujitasdban és modernizaldsdban, melyek
nyitottak a tomegkozlekedésre (parti vonalhajézasi kikotéhely) és egyidejlleg meg kell 6ket

hatarozni mint megyei és helyi jelent6ségl kikot6k.

A Horvat Koztarsasag tengerészeti fejlesztési stratégidja és integralis tengerészeti politikaja
a 2014.-2020-ig terjedd idGszakra (SPRIPP) szerint, a partmenti vonalhajézas a szigetek (73
szigeti kikotd, illetve kikot6hely) és a parti rész kdzott (22 kikoté a parti tertileteken) valdsul
meg meghatdrozott menetrend szerint, mint szabdlyozott szolgaltatas. A tomegkozlekedés
rendszerében 56 orszagos vonal létezik (27 kompvonal, 16 gyorshajo vonal és 13 klasszikus
hajo vonal) melyet 13 hajolizemeltet6 irdnyit 6sszesen 77 hajébdl allé flottaval, melybdl 17

személy, 17 gyorsjarat és 42 komp.

A legnagyobb hajélizemelteté a Jadrolinija Rijekabdl, mely allami tulajdonban van. A
Jadrolinija az 06sszes személyforgalom 84,9 szazalékat bonyolitja le, és a jarmdvek
szallitasanak 86,4 szazalékat. A Jadrolinija flottaja 51 hajobdl all (9 katamardan, 37 komp, 4
klasszikus hajoé és egy hidrobusz). Huszonnyolc hajé a flottdjabdl idésebb 25 évnél, a flotta
atlagos életkora pedig 33,15 év. Eszerint, a Jadrolinija flottdja a partmenti vonalhajozast

illetéen elavultnak nevezheté.
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106 abra: Jadrolinija — a flotta 4tlagos életkora (forras: Jadrolinija hivatalos internetes oldala)
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2.7 Abelsé vizek hajozhatdsaga és a folyami kdzlekedés

2.7.1 Hipotézis

»Megvan a lehetésége Vukovdr Kikétéjének a Dundn és Eszék Kikdtbjének a Drdavan hogy

fejlédjenek mint a belsé hajozds f6 kikétéi.

Forrads

Kikotdi statisztika; Szabalyzat a vizi utak besorolasardl és megnyitdsardl a belsé vizeken (NN

77/11, 66/2014 i 81/2015)

Fébb megadllapitasok

e Vukovar tobb mint 30.000 utassal és fél millié tonna darurakomannyal Horvatorszag
legnagyobb belsé kikotéje.

e Sziikség van megdrizni a kikots elérhetdségét és mikodésének megbizhatdsagat.
Megjegyzés

Horvatorszagnak négy belsé kikotéje van, Vukovarban a Dundn, Eszéken a Drdvan,
valamint Slavonski Brod-ban és Sziszekben a Szdva folyén. Vukovar Kik6t6 és Slavonski Brod
Kikots a TEN-T f6 kikot6jeként vannak besorolva. Eszék Kikot6 és Sziszek Kikoté a TENT-T
atfogd haldjan vannak besorolva mint kikéték. A megbizhatd és biztonsagos hajozas a
hajozasi utakon kulcstényez6k, melyek hatnak a kikét6k vonzerejére. A Dunai hajout Vic
osztalyozasu és a dravai hajozasi ut, IV-es osztdlyozdsu hajézhatdsaga a Duna torkolatatol
az eszéki Nemetin kikot8ig, Osszhangban vannak a nemzetkdzi hajézasi normak
kévetelményeivel. Masrészt, a Szava hajozasi Utjanak két szakasza (Slavonski Samac —

Oprisavci és Slavonski Brod — Sisak-Galdovo) Ill. kategoridju hajézasi utak.

Mindegyik kikotd jol 6ssze van kétve a kézlekedés mas fajtaival, nemzetkdzi vasuti és kozuti
haldzattal (korridor X és korridor Vc). Slavonski Brod Kik6té kiilonosen fontos Bosznia és
Hercegovina részére, tekintettel arra, hogy az allamhatdron helyezkedik el és szorosan

0ssze van kotve kozuti és vasuti csatlakozassal a Vc korridoron.
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107 4bra A Horvat Koztdrsasdgban a belsé vizi utak térképe (Foras: MMPI)

A bels6 hajoutakat a személy- és teherforgalom lebonyolitdsara szantak, noha a
személyforgalom elenyészé a teherforgalommal szemben. Az aru nagy része datmend,
melyben kis szerepe van a nemzetkdzi forgalomnak és minimalis szerepe a hazai
forgalomnak/kozlekedésnek.
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108 &bra Aruszallitas a belsd vizi utakon ezer tonnaban (Forras: ASH/ DZS, statisztikai jelentés ,Szallitds és
kommunikacidk”)
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Az druszallitds elsGsorban a kikotdk széles gravitacids teriletén zajlé gyartasi/termelési
valamint mez6gazdasagi tevékenységekhez kotédik. A hivatalos szamadatok arrol
szamolnak be, hogy Vukovar Kik6t6 a legnagyobb a kezelt rakomany mennyisége alapjan,
azaz a teljes aru atrakasat illetéen a Horvat Koztarsasagban két harmad részben vesz részt.
A 2013-as évben Vukovar Kikot6jében 427 ezer tonna arut raktak at, tobbnyire 6mlesztett
arut, tragyat és gabonat. Eszék Kikotdé a masodik a kezelt aru mennyiségét illetéen, egy
negyed részesedéssel a teljes atrakott arubdl, melyben az dmlesztett dru 60 szazalékot, a
mezG6gazdasagi termékek (buza, napraforgo, repceolaj) tiz szazalékot tesz ki. Slavonski Brod
Kikot6 és Sziszek Kikotd a legkisebb kikoték és a teljes atrakott arut illetéen egyltt 12
szdzalék a részesedésiik. A nyersolajat hajokkal szallitjak Slavonski Brod Kikot6t6l Sziszek

Kikotdig, elsGsorban a sziszeki Olajfinomité ellatasa céljabol.

m Luka Vukovar
m Luka Osijek
= Luka Slavonski brod

m Luka Sisak

109 abra: Atrakott aru elosztasa a folyami kikotSk szerint (Forras: Kikotdk statisztikaja)

Az utasforgalom Vukovar Kikétében és Sziszek Kikot6ben a legfontosabb. Mindkét kikétd
az utasok szamanak novekedését jelzi. Vukovar Kik6té a Dunai kdrutazasok miatt, Sziszek
Kik6t6 pedig mint a helyi utasforgalom kovetkezményeként. A 2013-as hivatalos
statisztikdk szerint Vukovar Kik6tének 29.215 uatasa volt, ami minden belsé horvatorszagi
kikot6 Osszes utasszamat tekintve annak mintegy 90 szazalékat teszi ki. Ugyanabban az

évben, Sziszek Kikotének 2.607 utasa volt, Eszék Kik6tének pedig csak 1.136 utasa.
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110 4bra: Az utasok megoszldsa a folyami kikotSkben (Forrds: Kikoték statisztikaja)

Vukovar Kikét6, mint ilyenfajta a legnagyobb és legfontosabb a Horvat Koéztdrsasag
szdmdra, nagy fejl6dési potencidlt rejt magaban. A Vic kategoridju dunai hajézasi uton
helyezkedik el és 5 kategoridju hajokat tud fogadni. A kik6td beépitett kapacitasai évente
2.000.000 tonnaig terjedd aru atrakdasat teszik lehetévé. A kikotéi tertilet Vukovarban kb.
26 hektar terileten helyezkedik el és északon a Duna, délen a Vukovar és Eszék, illetve
Vinkovci kozotti kdzat hatdrolja, keleten lakézdna, mig nyugaton a ,Borovo” (zleti-ipari

zona helyezkedik el.

Eszék Kikdténe, k mely a dravai hajéuton helyezkedik el, csak 22 km-re a Drava Dunaba valo
torkolatatdl és oOsszes felszini terilete kb. 160 hektdr, nagy lehet6sége van arra, hogy
intermodalis logisztikai kdzpontta fejl6djon pontosan a kik6tdi terlilet nagysaga miatt és a
hattértertletekkel valéd kozati és vasuti kapcsolatokban rejlé kitdn6é lehet6sége

tekintetében.

A Slavonski Brod-ban és Sziszekben levé kikoték vonzereje nagymértékben fligg a hajdzas
megbizhatdsagatol és biztonsagatdl a hajéutakon. Slavonski Brod Kik6té kilondsen fontos
Bosznia és Hercegovina szamara, noha mikodését tekintve jelenleg a nyersolaj szallitdsara

irdnyozza Sziszek Kik6t8ig, mely elsésorban a Sziszeki Olajfinomito sziikségleteit elégiti ki.

Horvat Koztarsasag oddee
170 A Tenger, Kozlekedés és Infrastruktira Minisztériuma



Horvat Koztarsasag
Kozlekedés Fejlesztési Stratégidja (2017 — 2030)

2.7.2 Hipotézis

»A Duna hajozhatdsdga legféképpen Gsszhangban van a mikéd6képesség

kévetelményeivel.”

Forrads

Nemzeti kozlekedési model a Horvat Koztarsasag részére (NPM); KikotGi statisztika;
Szabalyzat a vizi utak besoroldsardl és megnyitasardl a belsé vizeken (NN 77/11, 66/2014 i

81/2015)

Fébb megadllapitasok

e A Dunai hajézasi Ut a hajozhatdsag szerint Vic osztalyozasu és 6sszhangban van a
nemzetkozi hajézasi normak kovetelményeivel.
o A legsekélyebb merilési mélység 2,50 méter Apatin-on az év soran az id6 94

szazalékaban biztositva van, Vukovarban pedig éves szinten 98 szazalékban.
Megjegyzés

A belsé hajoutak rendszerint hajézhato és nem hajézhatd utakra oszlanak. Horvatorszagnak
0sszesen 1.016 kilométer belsé hajéutja van. A belsé hajoutak eurdpai haldjanak részét
képez6 Osszesen 524,7 km-es bels6 hajoutak haldjanak csak 287,4 kilométere van
0sszhangban a nemzetk6zi hajozdsi normdk kovetelményeivel, minimalisan IV
hajozhatdsagi osztaly. A Dunai hajozasi Ut a Horvat Koztarsasag tertletén, lloktdl 1295+500

Batine-ig 1433+000, be van sorolva mint a hajézhatdsag Vic kategoriaju hajoutja.

A nemzetkozi jelent&ségl fébb belsé hajoutakrdl sz6lé eurdpai szerz6dés szerint (AGN), a
nemzetkdzi hajéutakon a belsd hajozas soran biztositani kell a jellegzetes 2,50 m merdilési
mélységet évente legkevesebb 240 napon at, illetve a hajozasi id6szak 60 szazalékaban. A

legsekélyebb 1,20 méteres merulési mélységet egész évben biztositani kell.

A dunai hajéut ismert kritikus szakaszain a jellegzetes merulési mélység a 2015-6s évben
Apatin-ban a hajdzasi id6szak tobb mint 85 szazalékaban biztositva volt, Vukovaron pedig

77 szazalékban. A minimalis merilési mélység egész évben biztositva volt.
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Trajanje vodostaja i dubina APATIN - 2015. (pli¢ak Apatin i km 1397)
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111 4bra: A vizallas tartéssaga a kritikus szakaszokon (Forrés: Vizati Ugynékség)

2.7.3 Hipotézis

,A Szdva — Duna csatorndnak nagy lehetésége van a kérnyezetbardt kézlekedési fajtak
részesedésének névelésében Horvdtorszdagban.”

Forras

Nemzeti kozlekedési model a Horvat Koztarsasag részére (NPM); Szabdlyzat a vizi utak
besorolasardl és megnyitasardl a belsd vizeken (NN 77/11, 66/2014 és 81/2015); Kikotéi

statisztika
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Fébb megadllapitasok

e Kilonboznek azok a kdvetelmények, melyek a Duna és a Szava hajézhatdsagara
vonatkoznak.

e A Duna- Szava csatorna épitését vegyes célu befektetés keretében kell attekinteni
(hajozhatdsag, 6ntdzés, arvizvédelem, turizmus, kornyezetvédelem, ivéviz stb.).

o Kozlekedési perspektivabdl, a Szava — Duna csatorna lehetésége a forgalom
atterelésére a kozuti és a vasuti rendszerbdl a belsd vizi utakra nagyon korlatozott.

e A csatorna kozlekedési szerepe ellentétben all mas célokkal, mint amilyen az

ontozés.

Megjegyzés

A legfontosabb belsé vizi utak Horvatorszagban a Duna és a Szdva folydk. A Duna része a
Rajnai-dunai korridornak (TEN-T haldzatai): Wels/Linz — Bécs — Bratislava — Budapest —
Vukovar. A Rajnai-dunai korridor magdaban foglalja a vasuti, kézuti és kikoté kozlekedés
rendszerét, mint ahogy a légi kikot6k rendszerét is és a bels6 hajoutakat a Majnai
medencébdl, a Majnai-dunai csatornat, aztan a Duna egész medrét a folyds iranyaban
Kelheim-t6l, és a Szava folyét. Vukovar Kik6té a Dundn és Slavonski Brod Kikot6 a Szavan
be vannak sorolva mint a TEN-T alaphalézatanak kikot8i. A belsé kikoték, Sziszek a Szavan
és Eszék a Dravan, a TEN-T atfogd haldzatanak alkotd részei. A f6 belsé hajéutak a horvat

terlileten nincsenek 0sszekotve. A Szava és a Duna Belgradban Szerbiaban érnek 6ssze.

A terv az, hogy a tobbcéli Duna-Szava csatornanak legyen meg a kovetkez6 négy
egyforman fontos célja: kozlekedés, ©ntozés, lecsapolds és a  vizallas
egységesitése/szabdlyozasa. Csatorndval Osszekétnék a Dunat és a Szavat a horvat
terlleten. Az a tény mellett, hogy a csatorna 6sszekéti a belsd hajoutak horvat rendszerét,
annak megépitésével a horvat tengeri kikoték kapcsolatba keriilnének a Dundval, és ezzel

egyutt Kozép-Eurdpaval is.
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112 dbra: A bels6 hajéutak osztalyozasa, javasolt Duna- Szava csatorna (Forrds: MTSI)

A Szava és a Duna kozotti csatorna 61,4 kilométer hosszu lenne. A csatorna Vukovartol
indulna (km 1.334+700 Duna) és hét kilométerrel Slavonski Samac-tél (km 310+750 Széva)
az arral szemben fejez6dik be. A csatorna Utvonala tobbnyire koveti a meglévd
vizfolydsokat, illetve azok volgyeit és nagyobb részben athalad az alfoldi mez&gazdasagi

teruleten.

A csatorna kihasznalasa a kozlekedési sziikségletek kielégitésére megroviditené a hajézasi
Utvonalat az arral szemben Vukovartdl és Slavonski Samactdl kb. 417 kilométerrel, és a
folyas irdnyaban a Szavanak a Dundba vald torkolatatdl és az arral szemben Slavonski
Samactdl kb. 85 kilométerrel. A hajéut a Szavan Nyugat Eurdpaig 417 kilométerrel, Kelet

Eurdpaig pedig 85 kilométerrel révidiilne meg.

A Duna hajéutja (Vic osztaly) és a Szava hajoutja Slavonski Samac-tél (IV osztaly) a folyds
iranyaban, 6sszhangban vannak a hajézhatésag minimalis kovetelményeivel az AGN
AGN megdllapodas altal elGirt normaknak. A csatorna tervezett hajézhatdsagi osztdlya Vb.
Az Eurdpai megallapodds a nemzetkozi jelent&ségl f6 bels6é hajoutakrol (AGN) szerint, a
jellegzetes 2,50 méteres meriilési mélységet biztositani kell legkevesebb 240 napon at,

illetve az év 66 szazalékaban.
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A hajézhatdsagrol sz6lo jelentések szerint, a Duna és a Szava hajozhatdsaga az év elsd
felében kiilondsen kedvezének értékelték. Az év masodik felében a csapadék elmaradasa
miatt, kilonésen nyaron, lehetséges a hajézhatdsag korldatozasa mindkét hajoéutvonalon.

Az alacsony vizallas nydron veszélyezteti a csatorna f6 szerepeit, a hajézast és az 6ntozést.

Kozlekedési perspektivabdl, minden belsé kikot6 jé kapcsolatban van a kézlekedés mas
formdival, nemzetkozi vasutvonalakkal és kozati haldzattal (paneurdpai korridorok X és Vc).
Minden belsé hajout személyszallitasra és teherszallitasra hasznalatos, azonban a

személyforgalom a teherforgalomhoz viszonyitva elenyészé.

A teherforgalom féként a kikoték széles gravitacids teriletén folyd termelési, illetve
mez6gazdasagi tevékenységekre vonatkozik. Vukovar Kikot6, mint a legnagyobb belsé
kikot6, a 2013-as év Osszes aruforgalmat szamitva az aruk tobb mint felét szdllitotta at,
féleg tragyat (57%) és gabonat (26%). Az dmlesztett arut (homok és kavics) féként Eszék
Kikotében és Slavonski Brod Kikotében rakjak at. A legkisebb kikots a forgalom mennyisége
alapjan a Sziszek Kikot6, mely els6sorban a Sziszeki Olajfinomitd sziikségleteit szolgalja.
Szamokban kifejezve, a Sziszek Kikot6ben a 2013-as évben 42 ezer tonna nyersolajat

szdllitottak at Slavonski Brod Kikot6bal.

Noha a hajéuti kozlekedés ar szempontjabdl a legkedvezébb, a Duna- Szava csatorna
potencidlja a kozuti és vasuti forgalomnak a belsé hajoutra torténd atirdnyitdsat illetéen

nagyon korlatozott.

vrlo je ogranicen.

2.7.4 Hipotézis

»A Szdva hajozhatésdga megfelel a gazddlkodds fenndllo sziikségleteinek.”

Forrads

Szabalyzat a vizi utak besorolasardl és megnyitasardl a belsé vizeken (NN 77/11, 66/2014

és 81/2015); Kikot6i statisztika
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Fébb megadllapitasok

e ASzava folyd nem felel meg az egész vizmedrével a Horvat Koztarsasag teriletén az
AGN megallapodas szerinti nemzetkozi hajoutakra vonatkozé hajézhatdsagi
kritériumoknak.

e Alegalacsonyabb elfogadhatd hajozhatdsagi osztaly, a lll. osztaly, a Szava hajéutjan
elegendd a meglévé operativ sziikségletek viszonyaban.

e A hajoutak hajézhatésaganak javitasaval, a versenyképesség a parhuzamos kozuti
és vasuti korridorokra tekintettel, egyidejlileg a szolgaltatds magas szinvonalaval

tovabbra is nehézkes.

Megjegyzés

A Szdavai hajout be van kapcsolva a bels6é hajoutak eurdpai haldjaba. A Szerbidval valé
hatartdl, a Szava hajéutja elhalad a Bosznia és Hercegovinaval hataros tertleten 304,2 km
hosszusagban. A Szava az egész folyasaval Jasenovac-tél az arral szemben Szlovénia

hataraadig a Horvat Koztarsasag teriletén folyik.

Szerbia hatdratdl Sziszekig, a Szava hajoutja a nemzetkdzi belsé hajéutakhoz van sorolva.
A Szdva hajéutjanak fennmaradd része, Sziszekt8l Szlovénia hatdradig, allami belsd
hajoutakohoz tartozik, 4 részre van osztva, amelybdl kett6, 210+800 (Racinovci) - 313+700
(SI. Samac) szakasz és 338+200 (Oprisavci) - 371+200 (SI.Brod-grad) szakasz, megfelelnek a
nemzetkozi hajéutak hajézhatdsagi kritériumainak, azaz a hajozhatosag IV. osztalya. A
masik kettS szakasz, 313+700 (SI. Samac) - 338+200 (Oprisavci) szakasz és 371+200 (SI.
Brod-varos) - 594+000 (Sziszek-Galdovo) szakasz a Ill. hajézhatdsagi osztaly. A Széva allami
belsé hajoutja két szakaszra van osztva, amibdl az 594+000 (Sziszek) - 662+000 (Rugvica)
szakasz Il hajézhatdsagi osztalyd, a 662+000 (Rugvica) - 715+000 (Bregana — hatar

Szlovénidval a jobb parton) szakasz |. hajézhatdsagi osztalyu.

Slavonski Brod Kikoté és Sziszek Kikoté nemzetkozi kikoték melyek a Szava hajéutjan
helyezkednek el, Slavonski Brod Kikdté a TEN-T alaphalézatanak kikétSjeként van

besorolva, mig Sziszek Kikot6 a TEN-T atfogd halézatanak része.

Slavonski Brod kikotd potencialja, mely kiilondsen fontos Bosznia és Hercegovina szamara,

mint ahogy a Sziszek Kikoté nagymértékben fligg a Szava hajézhatdsagatol. A megbizhatd
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és biztonsagos hajozds a Szavan kulcstényez6k, melyek hatassal vannak a kikot6k
vonzerejére. A Slavonski Brod Kikot6ben a legfontosabb fajta dru melyet atraknak a

nyersolaj, aztdn a darabaru.
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30 tablazat: A horvatorszagi belsé hajoutak klasszifikacidja, 2011.
Hajout Hajozhatosag
i osztaly

Folyo Szakasz hosszissaga
(km)

NEMZETKOZI BELSG HAJOUTA

DUNA 1295+500 (llok) - 1433+000 (Batina) 137,50 Osztaly Vic
210+800 (Raginovci) - 313+700 (Sl.Samac) 102,90 Osztaly IV
SAVA 313+700 (Sl.5amac) - 338+200 (Oprisavci) 24,50 Osztaly I
338+200 (Oprisavci) - 371+200 (SI.Brod-grad) 33,00 Osztaly IV
371+200 (SI.Brod-grad) - 594+000 (Sisak-Galdovo) 222,80 Osztaly I
0+000 (u$c¢e u Dunav) - 14+000 (Osijek- Luka Nemetin) 14,00 Osztaly IV
DRAVA
14+000 (Osijek - Luka Nemetin) - 55+450 (Belis¢e) 41,45 Osztaly I
55+450 (Belisc¢e) - 70+000 (madarska granica) 14,55 Osztaly Il
KUPA 0+000 (uscée u Savu) - 5+900 (usée Odre) 5,90 Osztaly |
UNA 0+000 (usce u Savu) - 4+000 (Tanac) 4,00 Osztaly Il
4+000 (Tanac) - 15+000 (Hrvatska Dubica) 11,00 Osztaly |
A nemzetkozi belsé hajoutak teljes hosszisaga 611,60

NEMZETKOZI BELSG HAJOUTAK

DRAVA 70+000 - 198+600 128,60 Osztaly Il

A nemzetkozi belsé hajoutak teljes hosszisaga 128,60

ALLAMI BELSO HAJOUTAK

Osztalyozott allami hajoutak

594+000 (Sisak) - 662+000 (Rugvica) 68,00 Osztaly Il
SAVA
662+090 (Rygwca) - 715+000 (Bregana - granica sa Slovenijom na 53,00 Osztaly |
desnoj obali)
KUPA 5+900 (usce Odre) - 161+500 (Ozalj - brana HE Ozalj) 155,60 Osztaly |
Allami osztalyozott hajéutak teljes hosszusaga 276,60
AZ OSZTALYOZOTT HAJOUTAK TELJES HOSSZUSAGA 1016,80

Sziszek Kikot6 a Szavan helyezkedik el és a TEN-T atfogd haldzatanak kikotéjeként van
besorolva. A megbizhato és biztonsdgos hajozds a Szavan kulcstényez6k, melyek hatdssal
vannak a kikot6k vonzerejére. A kikot6i aruforgalom nagy része a Sziszeki Olajfinomitéhoz
kapcsolddik, azaz a nyersolaj szallitashoz. Sziszek Kik6td személyforgalmat is lebonyolitod
kikoto.

Mindkét kikots, ahogy mar kordbban is emlitésre kerilt, kdzvetlen kapcsolatban van. A

nyersolajat uszémdvekkel Slavonski Brod KikotSb6l Sziszek KikdtSbe szallitjak. Az atrakott
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aru mennyisége évrél évre csokken, igy tiz évet atfogd idészakban 200.000 tonnardl csak

42.000 tonna atrakott arura csokkent.
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113 4bra: Az atrakott aru mennyisége tonnabana

Sziszek Kik6t6é egyben bels6 személyforgalmi kikots, féként a belsé kozlekedés
szikségleteit szolgalja. 2013-ban a kikot6ben valamivel tébb mint 2.500 utast szallitottak
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114 4bra: A személyforgalom attekintése

A Szdava hajoutjanak mentén halad el a nemzetkdzi vasuti és kozuti haldzat (korridor X),
mindketté a TEN-T alaphdldozatdnak részét képezi. A hajézhatdsdg novelése a 313+700
(Sl.Samac) - 338+200 (Oprisavci) szakaszon a Ill hajézhatdsagi osztalyrdl a IV hajézhatdsagi
osztalyra megnovelheti a meglévd belsé kikéték Slavonski Brod és Sziszek vonzerejét, de
nehezen lesznek versenyképesek a magas szolgdltatas szempontjabdl melyet a meglévé

kozati és vasuti korridor nyujt.

A nyersolajnak mint egyetlen drunak a szallitasa a Slavonski Brod Kikotébdl a Sziszek

Kikot6be azt mutatja, hogy a hajézhatdsag legalacsonyabb Il osztdlya a Szava hajoutjan (a
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hajom(ivek és uszalyok legnagyobb hosszusaga 67-70 m, legnagyobb szélessége 8.20-9.00
m, teljes merilési mélység 1,60 — 2,00 m és teherbiras 470-1.200 t) elegend6 a meglévd

operativ sziikségletekre tekintettel.

2.7.5 Hipotézis

»Slavonski Brod Kikétéjének van az egyik legfontosabb szerepe Bosznia és Hercegovina

druforgalmdnak rendszerében.”

Forrads

Kikotoi statisztika

Fébb megadllapitasok

e Bosznia és Hercegovinanak nincs sajat kikot6je a Szava folydnak ennek a szakaszan.
e 1,5 millié tonna kapacitassal, a teherforgalmi kikété Slavonski Brod-ban fontos

Bosznia és Hercegovina szamara.

Megjegyzés

Slavonski Brod Kikotd, illetve annak kik6téi teriilete a Szava bal partjan helyezkedik el, a
folyd 363. kilométerénél. Magatdl a varostdl kb. 4 kilométerre talalhaté déli irdnyban.
Kozuti és vasuti utak keresztez6désében taldlhatd, melyek 6sszekotik Eurdpa keleti részét
és a Mediterrant, és igy minden utvonal csomdpontjat képezi, mely kdzép Eurdpat

Osszekoti az eurdpai kontinens déli részével.

Slavonski Brod KikotGje regionalis fontossagat meghatdrozza a Bosznia és Hercegovinahoz
vald kozelsége, melynek nincs egy kikotGje sem a Szava folyd ezen részén. Ezenfelll,
Slavonski Brod Kikot6jének kapacitasai hozzajarulnak az északi hattérteriletek

gazdasaganak versenyképességéhez.

A kikot6 terilete kb. 900.000 négyzetméteres fellletet foglal el, 1,5 millid tonna
teherkapacitdssal. Slavonski Brod Kikotéje kizardlag a teherszallitasra hivatott. A kikotében
csak a 2013. évben 42 ezer tonna nyersolajat raktak at, és ezt kizardlagosan a nemzeti

forgalomban a Slavonski Brod-bdl a Sziszeki Olajfinomitoig torténd szallitas sziikségeként.
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2.7.6 Hipotézis

~Fenndll a belsé vizut rendszer bekapcsoldsdnak lehetésége a nagyobb népslrliségli

agglomerdcidkba a témegkozlekedési rendszerbe, példdul Sziszekben.

Forrads

Kikotoi statisztika

Fébb megadllapitdsok

e Vukovar Kikot6 és Sziszek Kikot6, mint belsé kikotSk, az utasok szamanak
novekedését mutatjak.

e Abelsé vizuti rendszer bekapcsoldsat a tomegkozlekedési rendszerbe a funkcionalis
régidk f6 (master) tervei elemzésével kell leellendrizni.

e Sziszek-ben jelenleg nincs szikség a belsé vizuti rendszer bekapcsoldsara a

tomegkozlekedési rendszerbe.

Megjegyzés

Altalanossagban, egyre tdbb az utas a Horvat Kdztdrsasag belsd hajéutjain, ami még mindig
elhanyagolhaté a teherforgalom mennyiségére tekintettel. A hivatalos statisztikai adatok
alapjan, Vukovar KikotGje a 2013-as évben elérte a 30.000 f6s személyforgalmat, ami
mintegy 90 szazaléka Horvatorszag minden bels§ kikotGje 6sszes utasszamanak. Sziszek
Kik6té nagysag szerint a masodik legnagyobb belsé utasforgalmi kikot6. Ugyanabban az

évben, Sziszek Kikétében 2.607 utast jegyeztek fel, helyit és turistat.

A foldrajzi jegyeknek kdszonhetben, a belsé hajoutak az egyik pontbdl a masik pontig tartéd
kozlekedési szolgaltatasok fejl6désének nagy lehetdségét kinaljak. A folydk gyakran
keresztben dllnak a kdzlekedés mas fajtainak utvonaldn, és ezzel megndvelik az utazasi id6t.
Ilyen konfiguracidban, a hajouti kozlekedés hozzajarul az izolalt teriiletek megnyitasahoz és
a szomszédos de foldrajzilag elkilonilé teriiletek 6sszekotéséhez. A folydk kozvetlen
atkeléséhez, a direkt utvonalak megnyitasaval, illetve a hajéuti utazassal megrovidiilne az
utazasi id6 ugyanazon utazasra tekintettel ha az szarazféldi uton valdsul meg, ami az un.

Shuttle szolgaltatast teszi vonzébba.
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A varosi és szomszédos terliletek jobb elérhet6sége nemcsak a kdzlekedési politika lGgye

hanem a varosi fejlesztésé is.

2.7.7 Hipotézis

»Nincsenek logisztikai koncepciok a meglévé kikétbi infrastruktura haszndlatdra.

Forrads

A Bizottsag Kozleménye — A teherforgalom logisztikajanak akcidterve

Fébb megadllapitasok

e Abelsé kikot6k meglévé jeldlése fejletlen és 6sszefliggéstelen logisztikai haldzat.

e Szikséges a gazdalkodasi terv elkészitése minden belsé kikoté részére.

Megjegyzés

A belsé kikot6k meglévé jeldlése fejletlen és dsszefliggéstelen logisztikai haldzat. Vukovar,
Eszék, Slavonski Brod és Sziszek Kikot6it és a hozzajuk tartozd kikotéi terileteket a
logisztikai stratégidval és az intermodalis kézlekedéssel O6sszhangban kell fejleszteni.
Sziikséges 6ket logisztikai kozpontokka alakitani, melyek - a szokasos szolgaltatasokon kivil
mint amilyen a raktdrozads, az aru bepakolasa és atrakddasa, - a vallalkozasi dvezetek
keretében tovabbi értéket nyudjtanak. A vallalkozasi 6vezetekben lehetévé kell tenni
gazdasagi tevékenységek folytatdsat, melyek kozott van az aru disztribucidja és a logisztika,
megmunkalas és feldolgozas, illetve az aru feldolgozasa, mint ahogy az ipari tevékenységek,
mint amilyen a temelés, mely a kikot6i kapacitasok gazdasdgos hasznalatat fogja

serkenteni.

2.7.8 Hipotézis

»A Duna és a Szdva részére folyami informdcids rendszert vezettek be.”

Forrads

Tengeri, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium (MMPI)
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Fébb megadllapitasok

e A Duna és a Drdva szakasza Eszékig a nemzetkoézi utvonalon fel vannak szerelve
informacids rendszerrel a folydkrdl (CRORIS).
e A prototipus ki van dolgozva a Szdva folyd részére is, de nincs kereskedelmi

forgalomba helyezve.
Megjegyzés

Noha Horvatorszdgban az elmult 6t évben nem volt sok autdbaleset feljegyezve, a forgalom
vart novekedése, és ezzel a balesetveszély, mint ahogy a vizen lehetséges incidensek hatdasa

azt kovetelik, hogy a védelmet és biztonsagot magasabb szintre emeljék.

A folydk informacids rendszere az eurdpai hdaldzat belsé hajézasi informacios szervize
keretében zajlé munkara van tervezve. Horvatorszadg a folydk informacios szervizének
fejlesztési tervét a prioritdsok csucsara helyezte a bels6 hajouti kozlekedés szegmensében.
Horvatorszagban hasznalatos a CRORIS elnevezési rendszer, amely kompatibilis a Duna
vizgy(jt6 terlletén levé mas orszagok szolgdltatd szervizeivel. Olyan szervizrél van szo,
mely lehet6vé teszi megbizhatd, pontos és egész informacidkhoz jutast meghatarozott
bels6 hajoutrdl, veszélyekrdl vagy hajozasi korldtozasokrdl, mely altal a baleset kockazata

a lehetd legkisebb mértékre csokken.

A RIS koncepcidja Horvatorszagban a vizi utakrdl és uszomdvekrél szélé informacidkon
alapszik, valamint azoknak az aruforgalomrél sz616 informacidkkal valé 6sszekapcsolasarol

az intermodalis forgalmi lancon beliil. Ez a koncepciod a kovetkezd 6sszetevékon alapszik:

e Elektronikus navigacios térképeken, melyek 6sszhangban vannak a vizutakrdl és
hajok helyzetérdl sz6l6 informacié bemutatasardl sz616 Inland ECDIS szabvanyaval,

e automatikus identifikdciés rendszeren (AIS) a hajoknak a vizdton torténd
automatikus helyeztmeghatarozasahoz a hozzajuk tartozé informatikai-
kommunikacids infrastrukturaval a hajon és a szarazféldon,

e szabvdnyokon a hajésok szamara készilt jelentések ismertetésérdl (Nts) web

aplikacié formajaban az interneten,

e hajokrol torténd tajékoztatasok elektronikus rendszerén.

A baleset kovetkezmeényeinek enyhitését célzé szolgdltatds segitséget nyujt a veszteség

és veszély minimalizalasanak formdjaban hajotdrés vagy mas baleset esetén, mely az
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uszomiveken vagy mas létesitményeken torténik a belsé vizutakon. Ez a fajta
szolgdltatas olyan eljarasokra vonatkozik, melyeket sziikséges a baleset utan folytatni,
hogy annak hatdsai a minimumra csdékkenjenek. Baleset esetén a RIS ellenérz6 kdzpont

adatokat szolgaltat a protokollal 6sszhangban.

A CRORIS szolgdltatasa elérheté a Dunan és a dravai nemzetkdzi hajéut szakaszan Eszékig,
azaz 0sszesen 159,6 kilométer bels6 hajouton. A prototipus a Szava folyé részére is ki van
dolgozva, de a szolgaltatds még nincs kereskedelmi forgalomban, mert szikséges az
el6irasokat megvaltoztatni Horvatorszagban és a szomszédos orszagokban, és megalapitani

a Nemzeti Felligyeleti Kdzpontot.

Fontos a RIS bevezetéséhez a jogi keretek, az illetékes testliletek hataskdrének vildgosabb
és teljesebb meghatarozdasa, valamint megndévelni a rendszer hasznaldinak adminisztrativ
kapacitdsait. A kovetkezd lépés a folyok informacids rendszerének nemzeti kdzponti
hivatala, mint fliggetlen szervezeti egységnek a megalapitasa lenne, melynek koordinacids
szerepe lenne nemzeti szinten és az informaciocsere nemzetkdzi kdzpontja lenne.
Emellett, szlkséges meghatdarozni a RIS szervezeti felépitését és hierarhiajat

Horvatorszagban.
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3 CELOK

A kozlekedési fejlesztési stratégia az orszag helyzetfelmérésén alapszik, mely altal
beazonositottdk a lehet6ségeket és problémakat, valamint elemezték a legjobb

megoldasokat a felmeril8 sziikségletek elérésére.

A stratégia egy dokumentum, mellyel megallapitjdk a kozéptdvu és a hosszutavu
fejlesztéseket a Horvat Koztarsasagban, és amely mindségi el6relépést mutat a meglévd
helyzetre és az Uj fazis megvaldsitasara tekintettel, ez pedig a kdzlekedési rendszernek és
maganak a kozlekedési infrastruktira mindségének javitasa. Tekintettel az el6bb
emlitettekre, a vildgos célok meghatdrozasa a stratégiai tervezés alapjanak és

kulcsfontossagu fazisanak tekintheté.

Az Eurépai Unié és Horvatorszag politikdjanak és stratégidjanak eredményeként,
meghataroztak az altalanos célok jegyzékét. A masik jegyzéken a specifikus célok vannak,
melyek a horvat kdzlekedési rendszer elemzésébdl kovetkeztek. A specifikus célok tovabba

részletesen ki vannak dolgozva szektorok szerint melyekre vonatkoznak.

3.1 Altalanos Célok

e GO1- Megvaltoztatni az utasforgalom elosztdsat a tomegkozlekedés javara (JP),
valamint olyan kozlekedési formakkal melyeknek nincs karosanyag kibocsatasuk. Ez
magdban foglalja a tomegkozlekedést az agglomerdcidkban (villamosok, helyi
autobusz jaratok stb.), vasuti kozlekedést, tomegkozlekedést a tengeren és a belsé
hajoutakon (hajokkal), autobuszos kozlekedést a regionalis és tdvolsagi jaratokon,
valamint gyalogosokat és kerékparosokat.

e GO2 - Megvaltoztatni a teherforgalom elosztasat a vasuti és tengeri kozlekedés,
valamint a belsd hajéuti kozlekedés javara.

e GO3-Fejleszteni a kozlekedési rendszert (igazgatds, az infrastruktira
megszervezése és fejlesztése, fenntartdsa) a gazdasagi fenntarthatdsag elve
alapjan.

e GO04 - Csokkenteni a horvat kozlekedési rendszer hatdsait a klimavaltozasokra.
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e GO5—

Csokkenteni a horvat kozlekedési rendszer hatasait a

kdrnyezetre (kdrnyezeti fenntarthatdsag).

e GO06— Novelnia horvat kozlekedési rendszer biztonsagossagat.

e GO7—-Novelni a horvat kozlekedési rendszer atjarhatdsagat (tomegkozlekedés,

vasuti -, kozuti -, tengeri - és légi kozlekedés, belsé hajouti kozlekedés).

e GO08 - Javitani a kozlekedési mddok integracidjat (igazgatas , ITS, P&R stb.).

e GO09 - Tovabbfejleszteni a TEN-T haldzat horvat részét (alap és atfogd).

3.2 Specifikus Célok

e Specifikus célok, melyek minden kozlekedési szektorra érvényesek:

O

SO — Jobban 0Osszehangolni a kozlekedés igazgatasat a szomszédos
orszagokkal (BiH — Ploce Kikotd, kozati — és vasuti 6sszekottetés Bosznia és
Hercegovindval, Szlovéniaval, Szerbidval, Olaszorszaggal, Crna Gora-val és
Magyarorszaggal).

SO —Horvatorszag egyes részein kiegésziteni, ahol alkalmazhatd, a turisztikai
szektor mint f6 gazdasagi tényezének a fejlesztését a kozlekedés megfelel
fejlesztésével, kiilondsen a tomegkdzlekedés és zold mobilitas javara.

SO — Javitani Horvatorszag tavolabbra esé részeinek elérhet6ségét (pl.
szigetek, Dél Dalmacia...)

SO - Fejleszteni a f6 logisztikai kozpontok potencialjat (Rijeka Kikotd, Split
Kikot6, Ploce Kikotd, Vukovar Kikots, Eszék Kikots, Zagrab csomdpont)

SO — Er6siteni Horvatorszag helyzetét mint a szélesebb régid logisztikai
csomopontjat, kilénds hangsullyal Zagrabra.

SO —Javitani a kozlekedési szektor integraciojat a régio tarsadalmi-gazdasagi
fejlédésébe (funkciondlis régidk koncepcidja, FR).

SO — Megoldani Horvatorszagban azt a specifikus helyzetet, mely a

kozlekedés szezonalis jellegébdl adodik.

o Tomegkozlekedés és a kozlekedés azon formai melyek nem bocsatanak ki

karosanyagot.

O

SO - Javitani a kozuti témegkdzlekedés potencialjat (regionalis és orszagos)

ahol a tomegkdzlekedés tobbi formai nem kifizet6dék.
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SO — Novelni a villamos kozlekedési rendszer versenyképességét Zagrabban
és Eszéken.

SO — Jobban integralni a nemzetkozi/nemzeti kozlekedési rendszert a helyi
és regiondlis kdzlekedési rendszerbe (utazdsi csomoépontok, integralt fizetési
rendszer stb.)

SO — Novelni a hatékonysagot és csokkenteni a gazdasagi hatast mely a
tomegkozlekedés igazgatdsabdl és megszervezésébdl adodik.

SO — Novelni a tomegkozlekedés vonzerejét a jarmdpark igazgatasi

koncepcidjanak fejlesztésével és modernizacidjaval.

e Vasuti kozlekedés

O

SO — Javitani a vasuti teherforgalom korridorjait Rijeka kikot6bdl a kikoté
szamara a legnagyobb potencialt jelentd piacok felé (Magyarorszag, Bosznia
és Hercegovina, Szlovakia, Olaszorszag, dél Lengyelorszag és Szerbia).

SO — MinGségibben hasznalni a horvat vasuti rendszert a nagyobb horvat
agglomeracidkban (Zagrab, Rijeka, Split, Varazsd, Eszék).

SO — Javitani a vasuti jarmUpark szolgaltatasanak szintjét és annak hatasat a
kornyezetre.

SO — Jobban integralni a vasuti rendszert a helyi kézlekedési rendszerbe
(biztonsag és védelem az allomdasokon, mas kozlekedési formakkal vald
Osszekottetés stb.)

SO - Novelni a horvat vasuti rendszer hatékonysagat (kozlekedés
igazgatdsa, vezetés stb).

SO - Garantalni az infrastruktira fenntartasat figyelembe véve a

gazdasagossag aspektusait.

e Kozuti kozlekedés

O

O

SO — Javitani a kozuti kozlekedési rendszer biztonsagossagat.

SO — MinGségibben haszndlni a horvat kézuti rendszert a tomegkozlekedés
kontextusaban (autobuszok a helyi, regionadlis és orszagos rendszerben).

SO — Csokkenteni a horvat autdpalya-halézat legrégibb szakaszainak a

hatdsat a kornyezetre.
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o SO — Optimalizalni és egymas kozott 6sszehangolni az autdpalyadijak
kilénb6z6 fizetési rendszerét Horvatorszagbam.

o SO — Elémozditani a technikai kdvetelményeket az utak tervezésénél,
hangsulyt helyezve a gazdasdgosabb technikai megolddsokra, biztonsagi
normakra, zold mobilitasra és a kdrosanyagot nem kibocsaté kozlekedési
modok integracidjara.

o SO — Novelni azon teriletek uti megkdzelithet6ségét, melyek esetében a
meglévd infrastruktura elérte az atereszt6képesség fels6 hatarat, és az
alternativ  kozlekedési formdk (vasuti kozlekedés és vonalhajézasi)
gazdasagilag nem indokoltak (turisztikai kozpontok a horvatorszagi Adrian),
beleértve a fenntarthaté kozlekedési koncepcid bevezetését a
tomegkozlekedés és a karosanyagot nem kibocsatd kozlekedési formak
javara.

o SO -—Novelni az 6sszekottetést a szomszédos orszagokkal az egyuttmiikodés
és a terileti integracio szintjének névelése céljabdl.

o SO — Novelni azon terlletek elérhet6ségét Horvatorszagban, melyek
esetében az dtereszt6képesség elérte a felsé hatart és ahol nincs alternativ
kdzuti infrastruktira (parhuzamos autdpalyak stb.) — Zagrabtdl Bjelovar
iranyaba és Varazsdtél Koprivnica iranyaba.

o SO - Csokkenteni a kozlekedési torlédast a nagyon leterhelt
agglomeraciékban figyelembe véve a kilon szabdlyokat melyek a nemzeti
orokség védelmére vonatkoznak.

e Léguti kozlekedés

o SO - Tamogatni a ,,Franjo Tudman” Repul6tér fejlesztését a horvat févaros
kiilfoldi elérhet6sége meglrzése céljabdl.

o SO — El6mozditani a Dubrovnik Repul6tér vezetését és munkajanak
megbizhatdsagat Dél Dalmacia megkdzelithet6ségének megdbrzése céljabal.

o SO - Javitani a replilSterek elérhet6ségét, kilondsen tomegkozlekedéssel.
SO - Javitani a biztonsagi szinvonalat a repll6tereken és a léguti
kdzlekedésben.

o SO - Osszehangolni a Schengeni dvezetbe valé 1épés kdvetelményeivel ahol

alkalmazhaté.
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e Tengeri kozlekedés

O

SO — El6mozditani a Rijeka Kik6t6, minta a f6 horvat tengeri kik6té fejlédését
és javitani a versenyképességét.

SO - Csokkenteni a tengeri kozlekedés hatdsat a kornyezetre (flotta
fejlesztése, a tengeri létesitmények szennyez6désének megakadalyozasara
és megelGzésére irdnyuld intézkedések, kornyezetvédelem).

SO — Novelni a teherforgalom elosztasat a tengerentuli adriai és tengerparti
utvonalakon a tengerészeti kozlekedés javara.

SO — Novelni a tengeri kozlekedés megbizhatdsagat (tomegkozlekedés és
ellatasi lancok) kemény id6jarasi viszonyok esetén.

SO - Javitani a tengeri kozlekedési rendszer hatékonysagat és
gazdasagossagat.

SO — Javitani a tengeri kozlekedési rendszer biztonsagossagat.

SO - Javitani a kikot6k integracidjat a helyi kdzlekedési rendszerbe (személy

és teher).
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e Abelsé vizek hajézhatésaga és a folyami kdzlekedés

o SO — Novelni a vukovari és eszéki kikot6k, mint f6 folyami teherforgalmi
kikot6k versenyképességét.

o SO - Egyuttm(ikodést megvaldsitani Bosznia és Hercegovinaval a Slavonski
Brod teherforgalmi kikotd fejlesztését illetéen.

o SO — Kitérni a bels6 hajouti kozlekedés potencidljara a turizmus és
tomegkozlekedés szegmensében.

o SO —lgazitani a hajozhatdsagi feltételeket a kdzlekedési sziikségletekhez és
meg0rizni a hajozhatdsag sziikséges szintjét.

o SO - El6mozditani az operativ és szervezeti feltételeket a folyami

kdzlekedésben (gazdasagi fenntarthatdsag).
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4 INTEZKEDESEK

A helyzetfelmérés alapjan és a definialt altalanos és specifikus célok megvaldsitasa céljabal,
minden szektorban meghataroztak az intézkedések sorozatat. Az intézkedések
intervencidkat javasolnak, melyek a kilénb6z6 kdzlekedési rendszerek infrastrukturajanak
javitdsaval fliggnek Ossze, de operativ és szervezeti aspektusokkal is, mert az izolalt
intervencidknak az infrastruktirdban nem lesz nagy hatasuk a rendszer hatékonysagara és
fenntarthatdésagdra, ha azokat nem kovetik megfelel§ valtozasok a rendszer sémajaban és

ha a tevékenységek nem igazodnak a valds igények szlikségletéhez.

A folytatasban tablazatos kimutatds mutatja be az intézkedések listdjat az egyes
kozlekedési szektorok szerint, beleértve minden egyes intézkedés részletesebb leirdsat,

hogy kdnnyebb legyen tartalmanak megértése.

Hogy megkilénboztessik az intézkedések csoportjat, figyelembe véve azok 6sszhangjat a
Stratégia céljaival, és ezzel indokoltak—e azok a jelenleg elérheté adatok alapjan, a

kovetkezd szinkddexet definidltak amit a folytatasban Iévé tablazat tartalmaz.

ElGiras szerint 6sszhangban vannak a Stratégiaval; az intézkedésre sziikség van és

jol van definialva, mégha sziikség is van tovabbi tanulmanyokra.

Hianyoznak azok az adatok, melyekkel megallapithatd lenne az elGirt 6sszhang a
Stratégidval; szlikség van tovabbi tanulmanyokra, hogy megallapithassak az

intézkedés alkalmassagat.

Nincsenek 6sszhangban a Stratégia céljaival; az alkalmassaga jelentéktelen,

csakhanem az (j adatok ki nem mutatjak, hogy szlikség van rajuk.

Az intézkedést fedi Altalanos intézkedés.
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4.1 Altalanos intézkedések

Kéd | Altaldnos intézkedés Az intézkedés leirasa
G.1 A nemzeti koncepcid Horvatorszagnak meg kell hataroznia a nemzeti koncepciét az dru
az aru logisztikahoz logisztikdhoz, amely minden kozlekedési médot magaba foglalna. Nagyon

fontos tobbek kozott meghatdrozni a Fiume Kikoté és a Ploce Kikot6
szerepét, és a zagrabi csomoépont szerepét is. Szlikség van kiilon tanulmany
kidolgozasara, amely magdba foglalna minden relevans érdekeltet. A
logisztikai kozpontok alakitdsa, amelyekben az aru fuvarozdsanak alakja
vdltakozna, tovabbi tanulmanyokon fog alapulni, amelyekben tébbek kdzott
meghatarozasra keriilnek a mdszaki kritériumok kilonleges logisztikai
objektumok és Iétesitmények részére.

G.2 Megnovelt hozzaférhetGség | A repll6terek hozzaférhetGsége tomegkozlekedéssel nem megfelel6, ezért

a nemzetkozi egyéni megoldasokat kell talalni, minden repilStér sajatossagahoz
repll6terekhez igazodva. A megoldasokat a funkcionalis régiok féterveinek (master)
tomegkozlekedés utjan kontextusdban sziikséges megvizsgalni, figyelembe véve a kapcsolatok

potencialis funkcionalitasat, mint amilyen Velika Gorica és Zagrab, Trogir és
Split 6sszekottetése.

G.3 A kozlekedési rendszer Mivel a biztonsag az egyik fGcélja a kozlekedés fejlesztési Stratégidnak,
biztonsaganak fejlesztése elkeriilhetetlendl sziikséges a biztonsag szintjének novelése a kozlekedési
rendszer minden mddjaban.

A biztonsag megndvelésének céljabdl a vasuti kdzlekedésben, kilénleges
intézkedéseket kell végrehajtani, mint példaul amilyen a vasuti-kozuti
keresztez6dések megsziintetése, ha azt a forgalom megindokolja, vagy
meghatarozni az 6vintézkedéseket azokban az esetekben, ahol a vasuti-
kozuti keresztezGdéseket nem lehet eltdvolitani. llyenkor fel kell allitani a
berendezéseket a tengely tulterhelése és az atmelegedett tengely csapagyak
feltarasa céljabdl. Kilon tanulmanyokkal meg kell hatdrozni a kilénleges
intézkedéseket a halézat minden egyes részére vonatkozdan.
A kozuti biztonsdg szempontjabdl, a Bizottsdg altaldnos célja, hogy a
halaloskimenetell balesetek szama nulla legyen 2050-ig. Hogy a biztonsag a
kdzutanok Horvatorszagban feljavuljon, szilkség van a kovetkezé
intézkedésekre: -
A kozuti biztonsagot bevonni a projekt minden fazisanak végrehajtasaba, a
hatastanulmany alapjan, a kozuti biztonsagra az infrastrukturalis projekt
kiilonb6z6 lehetéségének stratégiai szintjén, mint az egyik fontos elemet az
utvonalak és a végs6 megoldas kivalasztdsaban. A projekt kés6bbi fazisaiban,
a kozuti biztonsag ellendrzésével részletesen meg kell allapitani a kozuti
infrastruktira projekt bizonytalansdganak elemeit és korrekcids
intézkedéseket javasolni. -
Hogy a kedvez6tlen hatas csokkenjen, vagyis a balesetek szama, a eljarasok
felllvizsgalata és tokéletesitése szilkséges a reakcididd lerdviditése
érdekében. Hircsatornak is javulni fognak és egyszer(ibbek lesznek és
bevezetésre keriil az allapot nyomon kovetése a fekete pontokon.
- Hogy lehetséges legyen hatékonyan csékkenteni a kockdzatot és a
lehetséges balesetek szamat, és azok rossz utéhatasait, be kell vezetni a légi
kozlekedés legmagasabb biztonsagi standardjait a nemzetkozi, regionalis és
a nemzeti kozlekedésben. A repllGterek infrastrukturdja és repilégépei meg
kell hogy feleljenek az 0Osszes nemzetkézi biztonsagi el6irasnak.
- A tengeri szektort biztonsagos és fenntarthaté médon kell fejleszteni. A cél
az, hogy folyamatosan noveljiik a biztonsagi ellenérzés hatékonysagat és a
védelmi intézkedéseket a horvat hajékon és szé objektumokon, valamint
novelni kell az energiahatékony hajok mennyiségét. Sziikséges a célzott
ellen6rzési és miuszaki felllvizsgdlati rendszer kialakitasa, amelyekkel
|étrehoznank a legmagasabb nemzetkdzi, eurdpai és nemzeti biztonsagi
standardokat a horvat hajékon és Usz6 objektumokon, Osszhangban a
megdllapitott prioritasokkal. Ugyancsak sziikség van hatékony monitoring
rendszer |étesitésére a kedvtelési célu vizi jarmUlvek kévetése érdekében.
- Annak érdekében, hogy emeljék a biztonsag szintjét a vizi utakon, sziikséges
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a folyami informaciés rendszerek és a hajok mozgasardl idSben
rendelkezésre all6 pontos informacidk bevezetésén kiviil, bevezetni
egyértelm( eljarasokat vészhelyzet esetén sziikséges intézkedésekre,
valamint frissiteni a meglévé belvizi utak hajézhatdsaganak jelzési és kdvetési
rendszerét. Biztonsagi okok miatt sziikséges a kikot6k modernizaldsa és
felszerelni 6ket korszer( biztonsagi rendszerekkel. A navigacios biztonsag
hatékonyabb felligyelete, és ellenGrzése érdekében, és a vizi utakon lévé
jelz6rendszerek beépitése és karbantartasa céljabdl ndvelni szikséges a
biztonsagos hajdzas felligyeletére szolgald hajok és a kérnyezetvédelmi hajok
szamat. - A vdrosi
terileteken javitani sziikséges a biztonsagot és a védelmet legalabb két
kilénbdz6 szinten: - azonositani kell
és eltavolitani a fekete pontokat, mint amilyenek a vasuti-kozuti atjarok, jelek
a gyalogdtkelGhelyeken, a gyalogosok és kerékpdrosok fokozott védelme
érdekében Uj jardak, illetve kerékpdrutak felépitése sziikséges olyan
helyeken, amelyeken sziikség van rajuk, - gyalogos-szigetek épitése,
amelyek leréviditik az Gt hosszat, amelyen at kell menni és szegélyek
meghosszabbitasaval, ahol sziikség van ra, és Uj gyalogutak és jardak
épitésével, konnyebb lenne a tomegkozlekedés szamara az dllomasok és
utasterminalok megkéozelitése. - Avasuti
és kozuti kozlekedési jarmivek gépparkja a tomegkozlekedés szamdra
korszer(sitésre keriil. Az egyik prioritds az Uj jarmivek beszerzése a
tomegkozlekedés céljabdl, amelyek 6sszhangban vannak a legmagasabb
szint(i biztonsagi és min&ségi standardokkal, amelyeknek rendelkezniik kell
a leguljabb biztonsdagi, ellenérzési és felligyeleti rendszerrel (pl.
videokamerak). Az infrastruktura és az allomasok is modernizalasra keriilnek
a biztonsaghoz és tomegkozlekedési hozzaférhetGséghez sziikséges
kiigazitasokkal, fellgyeleti és ellenérzé készilékek telepitésével, illetve
feldllitdsdval magasabb szint(i lesz a biztonsag.

Az intermodalitds ndvelése
az utasforgalomban és az
intermodalis
személyszallitasi
csomopontok fejlesztése

Annak érdekében, hogy a kozlekedési szektor egészének fenntarthatdsaga
megvaldsuljon, fontos az interoperabilitds megndvelése, amely lehet6vé
teszi minden kozlekedési forma hasznalatanak lehetGségeit. Létre kell hozni
az intermodalis terminalok haldzatat, amelyek lehet&vé teszik az utasok
szamadra a konny(i atmenetet az egyik kdzlekedési formabdl a masikba. A jol
megtervezett, kiegyensulyozott intermodalis haldzat kulcsfontossagu az
egész rendszer maximalis hatékonysaganak megteremtése érdekében és a
felhaszndldk szamara a lehetd legkisebbre csékkenjen a problémak
lehetGsége. Minden terminal elhelyezése és alakja a konkrét terilet
szamadra elkészitett tanulmdanyok alapjan kerll meghatarozasra (pl. master
plan).

A kozuti kozlekedési szektorban fontos a megfelel6 szintl elérhet6ség
biztositasa, 6sszhangban a szikségletekkel, illetve a gravitdlo teriileteken
(mint példaul a tengeri, a folyami kikdt6kben és repiilGtereken,
vasutallomasokon, munkahelyeken, kereskedelmi zdénakban, stb.) Tébb
parkoldhely 0Osszekétve a tomegkozlekedési rendszerekkel, tengeri és
folyami kikotSkkel, repil6terekkel, ©sztonozni fogja az utasokat a
kozlekedési formak valtasara a tomegkozlekedésben, és igy csokkenti majd a
zsufolt Utszakaszokat a kozutakon.

G.5

A kilénboz6 kozlekedési
rendszerek karbantartasi
koncepcidja

Altaldnossagban a kdzlekedési infrastruktura karbantartdsa Horvatorszagban
nem jé. A nemzeti infrastruktira tulajdonosanak rendelkeznie kellene egy
karbantartasi koncepciéval, amely garantdlja a kilonb6z6 kozlekedési
formdk hosszutavu fenntarthatésagat.

Be kell allitani a karbantartas megfelel6 strukturajat és szervezését annak
érdekében, hogy a vasuti szolgéltatas hatékony, hatasos és fenntarthato
legyen. A koncepciét a céltudatos és konkrét horvétorszagi és a ,HZ
Infrastruktura d.o.0.” cégben meglév6 helyzet elemzésébdl szikséges
szarmaztatni, figyelembe véve a muszaki és pénzigyi feltételeket, és a
felhaszndlé igényeit, amint ez a vasuti rendszer Kozosségen beliili
atjarhatosagarol  sz6lé 2008/57/EK szamu iranyelvbdl szarmaztathatd,
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tovabba a kapcsolddd alapvetd nemzetkozi szabvanyokbdl, amelyek a Vasuti
alkalmazdasokra vonatkoznak - A megbizhatdsag, a rendelkezésre allas, a
karbantarthatdsag és a biztonsag specifikacidja és bemutatdsa (PROS) (EN
50126). Az utfenntartas elkeriilhetetlen az Ut eredeti allapotanak
megé6rzése, a kozeli forrasok védelme és a felhasznaldk biztonsaga, valamint
az Gtvonalon haladas kényelme érdekében. Sziikség van olyan karbantartasi
rendszer bevezetésére, amely hatékony és eredményes, valamint
fenntarthatd és megfelel§ struktira és szervezet jellemzi. A karbantartasi
rendszer  koncepcidjadt  Horvatorszagban  céltudatos és  konkrét
helyzetelemzések alapjan kell kivitelezni és az érdekelt felek elemzsésével,
figyelembe véve a mdlszaki és pénzigyi feltételeket és a felhasznaldk
igényeit. A tengeri szektor karbantartdsi koncepcidja feloszthaté a kikotk és
kikot6i infrastruktira karbantartasara, masrészt a flotta fenntartasara. Létre
kell hozni a karbantartdas megfelel§ strukturajat és szervezését annak
érdekében, hogy a tengeri szdllitasi szolgaltatdsok hatékonyak és
eredményesek, illetve fenntarthatéak legyenek. A karbantartasi rendszer
koncepcidjat a Horvatorszagban és a  hajok lizemeltetGinek cégében
elvégzett céltudatos és konkrét helyzetelemzés alapjan kell meghozni,
figyelembe véve a mUszaki és a pénziigyi feltételeket és az ligyfelek igényeit
is.

G.6

A kozlekedési rendszer
energiahatdkonysaganak
novelése

A transeurdpai kozlekedési haldzat fejlesztésének iranyelvei szerint, az
infrastruktura fejlédésében az egyik prioritas az infrastruktira hatékony és
fenntarthatd hasznalatdnak 6sztonzése. Ebben az értelemben prioritasként
sziikséges az energiahatékonysag szintjének novelése és az alacsony
széntartalmu energiaforrasok és mikodési és Uzemelése rendszerek
meghatarozdsa. A tovabbi tanulmanyok célja a kilénleges kovetelmények
elemzése lesz.

G.7

A kozut héldzat pénziigyi
fenntarthatdsaganak
javitdsa

A kozszolgdltatasrdl sz616 szerz6dések az 1370/2007/EK szamu a vasuti és
kozati személyszallitasi kbzszolgaltatasrol, valamint az 1191/69/EGK és az
1107/70/EGK tanacsi rendelet hatalyon kivil helyezésérdl szol6 rendelettel
0sszhangban keriiltek megkotésre, amely az egyik mechanizmus, amellyel
biztositva van a tomgkdzlekedési szolgaltatds atlathatdsaga és
hatékonysaga. Ezért azok szélesebb kori hasznalata szlikséges, nem csak a
Rendelet betartdsa miatt, hanem ez az elsé l1épés a horvét kozlekedési
rendszer fenntarthatésaganak emelésében. A kdzszolgaltatdsi szerz6dés
tipusat és id6tartamat minden egyes eset elemzése alapjan, kombinalva a
mar meglévd bels6 modellekkel, sziikséges meghatdarozni, vagy a megfelelés
ellenérzése, vagy pedig a mUiszaki és pénzlgyi feltételek alapos ellenérzése
céljabdl.

A novekv6 pénzigyi fenntarthatésag az egyik célja a transeurdpai
kozlekedési halézatnak. Hogy ez a cél megvaldsuljon, sziikséges a kdzlekedési
rendszerek optimalizaldsa és novelni kell az Gizemeltetést és a karbantartas
hatékonysagat. A kozlekedési rendszer pénziigyi fenntarthatésaganak célja
csokkenteni a rendszer fliggését a kdzpénzekbél szarmazé tdmogatastol.

G.8

A jogi keret és a tervezési
iranyelvek hozzaigazitasa az
Eurdpai Unid illetékes
kdvetelményeihez és
politikaihoz

A torvényeknek és iranymutatdknak a tervezéshez tamogatniuk kell a
szektor fejlédését és kdvetnilik kell a legjobb gyakorlatot és az eurdpai
el6irasokat, kiiléndsen a biztonsag, az interoperabilitas, a fenntarthatdsag
és a kornyezetvédelem teriletén.

A teljes jogi keretet Gssze kell hangolni nagy infrastrukturalis projektek
végrehajtasanak érdekében, egyes eljarasokat egyszerUsiteni kell, a
meghatarozdasokat 6ssze kell hangolni minden jogi aktussal és alarendelt jogi
aktussal.

G.9

A Schengeni megallapodas
kdvetelményeihez vald
késziletek és
alkalmazkodds

A lehetséges jovGbeni fejl6dése Horvatorszagnak és a szomszédos
orszagoknak, amelyek a schengeni zéndba fognak belépni, novelni fogja a
nemzetkozi forgalom fontossagat. A kozlekedési rendszerek kiigazitasa
megkoveteli az infrastruktdralis és az adminisztrativ  zsufoltsag
megsziintetését.

A zsufolt Utszakaszok tehermentesitése a szomszédos orszagok felé vezet6
utakon a schengeni zéna teriletén kiviil bizonyos folyosékon a nemzetkozi

194

Horvat Koztarsasag oddee
A Tenger, Kozlekedés és Infrastruktira Minisztériuma e




Horvat Koztarsasag
Kozlekedés Fejlesztési Stratégidja (2017 — 2030)

Kéd

Altalanos intézkedés

Az intézkedés leirasa

kozlekedés fontossdaganak noveléséhez vezet nemzetkdzi kapcsolatokkal.
Kilon tanulmanyokkal osztdlyozasra keriilnek a muszaki feltételek,
amelyeknek minden konkrét esetben eleget kell tenni.

G.10

Az adminisztrativ
kapacitasok/képzés
novelése

Az adminisztrativ kapacitas és az el6irasok szerint képzett személyzet hianya
egy kulcsfontossagl probléma, amely megfigyelheté a kozlekedési
szektorban és az Eurdpai Unié kohézids politikdjanak az egyik prioritasa. Uj
technolégiak bevezetése és a kozlekedés és a kozlekedési eszkozok
fellgyeleti kovetelményének novelése magaban foglalja a meglévé
személyzet és az Uj alkalmazottak képzésének sziikségességét 6sszhangban a
kilonleges szlikségleteikkel.

G.11

A nyilvdnossag
percepcidjanak javitdsa a
Horvatorszagban lévé
kozlekedési rendszerrdl

A kozlekedési rendszer pozitiv képének alkotdsa és el6mozditdsa a
nyilvanossagban, mint megbizhatd, biztonsdgos és okoldgiai mddja az
utazasnak fontos a kereslet 6sztonzésében, és ezzel a befektetésekben is. A
jobb min&ségl reklamozashoz sziikség van a teljes és legujabb infomacidkra
és az infrastruktira, a lehet6ségek és a fejlesztési tervek ismeretére.
A kozuti kozlekedés szektordban rendkiviil fontos a felhasznald informaltsaga
az utakon lévé allapotrdl és az idGjarasrol, mert informalva a felhasznalét az
alternativ utvonalakrdl csokkenthetjik a forgalmi dugdkat, és a balesetek
szamat is. Ugyancsak fontos a jarmuvek vezetGit informdlni a meglévé
szabdlyok valtozasardl és az Uj szabdlyokrdl a szektorban, amely fontos a
felhaszndldk szdmdra, és ugyancsak fontos azonnal informalni Gket a
balesetekrdl az autdpalydkon, amelyek miatt a megengedettnél lasstbb
sebességgel szabad csak haladni vagy bizonyos Utszakaszokon az eset miatt
nem megengedett a forgalom. Ezek miatt az okok miatt rendkivil fontos az
informacios technoldgiat és az infomdciés csatorndkat folyamatosan
kiigazitani és Ujitani az egész szektor el6émozditdsa érdekében. Ugyancsak
fontos a médiakat nagyobb mértékben bekapcsolni az értesitések kdzlésébe.
A tengeri kozlekedési szektorban az informaciés platformok folyamatos
korszer(sitése és integrdldsa szilkséges, minden felhasznalé szamara
megbizhatd és atfogd adatok és informacidk bizositasa érdekében. Sziikség
van a haldzati szolgdltatasok biztositasara is az elektronikus Uton toérténé
Gzletvitelhez az kozszolgdltatasok Gsszes felhasznaldja szamara, létrehozni
egy egységes kikot6i informacids rendszert a kikdtékben az lizleti folyamatok
javitdsa és a kikot6k versenyképességének novelése érdekében, [étrehozni a
vizrajzi informdciés rendszert, elémozditani a tengeri meteoroldgia
szolgaltatasait, kifejleszteni az ICT megoldasokat vészhelyzetek esetén a
tengeren torténd cselekvés érdekében, és el6mozditani és fejleszteni a
hajézasi informacios szolgdltatast, nyilvanos és ingyenes szolgaltatasként a
csénakok és jachtok biztonsagos navigacidja érdekében.

G.12

Csokkenteni a kozlekedés
okoldgiailag negativ
hatasait

A kérnyezet dllapotanak figyelése, az infrastruktura hatékony
tervezése/végrehajtasa és a kornyezetvédelem sziikséges intézkedésinek
biztositasa alapjan csdkkenteni kell a kbzlekedési rendszer negativ
kdrnyezeti és tarsadalmi-gazdasagi hatdsait. A kbzlekedés kornyezetre vald
negativ hatasanak mérséklését nagyobb energiahatékonysaggal kell elérni,
kiilonésen alacsony vagy nulla mennyiségl szénhidrogén kibocsatasu
energiaforrasok hasznalatdval, alacsony zajkibocsatassal, és a folyamatos
szennyezés és a hulladék csdkkentésével.

Az Adriai-tenger tengeri |étesitmények és hajok altal torténé szennyezésének
megakadalyozasa érdekében a tisztitadsi hajok flottdjanak megujitdsa és
korszer(sitése szlikséges, biztositani kell a szolgaltatdsok, eszkdzok és
berendezések elérhetéségét operativ intézkedés céljabodl, kiilénosen
beavatkozdsok nagyszabdsu tengeri szennyez6dés esetén. Ugyancsak
biztositani kell a feltételeket a hajérdl szarmazé hulladék és
rakomanymaradvanyok befogaddasara, 6sszhangban a nemzetkozi és az EU
el6irasokkal, és meg kell erésiteni a ballasztviz kezelésének ellenérzését a
kockdzatelemzés, és a nemzetkozileg elfogadott iranyelvek alapjan.
Kilondsen fontos a tengeri szennyezés azonnali orvosldsa, mivel a hirtelen
bekovetkez6  tengerszennyezéseknek messzemend  kdvetkezményei
lehetnek.
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Kéd Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa
G.13 | Alkalmazkodds az A kozlekedési szektor fejlesztése Horvatorszagban figyelembe kellene, hogy
éghajlatvaltozasokhoz és vegye a sziikségletet, hogy a CO2 kibocsatasat csdokkenteni kellene és ezzel a
azok enyhitése kozlekedés hatasa az éghajlatvaltozasokra is enyhiilne. EgyidGben a
kozlekedési infrastrukturat és az Uzemeltetést Ugy kell kiépiteni, hogy
figyelembe kell venni az éghajlatvaltozasok esetleges kovetkezményeit és az
extrém idGjarasi viszontagsagokat.
G.14 | Az adatgydjtési folyamat A kozlekedési szektor tovabbi fejlesztéséhez szilkség van a legljabb
fejlesztése adatokra. Az adatgy(ijt6 rendszer feljavitasa és egyszer(sitése sziikséges az
adatokhoz vald kénnyebb hozzaférés érdekében.
G.15 | A szomszédos orszagokkal A horvat kozlekedési rendszer szomszédos orszagokkal valé

valé interoperabilitds
fokozésa

interoperabilitasanak fokozasa minden szektorban, nagyon fontos azért,
hogy biztositani lehessen a helyes &sszekotettéseket és Horvatorszag
szerepének  megerdsitése  mint  a  Nyugati-Balkan  kozlekedési
csomopontjaként, amivel novekedne a kozlekedési kereslet a horvat
terileten.

A miuszaki szabvanyok 6sszehangolasa a kiilonbdz6 szektorokban és az
eljarasok egyszer(sitése a schengeni és nem schengeni hataratkelShelyeken,
olyan feladatok példai, amelyeket el kell végezni. Annak érdekében, hogy
megtalaljdk a zsufolt Utszakaszokat és megoldasokat javasoljanak, minden
szektorban kiilén tanulmdanyra van sziikség.
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4.2 Specifikus intézkedések

4.2.1 Varosi, el6varosi és regionalis kozlekedés

Koéd Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa

Osszehangolas

Varosi, elévarosi és regionalis kozlekedés

Infrastruktura

U.1 | Intermodalis terminalok A G. 4-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra
fejlesztése

U.2 | Azinfrastruktura A kozlekedési rendszer meglévé helyzetének és a varhato fejlédésének,
fejlesztése tovabba a tarsadalmi-gazdasagi kdrnyezetének megfelelé elemzése, a
varosokban  és  regiondlis  terlleteken  funkciondlis  régid

perspektivajabal, azonositja a meglévé infrastruktura

szanalasi/feljavitasi vagy Uj létesitésének sziikségletét, ott ahol a
mobilitasi szint azt megengedi. Masrészrél ez ugyancsak jelentheti a
haldézat bizonyos részeinek megsziintetését vagy funkcionalis
csokkentését, ahol a varhaté mobilitasi szint lIényegtelenné valik. Az
infrastruktirdba valé befektetések fdékusza els6 sorban a
tomegkozlekedés és a karos gazok alacsony/nulla szintl kibocsatasa
lesz, és kdvetni fogjak azt a mobilitdsi iranyitas komplementaris politikdi
és a beavatkozasok a megfeleld ITS telepitésekkeli egyiitt.

U.3 | Az allomasok fejlesztése A kozlekedési rendszer meglévé helyzetének és a kozlekedési
rendszerben  varhaté  mozgdsoknak a  tdrsadalmi-gazdasagi
kdrnyezetben megfelel§ elemzése, a varosokban és regionalis
tertileteken a Vérosi mobilitds fenntarthatd tervei/integrélt kézlekedési
tervei  perspektivdjdban  azonositia a meglévé  dllomasok
szanalasi/feljavitasi vagy Ujak létesitésének sziikségletét, ott ahol a
mobilitasi szint ezt megindokolja. Masrészrél ez ugyancsak jelentheti az
allomdsok megsziintetését vagy funkcionalis csokkentését, ahol a
varhaté mobilitasi szint jelentéktelenné valik. A paélyaudvarok
fejlesztése elGszor is arra Osszpontosul, hogy jobb legyen az utasok
szamadra a hozzaférés, f6ként olyan személyek szamdra, akik csokkent
mozgasképességgel rendelkeznek, ezzel biztositva az utasok
mozgasanak biztonsagat, tovabba az informdlédas és hangosbemondd
rendszer bevezetésére 6sszpontosul.

U.4 | Akozlekedés fajtainak A tomegkozlekedés (legfGképpen autdbuszok és villamosok) egyidében
elvélasztasa — prioritasok kell, hogy kozlekedjen a személyautdkkal, tekintettel arra, hogy a
meghatarozdsa a rendelkezésre all6 hely a varosokban korldtozott. A tomegkdzlekedés
tomegkozlekedésben, hatékonysaganak megnodvelése céljabdl, a személyautdval kozlekeds
zsufolt Utszakaszok individualis és a tomegkozlekedés elvéalasztasanak szintje magasabb lesz
tehermentesitése a tomegkozlekedés szamara szant kilon sivok épitéséval és/vagy

tomegkozledesnek szant folyosdk kijelolésével (autdbuszok és
villamosok szamdra), és intézkedések alkalmazasaval, melyek célja.
elényt adni a témegkodzlekedésnek a kozlekedésiranyitasi rendszeren
keresztiil, amilyenek a jelz6lampak. Tovabba, az akadalyok és a zsufolt
Utszakaszok, amelyek akadalyozzak a tomegkozlekedés hatékony
munkdjat, tehermentesitésre keriilnek. Az ilyen akadalyok és zsufolt
Utszakaszok altaldban a tomegkdzlekedés eszkdzeinek megallasat,
mozgasuknak lelassulasat eredményezik, s6t még meg is
kérddjelezhetik a kozuti biztonsagot (pl. koézat és vasut
keresztezG6dései).
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U.5 | Az intermodalitds A G. 4-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.
novelése (Park & Ride stb.)

U.6 | Alternativ izemanyag Az alternativ lizemanyagok jelentGsen fejl6dtek az utébbi par évben,
t6lt6allomasok féleg a tomegkozlekedésben a varosi és a varoskérnyéki telepilésekre

vonatkozéan. A alternativ (izemanyag téltGallomasok épitésére
alkalmas helyeket fognak keresni, azzal a céllal, hogy csokkenjen a
hagyomanyos lzemanyag hasznalata, a CO2 és a mérgezd részecskék
kibocsatasa. Minden esetben, hogy meghatdrozasra keriljon a
megfeleld technoldgia, sziikség van a kilonleges tanulmanyokra a
funciondlis régidk koncepcidjan beldil.

U.7 | Koérnyezetvédelem A G.12 és G.13-as altalanos intézkedés vonatkozik ra

U.8 | A biztonsag fejlesztése A G. 3-as altalanos intézkedés vonatkozik ra

Irdnyitas/Szervezés

U.9 | Szektor dtszervezés A G. 7-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra

U.10 | Az adatbegydijtés A G. 14-es dltalanos intézkedés vonatkozik ra
fejlesztése

U.11 | A nemzeti jogi keret A G. 7-es és G. 8-as altalanos intézkedés vonatkozik ra
Osszehangolasa és a
szabdlyok alkalmazésa

U.12 | Pénzigyi fenntarthatésag A G. 7-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra.
novelése

U.13 | Fuvardij beszedés és kozos Az integralt széllitasi rendszerek legnagyobb el6nyei kdzé tartozik az
jegyrendszerek integralt tarifarendszerek bevezetése. A tarifak és kilonb6zé jegyfajtak

és az alkalmazando technoldgia (egységes jegyek és /vagy elektronikus
jegyek, ,,okos” jegyek (smart cards), vagy érintés nélkili fizetés, stb.)
integralasi foka esetenként keril elemzésre az illetékes kozlekedési
szervek szakértelme alapjan, az 6sszes lehetséges megoldas, valamint
ugyanugy a”Park&Ride” szolgdltatas, az utcai parkolds, a vamzéndk
esetében az ,,okos kartyak” hasznalatanak figyelembevételével.

U.14 | lgény szerinti Tekintettel arra, hogy Horvatorszadg egyes teriiletein nincs megfeleld
tdmegkdzlekedés kereslet rendszeres kozlekedési vonalak bevezetése irant (pl. vidéki,
bevezetése (On-demand) vagy ritkan lakott teriiletek) az igény szerinti kdzlekedési szolgaltatasok

(On-demand) bevezetése lehetéséget nyuijt a kdzlekedési szolgaltatasok
bevezetésére az emlitett terileteken.

U.15 | Menetrend koordinalds A tomegkozlekedés vdrosi, el6varosi és térségi forgalomban vald

aranydnak novelése érdekében szilkkség van a menetrend
Ujraszervezésére (pl. TAKT) az 0Gsszekotetés, a hatékonysag és a
kiilonbdz6 modalitdsok javitasa céljabdl. Tovabbi vizsgalatok keretén
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Kod

Altalanos intézkedés

Osszehangolas

Az intézkedés leirasa

U.16

Adminisztracios
kapacitdsok és képzés

u.17

Uj gépkocsi dllomany
beszerzése

belll a kivaltd okok figyelembevételével elemzésre keriil az ilyen fajta
megoldas is.

A G. 10-es altalanos intézkedés vonatkozik ra

A kivételeket leszamitva a tomegkozlekedési gépkocsi allomany régi,
elavult és hatékonyatlan technoldgian alapul.  Ahhoz, hogy a
személygépkocsikkal szemben a  tomegkozlekedési  eszkozok
versenyképesek legyenek, okvetlenil sziikség van a gépkocsi allomany
korszer(sitésére és meg kell felelni a minGséglgyi, biztonsagi és
kdrnyezetvédelmi elvarasoknak, valamint biztositani kell a csékkentett
mozgasterl személyek szamdra is ezek hozzaférhetGséget.

U.18

A forgalom atszervezése

u.19

Informdcids platform

U.20

A forgalmi szektor non-
profit szervezeteinek
tdmogatdsa

A személygépkocsi hasznalattal szemben versenyképes megoldasok
alkalmazésa (figyelembe véve itt a ,car sharing” szolgdltatasban rejlé
lehetGségeket is) fontos a Stratégia altal felvazolt célok eléréséhez és a
kozlekedési halézat fenntarthatéd fejlédéséhez. A kiilonb6z6 forgalmi
megoldasokat uUjra kell vizsgdlni és szilkség van a forgalom
atszervezésére és integralasdra, ugy, hogy a tomegkozlekedés elGtérbe
keriiljon a személygépkocsi haszndlattal szemben, valamint a kisebb
karosanyag kibocsatassal jaré megoldasok kapjanak elényt. Ezzel
parhuzamosan a varosi teriileteken tobb gyalogos zdna kialakitdsa van
tervbe véve, kerékparutak, nyilvanos kerékpar-kdlcsonzé rendszerek
bevezetése szilkséges, a forgalmi terveket pedig az adott évszaknak
megfelelen kell kialakitani.

A G. 11-es altalanos intézkedés vonatkozik ra

A személygépkocsi haszndlattal szemben alternativ kdzlekedési
eszkozoket el6nyben részesit6 non-profit szervezetek szamos eurdpai
varosban jelent6s szerepet kaptak. Tobbek kozott, léteznek olyan
szervezetek, amelyek a mindennapi kerékpdr haszndlatot részesitik
elényben, utas jogokat védd szervezetek, gyalogos utakat karbantarté
szervezetek, valamint olyan szervezetek, amelyek a forgalomban
felligyel6 szerepben vannak jelen. Ezek a szervezetek (kozeli
egyesiletek, vagy nyilvanos célt szolgdlé csoportok, civil szervezetek,
sth.) segithetnek a helyi kozigazgatasi szerveknek munkajuk
elvégzésében és a tomegkdzlekedés haszndlatanak népszerdsitésében.
Az ilyen fajta szervezetek, helyi csoportosuldsok és civil szervezetek
bevonasdt a forgalommal kapcsolatos dontések meghozasaba
részletesebben meg kell vizsgalni és népszerdsiteni kell.

u.21

Forgalom- és
logisztikairanyitas,
tdjékoztatas

Az Uj technoldgidk, tobbek kozott, lehet6vé teszik az informacidk valds
id6ben torténd begyljtését és a forgalmi viszonyok és a
tomegkozlekedés hasznalatdnak felligyeletét. Az Uj technoldgia altal
nyujtott lehetGségek kihaszndldsa érdekében tomegkozlekedés iranyitd
kdzpontok kerililnek kialakitasra és a legujabb ITS berendezésekkel
lesznek felszerelve. Az Uj tomegkozlekedési eszkdzoket ugyanugy
megfeleld felszereléssel latjdk majd el, ITS utazasszervezé platform
keriil bevezetésre és korszer(sitik a forgalmi jelzéseket is amelyek aztan
integralédnak a kbzponti iranyité rendszerbe (pl. ,,okos telefonok”, vagy
prioritasok a tomegkozlekedésben). Ezek az intézkedések javitjak majd
a tomegkozlekedés tervezést és fellgyeletet, az informacidk
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hasznalatdt, a forgalmi ellendérzést és a tollédasokrdl, valamint az
érkezési id6krél sz616 informacidk begylijtését.
U.22 | A helyi/regionalis Fétervek A forgalom tervezésével kapcsolatos kotelezettségek vonatkozdsaban a

(Masterplan)
attekintése/frissitése

funkciondlis régidktdl és/vagy varosoktdl elvards lesz a megfelel6
fGtervek kidolgozéasa (a Fenntarthat6 Vérosi Mobilitasi Tervek — SUMP
elvek betartdsa mellett) . A funkcionalis régidk féterveiben elemzésre
keril a jelenlegi forgalmi rendszer allapota, az infrastruktira mellett
figyelembe véve az operativ és szervezési szempontokat is, majd ennek
eredményeként meghatarozasra keriilnek a jov6beli elvarasok. Az
emlitett tervek kidolgozdsa eldfeltétel a tovabbi tomegkozlekedési
beruhazasok végrehajtasahoz. A f&tervek idénként attekintésre és
frissitésre keriilnek és egyeztetni kel Gket a magas szintl tervezési
dokumentumokkal, mint pl. a Horvat Kdztarsasag Kozlekedésfejlesztési
Stratégia.
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4.2.2 Vasuti forgalom

Kod

Altalanos intézkedés

Osszehangolas

Az intézkedés leirasa

VASUTI FORGALOM

A vasuti halozat elemei

R.1

Zagrab — Szlovénia allamhatara
Ljubljana iranydban (TEN-T
alaphdlézat/TENT-T Mediterran
folyosé/Paneurdpai folyosd

Az M101-es vasutvonal a TEN-T alaphalézat és az RH1-es folyoso
része, Zagrab iranyaban a legfontosabb nemzetkézi irdnyokba
tartozik és Horvatorszagban az egyetlen varosi TEN-T csomépont.
Az RH1-es folyosé torténelmileg is a legfontosabb folyosé volt a
tdvolsagi utaszallitds tekintetében. Horvatorszag csatlakozdsa a
schengeni térséghez megnoveli a vasutvonal forgalmat. Annak
ellenére, hogy a vasutvonalon térténtek beavatkozasok, tény, hogy
az M101-es vasutvonal egyes részein a sebességkorldtozds 60
km/éra. A funkcionalis régidk konceptusan belil vizsgélatra kertil,
hogy a kapacitds, megengedett sebesség tekintetében milyen
mszaki elvarasoknak kell megfelelni, figyelembe véve a gazdasagi
és kornyezetvédelmi szempontokat. Tekintettel arra, hogy a
vasutvonal jelent6s a teherszallitasban is, a kévetkez6 minimalis
miszaki elvarasoknak kell megfelelnie: tengelyterhelés (a
tengelyen 1évé tébmeg) 22,5 t/o; a befogadd-indité véaganyok
kihasznalhaté hossza 750 m, ERTMS

R.2

Zagrab — Karlovac (TEN-T
alaphdlézat/TEN-T Mediterran
folyosé/Paneurdpai folyosd Vb)

Zagrabot és Rijekat 0Osszekot6 folyosd, amely elsGsorban a
teherszallitds miatt fontos és részben az elévarosi utas szallitasban
is. Az elemzés kimutatta, hogy az el6varosi kozlekedés
szempontjabol elsésorban a Zagrab — Karlovac szakasz érintett.
Jelenleg a M102 vasutvonal tobbnyire egyvaganyd, ami akadalyt
jelent a potencidlis kapacitdsndvelésben. Varhatd, hogy a
teherszallitas szempontjabdl a vasutvonal jelentGsége kozéptavon
— hosszutdvon megné arra tekintettel, hogy a TEN-T halézaton
belll Rijekat horvat alapkikotének minésitették. A tovabbi
elemzések alapjan keriil meghatdrozdasra a tervezett sebesség és a
kapacitdsigények, a gazdasagi és kornyezetvédelmi szempontok
figyelembevételével. A teherszdllitas tekintetében a kovetkezé
mszaki elvarasoknak kell megfelelni: tengelyterhelés (a tengelyen
lévé tomeg) 22,5 t/o; ERTMS; a befogadd-indité vaganyok
kihasznalhaté hossza a logisztikai konceptustdl fliggéen.

R.3

Karlovac — Rijaka (TEN-T
alaphdlézat/TEN-T Mediterran
folyosé/Paneurdpai folyosd Vb)

Az elemzés szerint a folyosd Zagrabot és Rijekat 6sszekotd részét
tobbnyire teherszallitasra hasznaljak. Jelenleg az M202 vasutvonal
e része egyvaganyu és aramositott, a sebesség pedig egyes
részeken 50 km/éra. A TEN-T hdélézaton belil Rijekat horvat
alapkikétének mindsitették, igy vdarhatd, hogy a teherszallitas
szempontjdbol a vasutvonal szerepe kdzéptavon — hosszutavon
megnd. Ezért a kovetkez6 mliszaki elvarasoknak kell megfelelni:
tengelyterhelés (a tengelyen lévé tomeg) 22,5 t/o; a befogado-
indité vaganyok kihasznalhaté hossza a logisztikai konceptustdl
figg6en, ERTMS. A tovabbi elemzések alapjan kerdl
meghatdrozasra a tervezett sebesség és a kapacitasigények, a
gazdasagi és kérnyezetvédelmi szempontok figyelembevételével.

R.4

Vasuthaldzat Rijeka kornyékén

A jelenlegi el6zetes elemzések szerint el6varosi vonalak
bevezetésével lehet6ség lenne a rijekai csomdpont atszervezésére,
ami soran elényt élvez a személygépkocsi hasznalat modalis
felvaltasa. A tovdbbi elemzések alapjan lehetne meghatdrozni a
vasUtvonal kapacitasait, figyelembe véve a logisztikai terveket és a
rijekai kikoté kapacitdsait. A kapacitds fennmaradd részét
regiondlis utaszallitasra lehetne forditani. A Szlovénia iranyaba
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Kod

Altalanos intézkedés

Osszehangolas

Az intézkedés leirasa

hizodé Gsszekotetés fejlesztését az R. 2-es és R. 3-as

intézkedésekkel kell egyeztetni.

R.5

Zagrab — Krizevci (TEN-T
alaphdlézat/TEN-T Mediterran
folyosé/Paneurdpai folyosd

A Zagrabot és Rijekat Magyarorszagon keresztiil Kelet-Eurépaval
0sszekot6 folyosd elsGsorban a teherszdllitds szempontjabdl
jelentés , valamint részben az el6varosi forgalom miatt is. Az
elemzés szerint a folyosé ezen a részén zajlé forgalom féleg Dugo
Selo varoshoz (15 568 személyszallitéd vonat 2012-ben) és Krizevci
varoshoz ( 11 516 személyszallitd vonat 2012-ben) kapcsolddik.
Jelenleg vasutvonal ezen a részén kétvaganyu Dugo Selo varosig és
egyvaganyu Krizevci varosig. Ez a tény hatraltatja a kapacitas
novelés vonatkozasaban jelentkez6 potencialt, f6leg amennyiben
figyelembe vessziik, hogy a vasutvonal jelentGsége a teherszallitds
szempontjabol megnd kozéptdvon — hosszutdvon, mivel a TEN-T
halézaton belil Rijekat horvat alapkikotének mindsitették.
Tekintettel ara, hogy a vasutvonal a teherszallitds szempontjabdl is,
a kapacitds novelésen kivil a kovetkezé minimalis muszaki
elvarasoknak kell megfelelni: tengelyterhelés (a tengelyen [évé
tdmeg) 22,5 t/o; a befogadd-inditd vaganyok kihasznalhatd hossza
750 m, ERTMS.

R.6

Krizevci — Magyarorszag
allamhatdra Budapest
iranyaban (TEN-T
alaphdlézat/TENT-T Mediterrdn
folyosé/Paneurdpai folyosd Vb)

Az elemzés szerint Zagrabot és Rijekat Magyarorszagon keresztiil
Kelet-Eurépaval 6sszekdts folyoséd a teherszallitas szempontjabdl
jelentés, valamint részben az el6varosi forgalom miatt is.
Magyarorszag jelenleg munkalatokat végez a folyosd tovabbi
fejlesztésével (Gysev haldzat fejlesztése és a Székesfehérvar —Boba
vasutvonal fejlesztése). Jelenleg az M201 vasutvonal féleg
egyvaganyu és dramositott, a sebességkorlatozas pedig egyes
részeken 80 km/éra. Varhato, hogy a teherszallitads szempontjabol
a vasutvonal jelent&sége kdzéptavon — hosszutdvon megné arra
tekintettel, hogy a TEN-T halézaton belll Rijekat horvat
alapkikétének mindsitették. Ezért, figyelembe véve, hogy a szakasz
a TEN-T alaphdlézat része, a kovetkez6 elvarasoknak kell
megfelelni: tengelyterhelés (a tengelyen |év6 témeg) 22,5 t/o; a
befogadé-indité vaganyok kihasznalhatd hossza 750 m, ERTMS.

R.7

Zagrab —Novska (TEN-T
alaphdlézat/ Paneurdpai
folyosé X)

Az M102-es és M 103-as vasutvonalak a TEN-T alaphalézathoz és a
RH1-es folyoséhoz tartozik, Zagrab iranyaban a legfontosabb
nemzetkozi iranyokba tartozik és Horvatorszagban az egyetlen
varosi TEN-T csomopont. Az RH1-es folyosé torténelmileg is a
legfontosabb folyosé volt a tavolsagi utaszdllitas tekintetében
(tébb mint 59 000 személyszallité vonat Zagrab és Dugo Selo kozétt
2012-ben). Horvétorszdg csatlakozdsa a schengeni térséghez
megnoveli a vasutvonal forgalmat. Annak ellenére, hogy a Dugo
Selo - Novska vasutvonalon torténtek beavatkozasok, tény, hogy a
vasUtvonal egyes részein a sebességkorldtozas 50 km/éra. A
tovabbi elemzések alapjan meghatarozasra keriil, hogy a kapacitas,
megengedett sebesség tekintetében milyen m{szaki elvarasoknak
kell megfelelni, figyelembe véve a gazdasagi és kérnyezetvédelmi
szempontokat. Tekintettel arra, hogy a vasutvonal jelentds a
teherszallitasban is, a kovetkez6 minimalis m(iszaki elvarasoknak
kell megfelelnie: tengelyterhelés (a tengelyen lévé tomeg) 22,5 t/o;
a befogaddé-indité vaganyok kihasznalhatd hossza 750 m, ERTMS.
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R.8

Novska —szerb allamhatar (TEN-
T alaphalézat/Péneurdpai
folyosé X)

Az M105-0s vasutvonal a TEN-T alaphalézathoz és a RH1-es
folyoséhoz tartozik, Zagrab irdnyaban a legfontosabb nemzetkozi
iranyokba tartozik. Az RH1-es folyosd torténelmileg is a
legfontosabb folyosd volt a tdvolsagi utdszallitdas tekintetében.
Horvatorszag csatlakozdsa a schengeni térséghez, vagy Szerbia
csatlakozasa az Unidhoz megnéveli a vasutvonal forgalmat.
Jelenleg az M105-6s vasutvonal kétvaganyu Novska és Tovarnik
kodzott, Tovarniknal vasuti hataratkel6 van Horvatorszag és Szerbia
kozott. A tovabbi elemzések alapjan meghatarozasra keril milyen
mszaki elvarasoknak kell megfelelni, figyelembe véve a gazdasagi
és kornyezetvédelmi szempontokat. Tekintettel arra, hogy a
vasutvonal jelent6s a teherszallitasban is, a kbvetkez6 minimalis
miszaki elvarasoknak kell megfelelnie: tengelyterhelés (a
tengelyen 1évé témeg) 22,5 t/o; a befogadd-indité véaganyok
kihasznalhaté hossza 750 m, ERTMS.

R.9

Magyar allamhatdr — Eszék —
Bosznia-Hercegovina
allamhatara (TEN-T altalanos
haldzat/alaphalézat/Paneurdpai
folyosé Vc)

Az M303-as vasutvonal Horvatorszagban a TEN-T alaphélézathoz
tartozik, Slavonski Samac pedig az alaphdlézat hatératkelGje
Bosznia-Hercegovina felé. Az M301-es és M302-es vasutvonalak az
altalanos haldzathoz tartoznak, azonban, ugyanugy 06sszekdtik
Bosznia és Hercegovinat, Horvatorszagot és Magyarorszagot az Vc
Paneurdpai folyosé mentén. A NPM szerint jelenleg nincs forgalmi
igény. A nemzetkézi folyosé potencidlja megn6het amennyiben a
schengeni hatarok a jelenlegihez képest eltolédnak.

R.10

Vinkovci —-Vukovar regionalis
Osszekotetés (TEN-T
alaphdlézat/csatlakozas az X
Paneurdpai folyosoéra)

A Vinkovci — Vukovar M601-es vasutvonal Boszni és Hercegovinat
és a TEN-T alaphdldzat egyetlen belvizi dunai kikot6jét, Vukovart
Osszekot hdldzat. A vukovari kikots jovébeli fejlédésérdl szold
forgatékonyvek szerint kozéptdvon — hosszutavon megnd a
teherszdllitas jelentGsége ezen a vonalon. A tovabbi elemzések
alapjan meghatarozasra kerll milyen mdszaki elvarasoknak kell
megfelelni, figyelembe véve a gazdasagi és kornyezetvédelmi
szempontokat. Tekintettel arra, hogy a vasutvonal jelentds a
teherszallitasban is, a kovetkez6 minimalis m(iszaki elvarasoknak
kell megfelelnie: tengelyterhelés (a tengelyen lévé tomeg) 22,5 t/o;
a befogaddé-inditd vaganyok kihasznalhatd hossza 750 m, ERTMS.

R.11

Zagrabi csomdpont

A horvat vasuthalézat jelenlegi konfiguracidja és az a tény, hogy
Zagrab a TEN-T alaphaldzat egyetlen vérosi csomépontja, bizonyitja
a horvat févaros jelent6ségét a forgalmi rendszerben. A vasut
regiondlis és varosi forgalmi rendszerben betdltott szerepének
kibG6vitése érdekében, a tovabbi tanulmdnyok keretén beliil
elemzésre keriilnek majd a tovabbi kiilonleges elvarasok.

R.12

Zagrabi teherszallitas

A G. 1-es altalanos intézkedés vonatkozik ra

R.13

A Zagrabi repll6térrel vald
Osszekotetés

A G. 2-es altalanos intézkedés vonatkozik ra

R.14

Zagrabi Palyaudvar

A Zagrabi palyaudvarnak a tdvolsagi forgalom mellett fontos
szerepet kell betdltenie a helyi és regionalis forgalomban is.
Valdszinl, hogy atalakitasra lesz szikség a megkdzelités
tekintetében és az utasok mozgdsaval kapcsolatban a
palyaudvaron belll és kivil, el6nyben részesitve a modalis
csomopont konceptust. A kildnleges miszaki elvarasok a tovabbi
tanulmdnyok keretén belll keril vizsgalatra, a gazdasagi,
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tarsadalmi és a koérnyezetvédelmi szempontok
figyelembevételével.
Vasuti kozlekedés
R.15 | ETCSL1, L2 a mas Az Egységes Eurdpai Vonatbefolyasolé Rendszer (European Train
vasUtvonalakon, GSM-R Control System - ETCS) beépitése a vasutvonalakra, kivéve azokat,
amelyek a masik intézkedésekben keriltek leirasra (a vasuthalézat
elemei), lehet6vé tenné az egész haldzat interoperabilitasanak
novelését. Az lUzemeltetési koncepciétdl fliiggéen, az ETCS és a
GSM-R (Global System for Mobile Communications — Railway)
rendszer beépitése kivitelezhet6 lenne a horvat hdalézat mas
vasUtvonalain is (a széleskorl és azok, amelyek nem a TEN-T
részei). A  funkciondlis régidk koncepcidjan  keresztiil
meghatarozasra keriilnek a kilonleges sziikségletek és a m(iszaki
paraméterek, amelyeknek minden egyes esetben eleget kell tenni.
R.16 | Mas vasutvonalak villamositasa Az lizemeltetési koncepciétdl fiiggéen a vasutvonalak villamositdsa
lehet6vé tenné a meglévs infrastruktira hatékonysaganak
novelését. A tovabbi tanulmanyok meghatdrozzak majd a
kilonleges sziikségleteket és a mliszaki paramétereket mint a
villamosenergia forrast (biztositva az intézkedés kornyezeti
hatékonysagat), amelyeket teljesiteni kell minden egyes esetben.
R.17 | Mas vasutvonalak szandlasa, Az egyes esetekre vonatkozd tanulmanyok meghatdrozzak majd a
fejlesztése vasUtvonalak szandladsi és a fejesztési sziikségletét, azok mellet,
amelyek mar leirasra keriltek a Stratégidban, figyelembevéve az
lizemeltetési koncepciot és a gazdasagi és 6koldgiai szempontokat.
R.18 | Regiondlis kozlekedés Zagrab és A vasuti kozlekedésnek fontos szerepe lehet a regiondlis
Fiume kivételével (Split, Varasd, kozlekedésben is a regiondlis kozpontokban, amelyek nem részei a
Eszék, stb.) TEN-T alaphdlézatnak a halézat meglévé konfiguracidja miatt azon
a terileten. A funkcionalis régidok koncepcidjan keresztiil elemzésre
kerli a potencidl a varosokban, mint amilyen Split, Varasdi és Eszék.
Ezekkel a tanulmanyokkal ugyancsak értékelésre keriilnek a
szlikséges mUiszaki paraméterek minden egyes esetnél.
R.19 | Ujrendezé pélyaudvarok és A funkciondlis régiok koncepcidjan keresztiil elemzésre keriil az uj
fejlesztések rendezd palyaudvar fejlesztése és a meglév6k javitasa, a vasuti
teherszallitas szekktor potencidlis novelése érdekében.
R.20 | avasuti-kdzuti keresztez6dések A G. 1-es és G. 3-as altalanos intézkedés vonatkozik ra
biztonsaganak fejlesztése,
tengely terhelés és
tulmelegedési érzékeldk, stb.
R.21 | Szolgéltatdsok amelyek plussz A G. 11-es altalanos intézkedés vonatkozik ra
értéket nyljtanak ésa vasuti
rendszer pozitiv képének
alkotasat segitik el
R.22 | lintermoddlis utas A G. 4-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra
csomopontok
R.23 | Intermodalis teher A G. 1-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra
csomopontok
Horvat Koztarsasag e_lﬁ
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R.24 | A meglévé infrastruktura A G. 5-6s altalanos intézkedés vonatkozik ra
karbantartasi konceptus
fejlesztése
R.25 | Energiahatékonysag A G. 6-0s altalanos intézkedés vonatkozik ra

Irdnyitas/Szervezés

R.26

A vasuti infrastruktira hasznalataért fizetend6 dijat a vasuti
rendszer fenntarthatésdganak javitdsara lehet forditani. A vasuti
infrastruktura hasznalatdért fizetend6 dijnak aranyban kell lennie a
karosanyag-kibocsatas mértékével, ezek szerint a dijat a
szennyezGdést kivaltd alanyok fizetik. A szomszédos orszagokban
vasuti szerveivel egyeztetni kell a vasuti infrastruktura
haszndlatdért fizetendé dij behajtasat, ezzel el6segitve a
nemzetkozi forgalom fejl§dését.

R.27 | Tobbéves kozszolgaltatasrol A G. 7-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra

52616 szerz6dések

Atszervezés a vasuti
infrastruktura hasznalataért
fizetett

R.28 | Pénziigyi fenntarthatésag A G. 7-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra.
novelése

R.29 | Avasuti kdzlekedési rendszer A G. 7-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra
atszervezése

R.30 | Utasszallité jarmGallomany A meglévé vasuti jarmiallomany elavult és korszer(tlen, valamint
fejlesztése hatékonyatlan technoldgidkon alapul. A wvasuti forgalom

versenyképességének novelése érdekében sziikség van a vasuti
jarmivek korszer(sitésére, valamint ezzel parhuzamosan az
infrastruktura fejlesztésére. Az intézkedés els6 Iépése a jelenlegi
szervezési és operativ strukturak elemzése, valamint a vasuti
operat6rok altal végzett karbantartds elemzése. Itt elemzésre
keriilnek a jov6beli igények, az operativ terv és a karbantartasi terv.
A valds igények azonositasat kovetGen a tovabbi vizsgdlatok
alapjan kerdl majd sor a vasuti kocsi allomanyhoz kapcsol6dd
kilonleges miszaki igények meghatarozasara.

A  meglévé vasuti teherszdllitd jarmdGallomany tdbbnyire
hagyomanyos fedett és nyitott kocsikbdl all, amelyek koziil egyes
kocsi tipusok haszndlhatok kombindlt forgalomra. A mozdonyokat
nagy szamban le kell cserélni, hiszen a becslések szerint a
mozdonyok 70 % élettartamdnak végére ér a kovetkezd
évtizedben. Az intézkedés elsé lépése a jelenlegi szervezési és
operativ struktirdk elemzése, valamint a vasuti operatérok altal
végzett karbantartds elemzése. Itt elemzésre keriilnek a jovébeli
igények, az operativ terv és a karbantartasi terv. A valds igények
azonositasat kdvetSen a tovabbi vizsgalatok alapjan keril majd sor
a vasuti kocsi allomanyhoz kapcsolddé kiilonleges miszaki igények
meghatarozasara.

R.31

Teherszallito jarmdallomany
fejlesztése
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R.32 | Jogszabdlyok és tervezési A G. 8-as dltaldnos intézkedés vonatkozik ra.
iranyelvek frissitése
R.33 | Felkészilés/alkalmaz-kodas a A G. 9-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra
schengeni hatarra
R.34 | A nem schengeni hatdrok A G. 9-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra
felkészitése
R.35 A forgalmi piac fokozatos liberalizélasa és az egyenld lehetGségek
Az utasforgalom liberalizalasa megteremtése az Osszes potencidlis operatér szamara a f6
szempontok egyike, amelyeknek az eurdpai joggal vald
Osszeegyeztetés soran meg kellett felelni, a Fehér konywvel
Osszhangban. A horvat kozigazgatasi szerveknek, mint példaul a
szabdlyzé és biztonsagi hivatalnak, fel kell késziilniik a jovébeli
helyzetre.
R.36 Horvdtorszdgban a vasuti teherforgalom liberalizdldasa mar
A teherforgalom liberalizaldsa megkezdddott, igy a kovetkezd vasuti teherszallitd operatSrok
vannak jelen a piacon: HZ Cargo d.o.0., PPD Transport d.o.o., Rail
cargo Carrier Croatia d.o.0., RAIL & SEA d.o.0., RTS Rail Trnasport
Service GmbH, Train Hungary Kft., SZ - Tovorni promet d.0.0. és
Pruzne gradevine d.o.o.
R.37 | Az adminisztrativ Az adminisztrativ kapacitds és az elGirasok szerint képzett
kapacitasok/képzés novelése személyzet hianya egy kulcsfontossagl probléma, amely
megfigyelheté a kozlekedési szektorban és az Eurdpai Unid
kohéziés politikdjanak az egyik prioritdsa. Uj technolégidk
bevezetése és a kozlekedés és a kozlekedési eszkdzok fellgyeleti
kovetelményének novelése magaban foglalja a meglévé
személyzet és az U alkalmazottak képzésének sziikségességét
0sszhangban a kiilonleges sziikségleteikkel.
R.38 | Uzletvitel és menetrend A vasuti forgalom ndvelése érdekében a menetrend atszervezésére
atszervezés (p. TAKT) van sziikség, annak érdekében, hogy a szolgaltatasok
kodzott kapcesolat alakuljon ki, valamint hatékonyabbak legyenek. A
funkciondlis régiok konceptusa tekintetében ez a lehetGség
elemzésre keril, a ,célallomas — kezd6 allomas” struktura és az
operativ, valamint infrastrukturalis igények figyelembevételével.
R.39 | Informacids platformok A G. 11-es dltaldnos intézkedés vonatkozik ra.
R.40 | A kérnyezetre valé hatds Lefedik a G.12 és a G.13 szamu altaldnos intézkedések
csokkentése
R.41 | Végrehajtas A Bizottsag a forgalmi politikardl sz6l6 2010-es Fehér Konyvben a

kozuti biztonsag tekintetében egy altaldnos célt vazolt fel, ami
szerint 2050-ig a haldlos dldozatok szamat a nulldra kell
csokkenteni. A kutatasok kimutattak, hogy a végrehajtas fontos és
hatékony mddja a balesetek, haldlos esetek és sériilések
megakadalyozasdnak, azonban a végrehajté intézkedések csak
abban az esetben lesznek optimalis hatékonysaguak amennyiben a
nyilvanossag tudomast szerez ennek fontossagardl és a végrehajtas
okairél. A tovabbi tanulmanyok alapjan megallapitasra keriilnek a
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nyilvanossdg tudatossaganak noévelésre iranyuld kildnleges
intézkedések és a végrehajtashoz, valamint a hataron tuli
informacidcseréhez sziikséges intézkedések.
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KOzUTI KOZLEKEDES

Kozuati halozat ellemei

Ro.1 | Hidosszekottetés
GradiSkanal

A hid Gradiskdanal, a Szava folyd felett, része a kdzlekedési folyosdnak,
amely az allamhatartél Magyarorszaggal — Ver6ce — Okucani — az
Bosznia-Hercegovinaval k6zos allamhatarig (Stara Gradiska) huzddik.
Ez a kozut a meglévé D5-0s allami autout kozlekedési folyosojan
helyezkedik el, a hid pedig Osszetev6 része a nemzetkozi
egyezménynek Horvatorszag és Bosznia-Hercegovina kdzott. Bosznia-
Hercegovina mar befejezte az autdpalyat Banja Lukatdl (BH)
Gradiskaig, azonban, sziikség van a tervezett hid felépitésére, hogy az
autdpalya Bosznia-Hercegovindbdl 0Osszekapcsolédjon a meglévd
Zagrab — Lipovac (A3) autépalyaval. A gradiskai hataratkelShely (HA)
egyike a két legnagyobb hataratkel6knek Horvatorszag/EU és Bosznia-
Hercegovina kézott minden fajtdju forgalomhoz.

Ro.2 | A5-0s Eszék —allami hatar
Magyarorszaggal Pécs
(TEN-T mindent atfogd
haldézat/Paneuropai
kozlekedési folyoso Vc)

Az A5-0s autdpalya része a mindent atfogd TEN-T hdldzatnak és a
Paneurdpai kozlekedési folyosénak Vc. Az A5-6s autdpalya teljes
hossza 86,8 km és a Bosznia-Hercegovinai hatartél kezd&d6en
Eszéken, Pélmonostoron at a magyarorszagi hatarig huzdédik. Az
autodpalya kilonboz6 szakaszai kiillonb6z6 épitési stadiumban vannak.
magyar hatarig hiz6dé Utszakasza, az Eszék — Pélmonostori szakasz
(24,6 km) és a Pélmonostor — magyar hatar szakasza (5 km). A tébbi
Utszakaszai, mint a hid a Drava folyon at (hossza 2,4 km), részei a
tervezett kozlekedési folyosdnak és épitésiik folyamatban van. A
funkciondlis régidk koncepcidjan keresztiil elemzésre keriilnek a
befejezési fazisok és a visszamaradt Utszakaszok ltemterve, és a
szlikséges mliszaki paraméterek is, figyelembe véve a vart keresletet
és a gazdasagi és oOkoldgiai szempontokat, mint pl. a tervezett
Utszakaszt, amely a ,,Natura 2000 részein megy majd keresztiil.

Ro.3 | A5-0saz A3-tdl az dllami
hatarig Bosznia-
Hercegovindval (TEN-T
mindent atfogd
haldézat/Paneuropai
kozlekedési folyoso Vc)

Az A5-6s autdpalya része a mindent atfogé TEN-T hdldzatnak és a
Paneurdpai kozlekedési folyosdnak Vc, Svilaj az EU alaphdlézata
hataratkelShelyeként keriilt megemlitésre. Az A5-6s autdpalya teljes
hossza 86,8 km és a Bosznia-Hercegovinai hatartél kezd&d6en
Eszéken, Pélmonostoron at a magyarorszagi hatarig huzdédik. Az
autodpalya kiilénboz6 szakaszai kiilonb6z6 épitési stadumban vannak.
A Sredanitdl kezd6d6 utszakasz (A3-as autdpalya) Bosznia-
Hercegovina hatdrdig 3,5 km hosszu és pillanatnyilag épitési fazisban
van. Az Utszakasz magéba foglja a Szava folydn at vezetd hidat (hossza
660 m). Ennek a hidnak az épitési szerz6dése odaitélése pilanatnyilag
kdzbeszerzési eljaras folyamatdban van. Az Utszakasz foyltatdsa a
bosznia-hercegovinai oldalon mar felépilt.

Ro.4 | A7-esKrizis¢e — Zuta Lokva
(TEN-T mindent atfogd
halézat /Adriai-Jon
utvonal)

Az NPM azt mutatjak, hogy az emlitett kdzlekedési folyosén vannak
bizonyos elégtelenségek az atereszt6 képességben, leginkdbb a
turistaszezon idejében és a helyi/regionalis forgalomhoz kotottek
(beleértve a rovid turisztikai utazdsokat). Ez miatt, bizonyos
beavatkozdsok a kozlekedési folyosén lehet, hogy sziikségesek
lennének a szolgaltatds szintjének megemelése érdekében. A
funkciondlis régidk koncepcidjan keresztiil azonositdsra keril a
probléma, a tovabbi kilén tanulmanyok pedig meghatarozzdk majd a
mdszaki paramétereket, figyelembe véve a vart keresletet és a
gazdasagi és Okoldgiai szempontokat, f6képpen a domborzati
jellemzdket, a parti domborzat nagyon Osszetett terepe miatt.
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Ro.5

All-es Lekenik — Sziszek

Az All-es Zagreb — Sisak autdpalya, teljes hossza 41,9 km, harom
szakszra van felosztva: Jakusevec — Velika Gorica dél, hossza 10,9 km,
Velika Gorica — Lekenik hossza 20,2 km és Lekenik — Sziszek hossza
10,8 km. Két szakasza Gizemel JakuSevec — Velika Gorica dél és Velika
Gorica dél - Lekenik, hosszuk 6sszesen 31,1 km. A funkcionalis régidk
koncepcidjan keresztil elemzésre keril az autopdlya épitése Sziszekig.
Ebben az esetben a kiilonleges tanulmanyok fogjak meghatarozni a
visszamaradt szakaszok befejezd fazisait és az idGbeni sorrendet az
intermedialitas fényében, és a sziikséges muiszaki paramétereket,
figyelembe véve a vart keresletet, a gazdasagi és 0Okologiai
szempontokat”. A visszamaradt szakaszok és az id6beni sorrend a
funkciondlis régidk koncepcidjan keresztiil lesz meghatarozva.

Ro.6

DC 10 Vrbovec — KriZevci —
Kapronca — allami hatar
Magyarorszaggal Kaposvar
felé

A DC10-es allami autéut, el6z6leg az Al2-es autdpalyaként volt
kategorizalva. Az A12-es autdpalya részben kiépitett autdpalya Kdzép-
Horvatorszaban, Zagrabtdl észak-keletre és Vrbovec varos iranyaba
halad. 23 km hosszu kétsavos autdut kerilt kiépitésre az Ad-es
autopalya és Sveta Helena kozétt. A DC10-es dllami autdéut az
ugynevezett ,Podravski ipsilon” nylgati agat képezi, a tervek szerint
a DC12 kellene, hogy legyen a keleti aga, és végre 6sszekdsse Zagrabot
a magyar hatdrral Kaposvar felé. A kozlekedési folyoséd néhany
szakaszra van felosztva, és a projekt dokumentdcidjanak
befejezettségi fazisai (a projekt és az engedélyek) szakasztdl szakaszig
kilénbdznek.

Ro.7

DC12 csomépont Vrbovec 2
— Ivanja Reka — Vrbovec —
Belovar — Veréce — allami
hatar Magyarorszaggal
Barcs felé

DC12-es allami autdut az ugynevezett ,,Podravski ipsilon” keleti

agat képezi, a tervek szerint a DC10-es kellene, hogy legyen a
nyugati aga, és végre 0sszekosse Zagrabot a magyar hatarral Pécs
felé. Pillanatnyilag csak a Vrbovec 2 csomdpont és a DC12-es allami
autout kezdeti (nyugati) Gtszakasza késziilt el. A kézlekedési

folyosé néhany szakaszra van felosztva, és a projekt
dokumentaciéjanak

befejezettségi fazisai (a projekt és az engedélyek) szakasztdl szakaszig
kiilonbdznek. A funkcionalis régidk koncepcidjaval becslésre keriilnek
a a visszamaradt Utszakaszok befejezési fazisai és idGbeli sorrendjik
és a sziikséges mdlszaki paraméterek, figyelembe véve a vart
keresletet és a gazdasagi és Okoldgiai szempontokat.

Ro.8

Zagrab féhalézatanak
atszervezése

Zagrab a Horvat Koztarsasag févarosa és a f6 kozlekedési folyosdk
csomopontja. Pillanatnyilag az autépdlya minden kozlekedési
folyosdja Gssze van kotve a Zagrabi keriilén keresztiil, a legnagyobb
terhelés(i utak Horvatorszagban. A varoson beliil a f6 uthaldzatot
ugyancsak at kell szervezni, figyelembe véve a funkcionalis réigok
koncepcidja révén kiszamitott hatasokat.

Ro.9

D2-es az allami hatartdl
Szlovéniaval az allami
hatarig Szerbiaval

D2-es egy meglévS allami autdut tranzitforgalom lebonyolitasara
szolgadl Horvatorszdg északi részében. A szlovén dllami hatartdl
nyugaton, Dubrava Krizovljanskatél Varasdon, Eszéken, Vukovaron at
az llok — Backa Palanka hidig huzddik az allami hatarig Szerbiaval. A
D2-es autdutnak legnagyobb része parhuzamos a Drava folydval
(Podravska magistrala). Nagyon nagy forgalom jellemzi nagy
szazalékban teherszadllitas, ami nagy hatassal van a meglévd utvonal
jellemzGire, és ami miatt evidens a kozlekedés biztonsagi szintjének
csokkenése. Uj kdzlekedési folyosé van tervben a D2-es részére, de a
funkciondlis régidk koncecpcidjan keresztiil keriilnek meghatarozasra
az épitési fazisok és a szakaszok idGbeli sorrendje és a sziikséges
miszaki paraméterek, figyelembe véve a vart keresletet és a
gazdasagi és oOkoldgiai szempontokat. Ennek az utnak az egyes
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Osszehangolas

szakaszain az NPM eredmények mutatjdk az atereszt6 képesség
elégtelenségét.

Ro.10 | A fiumei hdlézat A fiumei autéutak csomodpontja egyike a f6 kozlekedési
atszervezése csomopontoknak Horvatorszdgban és fontos szerepe van a horvét
autdpalya haldzat Osszekotésében: az A7-es Osszekoti az A8-as
autopalyat (Istarski ipsilon) és az A6 (Rijeka — Bosiljevo) autopalyat. A
fiumei kikét6 a lefontosabb horvat kikot6 (TEN-T haldzat
alapkikotGje) és a kikotS fejlesztését Ossze kell hangolni az utak
fejlesztésével. A tervezett nyugati konténer terminal Fiumében 6ssze
lesz kotve a tervezett D403-as allami autduttal, melynek indokoltsaga
igazolva van kidoglozott és elfogadott Indokoltsagi tanulmannyal. A
fiumei kerlil6ut része az A7-es autdpdlyanak és az egyike a
legnagyobb forgalmi intenzitdsi utaknak Horvatorszagban.
Mindezeket az intézkedéseket koordindlni sziikséges Fiume varos
bels6  uthdlézatanak atszervezésével, figyelembe véve a
tomegkozlekedés, kerékparozas, gyaloglds, a kikot6 fejlesztésének
sziikségletét, és a tobbi relevans résztvevd terveit a folyamatban,
mint amilyenek a vasuti cégek. Ezeknél az okoknal fogva sziikségesek
tovabbi elemzések a funkcionalis régidk koncepcidja révén, hogy
meghatarozasra kerlljon az intézkedések végsé csomagja és a
szlikséges miszaki paraméterek, figyelembe véve a vart keresletet és
a gazdasagi és dkoldgiai szempontokat.
Ro.11 | Dubrovnik —allamhatar A Dubrovnik — Montenegroéi allamhatar kozlekedési folyosd az épités
Montenegroval kiilonb6z6 fazisaiban van, az utszakasztdl fuggden. Ennek a
kozlekedési folyosdnak a kiépitésével el kellene kerilni a repll&teret
Dubrovnikban. Tovabbi elemzések kdvetkeznek a funkcionalis régidk
koncepcidja révén, hogy meghatarozasra keriljenek a befejez6 fazisok
és az épités id6beni sorrendje, tovdbba a szilkséges muszaki
paraméterek, figyelembe véve a vart keresletet és a gazdasagi és
okoldgiai szempontokat.
Ro.12 | A kapacitds megndvelése — A kozlekedési folyosét Zagrabtdl Karolyvarosig kérbedleli az eurdpai
a tomegkozlekedés alaphaldzat a Fiumébdl befelé jové forgalom nemzetkozi és regionalis
szamara kijeldlt savok fontossaga miatt. A Zagrab — Kdarolyvaros Utszakasz az egyik legrégibb
Z3agrab és Karolyvaros szakasza az autdpdlya haldzatnak Horvatorszagban, rossz 6koldgiai
kozott standardokkal. Az Indoklasi tanulmany szerint az dteresztési képesség
korlatozottsagéat a meglévé autdpalya dijbeszedd rendszer okozza, az
atereszt6képesség novelésének sziikséglete kdzéptavon nem keriilt
bebizonyitasra. Az autdpdlya dijbeszedési rendszer lehetséges
lecserélésenek, lasd az Ro. 18. intézkedést, egyértelm( hatdsa lenne
az autépalya ezen szakszan. Kiilonleges beavatkozasok a biztonsag és
az Okoldgiai standardok novelésének céljabdl ezen a szakaszon
indokoltak lehetnek.
Ro.13 Kapacitasok novelése —a A z’égrébi, kerU!c’iUt a Iegforgalmasabb forgalmi szaka.sz
tomegkozlekedés szamara Hc,)rvator’szagban, es”? fo.rgalo[\t\ §Z|ntre folyam?tosan ,eme!kefjlk.
o C Némely Gtszakaszt béviteni kell Uj sdvval a tomegkozlekedés szamdra.
kijelolt sav a zagrabi T S . . C x
Keriilédton A funI’<IC|,onaI|s régiok Ifo,nce}c.).um? r,even elemz,esre kerl.J.Inek a me,gllev,o
lehetGségek a kapacitas noveléséhez, becslésre keriilnek az épités
fazisai és id6beni sorrendje, tovdbba a sziikséges mdszaki
paraméterek

Ro.14 | A Slavonski Brod Kikét6hoz Slavonski Brod, mint a f6 kikoté a Szava folydn, az egyetlen belvizi
valé hozzéfétés feljavitasa kik6t6 Horvatorszagban a Szava folyén, amely OsszetevGje a TEN-T
alaphalézatnak. A kik6t6 és a hozza tartozd Uzleti zona fejlesztését
koordinalni  sziikséges a masik kozlekedési infrastruktura
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feljavitasaval, kiilonosképpen a kozuti infrastrukturaval. Az NPM
szerint a Slavonski Brod kikét6nek jé hozzaférése van.

Ro.15

A spliti halézat
atszervezése

Split az egyik f6 turisztikai kozpont Horvdatorszagban. A korutazasi
hatjokkal 6sszekotott turizmus kilondsen fontos a kozuti haldzatra
nézve, mert nagy szezonalis terheléseket képez a kozuti hdldzatra. A
kozuti haldzat atszervezése sziikséges Splitben, figyelembe véve a
tomegkozlekedési rendszert és a varos, a kikots és mas kozlekedési
rendszerek, mint amilyen a vasut, tervezett fejlesztését. Az egyik
potencialis intézkedés a spliti keriil6ut: Trogir — Split — Omis, amelyet
aregionalis és a helyi kdzlekedéshez terveztek, kiilonb6z6 Utszakaszok
kiilonb6z6 épitési fazisban vannak: a Trogir — Split Utszakaszt mar
befejezték, mig a Split6l az Al-es autdpalydig vezetS Gt még épités
alatt van. A funkcionalis régiok koncepcidja révén, meghatarozasra
keriil az intézkedések végsé csomagja és a sziikséges mlszaki
paraméterek, figyelembe véve a vart keresletet és a gazdasagi és
okoldgiai szempontokat.

Ro.16

Horvatorszagnak a
schengeni  zéndba vald
belépése utan Dubrovnik
hozzaférésének

el6készitése (Peljesac hid)

A hozzéiférés nagyobb tavolsagokra kdzéptavon mindenképpen a
replil&tér, mig a helyi és a regionalis szlikségletek és a teherforgalom
szamdra a ,Peljesac” hid felépitése sziikséges a PeljeSac-félszigeten
Iévé helyi kozuti haldzat és a stoni kerlil6ut kombinacidjaval. Ez nem
csak Dubrovnik és tovdbb Montenegré hozzaférésének céljat
szolgdlja, hanem a PeljeSac-félsziget és onnan a Korcula-sziget
hozzaférését is megoldja.

Ro.17

Az autépalya dijbeszedé
rendszerének atszervezése

Az autodpdlya dijbeszed6 rendszerek a Horvat Koztarsasagban elsd
sorban négy koncesszionarius fennhatdsaga ala tartoznak és
kiilonb6z6 autdpalya dijbeszedé mddokat haszndlnak. Sziikség lenne
egy egységes dijbeszed6 modra. Tovdbbi tanulmanyok fogjak
elemezni a lehet6ségek teljes sorat, és az EETS vagy EU matricak
bevezetésének lehetGségét is.

Kozuti forgalom

Ro.18 Autopalya-haylozat Lefedi a G.5 szdmdu altalanos intézkedés
karbantartasi
koncepcidjanak fejlesztése
(beleértve a karbantartasi
allomasokat)

Ro.19 | Masodlagos és Hogy a terlleti kohézié biztositva legyen és lehetséges legyen a
harmadlagos uUtak feldjitasa kényelmes hozzaférés a magas szintli szolgaltatasi uthalézathoz, a
és Osszekottetés meglévé masodlagos és harmadlagos utak statusza keril elemzésre

és megdllapitasra keril szandlasi sziikségletik. Ilyen kategoriaju
utaknak a fGproblémai a karbantartas és a finanszirozas hidnya.
Megfelel6 karbantartasi feltételek elérése sziikséges, figyelembevéve
a meglévs és a varhatd kozlekedési szintet ezeken az utakon. A
furnkcionalis régidk koncepcidja azonositja az ilyen utak kiépitésének
szlikségletét, a kiilonleges tanulmanyok pedig meghatarozzak majd a
szlikséges miszaki paramétereket, figyelembevéve a vart keresletet,
autodpalya dijbeszedési koncepcidt és az 6koldgiai szempontokat.

Ro.20 Osszhangban a 2008/96/EK iranyelvvel nagyon fontos az ilyen utak

Pihen6helyek
koncepcidjanak fejlesztése
a magas szint( szolgaltatasi
Uthalézathoz

mentén az elegend6 szamu pihendhely a biztonsag érdekében. A
pihen6helyek lehetévé teszik a gépkocsivezetSk szamara a pihenést
és utana folytathatjdk az utazast teljes mértékben koncentrdltan.
Ezért az autdpalya biztonsdagiranyitdsanak Osszetev6 része az
elegendd szamu biztonsdagos parkold biztositasa. Habar mar kiépitésre
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8
a
o)
keriilt egy meghatdrozott mennyiségli kiszolgdlé objektum az
autopalydk és a gyorsforgalmi utak mentén, még mindig nincs bel6lik
elegendd, ha figyelembe vessziik a forgalom novekedését, féként a
turistaszezonban. Tovabbd a 2010/40/EK iranyelv emlitést tesz arrdl,
hogy javitani kell a kamionok és autébuszok szamara kiépitett
biztonsagos parkoldk infrastrukturajan. EgyidGben tervben van a régi
parkoldk feldjitasa Uj objektumok épitésével (benzinkutak, éttermek,
toalettek, jatszéterek).
Ro.21 A Kézlekedés iranyitisa és U] tec,hrT(,)Iégié.kat’ Ifel,l bevezetni a.z informécic’)gy}'jjtés madszereinek
N . , és modjanak javitdsdhoz, hogy biztosak lehessiink benne, hogy a
felugyelete, a kozlekedés PR (s . R, . .
sséml4l4sa és az informacas be.gYIUJ,to.tt informacidk a kozlekedés |rany|t"as.arol. tartalmilag es
minGségileg eleget tegyenek a nemzetkdzi szintnek. Az (j
rendszer technolégiak, tobbek kozott, lehetévé teszik a valds id6ben vald
adatgyijtést és a kozlekedési feltételek ellenGrzését.
Hogy az Uj technoldgiak el6nyeit jol ki lehessen hasznalni, Gj
forgalomiranyitasi kozpontok, kozpontositott forgalomiranyitas
sziikséglete keriil elemzésre, amely kdzpontok az ITS (Intelligent
Transportation Systems — Intelligens kozlekedési rendszer) legtjabb
megoldasaival lennének felszerelve. A forgalomiranyitas és ellenérzés
kilénosen fontos a balesetek kezelésében és a zsufolt utak esetében
a turistaszezon csucsdn. Az emlitettek lehet6vé teszik az alternativ
utvonalak tervezésének és ellenGrzésének mindségi javuldsat, az
utasok informaldsat, a kozlekedés felliigyelését és adatok begy(ijtését
a forgalmi dugdkrdl a valds idGben.
Ro0.22 | A csomépontok Hogy feljavithassak a magasabb szintl szolgdltatasu kategdridju
fejlesztésének terve autéutak haldézatdnak 0Osszekottetését csomopontok fejlesztési
tervének kidolgozasa sziikséges. A terv figyelembe veszi majd minden
autout funkcionalitasat és ettdl fliggben lesz majd meghatarozva a
csomopontok szama és helye, hogy elkeriljék példdul a nagy méretd
helyi forgalmat a varosok kozotti folyosdkon, ami ronthatna a
szolgdltatas szintjét. Elemzésre keriilnek a turistaszezon kilonleges
szezonalis kdvetelményei. Uj dijbeszedési rendszert kell javasolni és
értékelni.
Ro.23 | Akézuti Lefedi a G.3 szdmd altalanos intézkedés
kozlekedésbiztonsag
Ro.24 | A haldzat fejlesztése az Lefedi a G.4 szdmdu altalanos intézkedés
intermodalis
csomopontokig,
agglomerdacioig
Osszhangban a kereslettel
Ro.25 | Az interoperabilitas Lefedik a G.4 és a G.15 szdmu altalanos intézkedések
feljavitasa (intermodalis
csomopontok, P&R
|étesitmény, stb.)
Ro.26 | A Ifornyez,etre vald hatds Lefedik a G.12 és a G.13 szamu altaldnos intézkedések
csokkentése
Ro.27 | Energiahatékonysag Lefedi a G.6 szadmu altalanos intézkedés
Irdnyitas/Szervezés
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Ro0.28 | Jogszabdlyok és tervezési A G. 8-as dltaldnos intézkedés vonatkozik ra.

iranyelvek frissitése

Ro0.29 | Kozigazgatasi A G. 10-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.
kapacitasok/képzés

novelése

A G. 9-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.

Ro.30

Felkészilés/alkalmaz-kodas
a schengeni hatarra

Ro.31 | A nem schengeni hatdrok A G. 9-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra.

felkészitése

Ro.32 | A kozut haldzat és az atdij A G. 7-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra.
szedd rendszer pénziigyi
fenntarthatdsaganak
javitdsa

Ro.33 | Informacids platformok

A G. 11-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.

Ro.34 | Kozuti hdlozat Tanulmanyt kell késziteni a kozut haldzat kategorizaldsa utani igény
Ujrakategorizaldsa elemzése érdekében. Ezzel a rendszer hatékony és fenntarthatd
mikoédése érdekében minden Ut kihasznaltsaga és rendeltetése
szerint keriilne besoroldsra.

Ro.35 | Végrehajtas A Bizottsag a forgalmi politikdrdl sz6l6 2010-es Fehér Kényvben a
kozuti biztonsag tekintetében egy altaldnos célt vazolt fel, ami szerint
2050-ig a haldlos aldozatok szamat a nullara kell csokkenteni. A
kutatasok kimutattdk, hogy a végrehajtas fontos és hatékony mdédja a
balesetek, haldlos esetek és sériilések megakadalyozdsanak, azonban
a végrehajtd intézkedések csak abban az esetben lesznek optimalis
hatékonysaguak amennyiben a nyilvanossag tudomast szerez ennek
fontossagardl és a végrehajtas okairdl. A tovabbi tanulmanyok alapjan
megallapitasra keriilnek a nyilvanossdg tudatossaganak novelésre
iranyuld kilénleges intézkedések és a végrehajtashoz, valamint a
hataron tuli informacidcseréhez szilkséges intézkedések.

A G. 14-es dltalanos intézkedés vonatkozik ra.

Ro0.36 | Az adatbegy(ijtés
fejlesztése
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LEGUTI KOZLEKEDES

Repiil6terek

A.1 | Dubrovnik ReplilStér
fejlesztése (TEN-T mindent
atfogd haldzat

Dubrovnik az egyik f6 uticél az adriai parton. Ennek a kikotének a
legnagyobb problémadja a zsufoltsdg az utakon, amelyek a
turistaszezon csucspontjan keletkeznek. Tekintettel a
jellegzetességekre és a kornyez6 teriilet foldrajzi elhelyezkedésére,
amely egy beékelést képez, a kozlekedési Osszekottetéseket karban
kell tartani és feljavitani, hogy biztositva legyen a jé 0sszekottetés. A
tervezett  intézkedések  magukba foglaljdk a  meglévé
kozlekedési/infrastrukturalis kapacitasok kibGvitését, a
szolgaltatasok mindsége szintjének fenntartdsa, a zsufoltsag
csokkentése/eltavolitasa, a meglévs Uttesti szerkezetek szanaldsa és
Ujak kiépitése, Uj objektumok létesitése érdekében, amelyek
sziikségesek a repuilétér biztonsagos és zavartalan mikodéséhez, a
kdrnyezetvédelmi intézkedéseket, enegriahatékonysag noveléséhez
sziikséges intézkedések véghezvitelét, a sziikséges felszerelés és
berendezések beszerzését.

A.2

A Polai Replil6tér fejlesztése
(TEN-T mindent atfogd
haldzat)

A polai replil6tér fontos a régid hozzaférhetésége szempontjabol
tavoli helyekr6l. A forgalom a a repil6téren szezonalis, ami
zsufoltsdgokat okozhat, tekintettel a korlatolt infrastrukturara.
Mindkét fontos muiikodési szempontot elemezni kell, amelyek
magukba folgaljak:

1) a szolgaltatds minGségét, els6 sorban a versenyképesség miatt a
szomszédos nemzetkdzi repiilSterekkel szemben és

2) az egyensulyt a biztonsag és a m{ikddési kapacitasok kdzott.

Ezek a szempontok tdbbek kozott kiemelik a kapacitdasok
novelésének szikségletét ezen a repilétéren bizonyos elemek
feljavitasaval: hozzaférési fényjelz6 rendszer, leszallopalydk,
réplilégép alldhelyek, terminalok és hozzaférés. A funkcionalis régiok
koncepcidja révén megallapitasra keril ezeknek az intézkedéseknek
a teljesithetGsége és prioritds szerinti sorrendjlik, figyelembe véve az
okoldgiai kbvetelményeket és a valds sziikségletet és a vart kereslet
szerinti potencialt.

A3

Brac Repul6tér fejlesztése

A BraC Repll6tér fejlesztését Brac-sziget tdvoli helyekkel vald
Osszekotettésének feljavitdsa céljdbdl tervezik, és ilyen maddon
K6zép-Dalmacia 6sszekottetése is feljavul, 6sszhangban a kiilénbdz6
biztonsagi kovetelményekkel és kozlekedési kereslettel. Az
elemzések az ICAO 3C kod beszerzésének és az ICAO, EASA és a
nemzeti standardoknak valé megfelelGség sziikségletét mutatjak. A
funkciondlis régidk koncepcidja révén megalliptasra keriil ezeknek az
intézkedéseknek a megvaldsithatésdga és a prioritdas szerinti
sorrendjlk, figyelembe véve az 6koldgiai kovetelményeket és a valds
szlikségletet és a vart kereslet szerinti potencialt.

A.4 | MaliLoSinj Repul6tér
fejlesztése

A Mali Losinj RepulGtér fejlesztését Mali Losinj tavoli helyekkel valé
Osszekotettésének feljavitdsa céljdbdl tervezik, és ilyen maddon
K6zép-Dalmacia 6sszekottetése is feljavul, 6sszhangban a kiilénbdz6
biztonsagi kovetelményekkel és kozlekedési kereslettel. Az
elemzések a fel- és leszallé-pdlya, repiilGgép alldhelyek és a terminal
kiszélesitésének potencialis sziikségletét mutatjdk. A funkciondlis
régiok koncepcidja révén megalliptasra keril ezeknek az
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intézkedéseknek a megvaldsithatésaga és prioritas szerinti
sorrendjlk, figyelembe véve az 6koldgiai kovetelményeket és a valds
szlikségletet és a vart kereslet szerinti potencialt.

A5

Az Eszék Repll6tér fejlesztése
(TEN-T mindent atfogd
haldzat)

A regionalis 6sszekdttetés és a tavoli helyekkel valé 6sszekottetés, a
nemzeti kohézi6 a f6 okok az Eszék Repll6tér kibdvitésének,
figyelembe véve az aruforgalmat a mas szallitasi eszkdzokkel vald
szinergia miatt. A funkciondlis régidk koncepcidja révén
megdlliptasra kerllnek a megvaldsithatd intézkedések és prioritas
szerinti sorrendjik, figyelembe véve az 6koldgiai kovetelményeket és
a valos sziikségletet és a vart kereslet szerinti potencialt.

A.6

A Fiume RepilGtér fejlesztése
(TEN-T mindent atfogd
haldzat)

A Fiume Repil6tér nagy utasforgalom novekedést mutat és tovabbi
lehetGsége az aruforgalom a Fiume Kikot6vel vald szinergia miatt.
Folyamatban van a repiilégép alléhelyek, a operativ felszerelés és az
iranyito torony felszerelésének a szandldsa, bévitése, lecserélése. Az
emlitettek a repilGtér fejlesztési és az ICAO, EASA és a nemzeti
standardokkal valé Osszehangolasi terv részei. Az
energiahatékonysag és a kornyezetvédelem elérése érdekében
tervben van a naperéml(ire, az utasterminal épiletének
homlokzatara és a szennyviztisztitdé berendezésre vonatkozd
projektek megvaldsitdsa. A funkcionalis régidk koncepcidja révén
megalliptasra kerdl ezeknek az intézkedéseknek a
megvaldsithatdsdga és prioritas szerinti sorrendjlk, figyelembe véve
az okoldgiai kdvetelményeket és a valds sziikségletet és a vart
kereslet szerinti potencialt.

A.7

A Split Repil6tér fejlesztése
(TEN-T mindent atfogd
haldzat

A Split ReplilGtér hasonld szintl forgalommal bir mint a Dubrovnik
Repiil6tér, Split a masodik legfontosabb megkdzlitési pontja a
dalmaciai partnak, amikor az utasforgalomrdl van szé. Ennek a
repll6térnek a f6 problémaja a zsufoltsdg, ami a f6szezon cslucsan
keletkezik. A parti és a légi objektumok bdvitésével, ami
pillanatnyilag folyamatban van, megoldddik a szezonalis és a
szolgaltatas minGségének problémaja.

A8

A Zara Repll6tér fejlesztése
(TEN-T mindent atfogd
haldzat)

Kozép-Dalmacia Osszekottetése a tavoli helyekkel a f6 oka a
repll6tér bovitésének. Az elamzések azt mutatjak, hogy a
befektetéseket a repulStér kozlekedési és infrastrukturdlis
kapacitdsainak feljavitasara kell Osszpontositani olyan repil6k
szempontjdbol, amelyek megfelelnek az ICAO 4E koédnak. A
funkciondlis régidk koncepcidja révén megalliptasra kerllnek a
megvaldsithaté intézkedések és prioritas szerinti sorrendjiik,
figyelembe véve az oOkoldgiai kovetelményeket és a valds
szlikségletet és a vart kereslet szerinti potencialt.

A9

A Franjo Tudman Replil6tér
fejlesztése (TEN-T mindent
atfogd haldzat)

A Franjo Tudman RepllGtér Horvatorszag fébejarati pontja és a hazai
és a kilfoldi forgalom csomépontjaként (izemel. Pillantnyilag a
replil6teret koncesszionarius lzemelteti, amely Uj céget alapitott,
Zagrab nemzetkozi repill6tér Rt. néven, amelynek a beruhazési
tervét periddikusan vizsgalja a Horvat Tengerl, Kdzlekedési és
Infrastrukturalis Minisztérium (HTKIM). A Zagrab Repll6tér Kft.
tdrsasdg még aktiv és most kozvetit6 szerepe van a Horvat
Koztarsasag Kormanya és a koncessziondrius kozott az infrastruktura
és minden kozlekedési szegmens tovabbi fejlesztése céljabdl,
amelyeket a koncessziés szerz6dés nem tartalmaz. Ha a
koncesszionarius kilép a projektbdl és a repilStér irdnyitasabdl, a
Zagrab Repll6tér Kft. mindjart atveszi a repllGteret a
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koncesszionariustdl, hogy biztositva legyen a Zagrab Repilétér
folyamatos és zavartalan lizemeltetése. A repul6tér fejlesztési tervei
magukba foglaljdk egy Uj terminal épitését a kapacitasok
novelésének érdekében.
A.10 | Arepil6terek A G. 2-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra
hozzéférhetGsége
A Horvét Koztdrsasdg kozlekedési fejlesztési stratégidjanak egyik
A.11 A repiilGterek biztonsaga KAl Lapos . & ‘. ! . (s gl &Y
fécélja kifejleszteni a légiforgalom biztonsaganak legmagasabb
standardjait a nemzetkozi és nemzeti szinten, hogy hatékonyan
csokkenjenek a veszélyek a légikozlekedésben, a balesetek
lehetGsége és az ilyen balesetek negativ kdvetkezményei is
korlatozottak lennének
A.12 | Energiahatékonysag A G. 6-0s altalanos intézkedés vonatkozik ra
A.13 | Aregionalis repiil6terek

bezarasa vagy
szereplk/tulajdonjog
mddositasa

Hogy a rendszer hatékonysaga és fenntarthatésaga javuljon, szlikség
van a repll6terek iranyitasdhoz Uj stratégia kifejlesztésére,
egyid6ben mérlegelve a szerep/tulajdonjog mddositasanak
lehetGségét a fenntarthatatlan repiilGterekre vonatkozéan.

Irdnyitas/Szervezés

A.14 | A nemzeti jogi keret A G. 8-as dltaldnos intézkedés vonatkozik ra
Osszehangolasa és a
szabdlyok alkalmazésa
A.15 | Azilletékes regiondlis szervek Annak ellenére, hogy a légi kdzlekedést az utasok tavoli utazasokra
valé egylttm(ikddés bévitése veszik igénybe, sziikség van a térségbeli és a helyi illetékes szervek
kozotti egylittmikodésre a légikikotSk konnyebb elérhetbsége véget
és a varosok, régidk, valamint a légikikotSk fejl6dési tervei kozotti
0sszhang megteremtése érdekében.
A.16 A Croatia Airlines repilégép A rendszer fenntarthatésdganak novelése érdekében végre kell
i . , hajtani és be kell fejezni a Croatia Airlines atszervezését. A tovabbi
tarsasag atszervezése . o . s ) o,
elemzéseknek segiteniiik kell a cég magankézbe juttatdsat és egy
stratégiai partner kivalasztasat, amivel Uj t6ke érkezne a céghez és
vilagos lenne a cég joviGbeli fejlédése és bbvitése.
A.17 | Informdcids platform, A G. 11-es &ltalanos intézkedés vonatkozik ra.
adatbazis
A.18 | Arendszer atszervezése A G. 7-es és G.8-as altaldnos intézkedés vonatkozik ra
A.19 | Repiil6gépgyarté iparral valé A szektor fejl6dését a légi navigacio és a repulégép flotta
egylttm(kodés korszer(sitésére iranyuld kdzos innovacids projekteken keresztil,
tovabba kutatassal, fejlédéssel és kbrnyezetvédelemmel lehet elérni,
maganbefektetGkkel és a horvat kormdénnyal kilén erre a célra
alapitott alapokon keresztiil térténd egyuttmiikodés keretein beliil.
Tobb figyelmet kell forditani az innovacidk alkalmazdasara a forgalmi
technoldégiaban és az Uj technoldgiai elvarasoknak valé megfelelésre.
Horvat Koztarsasag e_ﬁﬁ
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A.20

Légikozlekedés iranyitasa,
Egységes eurdpai légtér,
SESAR

Nemzeti terv készitése a SESAR program és a Kozpontositott
szolgdltatdas tervezet alkalmazdsahoz szikséges koordinacid
fejlédése érdekében. A FAB CE integracid keretein bell
végrehajtandd nemzeti prioritas politika meghatdrozasa, valamint
egyarant a szomszédos allamokkal és a szélesebb régidval torténé
integracié és egylttm(kodés javitdsa. A Horvat Légikozlekedés
Felligyelet Kft. versenyképessége ellenére a térségi operat6rokkel és
a hasonlé cégekkel szemben, sziikség van a kapacitasok kibGvitésére,
a biztonsagi feltételek megteremtésére, a légikdzlekedéssel és az
ezzel kapcsolatos  oktatassal  kapcsolatos  egylittm(ikodés
megteremtésre

A.21

Tudatossag novelése a vevéi
elégedettségérdl

Ahhoz, hogy a vevéi elégedettséggel kapcsolatban a tudatossag
magasabb szintre emelkedjen sziikség van a szolgaltatdasminGség
kdvetésére a f6 teljesitménymutaté rendszer segitségével (KPI). llyen
mddon kiilonbséget kell tenni a magas és alacsony intenzitdsu szezon
kozott (ha van ilyen), meghatarozasra keriilnek a vevéi igények és
véleményik a haszndlatban 1év6 létesitményekrdl, stb. Az
eredményeket transzparens és témor formaban hozzaférhetévé kell
tenni és figyelembe kell venni a nyilvanossag és a folyamatban
résztvevs alanyok véleményét.

A.22

A légikikotSk pénziigyi
fenntarthatdsaganak
novelése

A G. 7-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.

A.23

Kornyezeti hatasok
csOkkentése

A G. 12-es és G-13-as altalanos intézkedés vonatkozik ra.

A.24

A légikikotSk féterveinek
felllvizsgalata/frissitése

Az infrastruktura tervezése és annak megnévelt forgalombdl adédé
kihivasoknak valé megfelelése kulcsfontossdgl szerepet jatszik
Horvat  Koztarsasag légikikot6  rendszerének fenntarthatd
fejlédésében. Az elsG lépésben egyeztetni kell az 0sszes légikikdts
Fétervében felvazolt Iépéseket és tevékenységeket. A fétervek
kidolgozasat kdvet&en egyeztetni kell az operativ

A.25

Egyuttmiikodés/egyezmények
mas nemzetkozi
légikikotSkkel

Annak ellenére, hogy a horvat légikikoték versenyképesek a térség
orszagaiban taldlhatd légikikot6kkel szemben, a hataratkelSk
ellenGrzésében és a kozérdeket szolgald biztonsagi feltételekkel
kapcsolatban elengedhetetlen az egylttm(ikodés. Lehetséges, hogy
egyezmény szilletik a kikot6k szakositasardl, pl. teherszéllitas,
operativ tampontok a légitdrsasagok szamdra, stb.

A.26

A kozigazgatasi
névelése/képzés

kapacitasok

A G.10-es dltalanos intézkedés vonatkozik ra.

A.27

Végrehaijtas

A Bizottsag a forgalmi politikardl sz6l6 2010-es Fehér Kényvben a
kdzuti biztonsag tekintetében egy altaldnos célt vazolt fel, ami szerint
2050-ig a haldlos aldozatok szamat a nulldra kell csokkenteni. A
kutatasok kimutattak, hogy a végrehajtas fontos és hatékony mddja
a balesetek, haldlos esetek és sériilések megakadalyozasanak,
azonban a végrehajtd intézkedések csak abban az esetben lesznek
optimalis hatékonysaglak amennyiben a nyilvanossdg tudomast
szerez ennek fontossagdrdl és a végrehajtds okairdl. A tovabbi
tanulmdnyok alapjan megallapitasra kerlilnek a nyilvdnossag
tudatossaganak novelésre iranyuld kilonleges intézkedések és a
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4.2.5 Tengerikozlekedés

Koéd Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa

Osszehangolas

Tengeri kozlekedés

Kikotdk és hajozhatdsag

M.1 | Azintermodalitds névelése és A tengeri kozlekedés modalis része még mindig nagyon alacsony a
a hozzaférhetGség kozuti kozlekedéshez képest. Ezt a részt meg lehet névelni az
intermodalitas novelésével és a hozziférehtGség javitdsaval. A
nemzeti kikot6k fejlesztését oOssze kell kotni az intermodalis
infrastruktura fejlesztésével (kozuti és vasuti Gsszekottetés és a
logisztikai zondk). Mérlegelni sziikséges a tervezett bGvitéseket és
minden lehetGséget, amit a meghatdrozott hely kinal a tovabbi
fejlédéshez.

M.2 | A ,Tengeri autépalydk” Habar mar Iéteznek RO-RO vonalak, amelyek 6sszekotik a horvat és
projekt végrehajtasa az olasz kikotGket, a ,Tengeri autdpalydk” projekteket még
struktardlt modon véghez kell vini Horvatorszagban. A , Tengeri
autopalydk,, projektek fazisai Horvatorszagban a kovetkezdk:

e a f6 folydsok meghatarozasa az EB-al vald egylttmiikodéssel
(kombinalt ,,szarazféldi - tengeri” Utvonalak)

¢ a horvat kikot6k feljavitasa a folyosdkon a kozuti és a vasuti (RO-
RO) forgalom fogaddsara, ha van rd igény

e feljavitds, abban az esetben, ha sziikség van kozuti és légi
Osszekottetésre a kikots felé és onnan vissza.

A ,Tengeri autopalydk “ koncepcidjat 6ssze kell hangolni a logisztikai
koncepcidval (G.1 altalanos intézkedés).

M.3 | Kérnyezetvédelem A G. 12-es és G.13-as dltaldnos intézkedés vonatkozik ra

M.4 | A gazzal és 6kolizemanyaggal A horvat hajéflotta korszer(sitve lesz, hogy kifejlédhessen az
m{koédé hajok részére energiahatékony  Okoldgiai  hajozds, Gj Okoldégiai  hajok
lizemanyag atvételére beszerzése/épitése serkentésével és a meglévé hajok kiigazitasaval
szolgald objektumok 0sszhangban a legmagasabb 6koldgiai standardokkal és a MARPOL
73/78 VI melléklet — ElGirasok a hajokrol szarmazo levegészennyezés
megel6zésérdl. Parhuzamosan az o6koldgiai hajézas fejlesztésével
sziikség van a gdazhajtasu és oOkoldgiai hajok Uzemanyagdnak
atvételére szolgald objektumok fejlesztésére is.

M.5 | Hajozhatdsag A G. 3-as dltaldnos intézkedés vonatkozik ra.

M.6 | Aszigetek A tomegkozlekedés a partvidéki utaskozlekedésben az egyik
hozzaférhetGségének kulcsfontossagu tényezének tekintendé a tengeri kozlekedésben,
feljavitasa, a kikotok tekintettel arra, hogy allandé és rendszeres 6sszekottetést biztosit a
fejlesztése szigetek és a szdrazfold kozott és a szigetek kozott is, és nélkiile a
lakott szigetek fenntarthatd fejlesztése veszélyeztetett lenne. A
tengeri tomegkodzlekedés szabalyos mikédéséhez biztositani kell a
biztonsagot, a rendszerességet, megbizhatdsagot és a kényelmet és
koordinalni ezeket a szolgdltatasokat kolcséndsen egymas kozott, és
a szarazfoldi integralt kozlekedési rendszerrel. A kikdtoknek
alkalmazkodniuk kell, feljavitasukat is el kell végezni, ha azt a
partmenti utasszallitd tomegkozlekedés igényli, a
hozzaférhetGséget és az dsszekottetést a kikotSkkel fel kell javitani.
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Koéd Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa

Osszehangolas

A Horvat Koztdrsasag 418 kikotével rendelkezik, amelyek a
tomegkozlekedés szamara lettek megnyiva, koziilik 95 kikotdnek
legalabb egy hajovonala van. A 6 f6kikét6n kivill van még szamos
gazdasagi szempontbdl rendkiviil fontos (nemzetkézi) megyei és
helyi kikot6. Fejlesztésik fontos a sziget és a turizmus
fenntarthatdsaga szempontjabdl. Azokon a teriileteken, ahol ez
fontos, a meglévé nyilvdnos kikétéknek az orszédgban
alkalmazkodniuk kell a parti utaszallité hajévonalak befogadasara, a
turizmus szempontjabdl fontos kikotSknek pedig fel kell késziilniiik
a kisebb korutazasi hajok befogadasara. A meglévé megyei és helyi
kikotok feljavitdsi és rekonstrukcids sziikségletét a helyi lakosok és a
turistdk szamara, a nemzeti kikotéfejlesztési tervvel sziikséges
Osszahangolni.

M.8 | A Fiume Kikétd specializélasa A Fiume Kikét6 Horvatorszag egyetlen TEN-T tengeri
(konténer, folyékony teher alapkikotGjeként keriilt minésitésre. Ez a kikét6 nyitott a Horvat
széllitasa és LNG terminal) Koztarsasag szamara kiilonleges (nemzetkozi) gazdasagi érdekd
tomegkozlekedés befogadasara. Ez Horvatorszagban a legnagyobb
kikéts, amelynek el6nye, hogy itt helyezkedik el a legmélyebb
természetes csatorna az Adrian. A forgalom legnagyobb része tranzit
teherforgalom K6zép-Eurdpa szélesebb korli hatorszagai felé, ami a
részhanyadot illeti, domindlnak a folyékony és az Omlesztett
arufélék, ezeket kovetik a konténeres és a darabszamos aru. A kikoté
tovabbi fejlesztésének célja a specializalas konténeres és folyékony
aruforgalomra. A kikoté sikeréhez biztositani kell a kikot6
interoperabilitasat és a hozzaférhetGséget és a kikots fejlesztésének
kiegészitését a szlkséges kozuti és wvasuti infrastruktura
fejlesztésével és logisztikai teriiletekkel. A tovabbi fejlesztések
megdllapitjdk a szlkséges porjektet, melynek célja ennek a
specializaciénak a megvaldsitasa és a prioritdsok megdllapitasa,
figyelembe véve a kornyezetvédelmi kovetelményeket és a valds
szlikségleteket és a vart kereslet szerinti potencialt.

A Ploce Kikoté Horvatorszdgaban a TEN-T mindent atfogd kikoté
mindGsitést kapta, amely kiilénleges fontossagu Bosznia-Hercegovina
szamdra. A kikot6 fovabbi fejlesztésanek célja a specializalas a
konténeres és az Omlesztett aruforgalomra. A fejlesztés tervei
szerint a fokusz a szadraz és az Omlesztett aru szamara, és a
konténerek szamara Uj terminalok épitése és a meglévd
infrastruktura és az Uj logisztiaki terilet korszer(sitése. Habar ez a
jelen stratégia keretein kiviil van, meg kell emliteni, hogy ennek a
kikétének a sikere kozvetlenil Osszefiigg a kozuti és a vasuti
infrastruktura fejlédésével Bosznia-Hercegovinaban. A tovabbi
elemzések megdllapitjdk ezeknek az intézkedéseknek a
nyereségességét és meghatarozzak a prioritasukat, figyelembe véve
a kornyezetvédelem kovetelményeit, a valds sziikségleteket és a
vart kereslet szerinti potencialt.

A Dubrovnik Kikét6 Horvatorszag TEN-T mindent atfogd kikot6je
mindGsitést kapta. Ez a kikots nyitott a Horvat Koztdrsasdg szamara
kiilonleges (nemzetkozi) gazdasagi érdekl tomegkdzlekedés
befogadasara. A dubrovniki kikot6 az utébbi években egyike lett a
legnépszer(ibb uticéloknak a korutazdé halydk szamara Eurdpaban,
ezért a fejlesztése a korutazasi hajok utasforgalmara 6sszpontosdl.
A tervezett fejlesztés magdbafoglalja az  utasterminal
korszer(sitését és rekonstrukcidjat, és a komphajé kozlekedési
|étesitmények bGvitését. A tovdbbi elemzések megallapitjak
ezeknek az intézkedéseknek a nyereségességét és meghatarozzak a

A tobbi kikété fejlesztése (pl.
Korcula, Pula)

M.9

A Ploce Kikotd specializaldsa
(konténerek és 6mlesztett
aru)

M.10 Dubrovnik Kik6t6é

specializalasa (korutazasi
hajok)

Horvat Koztarsasag osdes
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Kod

Altalanos intézkedés

Osszehangolas

Az intézkedés leirasa

prioritasukat, figyelembe véve a kdrnyezetvédelem kdvetelményeit,
a valos sziikségleteket és a vart kereslet szerinti potencialt.

M.11

Split Kik6t6 specializalasa (RO-
RO, utasforgalom és
korutazasi hajok forgalma)

A Split Kikot6 Horvatorszag TEN-T mindent atfogd kikot6je
mindGsitést kapta. Ez a kikots nyitott a Horvat Koztarsasdg szamara
kiilonleges (nemzetkozi) gazdasdgi érdekl tomegkdzlekedés
befogadasara. A Split Kikot6t még a szigetek felé vezetd kapunak is
hiviak. Ez a legnagyobb utasforgalmi kikété Horvatorszgaban és
ezért fejlesztése az utasforgalomra és a korutazasi hajokra
osszpontosul. A tervezett fejlesztése Uj teriletek kiépitésére iranyul
a komphajok horgonyzasahoz, a kozuti és a vasuti kozlekedésre és a
korutazasi hajokra, beleértve a moélo kibGvitését az utasok szamara.
A tovabbi elemzések megallapitjdk ezeknek az intézkedéseknek a
nyereségességét és meghatarozzak a prioritasukat, figyelembe véve
a kornyezetvédelem kovetelményeit, a valds sziikségleteket és a
vart kereslet szerinti potencialt.

M.12

Zara Kikot6 specializalasa
(RO-RO, utasforgalom és
korutazasi hajok forgalma)

korutazasokon. Az Uj utasforgalmi kikoté kiépitése a régi
vartoskézponton kivil Gazenicdban most van folyamatban. Az Uj
kik6ts lehet6vé teszi a nagyobb nemzetkdzi komphatdk és korszerd
korutazasi hajok kikotési kapacitasanak (,home port”) bévitését és
az utasoknak és jarmiveknek szolgdld kikotsi létesitmények
nemzetkézi minGségét. A tovabbi elemzések megdllapitjdk a
szlikséges projekteket ennek a specializacionak a megvaldsitasahoz
és meghatarozzdk a prioritasukat, figyelembe véve a valds
szlikségleteket és a vart kereslet szerinti potencialt.

M.13

Sibenik Kikéts specializalasa
(kisebb kapacitasu hajok és
luxus jachtok)

A Sibenik Kikét6 Horvatorszag TEN-T mindent atfogd kikotdje
mindGsitést kapta. Ez a kikotd nyitott a Horvat Koztarsasdg szamara
kiilonleges (nemzetkozi) gazdasagi érdekl tomegkdzlekedés
befogadasara. A kikot6 tovabbi fejlesztése az utasszallitds
specializalasdra iranyul, az exkluziv hajézas kikétGjeként kisebb
kapacitdsu hajok (butik hajok) és luxus jachtok részére. A tovabbi
elemzések megdllapitjdk a szlikséges projekteket ennek a
specializaciénak a megvaldsitasdhoz és meghatarozzak a
prioritasukat, figyelembe véve a kérnyezetvédelmi
kdvetelményeket és a valds sziikségleteket és a vart kereslet szerinti
potencialt.

M.14

Kilonleges rendeltetésii
kikotSk fejlesztése (hajogyari
kik6td, hajézasi turizmus,
katonai kikotdk, ipari kikotok,
haldszati kikotdk,
sportkikot6k)

A tevékenységiik természetétdl fliggben, a kiilonleges célu kikotSket
hajégyari kikotGként, hajozasi turizmusra szolgdld kikotéként,
katonai kikot6ként, gyari kikot6ként, haldszati kikot6ként és
sportkikbtGként mindsitik. Tekintettel arra, hogy a horvédt part
turisztikai desztinacidként fejlédik a kiilénleges rendeltetés( kikotdk
is ebben az irdnyban kell, hogy fejlédjenek: Uj hajézasi kikotdk,
szaraz dokkok és jahtkikot6k stb. A szigeteken a halaszati kik&tdk
sziikségesek a sziget fenntarthatd fejlédéséhez. Az ipari kikotdk
Iényegében ipari objektumok kikotdi, amilyenek a hGer6miivek és
olajfinomiték. A Krk-szigeten |évé ipari kikotében meg van a
lehetGség a cseppfolydsitott gaz terminal fejlesztésére. A tovabbi
elemzés megallapitja a lehetséges intézkedéseket a kildnleges
rendeltetéslii  kikot6k fejlesztéséhez és meghatdrozza az
elsébbségiiket, figyelembe véve a valds sziikségleteket és a
lehetGséget a varhatd kereslet alapjan.
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Az intézkedés leirasa

M.15

Energiahatékonysag

A G. 6-0s altalanos intézkedés vonatkozik ra

M.16

A kihaszndlatlan kikoték
bezarasa vagy
szereplk/tulajdonjog
mddositasa

Egyes katonai, ipari és hajégyari kikoték nincsenek hasznalatban. El
kell donteni, hogyan lehetne ezeket a kihaszndlatlan vagy
elhagyatott kikotGket a gazdasagi fejl6dés szolgalataba helyezni
(turizmus, halaszat és kisebb iparok). A tovabbi elemzés megallapitja
a lehetséges intézkedéseket ebben a tekintetben és meghatdarozza
az els6bbségeket, figyelembe véve a kérnyezetvédelem
kdvetelményeit és a valds szlikségleteket és a lehet&séget a varhatd
kereslet alapjan.

Iranyita

s/Szervezés

M.17

Egylttm(ikodés a hajdézasi
iparral

A hajodzaési ipar tamogatasat kozos innovacids projekteken keresztill,
kutatasok és fejlesztés utjan, valamint a kornyezetvédelmi
szempontok betartdsa mellett lehet megoldani. Ebben
maganbefektetSk és a horvat kormany kozdsen vennének részt erre
a célra tervezett eszkdzok segitségével. Tobb figyelmet kell forditani
a flotta modernizadlasdra, az Uj technoldgiai sztenderdeknek
megfeleld technoldgiai jitasra, valamint a kozigazgatasi szervekkel
egylttm(kodve dolgozni kell a hajdstarsasagok informacios
platformjain keresztiil torténd informacidszolgaltatas fejlesztésén.

M.18

Tengerészeti stratégia
meghatarozdasa

Az intermodalitds novekvése és a tengeri szallitas elérhetGsége
érdekében fejleszteni kell a horvat tengerészeti stratégiat és az
intermodalis  szdllitds stratégidjat. A nemzetkdzi gazdasagi
fontossagl kikotdk (Rijeka, Sibenik, Zadar, Split, Plo¢e, Dubrovnik)
fejlesztési tervét egyeztetni kell a nemzeti fejlesztési tervekkel és a
kozlekedési infrastruktura fejlesztési tervével.

Sziikség van a hajozési biztonsaggal és a tengeri forgalommal
kivaltott kornyezetszennyezddéssel kapcsolatos kockdzatelemzés
kidolgozasara. Ennek magaba kell foglalnia a kockazatkezelésre
adott javaslatokat és a hajézasi teriiletek min&sitését. A projekteket,
beavatkozdasokat, a hajézasi biztonsagot és a tengeri objektumokrél
szarmazd szennyezGdés elharitdsat optimalisan kell tervezni.

M.19

A nemzeti jogi keret
Osszehangolasa és a
szabdlyok alkalmazésa

A G. 8-as altalanos intézkedés vonatkozik ra.

M.20

Operativ terv kifejlesztése
(hajé iranyitas, stb.)

A horvat hajézasi ipar kulcsfontossagu részét képzi a tengeri
hajészéllitas, ezért szilkség van az operativ terv kifejlesztésére,
amely alapjan torténik majd a hajok eligazitdsa és szolgaltatasok
tervezése, az Osszes relevans part menti varos nyilvanos forgalmi
rendszerével egylttmUkddve. A hajo irdnyitdsi igény esetén at kell
fontolni a szigetkézi vonalak megnyitasat/bezarasat. A nyilvanos
kozlekedéstdl figgetlenil, az operativ tervet magasabb szintre kell
emelni, mivel a korutazasokon 1évé hajok sokszor torlédast okoznak
az adott kikot6kben és varosokban.

M.21

Hajoforgalom-iranyitasi IT
rendszer, VTMIS

Az ITS rendszerrel (Intelligens Kozlekedési Rendszerek) torténé
forgalomiranyitast a tengeri forgalom tekintetében tovabb kell
fejleszteni
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M.22 | Atengerészeti képzés és a A G. 10-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.
képzési rendszer fejlesztése
(MET)

M.23 | Képzés és kapacitaslétesités A G. 10-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.

M.24 | Tengeriforgalom rendszer A G. 7-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra.
atszervezése

M.25 | Informaciés platform, A G. 11-es &ltalanos intézkedés vonatkozik ra.
adatbazis

M.26 | Koncessziés szerz6dés és A G. 8-as dltaldnos intézkedés vonatkozik ra.
atszervezés

M.27 | Felligyelet, egyittmU{kodés a A G. 3-as dltaldnos intézkedés vonatkozik ra.

SAR-ral (Nyomozas és
mentés)

M.28 | Hajézé objektumok A hajézasi ipar fejl6désében Ugyelni kell a biztonsagra és annak
korszerdUsitése (biztonsag, fenntarthatdsagara. Célként a horvat hajok és Usz6 objektumok
energiahatékonysag és biztonsag-felligyeletét és védelmi felligyeletét végzé rendszerek
kdrnyezetvédelem) hatékonysaganak novelése kerilt kitlizésre, valamint ndvelni kell a

hajék energiahatékonysagat. Sziikség van legmagasabb vilagszintd,
eurdpai és nemzeti biztonsagi szabvanyok végrehajtasara szolgald
célfeliigyeletet és miszaki felligyeletet végzs rendszer kialakitdsara
a meghatdrozott prioritasok szerint. Ugyanugy, sziikség van egy a
pihenési céli hajok és a kikot6k kovetését szolgdld hatékony
rendszer kialakitdsara.

M.29 | Mas nemzetkozi kikdtEkkel A horvat kikot6k forgalmanak névelése érdekében és azok nagyobb
valé versenyképessége érdekében a nemzetkozi piacon, valamint a
egyuttm(ikodés/egyezmények legujabb technoldgiai megoldasok alkalmazds érdekében, sziikség

van a nemzetkozi kikot6kkel meglévd egylittmiikodés kibGvitésére.

M.30 | Pénziigyi fenntarthatdsag A G. 7-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.
novelése

M.31 Karbantartasi tervezet A G. 5-6s altalanos intézkedés vonatkozik ra.
kifjelesztése

M.32 | Adatgydijtés fejlesztése A G. 14-es dltalanos intézkedés vonatkozik ra.
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4.2.6 Belfoldi folyami kozlekedés

Koéd Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa

Osszehangolas

BELFOLDI FOLYAMI KOZLEKEDES

Kikotok és hajozhatdsag

1.1 | A Duna és a Dréva folydk A Duna és a Drava részei a Rajna-Duna TEN-T folyosénak. Teljes
hajézasi utvonalanak hossza, amelyen a Duna &tfolyik a Horvat Koztarsasagon keresztill
fejlesztése Eszékig 137,5 km. Mint a Duna mellékfolydja, a Drava ugyancsak nemzetkozi
hajdézasi utvonalnak szamit Eszékig. Ezért fontos biztositani ezeknek a
nemzekt6zi folydknak a hajézhatdsagdat, dsszhangban a szilkséges
hajézasi szintekkel, a Duna Vic a Drava pedig IV az eszéki kikotdig,
Osszhangban a nemzetkozi jelentGségl vizi utakrdl  sz016
eurépai Megéllapodédssal. A hajozhatésag  kovetelményének
teljesitése céljabol megnodvelik a hajézasi utak méreteit és
megszlintetik a zsufoltsdgot bizonyos helyeken (tébbek kozott a
kotras és/vagy Uj hajézasi Utvonal struktirak épitésével).

A Szava folyé nem felel meg teljes hosszaban a Horvat Koztarsasag
teriletén az  AGN. Megdllapodds  szerinti  nemzetkozi
kovetelményeknek a hajézasi utvonalak  hajézhatdsdaga
szempontjdbodl. Azonban a hajézhatésag szintje elegendd a
pillanatnyi m{kddési kovetelményeknek.

A Vukovar Kikdt6 a Dunan helyezkedik el és TEN-T alapkikétd
mindsitést kapta. Vukovar belvizi kikéts, amely 5-6s osztalyud hajok
befogadasara képes. Vic hajézhatdsagi osztalyzatot kapott. A kikdt6
utaskozlekedése és druforgalma ndveked6ben van. A tovabbi
elemzések megdllapitjidk a  sziikséges intézkedéseket és
meghatarozzak a prioritasukat, figyelembe véve a valds
sziikségleteket és a vart kereslet szerinti  potencialt.
Amig a hajoutakon vald szallitdsnak van potencidlja, hogy
megvaltoztassa a fuvarozds maddjat és hozzajarul a kibocsatasok, zaj
és hasonlok csokkentéséhez, alkalmazasra kerilnek az intézkedés
ideje alatt a Vizrdl sz616 keretirdnyelvre vonatkozé kérnyezetvédelmi
feltételek, az érzékeny védett teriiletek védelme és a Natura 2000.

A Vukovar Kikdt6 a Dunan helyezkedik el és TEN-T alapkikétd
mindsitést kapta. Vukovar belvizi kikéts, amely 5-6s osztalyu hajok
befogadasara képes. Vic hajézhatdsagi osztalyzatot kapott. A kikdt6
utaskozlekedése és druforgalma ndveked6ben van. A tovabbi
elemzések megdllapitjidk a  szilkséges intézkedéseket és
meghatarozzak a prioritasukat, figyelembe véve a valds
sziikségleteket és a vart kereslet szerinti  potencialt.
Amig a hajoutakon vald szallitdsnak van potencidlja, hogy
megvaltoztassa a fuvarozds maodjat és hozzajarul a kibocsatasok, zaj
és hasonlok csokkentéséhez, alkalmazasra kerilnek az intézkedés
ideje alatt a Vizrdl sz616 keretirdnyelvre vonatkozé kérnyezetvédelmi
feltételek, az érzékeny védett teriiletek védelme és a Natura 2000.

A Slavonski Brod Kikot6 a Szdvan helyezkedik el és a TEN-T
alapkikotGjeként mindsitették. Slavonski Brod lehet6sége, amely
kiilonosen fontos Bosznia-Hercegovina szamara, nagy mértékben a
Szava folyd Bosznia-Hercegovindban és Szerbidban vald
hajézhatdsaganak fejlesztésétdl fligg és/vagy a Duna-Szava csatorna
kiépitésétdl Szlavonidn keresztiil. A hajézas megbizhatdsaga és
biztonsdga a Szdva folydn kulcsfontossdgu tényez6k, amelyek
befolyasoljdk a kikét6 vonzerejét. Az aruforgalom nagy részét a

A Szava

Vukovar Kikoté fejlesztése
(TEN-T alaphaldzat)

Eszék Kikot6 fejlesztése (TEN-
T mindent atfogo haldzat)

Slavonski Brod Kikotd
fejlesztése (TEN-T
alaphaldzat)
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nyersolaj atrakoddsa és a darabszdmos aru képezi. A kikoté tovabbi
fejlsztése a logisztikai koncepciotdl fugg.

1.6 | Sziszek Kikot6 fejlesztése A Sziszek Kik6t6 a Szava folydn helyezkedik el és mindent atfogd TEN-
(TEN-T mindent atfogd T kikot6ként mindsitették. A Szdva folyon valé hajézéas
haldzat) megbizhatdsaga és biztonsaga kulcsfontossagu tényezék, amelyek

befolyasoljdk a kikoté vonzerejét. Ezek a tényez6k harom helyen
talalhatdak: Sziszek varosban a Kupa folydn, a Crnac telepiilés mellet
a Szava folyon és Galdovéban a Szdvan. Sziszek potencialja nagy
mértékben fligg a hajozhatdsag fejlesztésétdl a Szava folydn a hatar
Ovezetben Bosznia-Hercegovinaval és Szerbiaval és/vagy a Duna-
Szava csatorna kiépitésétdl Szlavoniaban. Tervben van az Uj Sziszek
Kikotu épitése Crnac telepiiléstdl délre. Az aruforgalom nagyobb
része a sziszeki olajfinomitdhoz kétott, azaz nyersolaj széllitasahoz. A
kikot6 tovabbi fejlesztése a logisztikai koncepcidtol fligg.

1.7 Duna-Szdava tobbfunkcids Tervben van, hogy a tdbbfunkciés Duna-Szava csatornanak négy
csatorna kiépitése egyenld fontossagu funkcidja legyen: hajdzas, turizmus, 6ntozés és

vizelvezetés. A tobbféle funkciéi miatt, a csatornanak fontos
befolydsa lesz a horvat gazdasagra. A forgalom néz6pontjabdl a
csatorna az 560 kilométer hosszd Duna-Adria intermodalis
kozlekedési folydso egyik része, amely magaba foglalja a Szava foly6
hajézasi utvonalat és a vasuti Osszekottetést a Fiume KikotGvel. A
csatorna épitésének elfogadhatdsaga a Csatorna megvaldsithatdsagi
tanulmdny eredményében keril becslésre.

1.8 Biztonsag, RIS, jelz6 rendszer, A G. 3-as altalanos intézkedés vonatkozik ra
stb.

1.9 | Interoperabilitds, A G.4 és a G.15 6s altalanos intézkedés vonatkozik ra
hozzéférhetGség mas
kozlekedési formakhoz

1.10 | Energiahatékonysag A G. 6-0s altalanos intézkedés vonatkozik ra

1.11 | Termindlok veszélyes Osszhangban a veszélyes druk nemzetkézi belvizi szallitasardl szélé
anyogok részére és eurépai megallapodassal (ADN), a kikotd teriiletének iranyitasaval
hulladékgazdalkodasi foglalkozd szervek kotelessége elkilonitett raktarozast, feldolgozast
|étesitmények és artalmatlanitast biztositani a nem veszélyes és a veszélyes hulladék

szamadra a kikotékben, tovabba a hulladék befogaddasat a hajokrol és
a hajok ellatasat Gzemanyaggal. A horvét belvizi kikdtéknek alacsony
a fejlettsége és ezért a biztonsag novelése és a kdrnyezetvédelem
érdekében kell épiteni és feljavitani a terminalokat a veszélyes
anyagok szamara és kibdviteni a kikétéket objektumokkal...

1.12 | Kornyezetvédelem A G. 12-es és G.13-as dltaldnos intézkedés vonatkozik ra

Irdnyitas/Szervezés

1.13 | A nemzeti jogi keret A G. 8-as dltaldnos intézkedés vonatkozik ra.
Osszehangolasa és a
szabdlyok alkalmazésa
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Kéd Altalanos intézkedés _":5 Az intézkedés leirasa
8
a
o)

1.14 | A kozigazgatasi kapacitasok A G.10-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra.
névelése/képzés

.15 | Pénziigyi fenntarthatésag A G. 7-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra.
novelése

.16 | Horvat hajétarsasaggal vald A horvat hajoétérsasagok tamogatasdt a hajozas és a hajoépités
egylttm(kodés teriletein kozds innovdciés projekteken keresztiil, kutatdsok

végezésével, fejlesztésekkel és kdrnyezetvédelem keretein belil kell
megoldani, magdnbefektet6kkel és a horvat kormannyal
egylttmU(kddve, kiilon erre a célra alapitott alapok utjan. Tobb
figyelmet kell szentelni a vizi jarmlvek korszer(sitésére, Uj
technoldégiak alkalmazdasara és az Uj technoldgiai szabvanyoknak vald
megfelelésre.

1.17 | Informacids platform A G.11-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra.

.18 | Belvizi hajézétarsasagok Sziikség van olyan eszkozok kialakitasara, amelyek segitik a
tdmogatdsa hajétdrsasagok integralasat az eurdpai piacba. A belvizi forgalom

Osztonzése érdekében erre a szektorra masféle pénzigyi politikat kell
alkalmazni, f6leg az Gizemanyagar kialakitasa tekintetében.

1.19 | Szektor atszervezés A G. 7-es altaldnos intézkedés vonatkozik ra.

.20 | Biztonsagfeliigyeleti és A hajozasbiztonsdg hatékonyabb felligyelete és ellendrzése
kdrnyezetvédelmi flotta érdekében, valamint a hajdézasi Utvonalakon taldlhato jelzések
kibGvitése karbantartasa és cseréje érdekében, sziikség van a felligyel6 és

kornyezetvédé hajok szamdanak ndvelésre.

1.21 | Mds nemzetkdzi kikotSkkel A Szdva, Drava, Duna és az Una folydé egyes részeken hatar menti
valé folyok, ezért szikséges a szomszédos orszagokkal szoros
egyuttm(kodés/egyezmények egylttmUkodést kialakitani ezzel kapcsolatban, féleg a biztonsagi

szektorban és a folyami informacids rendszerek alkalmazéasaban. A
horvat belvizi kikoték és a nemzetkozi kikoték egyuttmiikodésére
azért is szikség van, mivel ez novel versenyképességiiket és ezaltal (j
kikotGi technoldgiak keriilnek alkalmazasra.

1.22 | Végrehajtas A Bizottsag a forgalmi politikardl sz6lé 2010-es Fehér Kényvben a

kozuti biztonsag tekintetében egy altalanos célt vazolt fel, ami szerint
2050-ig a haldlos aldozatok szamdt a nullara kell csdkkenteni. A
kutatasok kimutattak, hogy a végrehajtds fontos és hatékony mdédja
a balesetek, haldlos esetek és sériilések megakadalyozasanak,
azonban a végrehajtd intézkedések csak abban az esetben lesznek
optimalis hatékonysaguak amennyiben a nyilvanossag tudomast
szerez ennek fontossagardl és a végrehajtas okairdl. A tovabbi
tanulmdnyok alapjan megallapitdsra kerlilnek a nyilvanossag
tudatossaganak noévelésre irdnyuld kildnleges intézkedések és a
végrehajtashoz, valamint a hatdron tuli informacidcseréhez
szlikséges intézkedések.
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5 INEZKEDESEK A CELOK VISZONYLATABAN

A Horvat Koztarsasag Kozlekedés Fejlesztési Stratégidja céljainak és intézkedéseinek

egyszerlibb értelmezése érdekében a kovetkez6 matrix lett kidolgozva.

A Zoldel jelolt mezbk egyértelm( és visszaigazolt 6sszekotetést abrazolnak a célok és
intézekdések kozott, a sargaval jeldlt mezbk lehetésges 6sszekotetést abrzaolnak amely
még tovabbi ellemzést igényel az 6sszekdtetés megerGsitéséhez és a végén a meg nem

jelolt mezék jelzik, hogy nincs dsszekotetés.

5.1 Varosi, el6varosi és regionalis kozlekedés

31 Tablazat: A Varosi, el6varosi és regionalis kodzlekedés céljai

Megvaltoztatni az utasforgalom elosztdasat a tomegkozlekedés javara (JP), valamint olyan
kozlekedési formdkkal melyeknek nincs kdrosanyag kibocsatasuk. Ez magaban foglalja a
1 tomegkozlekedést az agglomeracidkban (villamosok, helyi autobusz jaratok stb.), vasuti
kozlekedést, tomegkdzlekedést a tengeren és a belsG hajoutakon (hajokkal), autobuszos
kozlekedést a regiondlis és tavolsagi jaratokon, valamint gyalogosokat és kerékparosokat.

x 2 Megvaltoztatni a teherforgalom elosztasat a vasuti és tengeri kozlekedés, valamint a belsé
o hajéuti kozlekedés javara.
§ 3 Fejleszteni a kozlekedési rendszert (igazgatds, az infrastruktira megszervezése és fejlesztése,
S fenntartdsa) a gazdasagi fenntarthatdésag elve alapjan.
® 4 Csokkenteni a horvat kozlekedési rendszer hatasait a klimavaltozasokra.
< 5 Csokkenteni a horvét kozlekedési rendszer hatasait a kdrnyezetre (kdrnyezeti fenntarthatdsdg).
6 No6velni a horvat kdzlekedési rendszer biztonsdgossagat.
7 Novelni a horvat kozlekedési rendszer atjarhatdsagat (tomegkdzlekedés, vasuti -, kdzuti -, tengeri
- és légi kozlekedés, belsé hajouti kozlekedés).
8 Javitani a kozlekedési médok integracidjat (igazgatds , ITS, P&R stb.)..
9 Tovabbfejleszteni a TEN-T héldzat horvat részét (alap és atfogd).
Jobban 6sszehangolni a kozlekedés igazgatdsat a szomszédos orszagokkal (BiH — Ploce Kikot6,
1 kozuti — és vasuti Osszekottetés Bosznia és Hercegovindval, Szlovéniaval, Szerbidval,
Olaszorszéaggal, Crna Gora-val és Magyarorszaggal)..
Horvatorszag egyes részein kiegésziteni, ahol alkalmazhatd, a turisztikai szektor mint f6 gazdasagi
2 tényez6nek a fejlesztését a kozlekedés megfelels fejlesztésével, kiilondsen a tomegkdzlekedés és
% z6ld mobilitas javara.
§ 3 Javitani Horvatorszdg tdvolabbra esé részeinek elérhet8ségét (pl. szigetek, Dél Dalmdcia...)
§ a Fejleszteni a f6 logisztikai kozpontok potencialjat (Rijeka Kikotd, Split Kikotd, Ploce Kikots, Vukovar
= Kikétd, Eszék Kikots, Zagrab csomdpont)
ﬁ 5 ErGsiteni Horvatorszag helyzetét mint a szélesebb régid logisztikai csomodpontjat, kilonds
hangsullyal Zagrabra.
6 Javitani a kozlekedési szektor integracidjat a régid tarsadalmi-gazdasagi fejlédésébe (funkciondlis
régiok koncepcidja, FR)
7 Megoldani Horvatorszagban azt a specifikus helyzetet, mely a kozlekedés szezondlis jellegébdl
adédik.
" 1 Javitani a kozuti tomegkozlekedés potencidljat (regionalis és orszagos) ahol a tomegkozlekedés
~ 9 tobbi formdi nem kifizet6d6k.
% % 2 Novelni a villamos kozlekedési rendszer versenyképességét Zagrabban és Eszéken..
o =:§ 3 Jobban integralni a nemzetkozi/nemzeti kdzlekedési rendszert a helyi és regionalis kdzlekedési
_.2 & rendszerbe (utazadsi csomépontok, integralt fizetési rendszer stb.)
§ :§ a Novelni a hatékonysagot és csdkkenteni a gazdasagi hatast mely a tdmegkozlekedés igazgatasabol
i és megszervezésébdl adodik.

o#ide  Horvat Koztarsasag
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Novelni a tomegkozlekedés vonzerejét a jarmlipark igazgatdsi koncepcidjanak fejlesztésével és
modernizdcidjaval.
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32 Tablazat: A varosi, el6varosi és regionalis kozlekedés céljai és intézkedéseinek attekintése

Specifikus célok

Altalanos célok Tomegkozlek
Kéd Intézkedés Szektor szerte - .
edés
1[2]3|4]5]6|7]8[9]1]2]3]4|5]6]7|1]2][3]|4]5
VAROSI, ELOVAROSI ES REGIONALIS KOZLEKEDES
Infrastruktura
U.2 | Azinfrastruktura fejlesztése
U.3 | Az dllomasok fejlesztése
U.4 | Akozlekedés fajtainak
elvélasztasa — prioritasok
meghatarozdasa a
tomegkozlekedésben,
zsufolt Utszakaszok
tehermentesitése
U.6 | Alternativ izemanyag
t6lt6allomasok
Iranyitas/Szervezés
U.13 | Fuvardij beszedés és kozos
jegyrendszerek
U.14 | Igény szerinti
tomegkozlekedés
bevezetése (On-demand)
U.15 | Menetrend koordinalas
U.17 | Uj gépkocsi allomany
beszerzése
U.18 | A forgalom atszervezése
U.20 | A forgalmi szektor non-profit
szervezeteinek tdmogatdsa
U.21 | Forgalom- és
logisztikairanyitas,
tdjékoztatas
U.22 | A helyi/regionalis Fétervek
(Masterplan)
attekintése/frissitése
o#ide  Horvat Koztarsasag
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5.2 Vasuti kozlekedés

33 Tablazat: A Vasuti kozlekedés céljai

Megvaltoztatni az utasforgalom elosztdasat a tomegkozlekedés javara (JP), valamint olyan
kozlekedési formdkkal melyeknek nincs kdrosanyag kibocsatasuk. Ez magaban foglalja a
1 tomegkozlekedést az agglomeracidkban (villamosok, helyi autobusz jaratok stb.), vasuti
kozlekedést, tomegkdzlekedést a tengeren és a belsG hajoutakon (hajokkal), autobuszos
kozlekedést a regiondlis és tavolsagi jaratokon, valamint gyalogosokat és kerékparosokat.
x 2 Megvaltoztatni a teherforgalom elosztasat a vasuti és tengeri kdzlekedés, valamint a bels6 hajouti
o kozlekedés javara.
§ 3 Fejleszteni a kozlekedési rendszert (igazgatas, az infrastruktira megszervezése és fejlesztése,
= fenntartdsa) a gazdasagi fenntarthatdésag elve alapjan.
® 4 Csokkenteni a horvat kozlekedési rendszer hatasait a klimavaltozasokra.
< 5 Csokkenteni a horvét kozlekedési rendszer hatasait a kdrnyezetre (kdrnyezeti fenntarthatdsag).
6 No6velni a horvat kdzlekedési rendszer biztonsdgossagat.
7 Novelni a horvét kozlekedési rendszer atjarhatdsagat (témegkdzlekedés, vasuti -, kézuti -, tengeri
- és légi kozlekedés, belsé hajouti kozlekedés).
8 Javitani a kozlekedési moédok integracidjat (igazgatds , ITS, P&R stb.)..
9 Tovabbfejleszteni a TEN-T héldzat horvat részét (alap és atfogd).
Jobban 6sszehangolni a kozlekedés igazgatdsat a szomszédos orszdgokkal (BiH — Ploce Kikoté,
1 kozuti — és vasuti Osszekottetés Bosznia és Hercegovindval, Szlovéniaval, Szerbidval,
Olaszorszéaggal, Crna Gora-val és Magyarorszaggal)..
Horvatorszag egyes részein kiegésziteni, ahol alkalmazhatd, a turisztikai szektor mint f6 gazdasagi
2 tényez6nek a fejlesztését a kozlekedés megfelels fejlesztésével, kiilondsen a tomegkdzlekedés és
% z6ld mobilitas javara.
§ 3 Javitani Horvatorszdg tdvolabbra esé részeinek elérhet8ségét (pl. szigetek, Dél Dalmdcia...)
§ a Fejleszteni a f6 logisztikai kozpontok potencialjat (Rijeka Kikotd, Split Kikotd, Ploce Kikots, Vukovar
= Kikét6, Eszék Kikots, Zagrab csomdpont)
ﬁ 5 ErGsiteni Horvatorszag helyzetét mint a szélesebb régid logisztikai csomodpontjat, kilonds
x hangsullyal Zagrabra.
] 6 Javitani a kozlekedési szektor integracidjat a régio tarsadalmi-gazdasagi fejlédésébe (funkciondlis
= régiok koncepcidja, FR)
EE 7 Megoldani Horvatorszagban azt a specifikus helyzetet, mely a kozlekedés szezondlis jellegébdl
§ adédik.
" Javitani a vasuti teherforgalom korridorjait Rijeka kik6t6b6l a kikoté szamara a legnagyobb
1 potencialt jelents piacok felé (Magyarorszag, Bosznia és Hercegovina, Szlovdkia, Olaszorszag, dél
2 Le.ng,}/ello.rszég és Szefbi?).. , _ , _ _
S 2 Mindségibben hasznalni a horvat vasuti rendszert a nagyobb horvat agglomerdcidkban (Zagrab,
= Rijeka, Split, Varazsd, Eszék).
S 3 Javitani a vasuti jdrmdpark szolgdltatasanak szintjét és annak hatdsat a kérnyezetre.
.; a Jobban integralni a vasuti rendszert a helyi kozlekedési rendszerbe (biztonsag és védelem az
= allomasokon, mas kozlekedési formakkal vald 6sszekottetés stb.)
= 5 No6velni a biztonsagot a vasuti-kdzuti atjardkon.
6 No6velni a horvét vasuti rendszer hatékonysagat (kozlekedés igazgatasa, vezetés stb)..
7 Garantalni az infrastruktira fenntartasat figyelembe véve a gazdasagossag aspektusait.

34 Téablazat: A vasuti kozlekedés céljainak és intézkedéseinek attekintése

Specifikus célok

’ : : Altalanos célok —— =
Kod Intézkedés Szekktor szerte | Vasuti kozlekedés

1|2[3[a[5]6]7]8|9[1]2[s[4]s]6]|7]1]2[3[4]5]6]7

VASUTI KOZLEKEDES

Vasuti haldzat ellemei

R.1 | Zagrab — Szlovénia dllamhatara
Ljubljana iranyaban (TEN-T
alaphdlézat/TENT-T Mediterrdn
folyosé/Paneurdpai folyosd
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Specifikus célok

’ ’ ’ Altalanos célok —— -
Kod Intézkedés Szekktor szerte | Vasuti kozlekedés

1/2/3/4/5/6/7(8/9(1(2|3(4|5/6|7|1|2(3(4|5|6|7

R.2 | Zagrab —Karlovac (TEN-T
alaphdlézat/TEN-T Mediterran
folyosé/Paneurdpai folyosd Vb)

R.3 | Karlovac—Rijaka (TEN-T
alaphdlézat/TEN-T Mediterran
folyosé/Paneurdpai folyosd Vb)

R.4 | Vasuthalézat Rijeka kérnyékén

R.5 | Zagrab —Krizevci (TEN-T
alaphdlézat/TEN-T Mediterran
folyosé/Paneurdpai folyosd Vb)

R.6 | KriZevci — Magyarorszag
allamhatdra Budapest iranyaban
(TEN-T alaphaldzat/TENT-T
Mediterran folyosé/Paneurdpai
folyosd Vb)

R.7 | Zagrab —Novska (TEN-T
alaphdlézat/ Paneurdpai folyosd X)

R.8 | Novska—szerb allamhatar (TEN-T
alaphdlézat/Paneurdpai folyoso X)

R.9 | Magyar adllamhatar — Eszék —
Bosznia-Hercegovina allamhatara
(TEN-T altalanos
haldzat/alaphalézat/Paneurdpai
folyosé Vc)

R.10 | Vinkovci —Vukovar regionalis
Osszekotetés (TEN-T
alaphdlézat/csatlakozas az X
Paneurdpai folyosoéra)

R.11 | Zagrabi csomdpont

R.14 | Zagrabi Palyaudvar

Vasuti halézat

R.15 . ,
ETCS L1, L2 a mas vasutvonalakon,

GSM-R

R.16 | Mas vasutvonalak villamositasa

R.17 | Mas vasutvonalak szanalasa,
fejlesztése

R.18 | Regiondlis kbzlekedés Zagrab és
Fiume kivételével (Split, Varasd,
Eszék, stb.)

R.19 | Feljavitasok és Uj rendezé
palyaudvarok

Irdnyitas/Szervezés

R.26 | Atszervezés a vasUti infrastruktira
hasznalatdért fizetett dij behajtdsa
terén

R.30 | Utasszallité jarmdallomany
fejlesztése

R.31 | Teherszdllitd jarmiallomany
fejlesztése

R.35 | Az utasforgalom liberalizaldsa

R.36 | A teherforgalom liberalizalasa

R.38 | Uzletvitel és menetrend
atszervezés
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5.3 Kozuti kozlekedés

35 Tablazat: A kozuti kézlekedés céljai

Megvaltoztatni az utasforgalom elosztdsat a tomegkozlekedés javara (JP), valamint olyan
kozlekedési formdkkal melyeknek nincs kdrosanyag kibocsatasuk. Ez magaban foglalja a
1 tomegkozlekedést az agglomeracidkban (villamosok, helyi autobusz jaratok stb.), vasuti
kozlekedést, tomegkdzlekedést a tengeren és a belsG hajoutakon (hajokkal), autobuszos
kozlekedést a regiondlis és tavolsagi jaratokon, valamint gyalogosokat és kerékparosokat.

Megvaltoztatni a teherforgalom elosztasat a vasuti és tengeri kdzlekedés, valamint a bels6 hajouti

S 2
o kozlekedés javara.
§ 3 Fejleszteni a kozlekedési rendszert (igazgatas, az infrastruktira megszervezése és fejlesztése,
= fenntartdsa) a gazdasagi fenntarthatdsag elve alapjan.
,__9 4 Csokkenteni a horvét kozlekedési rendszer hatasait a klimavaltozasokra.
< 5 Csokkenteni a horvét kozlekedési rendszer hatasait a kdrnyezetre (kdrnyezeti fenntarthatdsag).
6 No6velni a horvat kdzlekedési rendszer biztonsdgossagat.
7 Novelni a horvét kozlekedési rendszer atjarhatdsagat (témegkdzlekedés, vasuti -, kézuti -, tengeri
- és légi kozlekedés, belsé hajouti kozlekedés).
8 Javitani a kozlekedési moédok integracidjat (igazgatds , ITS, P&R stb.)..
9 Tovabbfejleszteni a TEN-T héldzat horvat részét (alap és atfogd).
Jobban 6sszehangolni a kozlekedés igazgatdsat a szomszédos orszagokkal (BiH — Ploce Kikoté,
1 kozuti — és vasuti Osszekottetés Bosznia és Hercegovindval, Szlovéniaval, Szerbidval,
Olaszorszéaggal, Crna Gora-val és Magyarorszaggal)..
Horvatorszag egyes részein kiegésziteni, ahol alkalmazhatd, a turisztikai szektor mint f6 gazdasagi
2 tényez6nek a fejlesztését a kozlekedés megfelels fejlesztésével, kiilondsen a tomegkdzlekedés és
% z6ld mobilitas javara.
§ 3 Javitani Horvatorszdg tdvolabbra esé részeinek elérhet8ségét (pl. szigetek, Dél Dalmdcia...)
§ a Fejleszteni a f6 logisztikai kozpontok potencialjat (Rijeka Kikotd, Split Kikotd, Ploce Kikots, Vukovar
= Kikét6, Eszék Kikots, Zagrab csomdpont)
ﬁ 5 ErGsiteni Horvatorszag helyzetét mint a szélesebb régid logisztikai csomodpontjat, kilonds
hangsullyal Zagrabra.
6 Javitani a kozlekedési szektor integracidjat a régié tarsadalmi-gazdasagi fejlédésébe (funkciondlis
régiok koncepcidja, FR)
7 Megoldani Horvdatorszagban azt a specifikus helyzetet, mely a kozlekedés szezondlis jellegébdl
adédik.
= 1 Javitani a kozuti kozlekedési rendszer biztonsagossagat..
] 2 Mindségibben hasznalni a horvat kdzati rendszert a témegkdzlekedés kontextusaban (autobuszok
2 a helyi, regionalis és orszagos rendszerben).
g.'f 3 Csokkenteni a horvat autépalya-haldzat legrégibb szakaszainak a hatasat a kdrnyezetre.
§ a Optimalizalni és egymas kozott 6sszehangolni az autdpalyadijak kiilonb6z6 fizetési rendszerét
2 Horvatorszagbam.
El6mozditani a technikai kovetelményeket az utak tervezésénél, hangsulyt helyezve a
@ 5 gazdasagosabb technikai megolddsokra, biztonsagi normékra, z6ld mobilitasra és a kdrosanyagot
= nem kibocsaté kozlekedési médok integracidjara.
f) Novelni azon teriletek uti megkozelithetGségét, melyek esetében a meglévé infrastruktura elérte
=§ az atereszt6képesség felsG hatarat, és az alternativ kozlekedési formak (vasuti kdzlekedés és
B 6 vonalhajézasi) gazdasdgilag nem indokoltak (turisztikai kdzpontok a horvatorszagi Adridn),
= beleértve a fenntarthaté kozlekedési koncepcid bevezetését a tomegkozlekedés és a
= karosanyagot nem kibocsato kozlekedési formak javara.
7 Novelni az 6sszekottetést a szomszédos orszagokkal az egyiittmiikodés és a teriileti integracid
szintjének novelése céljabadl.
Novelni azon teriletek elérhetdségét Horvatorszagban, melyek esetében az atereszt6képesség
8 elérte a fels6 hatart és ahol nincs alternativ kdzuti infrastruktdra (parhuzamos autépdlyak stb.) —
Zagrabtdl Bjelovar iranyaba és Varazsdtél Koprivnica iranyaba.
9 Csokkenteni a kozlekedési torlédast a nagyon leterhelt agglomeracidkban figyelembe véve a
kiilon szabalyokat melyek a nemzeti 6rokség védelmére vonatkoznak.
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36 Tablazat: A Kozuti kozlekedés céljai és intézkedéseinek attekintése

Specifikus célok

’ ’ ’ Altalanos célok — -
Kod Intézkedések Szekktor szerte Koézuti kozlekedés

1) 2/ 3/ 4] 5| 6] 7/ 8] 9] 1] 2| 3[ 4] 5| 6] 7] 1| 2 3] 4] 5| 6] 7] 8] 9

K6zUTI KOZLEKEDES

Kozuti kozlekedés ellemei

Ro.1 | Hiddsszekottetés Gradiskanal

Ro.2 | A5-0s Eszék — allami hatar
Magyarorszaggal Pécs (TEN-T
mindent atfogd
haldzat/Paneuropai
kozlekedési folyoso Vc)
Ro.3 | A5-0s az A3-tdl az allami
hatarig Bosznia-
Hercegovindval (TEN-T
mindent atfogd
haldézat/Paneuropai
kodzlekedési folyoso Vc)
Ro.4 | A7-es KriZi$ée — Zuta Lokva
(TEN-T mindent atfogd
halézat /Adriai-Jon Utvonal)
Ro.5 | All-es Lekenik — Sziszek

Ro.6 | DC 10 Vrbovec — Krizevci —
Kapronca — allami hatar
Magyarorszaggal Kaposvar
felé

Ro.7 DC12 csomépont Vrbovec 2

Ivanja Reka — Vrbovec —
Belovar — Veréce — allami
hatar Magyarorszaggal
Barcs felé

Ro.8 | Zagrab féhaldzatanak
atszervezése

Ro.9 | D2-es az allami hatartol
Szlovéniaval az allami hatarig
Szerbidval

Ro.10| A fiumei haldzat atszervezése

Ro.11| Dubrovnik —allamhatar
Montenegroval

Ro.13| Kapacitdsok novelése —a
tomegkozlekedés szamara
kijelolt sav a zagrabi
keriil6dton

Ro.15| A spliti halézat atszervezése

Ro.16| Horvatorszagnak a schengeni
zénéba vald belépése utan
Dubrovnik hozzaférésének
el6készitése (Peljesac hid)
Ro.18| Az autépalya dijbeszedé
rendszerének atszervezése

Kozuati halozat

Ro.20| Pihenéhelyek koncepcibjanak
fejlesztése a magas szintl
szolgaltatasi uthal6zathoz

Ro.21| A koézlekedés iranyitasa és
fellgyelete, a kozlekedés

Horvat Koztarsasag ﬁ
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L ; Specifikus célok
; ) ) Altalanos célok — ~
Kod Intézkedések Szekktor szerte Koézuti kozlekedés

1123/ 4|5/6/7 891 2 3/ 4/5/6/7 12 345/ 6/7 8 9

szamlalasa és az informacds
rendszer

Ro.22| A csomdpontok
fejlesztésének terve

Ro.23| A koézuti kozlekedésbiztonsag

Irdnyitas/Szervezés

Ro.35| Kozuti halézat
Ujrakategorizaldsa
Ro.36| Végrehaijtas
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5.4 Léguti kozlekedés

37 Tablazat: A léguti kozlekedés céljai

Megvaltoztatni az utasforgalom elosztdasat a tomegkozlekedés javara (JP), valamint olyan
kozlekedési formdkkal melyeknek nincs kdrosanyag kibocsatasuk. Ez magaban foglalja a
1 tomegkozlekedést az agglomeracidkban (villamosok, helyi autobusz jaratok stb.), vasuti
kozlekedést, tomegkdzlekedést a tengeren és a belsG hajoutakon (hajokkal), autobuszos
kozlekedést a regiondlis és tavolsagi jaratokon, valamint gyalogosokat és kerékparosokat.
x 2 Megvaltoztatni a teherforgalom elosztasat a vasuti és tengeri kdzlekedés, valamint a bels6 hajouti
o kozlekedés javara.
§ 3 Fejleszteni a kozlekedési rendszert (igazgatas, az infrastruktira megszervezése és fejlesztése,
= fenntartdsa) a gazdasagi fenntarthatdésag elve alapjan.
® 4 Csokkenteni a horvat kozlekedési rendszer hatasait a klimavaltozasokra.
< 5 Csokkenteni a horvét kozlekedési rendszer hatasait a kdrnyezetre (kdrnyezeti fenntarthatdsag).
6 No6velni a horvat kdzlekedési rendszer biztonsdgossagat.
7 Novelni a horvét kozlekedési rendszer atjarhatdsagat (témegkdzlekedés, vasuti -, kézuti -, tengeri
- és légi kozlekedés, belsé hajouti kozlekedés).
8 Javitani a kozlekedési moédok integracidjat (igazgatds , ITS, P&R stb.)..
9 Tovabbfejleszteni a TEN-T héldzat horvat részét (alap és atfogd).
Jobban 6sszehangolni a kozlekedés igazgatdsat a szomszédos orszdgokkal (BiH — Ploce Kikoté,
1 kozuti — és vasuti Osszekottetés Bosznia és Hercegovindval, Szlovéniaval, Szerbidval,
Olaszorszéaggal, Crna Gora-val és Magyarorszaggal)..
Horvatorszag egyes részein kiegésziteni, ahol alkalmazhatd, a turisztikai szektor mint f6 gazdasagi
2 tényez6nek a fejlesztését a kozlekedés megfelels fejlesztésével, kiilondsen a tomegkdzlekedés és
% z6ld mobilitas javara.
§ 3 Javitani Horvatorszdg tdvolabbra esé részeinek elérhet8ségét (pl. szigetek, Dél Dalmdcia...)
§ a Fejleszteni a f6 logisztikai kozpontok potencialjat (Rijeka Kikotd, Split Kikotd, Ploce Kikots, Vukovar
X % Kikét6, Eszék Kikots, Zagrab csomdpont)
] e 5 ErGsiteni Horvatorszag helyzetét mint a szélesebb régid logisztikai csomodpontjat, kilonds
= hangsullyal Zagrabra.
EE 6 Javitani a kozlekedési szektor integracidjat a régié tarsadalmi-gazdasagi fejlédésébe (funkciondlis
o régidk koncepcidja, FR)
& Megoldani Horvatorszagban azt a specifikus helyzetet, mely a kozlekedés szezondlis jellegébdl
! adédik.
" 1 Tdmogatni a ,Franjo Tudman“ Repul&tér fejlesztését a horvat févaros kilfoldi elérhetGsége
= megé6rzése céljabdl..
% 2 El6mozditani a Dubrovnik Replil6tér vezetését és munkajanak megbizhatdsagat Dél Dalmdcia
= megkozelithetGségének megGrzése céljabol.
=3 3 Javitani a replil6terek elérhet&ségét, kiilondsen tomegkozlekedéssel.
~_&',J° 4 Javitani a biztonsagi szinvonalat a repilétereken és a léguti kozlekedésben.
5 Osszehangolni a Schengeni 6vezetbe vald [épés kovetelményeivel ahol alkalmazhaté.

38 Tablazat: A léguti kozlekedés céljai és bsszekotetés attekintése

Specifikus célok

: Altalénos célok —
Kod Mijera Szekktor szerte Zracni promet

1/2]3]4a]s5]6[7]8|9]1][2][3]4]5]6]7]1][2]3]4]5

LEGI KOZLEKEDES

Repiil6terek

A.1 | Dubrovnik Repiil6tér
fejlesztése (TEN-T mindent
atfogd haldzat)

A.2 | A Polai Repul6tér fejlesztése
(TEN-T mindent atfogoé
haldzat)
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L ) Specifikus célok
Altalanos célok
Kod Mijera Szekktor szerte Zracni promet
3/4/5(6|7 911(2|3|4(5|6 1/2/3(4|5
A.3 | Brac¢ RepulGtér fejlesztése
A.4 | MaliLoSinj ReplilGtér
fejlesztése
A.5 | Az Eszék RepiilGtér
fejlesztése (TEN-T mindent
atfogd haldzat)
A.6 | A Fiume Replil6tér
fejlesztése (TEN-T mindent
atfogd haldzat)
A.7 | A Split Repll6tér fejlesztése
(TEN-T mindent atfogé
haldzat)
A.8 | A ZdraRepll6tér fejlesztése
(TEN-T mindent atfogd
haldzat)
A.9 | A Franjo Tudman RepllGtér
fejlesztése (TEN-T mindent
atfogd haldzat)
A.11 | ArepiilGterek biztonsaga
A.13 | Aregiondlis replilSterek
bezarasa vagy
szerepik/tulajdonjog
mddositasa
Irdnyitas/Szervezés
A.15 | Az illetékes regionalis
szervek valo egylittmiikodés
bévitése
A.16 | A Croatia Airlines replil6gép
tarsasag atszervezése
A.19 | Repll6gépgyartd iparral vald
egyluttm(kodés
A.20 | Légikozlekedés iranyitasa,
Egységes eurdpai légtér,
SESAR
A.21 | Tudatossag novelése a vevéi
elégedettségérdl
A.24 | A légikikot6k fGterveinek
felllvizsgalata/frissitése
A.25 | Egylttmiikodés/egyezmény
ek mds nemzetkozi
IégikikotSkkel
o#ide  Horvat Koztarsasag
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5.5 Tengeri kozlekedés

39 Tablazat: A tengeri kozlekedés céljai

Megvaltoztatni az utasforgalom elosztdasat a tomegkozlekedés javara (JP), valamint olyan
kozlekedési formdkkal melyeknek nincs kdrosanyag kibocsatasuk. Ez magaban foglalja a
1 tomegkozlekedést az agglomeracidkban (villamosok, helyi autobusz jaratok stb.), vasuti
kozlekedést, tomegkdzlekedést a tengeren és a belsG hajoutakon (hajokkal), autobuszos
kozlekedést a regiondlis és tavolsagi jaratokon, valamint gyalogosokat és kerékparosokat.
Megvaltoztatni a teherforgalom elosztasat a vasuti és tengeri kdzlekedés, valamint a bels6 hajouti
kozlekedés javara.

Fejleszteni a kozlekedési rendszert (igazgatas, az infrastruktira megszervezése és fejlesztése,
fenntartdsa) a gazdasagi fenntarthatdésag elve alapjan.

Csokkenteni a horvét kozlekedési rendszer hatasait a klimavaltozasokra.

Csokkenteni a horvat kozlekedési rendszer hatasait a kornyezetre (kdrnyezeti fenntarthatdsag).
Novelni a horvat kozlekedési rendszer biztonsdgossagat.

Novelni a horvét kozlekedési rendszer atjarhatdsagat (témegkdzlekedés, vasuti -, kézuti -, tengeri
- és légi kozlekedés, belsé hajouti kozlekedés).

Javitani a kozlekedési mdédok integraciojat (igazgatas , ITS, P&R stb.)..

Tovabbfejleszteni a TEN-T haldzat horvat részét (alap és atfogo).

Jobban 6sszehangolni a kozlekedés igazgatdsat a szomszédos orszdgokkal (BiH — Ploce Kikoté,
1 kozuti — és vasuti Osszekottetés Bosznia és Hercegovindval, Szlovéniaval, Szerbidval,
Olaszorszéaggal, Crna Gora-val és Magyarorszaggal)..

Horvatorszag egyes részein kiegésziteni, ahol alkalmazhatd, a turisztikai szektor mint f6 gazdasagi
2 tényez6nek a fejlesztését a kozlekedés megfelels fejlesztésével, kiilondsen a tomegkdzlekedés és
z6ld mobilitas javara.

3 Javitani Horvatorszdg tdvolabbra esé részeinek elérhet8ségét (pl. szigetek, Dél Dalmdcia...)
Fejleszteni a f6 logisztikai kozpontok potencialjat (Rijeka Kikotd, Split Kikotd, Ploce Kikots, Vukovar
Kikotd, Eszék Kikots, Zagrab csomdpont)

ErGsiteni Horvatorszag helyzetét mint a szélesebb régid logisztikai csomodpontjat, kilonds
hangsullyal Zagrabra.

Javitani a kozlekedési szektor integracidjat a régié tarsadalmi-gazdasagi fejlédésébe (funkciondlis
régiok koncepcidja, FR)

Megoldani Horvatorszagban azt a specifikus helyzetet, mely a kozlekedés szezondlis jellegébdl
adédik.

El6mozditani a Rijeka Kikot6, minta a f6 horvat tengeri kikoté fejlédését és javitani a
versenyképességét.

Csokkenteni a tengeri kozlekedés hatasat a kdrnyezetre (flotta fejlesztése, a tengeri

2 |étesitmények szennyezddésének megakadalyozasara és megel&zésére irdnyuld intézkedések,
kérnyezetvédelem).

Novelni a teherforgalom elosztasat a tengerentuli adriai és tengerparti Utvonalakon a
tengerészeti kozlekedés javara.

Novelni a tengeri kdzlekedés megbizhatdsagat (tdmegkdzlekedés és ellatasi lancok) kemény
id6jarasi viszonyok esetén..

Javitani a tengeri kdzlekedési rendszer hatékonysagat és gazdasdgossagat.

Javitani a tengeri kdzlekedési rendszer biztonsdgossagat.

Javitani a kikot6k integracidjat a helyi kdzlekedési rendszerbe (személy és teher).

Altalanos célok

V|| N (o~ W

Szekktor szerte

Specifikus célok
~N

Tengeri k6zlekedés
w

N(o|wn »

40 Tablazat: A tengeri kdzlekedés céljai és intézkedéseinek attekintése

Specifikus célok

Altalanos célok
Kéd Intézkedés Szekktor szerte Tengeri kozlekedés

1/2[3]4]5]6]7]8]9]1]2|3]4a]5]6]7]1]2]3]4]5]6]7

TENGERI KOZLEKEDES

Kikotdk és hajozhatdsag
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Kod

Intézkedés

Altalanos célok

Specifikus célok

Szekktor szerte

Tengeri kozlekedés

3

4

5

6

7

12

3

4

5

6

1/12/3(4/ 5|6

7

Az intermodalitas
novelése és a
hozzaférhetGség

A ,Tengeri autopalyak”
projekt végrehajtasa

A gazzal és
okolizemanyaggal
mikoéd6 hajok részére
lizemanyag atvételére
szolgdld objektumok

A szigetek
hozzaférhetGségének
feljavitasa, a kikotok
fejlesztése

A t6bbi kikétd
fejlesztése (pl. Korcula,
Pula)

A Fiume Kikot6
specializalasa
(konténer, folyékony
teher szallitasa és LNG
terminal)

A Ploce Kikotd
specializalasa
(konténerek és
Omlesztett aru)

Dubrovnik Kikdt6
specializalasa
(korutazasi hajok)

Split Kikoté
specializalasa (RO-RO,
utasforgalom és
korutazasi hajok
forgalma)

Zdra Kikot6
specializalasa (RO-RO,
utasforgalom és
korutazasi hajok
forgalma)

Sibenik Kikétd
specializalasa (kisebb
kapacitasu hajok és
luxus jachtok)

Kilonleges
rendeltetésd kikoték
fejlesztése (hajogyari
kik6ts, hajozasi
turizmus, katonai
kikoték, ipari kikoték,
haldszati kikotdk,
sportkikotdk)

A kihaszndlatlan
kikot6k bezarasa vagy
szerepik/tulajdonjog
mddositasa

Irdnyitas/Szervezés
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Altalanos célok

Specifikus célok

meghatarozdsa

Kéd Intézkedés Szekktor szerte Tengeri kozlekedés
3/4/,5(6|7 2/3(4|5/6 1/2|3|4|5|6|7
M.17 | Egylttm(kodés a
hajézasi iparral
M.18 | Tengerészeti stratégia

M.20

Operativ terv
kifejlesztése (hajo
iranyitas, stb.)

M.21

Hajoforgalom-iranyitasi
IT rendszer, VTMIS

M.28

Hajoz6 objektumok
korszer(sitése
(biztonsag,
energiahatékonysag és
kdrnyezetvédelem)

M.29

Mas nemzetkozi
kikotSkkel valo
egyuttm(ikodés/egyez
mények
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5.6 Belfoldi folyami kozlekedés

41 Tablazat: A Belfoldi folyami kdzlekedés céljai

Altalanos célok

Megvaltoztatni az utasforgalom elosztdsat a tomegkozlekedés javara (JP), valamint olyan
kozlekedési formdkkal melyeknek nincs kdrosanyag kibocsatasuk. Ez magaban foglalja a
tomegkozlekedést az agglomeracidkban (villamosok, helyi autobusz jaratok stb.), vasuti
kozlekedést, tomegkdzlekedést a tengeren és a belsG hajoutakon (hajokkal), autobuszos
kozlekedést a regiondlis és tavolsagi jaratokon, valamint gyalogosokat és kerékparosokat.

Megvaltoztatni a teherforgalom elosztasat a vasuti és tengeri kdzlekedés, valamint a bels6 hajouti
kozlekedés javara.

Fejleszteni a kozlekedési rendszert (igazgatas, az infrastruktira megszervezése és fejlesztése,
fenntartdsa) a gazdasagi fenntarthatdsag elve alapjan.

Csokkenteni a horvat kozlekedési rendszer hatasait a klimavaltozasokra.

Csokkenteni a horvat kozlekedési rendszer hatasait a kornyezetre (kdrnyezeti fenntarthatdsag).

Novelni a horvat kozlekedési rendszer biztonsdgossagat.

Novelni a horvét kozlekedési rendszer atjarhatdsagat (témegkdzlekedés, vasuti -, kézuti -, tengeri
- és légi kozlekedés, belsé hajouti kozlekedés).

Javitani a kozlekedési mdédok integraciojat (igazgatas , ITS, P&R stb.)..

V|| N (o~ W

Tovabbfejleszteni a TEN-T haldzat horvat részét (alap és atfogo).

Specifikus célok

Szekktor szerte

Jobban 6sszehangolni a kozlekedés igazgatdsat a szomszédos orszagokkal (BiH — Ploce Kikoté,
kozuti — és vasuti Osszekottetés Bosznia és Hercegovindval, Szlovéniaval, Szerbidval,
Olaszorszéaggal, Crna Gora-val és Magyarorszaggal)..

Horvatorszag egyes részein kiegésziteni, ahol alkalmazhatd, a turisztikai szektor mint f6 gazdasagi
tényez6nek a fejlesztését a kozlekedés megfelels fejlesztésével, kiilondsen a tomegkdzlekedés és
z6ld mobilitas javara.

Javitani Horvétorszag tavolabbra esé részeinek elérhetdségét (pl. szigetek, Dél Dalmacia...)

Fejleszteni a f6 logisztikai kozpontok potencialjat (Rijeka Kikotd, Split Kikotd, Ploce Kikots, Vukovar
Kikotd, Eszék Kikots, Zagrab csomdpont)

ErGsiteni Horvatorszag helyzetét mint a szélesebb régid logisztikai csomodpontjat, kilonds
hangsullyal Zagrabra.

Javitani a kozlekedési szektor integracidjat a régio tarsadalmi-gazdasagi fejlédésébe (funkciondlis
régiok koncepcidja, FR)

Megoldani Horvdatorszagban azt a specifikus helyzetet, mely a kozlekedés szezondlis jellegébdl
adédik.

Plovni putevi

Novelni a vukovari és eszéki kikoték, mint f6 folyami teherforgalmi kikot6k versenyképességét..

EgylttmUikodést megvaldsitani Bosznia és Hercegovindval a Slavonski Brod teherforgalmi kikoté
fejlesztését illetGen.

Kitérni a belsd hajouti kdzlekedés potencialjara a turizmus és tomegkozlekedés szegmensében.

& (W N |k N

Igazitani a hajézhatdsagi feltételeket a kozlekedési sziikségletekhez és megérizni a hajézhatdsag
szlikséges szintjét

El6mozditani az operativ és szervezeti feltételeket a folyami kozlekedésben (gazdasagi
fenntarthatdsag)..

42 Tablazat: A Belfoldi folyami kozlekedés 6sszekotetés attekintése

Kod

Specifikus célok

Altalanos célok

Intézkedés Szekktor szerte Plovni putevi

1[2]3]4]5]6|7]8[9]1]2]3]4|5]6]7]1]2[3]4]5

BELFOLDI FOLYAMI KOZLEKEDES

Kikotok és hajozas

1.1 | A Duna és a Drava folydk
hajézasi utvonalanak
fejlesztése Eszékig

.2 | ASzava
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Specifikus célok

; . 5 Altalanos célok . ‘
Kéd Intézkedés Szekktor szerte Plovni putevi

1/2(3|{4/5/6/7(89/1|{2(34|5|/6|7/1/2(3|4|5

1.3 | Vukovar Kikoté fejlesztése
(TEN-T alaphaldzat)

1.4 | Eszék Kikot6 fejlesztése
(TEN-T mindent atfogd
haldzat)

.5 | SlavonskiBrod Kik&t6
fejlesztése (TEN-T
alaphaldzat)

1.6 | Horvat hajotarsasaggal valo
egyluttm(kodés

.11 | Termindlok veszélyes
anyogok részére és
hulladékgazdalkodasi
|étesitmények

Irdnyitas/Szervezés

.16 | Horvat hajdtarsasaggal valo
egylttm(kodés

1.18 | Belvizi hajozotarsasagok
tdmogatdsa

.20 | Biztonsagfellgyeleti és
kdrnyezetvédelmi flotta
kib6vitése

.21 | Mas nemzetkozi kikotSkkel

valé
egyuttm(ikodés/egyezmény
ek
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SadrZaj ovog dokumenta iskljuciva je odgovornost Ministarstva mora, prometa i infrastrukture.
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