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|. Zakladné udaje o obstaravate lovi
1. Nazov
Hlavné mesto SR Bratislava

2. ldentifika ¢né ¢islo.
00 603 481

3. Adresa sidla.
Primacialne namestie 1
814 99 Bratislava - mestska ¢ast Staré Mesto
Slovenska republika

4. Meno, priezvisko, adresa, telefébnne Cislo ainé kontaktné daje
opravneného zastupcu obstaravate [la:
doc. RNDr. Milan FTACNIK, CSc.
primator Hlavného mesta SR Bratislavy
Hlavné mesto SR Bratislava
Primacialne namestie 1
814 99 Bratislava - mestska cast’ Staré Mesto
Slovenska republika
tel.: 02/ 59 356 640
e-mail: primator@bratislava.sk

5. Meno, priezvisko, adresa, telefonne  ¢islo a iné kontaktné Udaje kontaktnej
osoby, od ktorej mozno dosta ¢t relevantné informacie o strategickom
dokumente, a miesto na konzultacie.

Zuzana Kaparova

Hlavné mesto SR Bratislava

Primacialne namestie 1

814 99 Bratislava - mestska ¢ast’ Staré Mesto
Slovenska republika

tel.: 0944 986 844

e-mail: kaparova@volny.cz

Il. Zakladné udaje o strategickom dokumente

1. N&zov.
Uzemny generel dopravy hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy

2. Charakter.

Uzemny generel dopravy hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy (UGD)
je strategicky dokument definujici budice potreby Mesta v oblasti dopravnej
infraStruktlry. Predstavuje komplexny strategicky dokument, ktorym sa
vymedzuju zakladné strednodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktdry,
stanovuju sa priority rozvoja a identifikuju opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie.
Tento material bude obsahovat posudenie priorit financovania z Operacného
programu Integrovana infraStruktira v obdobi 2014-2020 v ramci mesta
Bratislava.

UGD bude regulaénym nastrojom pre dal3i tzemny rozvoj v novom UPN. Preto
hlavnym G&elom nového UGD je ziskanie takého izemnoplanovacieho podkladu,
ktory svojim obsahom:

» aktualizuje reélne trendy dopravnych charakteristik mesta a

* nastavi moznosti dalSieho Uzemného rozvoja mesta z hladiska dopravy.



3. Hlavné ciele.

V kontexte vysSie uvedenych skuto€nosti bolo navrhnuté vypracovanie analyzy
stuCasného stavu atym preukadzat aj sucasni disproporciu dopravnej
infrastruktary platni z Uzemnom plane mesta Bratislavy z roku 2007.

Cielom spracovania UGD musi byt predovietkym aktualizacia vyhladovych
dopravnych charakteristik, parametrov a sluZzieb mesta s ich priemetom do
realneho navrhu riedenia. Ulohou UGD je zadefinovanie podmiefiujlcej regulacie
pripadného dalSieho uzemného rozvoja mesta z hladiska dopravnej vybavenosti
a obsluznosti.

Obstaranim a spracovanim UGD sa taktieZ sleduje aktualizacia prognozy dopravy
v realnych ukazovateloch, ktora bude zakladnym podkladom pre navrhovu Cast
jednotlivych dopravnych subsystémov. Nedelitelnou stcastou UGD bude tGzemny
priemet a definovanie Uzemnych poZiadaviek na liniové dopravné stavby a
dopravné plochy vyplyvajice z navrhu.

Cielom UGD je aj systematizovat problematiku dopravy vo vztahu k suvisiacim
pravnym predpisom, vo vztahu k aktualnym celoStatnym, regionadlnym a
medzinarodnym koncepciam rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej
oblasti s prihliadnutim na potreby a potencial mesta Bratislavy.

4. Obsah (osnova).
1) Uvod
2) Analyticka Cast —

2.1 Podklady - analyza rieSeného Uzemia, dopravno-urbanistické
dopravné zony, vychodiskové priority rozvoja dopravy, vychodiska
PHSR (Program hospodarskeho a socialneho rozvoja), vazby na SirSie
vztahy a savisiacu Uzemnoplanovaciu dokumentéciu, vazby na mesta
Stupava, Pezinok, Senec, Samorin a suvisiacu Gzemnoplanovaciu
dokumentéciu, vztah k UPN hl. m. SR Bratislavy

2.2 Demografia - demograficky vyvoj a skladba obyvatelstva 1970-2010,
analyza sucasného stavu, trendy rozvoja a demograficky potencial,
analyza disproporcii Uzemia a [ludského potencidlu, prognéza
demografického vyvoja

2.3 Anketovy dopravny prieskum - analyza a tvorba dotaznika, analyza
Struktary obyvatelstva, vykon anketového prieskumu, spracovanie
Gdajov z prieskumu, vyhodnotenie anketového prieskumu, névrh
celkovej matice zdroj/ciel, navrh UCelovych matic podla aktivit
obyvatelstva, delba prepravnej prace, hybnost obyvatelstva

2.4 Dopravné prieskumy automobilovej dopravy - dopravny prieskum ASD
(automatickymi scitacmi dopravy), dopravny prieskum statickej
dopravy, smerovy dopravny prieskum automobilovej dopravy, analyza
Uzemia z hladiska charakteru jazd, analyza priepustnosti
komunikanej siete a kvality Zivotného prostredia cestnej
infraStruktdry, dopravny prieskum mestskej hromadnej dopravy (MHD)

2.5Verejna hromadna doprava - infraStruktira z hladiska verejnej
dopravy, preprava verejnej hromadnej dopravy, zakladné disproporcie
medzi individualnou a verejnou dopravou na rieSenom Uzemi, systém
preferencie mestskej a primestskej hromadnej dopravy na cestnej
infraStruktire mesta, Zelezni€na doprava, leteck& doprava, vodna
doprava, kombinovana doprava

3) SWOT Analyza su€asného stavu

4) Navrhova Cast — celkova dopravna stratégia mesta, prognéza dopravy,
zasady navrhu rieSenia jednotlivych dopravnych subsystémov v zmysle
scenarov, navrh rieSenia dopravnych subsystémov.

5) Navrh odporuc¢anych priorit



5. Uvazované variantné rieSenia

V priebehu spracovania sU uvazovana variantné rieSenia predovSetkym
prostrednictvom réznych (variantnych) scenarov vyvoja. V zavere projektu bude
formulovany jeden "optimalny" resp. odporu¢any scenar. K tomu budu zaroven
progndzovany prepravné prudy aj moznosti dalSieho Uzemného rozvoja mesta z
hladiska dopravy.

UGD sa nezaobera variantnym rieSenim na Grovni jednotlivych dopravnych
stavieb (lokalne varianty tras ¢i varianty technickych rieSeni stavieb), s vynimkou
tych pripadov, ked spbsob realizacie (pripadne nerealizacie) jednotlivych
projektov méa vyznam z hladiska dosiahnutia cielov UGD.

6. Vecny a ¢asovy harmonogram pripravy a schva  lovania.
Vecny a ¢asovy harmonogram pripravy:

* Analytick& ¢ast UGD
Termin: April 2014 — Februar 2015

* Navrhova ¢ast UGD
Termin:; Marec 2015 - Jul 2015

+ Spolupraca so spracovatelmi UGD a vypracovanie spravy o hodnoteni
a zverejneni spravy o hodnoteni strategického dokumentu a navrhu
strategického dokumentu
Termin: November 2014 — April 2015

» Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu, lehota
na pripomienky
Termin: M4j — Jun 2015

» Verejné prerokovanie UGD
Termin: M4j - Jun 2015

« MZP SR zabezpeéi odborny posudok do 30 dni
Termin: Jul 2015

» Zaverecné stanovisko z posudenia strategického dokumentu
Termin: August 2015

« Cistopis UGD
Termin: August — September 2015

* PredloZzenie strategického dokumentu na rokovanie Mestského
zastupitel'stva HI. mesta SR Bratislavy.
Termin: September 2015

7. Vztah k inym strategickym dokumentom.

UGD bude mat vzajomnu vazbu s mnozstvom nielen narodnych, ale i eurépskych
dokumentov, ktoré maju vplyv na dopravny sektor a koncepciu rozvoja dopravnej
infraStruktary.
UGD bude v sulade s platnymi strategickymi dokumentmi regionalneho rozvoja
spracovanymi na narodnej a regionalne drovni, najma s:

- PHSR hl. mesta SR Bratislava,

- Nérodnou stratégiou regionalneho rozvoja SR.
Dalej je uvedeny prehlad najdélezZitejsich relevantnych strategickych dokumentov:

Europske dokumenty
Eur6pa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrZatefny rast podporujuci
zaclenenie, KOM(2010) 2020 v kone¢nom zneni



Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku
2050, KOM(2011) 112 v kone€nom zneni

Energeticky plan do roku 2050, KOM(2011) 885 v kone€¢nom zneni

BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdopskeho dopravného priestoru —
vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuzivajuceho
zdroja, KOM(2011) 144 v kone¢nom zneni

Rozhodnutie Europskeho parlamentu a Rady & 661/2010/EU o hlavnych
smeroch Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete

Nariadenie Europskeho parlamentu a rady (EU) & 913/2010 o eurdpskej
Zelezni¢nej sieti pre konkurencieschopnu nékladnu dopravu

Smernica Europskeho parlamentu a rady 2008/57/ES o interoperabilite
Zelezni¢ného systému v Spolo¢enstve

Akény plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov
(ITS) KOM(2008) 886 v kone¢nom zneni

Smernica 2010/40/EU o ramci pre zavedenie inteligentnych dopravnych
systémov v oblasti cestnej dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy

Smernica 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o vybere
poplatkov za uZivanie ur€itych pozemnych komunikacii tazkymi nakladnymi
vozidlami

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dha 21. maja 2008
o kvalite vonkajSieho ovzduSia a CistejSom ovzdusi pre Eurépu

Multisektorové narodné dokumenty
Narodny rozvojovy plan, marec 2003
Narodna stratégia regionalneho rozvoja SR 2020/30
Narodny plan regionalneho rozvoja

Stratégia rozvoja konkurencieschopnosti Slovenska do roku 2010 — schvalena
uznesenim vlady SR ¢&. 140/2005

Narodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja — schvélend uznesenim viady
SR €.978/2001 a Ak&ny plan trvalo udrzatelného rozvoja v SR na roky 2005 -
2010 — schvaleny uznesenim vlady SR €. 574/2005

Narodny strategicky plan rozvoja vidieka SR na programovacie obdobie 2007
- 2013

Narodny strategicky referenény rdmec 2007 - 2013
Narodné dopravné dokumenty
Dopravna politika SR do roku 2015
Program pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2007 — 2010
Aktualizacia nového projektu vystavby diafnic a rychlostnych ciest
Dlhodoby program rozvoja Zelezniénych ciest

Program rozvoja Zelezniénych ciest do roku 2010 a navrh financovania
investiénych akcii



Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy
Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou
8. Organ kompetentny na jeho prijatie.
= Mestské zastupitelstvo HI. mesta SR Bratislavy.

9. Druh schva lovacieho procesu dokumentu (napr. uznesenie Narodne | rady
Slovenskej republiky, uznesenie vliady Slovenskej re publiky, nariadenie).

= Uznesenie Mestského zastupitelstva HI. mesta SR Bratislavy

lll. Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch stra  tegického dokumentu na
Zivotné prostredie vratane zdravia

1. PoZiadavky na vstupy.
a) Celomestska uzemnoplanovacia dokumentacia

Celomestska Gzemnoplanovacia dokumentacia Uzemny plan hl. mesta SR
Bratislavy, rok 2007 v zneni zmien a doplnkov, definuje v textovej Casti:

* B.12. Navrh verejného dopravného vybavenia
e C.7. Zasady a regulativy umiestnenia verejného dopravného vybavenia
e C.15. Plochy na verejnoprospesné stavby
e C.16. Zoznam verejnoprospednych stavieb
v grafickej Casti:
» vykres 3. Verejné dopravné vybavenie

* Navrh verejnoprospesnych stavieb a stavieb vo verejnom zaujme -
schéma zariadeni dopravy, technickej infraStruktiry a odpadového
hospodarstva.

S ohlfadom na ciele spracovania UGD treba re3pektovat funkéné plochy a
regulaciu definovanu v platnom UPN hl. m. Dopravna ¢ast platného UPN hl. m. je
otvorend a v tomto zmysle nie je navrh UGD vecne limitovany, t.j. okrem
prehibenia dopravného rieSenia v plathnom UPN hl. m. méze UGD ako
tuzemnoplanovaci podklad navrhnat aj jeho zmeny.

Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, rok 2007 a jeho zmeny a doplnky 01
a zmeny a doplnky 02 su zverejnené na adrese:

http://www.bratislava.sk/vismo/dokumenty2.asp?id org=700000&id=11031292&p
1=67484

b) Regionalna tzemnopladnovacia dokumentécia

UPN VUC Bratislavského samospravneho kraja, v zneni zmien a doplnkov 2000,
2002, 2003, 2005 bol spracovany v roku 2008, jeho zavazna Cast bola vyhlasena
VZN BSK €. 20/2008 z 20. 2. 2008.

V zévéaznej Casti |. zavazné regulativy tzemného rozvoja textovej €asti sa k danej
problematike definovali okrem iného regulativy 5. v oblasti rozvoja dopravnej
infraStruktary.

Toho Casu obstarava BSK novy UPN VUC Bratislavského samospravneho kraja a
Uzemny generel dopravy BSK.

Spracovanie UGD musi byt koordinované s regionalnou Gzemnoplanovacou
dokumentéciou a podkladmi.

c¢) Odvetvové koncepcie, dokumenty a ostatné podklady



UGD analyzuje, vyhodnoti a v riedeni bude reflektovat dostupné odvetvové
koncepcie, dokumenty a podklady na drovni:

* medzinarodnych suvislosti cezhrani¢ného regionu a
» celostatnych suvislosti

za jednotlivé systémy dopravy:

» automobilova doprava

» verejna hromadn& doprava

* integrované dopravné systémy
» cykKlisticka doprava

» peSia doprava

» Zelezni¢na doprava

* vodna doprava

» letecka doprava

» kombinovana doprava

d) Emisné/imisné mapy/Udaje, zaroven vstupom bude aj strategickd hlukova
mapa bratislavskej aglomeracie v jej aktualnom zneni, zverejnend na
www.bratislava.sk / obgan/ Zivotné prostredie /strategické hlukové mapy. Dalej
informacie ohladom stavu véd, pddy a horninového prostredia, prirody a krajiny,
naturovych oblasti.

IV. Vymedzenie rieSeného Uzemia

Uzemie je vymedzené administrativno - spravnymi hranicami hlavného mesta SR
Bratislavy. Vymera katastralneho Uzemia hlavného mesta SR Bratislavy je 36
751,65 ha. Stav trvalo byvajuceho obyvatelstva podfa SODB 2001 je 425 155
obyvatelov, v roku 2008 bol stav 428 791 obyvatelov, prognéza vyvoja poctu
obyvatelov v zmysle GUzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy uvaZzuje
s po¢tom 550 200 obyvatefov. Navrh zmien a dopinkov 02 Uzemného planu
hlavného mesta SR Bratislavy uvaZzuje s narastom obyvatelstva o dalSich 39 569
obyvatelov navyse oproti platnému UPN hl. m.

Vzhladom na 3pecifickost problematiky UGD $irSie vztahy sa odporGéa riesit v
dvoch urovniach:

« 1. droven: Uzemie euroregionu CENTROPE - z hladiska trasovania
europskych dopravnych koridorov;
« 2. uroven: Uzemie Bratislavského samospravneho kraja rozsirené o region
Dolné Rakusko - z hladiska regionalnych dopravnych vztahov.
Udaje o vystupoch.
2.1 Analyza rieSeného Uzemia

Pri spracovani analyzy sa bude vychadzat z platného UPN hl. m., zakladnej
stratégie opisu urbanistickych okrskov a definuje Uzemie z hladiska potrieb
dopravnej obsluhy na tvorbu dopravno-urbanistickych okrskov.

2.2 Dopravno-urbanistické okrsky (dopravné zoény)

Mesto Bratislava ma Uzemie rozdelené do 302 dopravno-urbanistickych zén s
celym zazemim Uzemia Bratislavského samospravneho kraja (samotné mesto ma
264). Rozsah spracovania UGD bude minimalne v pocte dopravno-
urbanistickych z6n mesta a jeho zdzemia.

Na zaklade existujucej komunikacnej siete (KS)bude spracovana zakladna siet
pre dopravny model. KS bude rozdelena po okresoch s mozZnostou jej spojenia
na celé Uzemie mesta. Existujuce zény budda prerozdelené a zahustené a budu
viazané na centroid novej zony, ktory ma vyznam z hladiska dopravnych napojeni
na Uzemi viazanych na jej funkcie. Umelé prerozdelenie vacsich zon nemé vplyv



na zvySovanie kvality obsluhy Gzemia. Toto sa tyka prave prognostickej Casti pri
novych urbanizovanych UGzemiach. Maximalny pocet dopravnourbanistickych
okrskov (zén) v modeli nepresiahne 400 z6n a 4000 uzlov.

2.3Vazby na mestd Stupava, Pezinok, Senec, Samorin a sGvisiacu
Uzemnoplanovaciu dokumentéciu

2.4Vztah k UPN hl. m. SR Bratislavy

Vyhodnotenie trendov vyvoja v rokoch 2000 - 2010 na Uzemi mesta definované v
UPN hl. m.:

e demografické charakteristiky mesta,
e dopravno-inZinierske charakteristiky mesta,
» navrh dopravnej infraStruktary podfa jednotlivych subsystémov,
» aktualna dopravnd situacia podfa jednotlivych subsystémov a priciny jej
vzniku.
2.5DEMOGRAFIA

Demografické Udaje uvadzané v Uzemnom plane hlavného mesta SR Bratislavy,
rok 2007 boli aktualizované z tychto hladisk:

« zohladnenie vysledkov Séitania obyvatelov, budov a bytov 2011 (SU SR),
e uplatnenie novych ukazovatelov: priemerna vymera bytu, obloZnost bytu,

» zohladnenie Uzemného potencialu rozvojovych Uzemi, stanoveného
regulativmi intenzity vyuZitia zemia — IPP,

» zohladnenie Uzemného potencidlu stabilizovanych Uzemi s moZnostou
rozvoja cca 15% existujucej Struktary,

e zohladnenie zmien a doplnkov 02,
» zohladnenie aktualnych izemnych planov zon.

Aktualizované demografické Udaje preukazali zemny potencial hlavhého mesta
SR Bratislavy cca 915 000 obyvatelfov mesta.

Demograficky rozvoj mesta bude vypracovany a naplneny nasledovne:
251 Demograficky vyvoj a skladba obyvatelstva 1970-2010
Z&kladné demografické charakteristiky vyvoja mesta.
2.5.2 Analyza suc¢asného stavu, trendy rozvoja a demograficky potenciél

» demografické charakteristiky a trendy rozvoja mesta

« migracné trendy obyvatel'stva ( za pracou a byvanim)

* denne pritomné obyvatelstvo

» trh prace a pracovné prileZitosti

« demograficky potencial a potreby mesta
2.5.3 Analyza disproporcii Uzemia a fudského potencialu

» analyza vztahov bydlisko a pracovisko vo vztahu k hybnosti

* centra zamestnanosti a byvania vo vztahu k dopravnym systémom
254 Prognéza demografického vyvoja

« demografickd prognéza vo vztahu k potencialu tzemia

» progndza pracovnych prilezitosti k potencialu tzemia
2.6 ANKETOVY DOPRAVNY PRIESKUM

Ciefom anketového dopravného prieskumu je zistenie poCtu a smerovanie ciest
podfa  pouzitych  dopravnych  subsystémov  (druhov/modov).  Velkost
reprezentativnej vzorky, ktorA bude dodrzana pre jednotlivé dopravno-



urbanistické zény mesta Bratislavy bude min. 10 % z po¢tu domacnosti v kazdej
dopravnej zone.

Obsah anketového prieskumu bude obsahovat aj su€ast medzinarodného
projektu cezhrani¢nej spoluprace medzi Rakuskom a Slovenskom.

2.6.1 Analyza a tvorba dotaznika

Otazky v dotazniku sa odporu¢a zamerat na zakladné otdzky o domacnosti,
Clenov domacnosti, vlastnictva osobnych vozidiel, dostupnosti zastavky
hromadnej dopravy, a pod... St€astou bude podrobny prehlad vykonanych ciest v
priebehu 24 hodin na Uzemi mesta Bratislavy a v jeho regione aj s cezhrani¢nou
mobilitou kazdého ¢lena domacnosti.

Zakladnd Struktura dotaznika bude minimalne obsahovat:
» (islo zény (dopravno-urbanisticky okrsok),
e datum prieskumu,
e vek respondenta,

* vypis ciest vykonanych pocas dfia s uvedenim ucelu cesty (praca, Skola,
pracovna cesta, nakup resp. sluzby, ostatné),

* miesto zaCatia a ukonCenia ciest, Cas zacCatia ciest, pouZzity spbésob
prepravy (OA, VHD — oznadenie spoja, peso, bicykel).
Za cestu sa povazuje usek prejdeny len jednym dopravnym prostriedkom, resp.
peSi. PeSie cesty do 5 minat (napr. prichod na blizku zastavku VHD) sa
neuvadzaju. Miesto zacatia a ukon&enia cesty sa oznaci ulicou a &islom domu,
alebo ndzvom najblizSej zastavky VHD.

Spresnenie anketového dopravného prieskumu podfa jednotlivého druhu dopravy

- verejnej, osobnej, cyklistickej alebo peSej v dalSej podrobnosti:
e pre individualnu automobilovd dopravu:

. pravidelné denné cesty do zamestnania a skoly,

. cesty za sluzbami a spolo¢enskym vyzitim,

. priemerny pocet jazd denne okrem do/zo zamestnania,

. priemerna dizka jednej jazdy do 5 km, 10, 15 a viac ako 20 km,

. denny prejazd km osobnym vozidlom,

. denné vyuZzivanie sukromného alebo sluzobného vozidla,

. priemerny pocet prejazdenych km mesacne,

. vwytaZzenost' / obsadenost vozidla pocas jazdy;
e pre verejnt hromadnu dopravu:

. pravidelné/nepravidelné vyuzivanie MHD,

. €as trvania cesty MHD a strata ¢asu pouzivanim MHD,

. spokojnost' s cestovnou rychlostou,

. peSia dochadzka k/zo zastavkely MHD zo zdroja a k cielu,

. trvaly/prechodny pobyt v Bratislave,

. vyuZivanie regionalnej verejnej dopravy,

. cezhrani¢né cestovanie.

0 NO O b WDN P
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» pre cyklisticki dopravu:
1. vlastnictvo bicykla,

2. technick& vybavenost pre cyklistov (napr.: kde im chybaju stojany, parkoviska
pre bicykle),

3. ktoré zastavky by mohli byt ako velkokapacitné parkoviska pre bicykle,



4. frekvencia pouzivania bicykla (denne/par krat do tyzdna),
5. spbsob pouZzivania (rekrea¢ne/do prace),
6. bariéry pouzivania bicykla ako dopravného prostriedku.
e pre peSiu dopravu:
1. pravidelné cesty do zamestnania,
2. cesty za sluzbami 2-3 krat tyzdenne alebo inak.
2.6.2 Analyza Struktary obyvatelstva

2.6.3 Vykon anketového prieskumu

Prieskum sa vyZaduje vykonat za 2 typické dni v tyZzdni (utorok a Stvrtok).
2.6.4 Spracovanie Udajov z prieskumu

2.6.5 Vyhodnotenie anketového prieskumu

2.6.6 Navrh celkovej matice zdroj/ciel

2.6.7 Navrh ucelovych matic podla aktivit obyvatelstva

2.6.8 Delba prepravnej prace

2.6.9 Hybnost obyvatel'stva

2.7 DOPRAVNE PRIESKUMY

V rémci UGD budu vytvorené formulare s&itacich harkov jednotlivych dopravnych
prieskumov.

Dopravné prieskumy budu vykonané zvIast pre jednotlivé okresy hl. m. Bratislavy
z dévodu velkého rozsahu. Prieskumy v jednom okrese sa m6zu prekryvat alebo
musia nasledovat po sebe v ¢asovom harmonograme, ktory navrhne spracovatel
v ponuke v procese vyberu spracovatela podla ustanoveni zakona o verejnom
obstaravani.

Hlavnymi krizovatkami su v3etky krizovania komunikacii vo funk&nej triede A, B, C
a komunikécie, na ktorych preméva autobusovd MHD. Mesto Bratislava deklaruje,
Ze nemd k dispozicii dlhodobé prieskumy automobilovej dopravy. Mesto
Bratislava poskytne zo svetelne riadenych krizovatiek celodenny priebeh intenzit
dopravy na overenie spravnosti objemov dopravy z dlhodobych prieskumov.
Vysledky tohto prieskumu sa vSak nem6zu povazovat za prioritné.

2.7.1 Dopravny prieskum ASD (automatickymi s¢itaémi dopravy)

V réamci UGD bude vykonany dopravny prieskum ASD. Na dialniciach a $tatnych
cestach na uzemi mesta, mesto Bratislava poskytne spolup6sobenie (dostupné z
drovne NDS a SSC).

Zameria sa na miestne komunikacie I. a Il. Kategorie (Vykonanie min. 4-
tyzdenného kontinuadlneho dopravného prieskumu (v realnom ¢ase)
automatickymi scitami dopravy (ASD). Zakladnymi poZadovanymi parametrami
su:

e pritomnost vozidla - intenzita dopravy,

e okamtita rychlost min. v piatich intervaloch,

+ skladba dopravného pradu v minimalne piatich dizkovych kategériach,
» vyhodnotenie a spracovanie sa pozaduje v rozsahu podfa TP 10/2010.

Analyza Uzemia na rozsah vykonu dopravného prieskumu ASD vyplynie z ponuky
vitazného uchadzaca. PredloZzené budu pre kazdy okres I. — V. schémy, na
ktorych budl vyznaCené jednotlivé prieCne rezy na vykonanie dlhodobého
scitania dopravy a budu sucastou ako priloha k ZoD.

Sucastou bude aj ¢asovy harmonogram realizacie prieskumov, ktoré sa nemusia
vykonat suCasne z dbvodu narocnosti na pocet zariadeni. Minimalny rozsah
velkosti automatického s¢itania dopravy je 50 rezov na celom Uzemi mesta.
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2.7.2 Dopravny prieskum statickej dopravy

Prieskum statickej dopravy (zapis evidenénych gisel vozidiel, dalej ECV) sa
poZaduje vykonat scitaémi, ktori budd riadne zaSkoleni na vykon uvedeného
prieskumu. Zakladna stratégia prieskumu statickej dopravy bude:

e prieskum statickej dopravy sa vykona poc¢as pracovného dna z pondelka
na utorok alebo zo stredy na Stvrtok v ¢ase 23:00 - 04:00h v okresoch I. -
V. hl. m. Bratislavy s rozliSenim na parkovanie podfa kap. 1.4.2.1.

» dopravny prieskum sa vykona v Case, kedy bude prebiehat aj dlhodoby
prieskum ASD v okrese (tento krok sa bude koordinovat s mestom
Bratislava)

* po tomto prieskume sa bude v tom istom dni od réna realizovat dopravny
prieskum smerovania dopravy na ploche okresu (kapitola 1.4.3).

Analyza Uzemia - z hladiska ur€enia dopravnych okrskov na vykonanie scitania
statickej dopravy

Pri analyze Uzemia spracovat spbdsob parkovania a odstavovania vozidiel s
rozliSenim na parkovanie:

e na parkoviskéach,
» na vyhradenych plochach komunikacii,
« volne stojacich vozidlach na komunikaciach, resp.

« na chodnikoch alebo inych volnych plochach, ktoré nie su vyhradené na
parkovanie podla jednotlivych ulic v zénach.

Analyza zaznamu parkovania a odstavovania vozidiel na cestnej infrastrukttre

Formulér na vykonanie dopravného prieskumu statickej dopravy bude obsahovat
minimalne tieto zakladné udaje:

e datum,

* meno séitaca,

e Cas prieskumu,

e dopravny okrsok,

* lokalita (ulica, parkovisko),

» spbsob parkovania,

« evidenéné é&islo vozidla (ECV).
Vyhodnotenie statickej dopravy

» Spbsob spracovania prieskumu statickej dopravy a Standardné vystupy v
réznych charakteristikdch a Statistickych suboroch podla jednotlivych
dopravno-urbanistickych zoén.

Zakladnymi parametrami su:
* pozadované vystupy objemu, obsaditelnosti a spdsobu statia,

« dizky statia vozidiel podfa &asovych intervaloch: rano do 6.00 h,
zaparkovanych dopoludnia 6.00-12.00 h, zaparkovanych popoludni 12.00-
18.00 h, stojacich cely defn (vyhodnotené spolocne s prieskumom
smerovania dopravy podla kapitoly 1.4.4.1.),

e pocet vykonanych pohybov poCas dna z/do na hranici dopravno-
urbanistickej zény podla evidenéného Cisla vozidla (vyhodnotené spoloéne
s prieskumom smerovania dopravy podla kapitoly 1.4.4.1.),

« rozdelenie parkovania na parkoviska a pozemné komunikacie,
e stanovenie chybajucich parkovacich miest v zone.
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e stanovenie obratovosti statickej dopravy zén - 1h, 2h a dlhodobé
parkovanie,

e stanovenie pocCtu a percentualneho rozdelenia zaparkovanych vozidiel
podla okresov Slovenskej republiky,

e stanovenie chybajucich parkovacich miest podfa jednotlivych ulic a
parkovisk v zéne.

2.7.3 Smerovy dopravny prieskum

Smerovy dopravny prieskum (manuélny zéapis evidencnych cisel vozidiel) bude
vykonany scitacmi, ktori budd riadne zaskoleni na vykon uvedeného prieskumu.
Zakladnd stratégia smerového dopravného prieskumu bude:

e prieskum sa vykona pocas pracovného dna v utorok alebo vo Stvrtok v
okresoch I. - V. hl. m. Bratislavy ihned po vykonani dopravného prieskumu
statickej dopravy (kap. 1.4.2.)

» v Case od 06:00 h do 18:00 h, v dvoch zmenach (06:00-12:00 h - ranna
zmena a v ¢ase 12:01 - 18:00 h, resp. 20:00 h poobedrajSia zmena), aby
boli zachytené obe SpiCkové hodinové intenzity dopravy (dopoludnia a
popoludni)

e zapisom eviden¢nych c¢isel vozidiel do vopred pripravenych formularov
(sCitacie zoSity) v 5 minatovych intervaloch (06:00-06:05 h, 06:05-06:10 h
atd.). ScitaCi budd v prie€nom reze komunikacie a v smere jazdy
zaznamenavat evidenc¢né Cisla vozidiel, ktoré prejdd prie€nym rezom v
danom smere.

Analyza GUzemia

Ur€enie prieCnych rezov na vykonanie smerového scéitania dopravy vyplynie z
ponuky vitazného uchadzaca. PredloZené budu pre kazdy okres I. — V. schémy,
na ktorych bude vyznaena lokalizacia scitacich stanovist, ktoré budud
umiestnené v priecnych rezoch miestnych komunikécii a na ramenach krizovatiek
smerového dopravného prieskumu a budu sucastou ako priloha k ZoD. Jednotlivé
stanovistia budd v sulade s prieénymi rezmi komunikacnej siete, na ktorej sa
vykonava dlhodoby dopravny prieskum pomocou ASD (tento krok sa bude
koordinovat s mestom Bratislava) — kontrolné stanoviStia na urenie presnosti
dopravného prieskumu. Sucastou bude aj €asovy harmonogram realizacie
prieskumu. Minimalny rozsah velkosti smerového dopravného prieskumu je 120
jazdnych pruhov na jeden okres mesta Bratislavy.

Kontrola tdajov a ich verifikacia
e opis spbsob kontroly a verifikhcie Udajov, mozZnost ich opravy a
zapracovanie do skuto¢nych suborov v elektronickej forme.
Spracovanie Udajov zo smerového dopravného prieskumu

e spracovanie dopravného prieskumu a Standardné vystupy v rbéznych
charakteristikach a Statistickych suboroch.

Zakladnymi parametrami su:

» denny priebeh dopravy spracovany v min. 2 ¢asovych intervaloch 15 min a
1h,

» $pickové hodinové intenzity dopravy,
» Statistické spracovanie pre ¢asové obdobia podfa TP 10/2010.

Nasledne bude vyhodnotené porovnanie dlhodobého prieskumu s prieskumom
smerovania dopravy na jednotlivych rezoch miestnych komunikacii, kde boli
umiestnené detektory.

Priradovanie jazd na KS pre dopravny model
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Vypocet objemu jazd (matica zdroj - ciel)
Modelovanie a priradovanie dopravného zatazenia na KS — verifikacia su¢asného
stavu

Spracovatel pre sufasny stav bude rieSit z vykonanych a spracovanych
dopravnych prieskumov (agregacia) zakladné scenére zatazenia dopravnej siete.
Budu predloZzené scenare podla okresov a celého mesta:

+ celodenného zatazenia,
e rannej a popoludniajsej Spicky
» maximalna Spi¢kova hodina,

* 06-09h,
e 07-10h,
e 08-11h,
e 14-18h,
e 15-19h,
e 16-20h.

VSetky scenare sucasného stavu budu zékladom na vypracovanie prognézy
podfa Casovych horizontov navrhovej C€asti a budd odovzdané spracovatelom
UGD vo funkénych scenaroch dopravného modelu mestu Bratislava.

2.8 Analyza Uzemia z hladiska charakteru jazd

2.8.1 Pérovanie vozidiel z prieskumu statickej dopravy a smerového
dopravného prieskumu

Vozidla, ktoré sa vyskytli na uzemi bez evidencie parkovania na uli¢nej sieti sa
priradia podfa dopravno-urbanistickych okrskov ako parkovanie na sukromnom
pozemku alebo v hromadnej gardzi a budlu zaradené do zdrojovej dopravy v
dopravno-urbanistickom okrsku, v ktorom sa vozidlo podla ¢asovej stopy objavilo
prvykrat.

Spracovatel predlozZi v metodike spdsob rozdelenia jazd, ich charakter po€as dna
a navrhne Statistickl databazu na kvalitativne rozdelenie jazd na ploche Uzemia
okresu.

2.8.2 Rozbor kvality pohybu a jazd na ploche Gzemia

Ciefom je vytvorenie matice zdrojov a cielov pre rézne scenare a pre jednotlivé
druhy doprav (min. IAD, NAD, MHD).

Spracovatel poskytne dalSie druhy doprav podfa vysledkov prieskumu
smerovania dopravy, kde bude mat aj zdznam:

e cyklistickej a
e peS3ej dopravy.

2.9 Analyza priepustnosti komunika¢nej siete a kvality Zivotného prostredia
cestnej infrastruktury

Podla jednotlivych scenérov spracovatel vypracuje ekonomické zhodnotenie
aspor a strat dopravnej obsluhy kfti€ovych vztahov zdroj — ciel. Analyza postupu
vyhodnotenia bude suastou ponuky spracovatela. Zakladnymi parametrami
ekonomického posudenia su:

» spotreba pohonnych latok,
e Uspora/strata ¢asu,

« finanny parameter,

* hluka

« CO2.

13



Posudenie KS z hladiska priepustnosti

Spracovatel UGD postdi priepustnost komunika¢nej siete so stanovenim
funk&nej arovne pre priemernd rannd a popoludnajsiu Spi¢kova hodinu zvlast na
jednotlivé smery komunikacii z dopravného modelu.

Posudenie vybranych neriadenych krizovatiek - analyza

Mesto ur€i 20 krizovatiek na zaklade vysledkov analyzy sucasneho stavu a
odporucania spracovatela UGDS, ktoré budu predmetom posudenia v UGD.

Vypodcet neriadenych krizovatiek
Posudenie vybranych riadenych krizovatiek - analyza

Mesto uri 20 krizovatiek na zaklade vysledkov analyzy stcasneho stavu a
odporucania spracovatela UGDS, ktoré budu predmetom posudenia v UGD.

Vypocet riadenych krizovatiek

Modelovanie hlukovych hladin

Modelovanie emisnych hladin pre NOX, CO, SO2 a HC

2.10 Dopravny prieskum mestskej hromadnej dopravy (MHD)

Dopravny prieskum MHD sa musi zamerat na ziskanie podkladov na urcenie
dostupnosti poskytovanych sluzieb, vzdialenosti k zastavkam, optimalnemu
usporiadaniu a trasovaniu siete liniek, rozsahu verejnej hromadnej dopravy,
poskytovanej prepravnej kapacity, frekvencii a ¢asovému rozloZeniu spojov vo
vSetkych prevadzkovych obdobiach a analyzovat potrebné objemy dopravnych
vykonov celého systému MHD na primerané uspokojenie prepravnych potrieb
cestujacich na tzemi mesta Bratislavy.

Dopravny prieskum MHD sa musi realizovat na zhodnotenie vSeobecného
principu trvalej udrZatelnosti dopravy v meste v existujucej a vytvarajlucej sa
dopravnej infraStruktare s orientaciou na preferenciu hromadnej dopravy oséb
pred individudlnou automobilovou dopravou a na zvySovanie kvality
uspokojovania prepravnych potrieb cestujucich prostrednictvom zvySovania
kvality jej dostupnosti definovanej v STN EN 133816. Vystupom dopravného
prieskumu MHD bude:

e zhodnotenie pe3ej dostupnosti zastdvok v existujucej sieti MHD pre
Standard Casovej dostupnosti max. 5 minuat, pri naj¢astejSie dosahovanej
rychlosti chédze 1,2 m/s (4,3 km/h — vzdialenost max. 360 m) a pripadny
navrh doplnenia, zruSenia alebo premiestnenia konkrétnych zastavok,

» posudenie obsluhy MHD existujucej zastavby, novych sidelnych utvarov a
ostatnych ukon&enych rozvojovych aktivit v meste v roku 2013 tak, aby
boli pokryté prepravné poziadavky kapacitami prepravy a vytvorenie
kapacitnej rezervy na zabezpecenie prepravnych poZziadaviek,

e posudenie suasného stavu obsluhy Uzemia MHD a stanovenie
potrebného objemu dopravnych vykonov liniek, siete, dopravného
subsystému a celého systému v €leneni na vlakové, vozidlové a miestove
kilometre na zaklade grafikonov a konkrétnych cestovnych poriadkov
v3etkych liniek pre vSetky prevadzkové obdobia pracovnych a volnych dni
a urcit' disproporcie,

» zhodnotenie ekonomickej narocnosti jestvujuceho systému MHD podla
jednotlivych druhov dopravy,

» zhodnotenie trzieb z prepravy jestvujuceho systému a posudenie vySky
prispevku z rozpoctu mesta,

» odporuCenia realizacie zasad lokalnych stavebnych Uprav na
zabezpeCenie zvySenia efektivnosti prevadzky MHD a kvalitnejSie
uspokojovanie prepravnych poZiadaviek (zastavky, spevnené plochy,

14



usporiadanie prestupovych zastavok, zastavkové niky, zmeny trolejovych
a kolajovych trati a pod.), ktoré budd vstupom do prognostickej Casti
navrhu MHD.

PoZiadavky na minimalny obsah vykonu dopravného prieskumu MHD

1) vykonanie a zdokumentovanie dopravno-sociologického prieskumu priamym
dopytom na vzorke minimélne 10 % z domacnosti v dopravnych okrskoch podla
kapitoly 1.3. (dalSie parametre v tomto odseku, ak nie su su€astou kap. 1.3. sa
poZaduju doplnit do anketového prieskumu), kde od respondentov nad 6 rokov
budd v den prieskumu zozbierané Udaje o zdrojoch, ciefoch ciest, nastupnej,
vystupnej zastavke, Casovej polohe, mieste prestupu, Ucele, druhu pouzitého
dopravného prostriedku, pravidelnosti vykonanych ciest v predchadzajucom
pracovnom dni a volnom dni, pouzivaného tarifného vybavenia (jednotlivé cesty,
predplatné), vlastnictve dopravného prostriedku a ich sociodemografickej
Strukture (Zeny, muzi, vekova kategoria, ekonomicka aktivita),

2) analyza a vyhodnotenie dopravno-sociologického prieskumu s ciefom
identifikovat zdroje, ciele ciest a smerovanie prepravnych pradov medzi
taziskami, resp. dopravnymi okrskami na Uzemi mesta a urCenie potencialu
prepravnych poZziadaviek v pracovnhom a volnom dni ako aj Spi¢kovych a
sedlovych obdobiach, vytvorenie matice a pentlogramov smerovania ciest v
Uzemi, Casove rozloZenie objemov ciest pocas dna, pripadne tyZzdenne rozloZenie
realizacie ciest,

3) vykonanie a zdokumentovanie profilovych prieskumov zataZenia cestujucimi
(obsadenia) a poskytovanych prepravnych kapacit na jednotlivych Usekoch liniek
na zaklade zistenych informécii o najviac zataZzenych usekoch liniek a ¢asovych
polohach (napr. od vodi¢ov dopravcu) a doplhkového nasledného nasadenia
prieskumnikov - scitaCov dopravy, pripadne technickych prostriedkov (kamery a
pod.) na fyzické scitanie poctov cestujucich v konkrétnych rozhodujucich usekoch
liniek alebo z nasadenia technickych prostriedkov na sledovanie a urcenie
priebehu zatazZenia vozidiel liniek cestujucimi na celej linke (vaziace zariadenia,
elektronické scitacie zariadenia, kamery a pod.),

4) analyza a vyhodnotenie profilovych prieskumov vytaZenia vozidiel a zatazeni
vSetkych liniek s cielom identifikdcie maximalne zataZzenych Usekov v kazdom
smere jazdy vozidiel rozhodujdcich pre dimenzovanie prepravnej kapacity v
jestvujucom systéme MHD,

5) analyza Casovej dostupnosti zastavok, siete liniek a ich Uc€elu, prestupovych
bodov, prevadzkovych parametrov jestvujucich liniek vo vSetkych prevadzkovych
obdobiach liniek (dizky liniek, podty spojov, prepravné kapacity, vyuZitie,
cestovné, obezné rychlosti, dopravné vykony, pocty vypravovanych vozidiel ),

6) stanovenie Standardov dopravnej obsluznosti z pohladu kritérii kvality v oblasti
dostupnosti dopravnych sluzieb pre primerané uspokojenie prepravnych potrieb
zékaznikov podfa STN EN 13816 (pokryta oblast, priamost spojeni, potreba
prestupov, prevadzkovéa doba, frekvencia, faktor maximélneho obsadenia vozidla)
ak nie su naplnené sucasnym stavom obsluhy 4zemia MHD.

2.11 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Obsahom analytickej ¢asti UGD v tejto kapitole je analyzovat sucasny stav
jednotlivych druhov mestskej hromadnej dopravy - elektrickova, trolejbusova a
autobusova doprava spolu aj s ostatnymi druhmi verejnej hromadnej dopravy —
Zelezni¢nej a primestskej autobusovej. Cielom je poskytnat opis su¢asného stavu
aj s disproporciami vyplyvajucimi zo su¢asného stavu linkovania MHD a obsluhy
Uzemia. PoZaduje sa vzijomne ich posudit vo vztahu k existujicemu stavu
obsluhy mesta.

Na zaklade vysledkov dopravného prieskumu MHD bude vypracovany:
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2.111

navrh novej optimalizovanej siete liniek (tdto bude zakladom na
prognostickl Cast — disproporéna schéma oproti suCasnému stavu),
principy linkového vedenia, GCel a nadvéznost liniek, prestupové body,
urenie zastavok nevyhnutnych pre zabezpeCenie dostupnosti pre
cestujucich, pokrytie Uzemia,

navrh dopravného modelu a modelovanie zataZenia sucasného stavu
siete MHD, identifik&cia Usekov maximélneho zataZenia rozhodujdcich na
dimenzovanie prepravnej kapacity na linkach, uréenie nosnych liniek v
zavislosti od velkosti prepravnych prudov, navrh druhov a typov vozidiel,
stanovenie intervalov (poCtu spojov) pre ranné Spickové obdobie,
dopoludnajSiu prevadzku, popoludhajSie Spickové obdobie, vecernd
prevadzku pracovnych dni, prevadzku vofnych dni, stanovenie obeZnych
rychlosti, stanovenie dopravnej potreby vozidiel, vypolet potrebnych
dopravnych vykonov a ostatnych parametrov optimalizovanej obsluhy
Gzemia dopravnymi sluzbami vo verejnom zaujme,

stanovenie parametrov pre zhodnotenie finanénych a ekonomickych
narokov prevadzky liniek a pre porovnanie su¢asného stavu a zakladného
stavu dopravnej obsluznosti MHD a jej kvality podfa STN EN 13816,

zhodnotenie ucinkov, prinosov, dopadov, uspor navrhovanej dopravnej
obsluznosti MHD pri porovnani so su¢asnym stavom v oblasti dopravnej,
prevadzkovej a ekonomickej, vratane stanovenia potrebného prispevku z
rozpoctu mesta.

InfraStruktdra z hlfadiska verejnej dopravy

Spracovatel posudi infrastruktiru verejnej hromadnej dopravy v tomto obsahu:

2.11.2

Mestska cestnd siet, infraStruktara MHD, primestska HD, Zelezni¢na
doprava.

Systemiz4cia a obsahové Struktdra zastavok, strategickych prestupovych
uzlov, stanic — stratégia verejného priestoru, hub peSej, cyklistickej a
individualnej dopravy ako sucast prestupovych uzlov integrovanej
hromadnej dopravy.

Elektrickova a Zelezni¢na drdha — zabezpeCovacie zariadenia, trakéné
vedenie, kolajovy zvrSok a spodok, dudlna kolaj, vyhybky, technické
moznosti prepojenia trati - zasady a podmienky.

Analyza, technické moznosti a finan¢né néklady vozidlovych parkov
elektrickovej, tram-trainovej a Zelezni¢nej drahy.

Technickd z&kladna verejnej kolajovej dopravy podla pouZitého
vozidlového parku.

Z&kladné disproporcie a nové atriblty pre kvalitativny novy rozvoj verejnej
hromadnej dopravy.

Preprava verejnej hromadnej dopravy

Spracovatel posudi prepravné charakteristiky verejnej hromadnej dopravy
minimalne v tomto obsahu:

2.11.3

Zasady, trh, dotatn& politika, disproporcie, poZadované zmeny na
systémovy rozvoj.

Z&kladné ukazovatele osobnej verejnej dopravy, kvantitativne a
kvalitativne hodnoty v podmienkach Bratislavy a jej regionu.

Definicia novych kvalitativnych atribitov na skvalitnenie prepravnych
parametrov.

Z&kladné disproporcie medzi individualnou a verejnou dopravou na

rieSenom Uzemi
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« Delba prepravnej prace - mestska hromadna doprava, primestska
autobusova, Zelezni¢na doprava versus individualna doprava.

e Integrovana hromadna doprava.

» Vytvorenie funkéného trhového prostredia na prepravu oséb v aglomeracii
Bratislavy viacerymi prevadzkovatelmi.

2114 Systém preferencie mestskej a primestskej hromadnej dopravy na
cestnej infrastruktare mesta

» Technické néstroje a poZiadavky na systém preferencie na cestnu
infraStruktUru a vozidlovy park

» Nastroje organizacie a regulacie dopravy

» Navrh Usekov na uli¢nej sieti mesta

« Nastroje riadenia dopravy

» Z&sady a navrh preferencie na svetelnych riadenych krizovatkach

SWOT analyza

e Finan&né naklady

« Etapizacia realizacie.
Podklady sa poZaduje Cerpat aj z dopravnych prieskumov, ktoré sa vykonali na
DPB, a.s. Mesto Bratislava poskytne tieto (daje na overenie spravnosti
prepravnych objemov MHD. Vysledky prieskumov DPB sa vSak nemdzu

povazovat za prioritné. Sucastou analyzy musi byt aj primestska autobusova
doprava s jej objemovou analyzou siete na ploche Gzemia mesta.

Elektrickova hromadné doprava
Trolejbusova hromadné doprava
Autobusova hromadna doprava
Primestsk& autobusova hromadna doprava

2.12 OSTATNE DRUHY DOPRAV

Obsahom analytickej ¢asti UGD v tejto kapitole je analyzovat suéasny stav
subsystémov Zelezni¢na doprava, leteckéa doprava, vodna doprava, kombinovana
doprava a vzdjomne ich posudit vo vztahu k existujicemu stavu mesta.
Samostatne sa analyzuje Integrovana hromadné doprava. Zelezniéna doprava,
leteckd doprava a vodna doprava sa analyzuje v jej osobnej a nékladnej
preprave. Podklady sa poZaduje Cerpat z rezortnych dokumentov MDVRR SR a
z0o spravcovskych organizacii a prevadzkovatelfov jednotlivych subsystémov
podla jednotlivych podkapitol. Spracovatel predloZi opis postupu a obsahu
analyzy ku kazdému dopravnému subsystému.

Integrovana hromadna doprava
Zelezniéna doprava

Leteck& doprava

Vodna doprava

Kombinované doprava

SWOT ANALYZA SUCASNEHO STAVU

SWOT analyza bude obsahovat silné a slabé stranky, prilezitosti, hrozby, ktoré
vyplyna z analyzy sucasného stavu - pre kazdy druh dopravy a pouZiju sa ako
vstup do prognézy. Spracovatel predlozi navrh odporucani v kvalitativnej
postupnosti pre prognézu dopravy.
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3. Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch na zivotn € prostredie.

V danej etape prac na UGD a na Posudenie SEA nie je relevantny tieto vplyvy
blizSie Specifikovat a vyhodnocovat. UGD je vo svoj prvej fazi - analytické Casti,
nasledovat bude vlastne rieSeni v ndvrhovych etapach. Subezna s analytickou a
navrhovou etapou UGD bude spracovavana Sprava o hodnoteni strategického
dokumentu podla prilohy €. 4 zak. €. 24/2006 Z.z. v platnom zneni, ktora
podrobné vyhodnoti UGD z hladiska ich vplyvoch na Zivotné prostredie a verejné
zdravie.

V Oznamy SEA je hlavny priestor venovany charakterizaciu UGD (podla jeho
zadania a etap spracovania) a charakterizaciu zloziek Zivotného prostredia na
Uzemi mesta Bratislava s cielom poskytnut dostatocné informéacie a poklady
organom verejnej spravy a dalSim zainteresovanym skupinam vratane verejnosti
na vykonanie zistovacieho konania.

VSeobecne platnym principom je, Ze dopravné stavby su v Uzemi navrhované s
cielom zlepSit kvalitu dopravnej infraStruktdry, tzn. najma zvySit rychlost a
plynulost dopravy a zniZit' dopravni nehodovost a negativne vplyvy dopravy na
okolité prostredie, najma obyvatelstvo byvajaci €i pracujuci v blizkosti dopravnych
tahov. Dopravné stavby su teda naplanované mj. z dévodov zniZenia negativnych
vplyvov dopravy na verejné zdravie. S hovymi stavbami je v3ak spojeny zasah do
krajiny, dochadza k zaberu pddy (polnohospodéarske, lesné, ostatné), pripadne k
likvidécii lesa. Pri novych dopravnych telies je mozné dosiahnut Ciastkovych
ZlepSenie v priestupnosti krajiny pre volne Zijuce zZivocichy, ale aj pre ¢loveka.

Vplyvy na ovzdusSie

Z hlradiska emisii znecCistujucich latok do ovzduSia predstavuju nové rieSenie na
jednej strane umiestnenie nového zdroja v Uzemi, na druhej strane ale odvedu
dopravu z existujacich ciest, ktoré prechadzaju cCasto obytnou zastavbou
(obchvaty). Prenesenie emisné zataze mimo obytné Gzemia sa prejavi v znizeni
zataze obyvatelstva, v mnohych pripadoch dojde tiez k celkovému zniZeniu
imisnych koncentracii, pretoZe otvorena krajina ma zvyCajne vy3Si potencial
rozptylu Skodlivin, ako Uzemia so suvislou zastavbou.Hlavnym zdrojom emisii
znecistujucich latok je spalovanie pohonnych hmét, pri ktorom sa uvolfuju
predov3etkym oxidy dusiku (NOXx), polycyklické aromatické uhlovodiky (PAH),
tekavé organické latky (VOCs) a oxidy uhlika, predovSetkym oxid uholnaty (CO).
Dochéadza rovnako k uvolfiovaniu plynov prispievajucich ku sklenikovému efektu:
tj. oxid uhli€ity (CO,) a predovsetkym oxid dusny (N,O).

K dalSim latkam, ktoré si zasluhuju pozornost, patria alifatické, aromatické a
heterocyklické uhlovodiky, aldehydy, fenoly, ketony, dehet, sadze a v neposlednej
rade i kovy zo skupiny platiny ako su platina (Pt), paladium (Pd) a rhodium (Rh).

Dalsie emisie vznikaja oterom pneumatik, brzdového obloZenia a
opotrebovavanim jednotlivych sudciastok automobilov a z obrusu povrchu
vozoviek, koroziou dopravnych prostriedkov a sprevadzaného zariadenia
komunikaciou (osvetlenie, zvodidla).

Tieto procesy spolu svirenim prachu z vozoviek sU zodpovedné za narast
koncentracii pevnych Castic v ovzduSi (poletavy prach frakcie PM,s a PMy).
Vyskytuja sa v ovzdusi v podobe zlozZitej heterogénnej zmesi z hladiska velkosti
Castic a ich chemického zloZenia, ¢omu zodpoveda i pestra Skala ich G¢inkov na
ludské zdravie. Nebezpecenstvo zavisi na tom akéd nebezpecné latka je na tieto
pevné Castice viazana — napr. tazké kovy, PAH, apod.

Pevné i plynné emisie sa dalej podielaju na vzniku takzvaného fotochemického
smogu, pri ktorom vznika prizemny (troposfericky) ozén, ktorého vysoké
koncentracie  su  toxické. PosSkodzuje  rastliny vrdtane  mnohych
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polnohospodarskych plodin a negativne ovplyviiuje funkciu dychacieho
astrojenstva ludi.

Hlukova zataz a vibracie

Podla vysledkov hlukového mapovania je z&kladnym zdrojom hluku
presahujuceho hygienické limity v Slovenskej republike cestna doprava (z 95 %).
K hlavnym zdrojom hluku patri predovietkym pohonné jednotky a to najma pri
nizkych rychlostiach vozidiel, pri vy3Sich rychlostiach potom prevliada hluk
z valenia pneumatik po povrchu vozovky. Naopak doprava Zelezni¢na sa na
hlukovej zatazi podiela Uplne minimalne. Je preukazang, Ze kazdy hluk po urcitej
dobe vyvolava poruchy vySSej nervovej sustavy, ktoré vedu k poSkodeniu nielen
sluchovych, ale i dalSich telesnych organov a zniZuje odolnost organizmu voci
vonkajSim negativnym vplyvom, ¢im podnecuje vyvoj dalSich choréb. Najtesnejsi
vztah medzi dlhodobou expoziciou hlukom a zdravotnom stave bol preukdzany
pre kardiovaskularne choroby.

Vibrécie, ktorych hlavhym zdrojom je doprava cestna a Zelezni¢na, su dalSim
javom, ktory negativne p6sobi na zdravie Cloveka. Ich vyskyt zavisi na konstrukcii
vozidiel, ich ndpravovych tlakoch, rychlosti a zrychlenia, na kvalite krytu vozovky,
na konstrukcii a podlozi vozovky a v pripade kolajovej dopravy styku kolaje s
podloZzim. Pocitované su predovsetkym v bezprostrednej blizkosti dopravné
zataze. DIhodobé expozicia vS8ak méze vyvolat trvalé poSkodenie zdravia vratane
patologickych zmien centradlneho nervového systému. Okrem negativneho vplyvu
na ludské zdravie predstavuju dopravou pdsobené vibracie tiez riziko z hladiska
vplyvov na budovy (hmotny majetok), rovnako najméa v bezprostrednej blizkosti
dopravnej zéataze.

Vplyvy na zne €istenie vod, pddy a horninového prostredia

Z hladiska znecistenia vod a p6dy predstavuju cestné komunikacie potencialny
zdroj plosného (difuzneho) znedcistenia. Riziko zhorSenia kvality vod je zviazané
s odtokom zrdzkovych vod. Znedistenie je charakterizované skor nizkymi
koncentraciami a podmienkami, v nich nemozZno uplatnit klasické Cistiarenské
technolégie. Vedla pléch cestnych vozoviek je difuzne znecistenie evidované na
vacSich odstavnych a parkovacich plochach, odpoc€ivadlach a Cerpacich
staniciach pohonnych hmét. V rdmci modernizacie a rekonStrukcie chrbtovej
cestnej siete sa pre minimalizaciu difizneho znecistenia realizuji dazdové stoky,
reten¢né a sedimentacné nadrze s nosnymi stenami pre zachytenie vzplyvavych,
najma ropnych latok.

Negativne dopady dopravy na pddny fond sa prejavuju najméa zabory v désledku
vystavby komunikacii a celej dopravnej siete. Splasky z pozemnych komunikacii
moZu kontaminovat povrchové i podzemné vody a okolitd pddu. Rizikom je i
kontamin&cia v pripade havérii pri prevoze chemickych latok, anikov pri
manipulécii s pohonnymi hmotami apod.

Znedistenie pddy predovdetkym tazkymi kovmi sa koncentruje do zény pozdiz
krajnice vo vzdialenosti max. 15 m, za touto hranicou koncentracie Skodlivin i u
velmi zataZzenych komunikacii klesaju pod limitné hodnoty. V slvislosti
s postupnym zlepSovanim emisnych parametrov u obnovovaného vozového
parku je mozné oCakéavat Ciastocné zlepSenie situécie v buducnosti.

Vplyvy na fléru a faunu

Z obecnych principov plati, Ze dopravné stavby prindSaju do Uzemia dalSie liniové
prvky infraStruktary, ktoré zvySuju fragmentaciu krajiny. To ma negativne
désledky najma pre migraciu velkych druhov cicavcov, ale i dalSich druhov bioty
(zname su napr. kazdoro&né migrécie obojzivelnikov).

19



Fragmentacia stanovist je proces, pocas ktorého je rozfahlé stanoviste delené na
mnoZstvo menSich Casti. Jednotlivé fragmenty pdvodného stanoviSta od seba
spravidla oddefluju menej hodnotné plochy, majuce €asto charakter bariéry pre
niektoré organizmy.

Populacie sa skladaju z viac subpopulacii. V rdmci tychto subpopulacii dochadza
k pareniu ZivoCichov CastejSie, nez s ¢lenmi inych subpopulacii. Zranitefnost
subpopulacie sa nepriamo Umerne odvijaju od jej velkosti. Ak dbjde vplyvom
inych faktorov (napr. vplyvom vykyvov charakteristik prostredia) k vyhynutiu
ur€itej subpopulacie, a pokial sucasne ni¢ nebrani pohybu jedincov, méze sa
vyhynuta subpopulacia obnovit' imigraciou. V dosledku pokracujucej vystavby
dialnic, Zeleznic, elektrickych vedeni, plotov, ropovodov, kandlov a dalSich
abiotickych bariér vS8ak dochadza k izolacii niektorych populacii. Pravdepodobne
najtazsie tento problém dolieha na druhy, ktorych relativne maly pocet jedincov
obyva rozsiahle Uzemia, teda predovSetkym na druhy velkych cicavcov.

Vo vysledku teda dochédza k redukcii migracného a kolonizacného potenciélu, ku
zmenseniu loveckych mozZnosti miestnych druhov, ku genetickym problémom
malych populécii (inbredn&a depresia aj.) veducim k poklesu popula¢nej hustoty
alebo k celkovému utlmeniu ¢&i ohraniCeniu vyskytu druhu. Inym doésledkom
fragmentacie mbéze byt vzajomny prenos chorbb medzi divoko Zijucimi druhmi a
domacimi zvieratami, resp. Clovekom pestovanymi rastlinami, vplyvom ich
blizSieho kontaktu. Dochadza rovnako k zvySeniu nachylnosti Casti krajiny
k invazidm nepdévodnych druhov.

NajvyznamnejSou prekazkou prirodzeného pohybu fauny v krajine st pozemné
komunikacie. Efekt bariéry je vpripade pozemnych komunikacii dany
predov3etkym ich technickym rieSenim (Sirka, vySkové vedeni oproti okolitému
terénu, zvodidla, ploty, proti hlukové steny) a intenzitou dopravy (riziko stretu so
zvieratom, hlukovéa a pachova zataz okolia).

Odpady

Odpady vznikaja v doprave najma v dosledku obmeny vozového parku
(autovraky). Z hladiska vystavby dopravnej infraStruktlry predstavuje problém
predovSetkym vznik velkoobjemovych stavebnych odpadov.

Dopravné nehody a zivotny Styl

Dopravnd nehodovost ma zavazné dopady na verejné zdravie, s vyznamnymi
ekonomickymi i socialnymi désledkami na drovni postihnutych jednotlivcov a ich
rodin i na udrovni celospoloenskej. Dostupnost dopravy, najmd pouzivanie
automobilov vedie k obmedzeniu prirodzenej pohybovej aktivity, ¢o sa uplatriuje
ako spolupésobiaci faktor pri vzniku mnohych ochoreni.

Potencialne pozitivhe vplyvy

e ZniZenie zataZze obyvatelov hlukom a emisiami prostrednictvom odstranenia
,=Uzkych miest* na dopravnej infrastruktire (zvySenie celkovej efektivity a
plynulosti dopravy), modernizaciou a zlepSenim technickych parametrov
dopravnych ciest, a odvedenim c¢asti dopravnej zataze mimo rezidencné
dzemie.

e ZvySenie efektivity dopravného systému (o.i. vytvorenim podmienok pre
zlepSenie pomerov dopravnych vykonov medzi jednotlivymi dopravnymi
mabdy), vratane jeho environmentdlnych parametrov (emisie, energeticka
narocnost, atd’.)
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Potencialne negativne vplyvy

Negativni vlivy vystavby nové infrastruktury na pfirodu a krajinny raz,

zahrnujici zejména:

Fragmentaci stanovist, ekosystému a krajiny jako celku

zasahy do zvlasté chranénych Uzemi a lokalit soustavy Natura 2000,

ovlivnéni krajinného razu,

riziko Sifeni invazivnich druha,

zmény druhového slozeni pozemku v blizkém okoli budovanych komunikaci —
vysadby nepuvodnich druhd, druhové zmény vlivem zmén podminek
(exhalace, chemické latky ze zimni udrzby komunikaci a z provozu, hluk,
ad.),

naruSeni migracnich tras zivocichu (bariérovy efekt),

mortalita zivocichu pfi provozu na komunikacich,

ruSeni ZivoCichl hlukem, svétlem - pfi stavbé i provozu.

zaber pléch polnohospodéarskej pbédy pre vystavbu novych prvkov
infraStruktdry

zvySenie spotreby zdrojov nutnych k realiz&cii dopravnych stavieb, ktorych
zaistenie je spojené s environmentdlnymi nakladmi (tazba a preprava
stavebnych surovin, spotreba vody, atd’.)

Vplyv na zdravotny stav obyvate [Fstva.

Z hladiska obsahového zamerania UGD mozno za najdbleZiteji potencialne
vplyvy na Zivotné prostredie a verejné zdravie povaZovat nasledujuce:

Potencialne pozitivhe vplyvy

ZniZzenie zataze obyvatelov hlukom a emisiami prostrednictvom odstranenia
,Uzkych miest* na dopravnej infraStruktire (zvySenie celkovéj efektivity a
plynulosti dopravy), modernizaciou a zlep3enim technickych parametrov
dopravnych ciest, a odvedenim c¢asti dopravnej zataze mimo rezidencné
dzemie.

Zvysenie efektivity dopravného systému (o.i. vytvorenim podmienok pre
ZlepSenie pomerov dopravnych vykonov medzi jednotlivymi dopravnymi
maédy), vratane jeho environmentdlnych parametrov (emisie, energeticka
narocnost, atd’.)

Potencialne negativne vplyvy

Riziko zvy3enia dopravnej intenzity a lokalne zvySenie dopravnej zataze
(skvalitnenie napr. cestnej siete predstavuje stimul k va¢Siemu vyuZivaniu
individuélnej automobilovej dopravy).

Lokalne zvySenie zataZze obyvatelov hlukom a emisiami v susedstve novych
dopravnych tras a stavieb.

Zaber pléch polnohospodarskej pddy pre vystavbu novych prvkov
infraStruktary

Zvysenie spotreby zdrojov nutnych k realizacii dopravnych stavieb, ktorych
zaistenie je spojené s environmentalnymi nakladmi (tazba a preprava
stavebnych surovin, spotreba vody, atd'.)

21



5. Vplyvwy na chranené Gzemia (napr. navrhované chra nené vtacie Uzemia,
Uzemia eurépskeho vyznamu, suvisla eurépska sustava chranenych Gzemi
(Natura 2000), narodné parky, chrdnené krajinné obl asti, chrdnené
vodohospodarske oblasti a pod.) vratane navrhu opat reni na ich zmiernenie.

Na Uzemie Bratislavy zasahuju tri velkoplo3né chranené Uzemia — chranené
krajinné oblasti (CHKO): CHKO Dunajské luhy, CHKO Malé Karpaty a CHKO
Zahorie, v ktorych plati v zmysle zakona ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a
krajiny (v zneni nehorSich predpisov) druhy stupen ochrany.

Sustava chranenych Uzemi NATURA 2000 je celistva eurépska suUstava Uzemi,
ktora umoznuje zachovat prirodzené biotopy a biotopy druhov v ich prirodzenom
areadli rozSirenia, pripadne tento stav obnovit. Jedna sa o reprezentativnu sustavu
chranenych Gzemi - lokalit, ktoré su vyznamné z celoeuropskeho hfadiska.
Legislativne je dana smernicami EU &. 79/409 / EEC (o vtakoch - Directive on the
Conservation of Wild Birds) a ¢. 92/43 /| EEC (o ochrane prirodzenych biotopov
volne zijucich zivoc&ichov a volne rastucich rastlin - Directive on the Conservation
of Natural Habitats and of Wild Fauna and Flora).

Na Uzemi Bratislavy su lokalizované Uzemia zaradené do Suvislej europskej
sustavy chranenych Uzemi (NATURA 2000). Podla § 26 a 827 zakona ¢.
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny (v zneni neskorsich predpisov) su to
Chranené vtacie uzemia (CHVU) a Uzemia eur6pskeho vyznamu (UEV).

Zoznam Uzemi eurdpskeho vyznamu na Uzemi Bratislavy , resp. Uzemi,
ktoré do k. U. mesta zasahuju:
Bratislavskeé luhy SKUEV0064
Ostrovné lucky SKUEV0269

Devinska Kobyla SKUEV0280
Biskupické luhy SKUEV0295

Devinske aluvium Moravy SKUEV0312
Rieka Morava SKUEV03

Vydrica SKUEV0388

Devinske luky SKUEV0396

Devinske jazero SKUEV0313
Homolské Karpaty SKUEV0104
HruSovska zdrz SKUEV0270

Zoznam chranenych vta €ich Uzemi na Uzemi Bratislavy, resp. Uzemi, ktoré
do k. 0. mesta zasahuju:

Malé Karpaty

Dunajské luhy

Syslovské polia

Zahorské Pomoravie

Vystavba a prevadzka dopravnej infraStruktiry so sebou prinaSa fragmentéciu
krajiny, lokalit vyskytu Zivo€isnych druhov a zniZovanie priechodnosti Uzemia.
Prevadzka na komunikaciach prinasa riziko stretu s migrujucimi zivo€ichmi. Hluk,
emisie a dalSie negativne externality dopravy ovplyviuju volne Zijuce druhy
rastlin a ZivoC€ichov. Dopravné stavby mézu narusit krajinny raz a indukovat
dalSiu vystavbu zahriujicu urbanizaciu volnej krajiny apod.

Negativne vplyvy vystavby novej infrastruktary na prirodu a krajinny raz,
zahriiujuci najma:

» Fragmentéaciu stanovist, ekosystémov a krajiny ako celku

» zasahy do prvkov zvIast chranenych Gzemi a lokalit sistavy Natura 2000,
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» ovplyvnenie krajinného razu,

* riziko Sirenia invazivnych druhov,

» zmeny druhového zloZenia pozemkov v blizkom okoli budovanych
komunikacii — vysadby nepbévodnych druhov, druhové zmeny vplyvom
zmien podmienok (exhalacia, chemické latky zo zimnej udrzby
komunikaciii a z prevadzky, hluk, atd.),

* naruSenie migracnych tras Zivo€ichov (bariérovy efekt),

* mortalita Zivocichov pri prevadzke na komunikaciach,

* ruSenie Zivocichov hlukom, svetlom - pri stavbe i prevadzke.

V sulade s ucCelom SEA bude spracovatel vyhodnotenia vplyvov usilovat o
optimalizaciu UGD z hladiska Zivotného prostredia a vplyvov na chranené Gzemia
vratane sustavy NATURA 2000 uZ v priebehu jeho pripravy za vyuZitia
nasledujucich krokov:

e Poskytnutie  pripomienok  spracovatelom UGD pri priprave
materialu/multikriterialne analyzy tak, aby vysledny strategicky dokument
zohladrnoval mozné vplyvy na chranené Uzemia vratane sustavy NATURA
2000.

* Vyhodnotenie suladu navrhu UGD s relevantnymi ciefmi ochrany
chranenych Uzemi vratane sustavy NATURA 2000 prijatymi na narodnej a
europskej urovni.

* Vyhodnotenie rizik stretov s kluG€ovymi zloZkami Zivotného prostredia,
najma vplyvov na
- krajinu a biodiverzitu,

- ovzdusi a hluk,
- dal3ie zlozky ZP.
Sucastou SEA bude vyhodnotenie s ohfadom na vplyv UGD na priaznivy stav

predmetu ochrany alebo Gzemnu celistvost Uzemi eurépsky vyznamnych lokalit a
vtacich oblasti.

Mozné rizika savisiace s uplat riovanim strategického materialu.
Nepredpokladaju sa vyznamnejSie rizikd spojené s uplatfiovanim strategického
materialu vo vztahu k Zivotnému prostrediu.

Vplyvy na Zivotné prostredie presahujluce Statne hranice.

V pripade UGD oblasti, ktorA sa nachadza v blizkosti hranic s Rakuskom a
Madarskom, nemozno v sucasnej faze pripravy UGD tieto vplyvy vylGcit, a sice
predovdetkym v dbsledku planovaného rieSenia Uzemia Bratislavského
samospravneho kraja rozsirené o region Dolné Rakusko z hladiska regionalnych
dopravnych vztahov v ramci UGD.

Nova stratégia rozvoja a navrh na utvarania spolocného priestoru, vratane
potrebného rozvoja dopravnych sieti a infrastruktary vytvara predpoklady pre
posilnenie tychto vplyvov v pozitivhom i negativnom zmysle.

Hlavnym vplyvom, vyznamnym pre cely eurépsky priestor, je zlepSenie situacie
v doprave na regionélnych vyznamnych tahoch. To plati vo vztahu k susednému
Rakusku a Madarsku, ktorych obania cez Uzemie SR uskuto€huju transporty
0s6b &i tovaru a naopak. Z hladiska moznych cezhrani¢nych vplyvov na Zivotné
prostredie bude déleZitd koordinacia pripadnych zamerov prekracujucich Statnu
hranici SR/Rakusko/Madarsko. Vplyvy na Zivotné prostredie budu
vyhodnocované v priebehu prac na analytickej ¢asti UGD.
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IV. Dotknuté subjekty

1. Vymedzenie zainteresovanej verejnosti vratane je  j zdruzeni.

Zainteresovanou verejnostou je verejnost, ktora ma zaujem na priprave

navrhovaného UGD.

» Obcianske iniciativy, obcianske zdruzenia a mimovladne organizacie,
podporujuce ochranu Zivotného prostredia, ktoré prejavia zaujem na
postupoch environmentalneho rozhodovania v zmysle ustanoveni 86a
zakona €. 24/2006 Z. z.

2. Zoznam dotknutych subjektov.

Dotknuté samospravne kraje:
- Bratislavsky samospravny kraj, Sabinovska 16, 820 05 Bratislava
Dotknuté organy Statnej spravy:

- Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Namestie
slobody €. 6, 810 05 Bratislava

- Ministerstvo hospodarstva SR, Mierova 19, 827 15 Bratislava

- Ministerstvo obrany SR, Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava

- Ministerstvo vnutra SR, Pribinova 2, 812 72 Bratislava

- Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Nam. L.Stdra 1, 812 35 Bratislava

- Obvodny urad Bratislava, Odbor vystavby a bytovej politiky, Lamacska
cesta 8, 845 14 Bratislava

- Obvodny urad v Bratislave, Odbor civilnej ochrany a krizového riadenia,
Staromestska 6, 814 40 Bratislava

- Obvodny urad Zivotného prostredia Bratislava, Odbor OP, vybranych
zloZiek ZP a odvolacieho konania kraja

- Obvodny arad pre cestnu dopravu a pozemné komunikéacie v Bratislave,
Pri starej pracharni 14, 831 04 Bratislava

- Okresny urad Bratislava, Odbor cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii, Vajnorska 98/D, 831 04 Bratislava

- Okresné riaditelstvo hasi¢ského a zachranarskeho zboru v Bratislave

- Letecky arad

- Urad pre regulaciu Zelezniénej dopravy

- Regionélny Urad verejného zdravotnictva Bratislava, Ruzinovska 8, 820 09
Bratislava

- Statna plavebna sprava, Pristavna 10, 821 09 Bratislava 2

- Okresny 0(rad Bratislava, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,
Karloveska 2, 842 33 Bratislava

Ostatné dotknuté subjekty:
- Zeleznice SR, Klemensova 8, 813 61 Bratislava
- Narodna dialniéna spolo¢nost, Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava
- Slovenska sprava ciest, Mileticova 19, 826 19 Bratislava
- Dopravny podnik Bratislava, a.s., Olejkarska ulica €. 1, 814 52 Bratislava
- SLOVENSKY VODOHOSPODARSKY PODNIK, &.p., Odstepny zéavod
Bratislava, Karloveska 2, 842 17 Bratislava
- Letisko M.R.Stefanika, lvanska cesta, 820 01 Bratislava

Susediace obce a katastralne Uzemia:
- Mestska Cast Bratislava-Staré Mesto
- Mestska ¢ast Bratislava-Ruzinov
- Mestska ¢ast Bratislava-Vrakuna
- Mestska Cast Bratislava-Podunajské Biskupice
- Mestska ¢ast Bratislava-Nové Mesto
- Mestska ¢ast Bratislava-Raca
- Mestska Cast Bratislava-Vajnory
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- Mestska Cast Bratislava-Karlova Ves

- Mestska ¢ast Bratislava-Dubravka

- Mestska ¢ast Bratislava-Devin

- Mestska ¢ast Bratislava-Lamacé

- Mestska Cast Bratislava-Devinska Nova Ves

- Mestska Cast Bratislava-Zahorska Bystrica

- Mestska ¢ast’ Bratislava-Petrzalka

- Mestska Cast' Bratislava-Jarovce

- Mestska ¢ast Bratislava-Rusovce

- Mestska ¢ast Bratislava-Cunovo

- Mesto Stupava, Hlavna 1/24, 900 31 Stupava

- Mesto Pezinok, Radni¢né nam. 7, 902 01 Pezinok
- Mesto Senec, Mierové namestie 8, 903 01 Senec
- Mesto Samorin, Hlavna 37, 931 01 Samorin

3. Dotknuté susedné Staty.
Dolné Rakusko, Burgenland a MoSon (Madarsko)
V. Doplnujuce Udaje
1. Mapova a ina grafickd dokumentacia (napr. vykres SirSich vz tahov v mierke
primeranej charakteru a pésobnosti strategického do kumentu).

Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, rok 2007 a jeho zmeny a doplnky 01 a
zmeny a doplnky 02 zverejnené na adrese:

http://www.bratislava.sk/vismo/dokumenty2.asp?id org=700000&id=11031292&p1=6
7484

UPN VUC Bratislavského samospravneho kraja, v zneni zmien a doplnkov 2000,
2002, 2003, 2005 bol spracovany v roku 2008, jeho zavazna Cast bola vyhlasena
VZN BSK ¢&. 20/2008 z 20. 2. 2008

Strategicka hlukova mapa bratislavskej aglomerécie:
http://www.bratislava.sk/vismo/dokumenty2.asp?id org=700000&id=11016599

2. Materialy pouzité pri vypracovani strategického dokumentu.
» Biela kniha ,Eurépska dopravna politika do roku 2010: Cas rozhodnutia“.
» Transeurdpska dopravna siet TEN-T.
= Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020.

= PHSR

VI. Miesto a datum vypracovania oznamenia.
Bratislava, 04.11.2014

VII. Potvrdenie spravnosti Udajov
1. Meno spracovate/a oznamenia.

Zuzana Kaparova
Hlavné mesto SR Bratislava

2. Potvrdenie spravnosti Udajov oznamenia podpisom opravneného zastupcu
obstaravatela, peciatka.

doc. RNDr. Milan FTACNIK, CSc.
priméator Hlavného mesta SR Bratislavy
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