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1 Bevezetés

A kdrnyezetre vald hatés stratégiai becslése (a tovabbiakban: SPUO) egy eljaras, amellyel a valdszinlleg jelentés hatasok a
kérnyezetre becsilhet6ek, amelyek a Stratégia, a terv vagy a program alkalmazésakor keletkezhetnek. Az SPUO
alkalmazasaval a fenntarthat¢ fejlédés elésegitésének alapja keletkezik a kdrnyezet megévasa feltételeinek bizonyos tertiletek
elfogadasardl meghozott mérvado déntéseket a lehetséges jelent6s hatasok ismeretében hozzak meg, amely hatasokat a
kornyezetre vonatkozoan a stratégia, a terv és a program alkalmazasa okozhatna, a beavatkozas hordozoi szamara pedig a
tevékenység keretei adodnak és a lehetdség a kdrnyezet megévasahoz sziikséges fontos elemek beszamitasaval a
déntéshozatalba (Torvény a kdrnyezet védelmének altalanos szabalyairdl (Horvat Kozlony 80/13, 153/13, 78/15 szamai)).

vonatkozéan a Horvat Tengerészeti, Kdzlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium! (a tovabbiakban: Horvat Tengeri,
Kdzlekedési és Infrastrukturdlis Minisztérium). Az SPUO eljaras 2015. julius 21-én ,A Horvat Kéztarsasag 2017-2030. évekre
vonatkozd kozlekedés fejlesztés” kornyezetre vald hatdsanak Stratégiai felmérési eljaras lefolytatasarél szélé Dontésének
meghozatalaval kezd6détt meg (Osztaly: 340-03/15-10/03, Ikt. szam: 530-08-2-3-2-15-4).

A Stratégiara vonatkozolag a SPUO eljaras a kornyezet védelmének altalanos szabalyairél szold Torvény rendeletei, a
Stratégia, terv és a program kdrnyezetre val hatasanak stratégiai felbecsiilése rendelete alapjan keril lefolytatasra (Horvat
Kozlony 64/08 szama)? és a Rendelet a nyilvanossag és az érdekelt nyilvanossag tajékoztatasarol és annak részvételérdl a
kornyezet megovasaban (Horvat Kozlony 64/08 szama). Ezzel az eljarassal becslésre kertilnek a valdszinii jelentés hatasok a
kornyezetre és az emberek egészségére, amelyek a Stratégia alkalmazasa soran keletkezhetnek.

Az SPUO eljarasban a Stratégiai kérnyezeti hatastanulmany keriil kidolgozasra (a tovabbiakban: Tanulmany), szakalap, amely
a Stratégiahoz kerlil mellékletként és magabafoglal minden sziikséges adatot, indoklast és leirast, szoveges és grafiknos
alakban. A Tanulmannyal meghatarozasra, leirasra és becslésre keriilnek a val6szinil jelentds hatasok a kérnyezetre és az
emberek egészségére, amelyek a Stratégia alkalmazasaval keletkezhetnek. A szandék az, hogy a Stratégia el6készitésének
fazisaban keriiljon sor a kornyezetre és az emberek egészségére vald hatas felmérésére, a végsé javaslat és az arra
vonatkoz6 meghozatali dontés eljarasba bocsatasa el6tt.

Az SPUO eljaras a kovetkezd tablazatban talalhatd 1épésekbdl all (1.1 tablazat).

1.1 Tablazat: Az SPUO alkalmazasanak |épései

Lépés Célja
Meghatarozni, hogy a stratégiai értékelés a kdrnyezet védelmének altalanos
Elemz0 attekintés szabalyairol sz6l6 Torvény rendelkezései szerint kdtelez6-e
Az illetékes természetvédelmi szerv
véleménye A Stratégia dkoldgiai halozatra vald hataséra vonatkozé elézé elfogadhatdsagi

osztalyozasanak alkalmazasa

A szerv véleménye Az illetékes kérnyezetvédelmi szerv véleményének megkérése a stratégiai becslésrél
A stratégiai tanulmany tartalmanak
meghatérozasa A részletek terjedelmének és szintjének meghatérozasa, amelyek az értékelésben

feldolgozasra keriilnek

A Stratégia tanulmany kidolgozasa
és teljességének és szakmai A Stratégia alkalmazésa eredményeként valoszinlileg keletkezé a kérnyezetre valo
megalapozottsaganak osztalyozasa | jelentés hatasok becslése

Nyilvanos targyalds Targyalas a Stratégia és a Tanulmany tervezetérdl
A Stratégia és a Tanulmany
tervezetére vonatkozéan
beértkezett megjegyzések A beérkezett megjegyzések, alternativ megoldasok, valamelyik valtozat
értékelése kivalasztasahoz vezetd okok figyelembevétele

- a mddszernek a bemutatésa, amely szerint a kbrnyezet és az dkoldgiai halézat
megdvasanak kérdései a stratégidba, a tervbe és a programba integralodtak
Jelentés az elvégzett Stratégiai - a mddszernek a bemutatésa, amely szerint a stratégiai tanulmény, a szervek
kérnyezeti hatastanulmanyrol éslvagy szémélyek megjegyzései, javaslatai és véleményei figyelembevétele




megtortént a Terv elfogadasa soran

- a stratégia, a terv vagy a program ésszer( alternativaja kivalasztasi okanak
megindoklasa, a tdbbi megfontolt ésszeri alternativaval szemben

- a Stratégia tartalmat alkoto intézkedések alkalmazasanak kdvetési modja

- a meghozott Stratégia kornyezetre valo jelentés hatasanak kdvetési médja

Az SPUO eljaras alkalmazasa alkalmat nyuijt az érdekeltek szamara, hogy részt vegyenek az eljarasban, és biztositva van az
informalds is és a részvétel a nyilvanossag szdmdra a dontéshozatali eljdras soran. Az Eurdpai Parlamentés a
Tandcs 2001/42/EK irdnyelve a meghatérozott tervek és programok kérnyezetre vald hatdsénak becslése (SEA Iranyelv) 2001.
évtdl van hatalyban. A Horvat Koztarsasagban a torvényes keret a Stratégiai tanulmanyok elkészitéséhez dsszahngolasra
kerllt a SEA Iranyelvvel, és ugyancsak 6sszhangban van a Torvénnyel a kérnyezet stratégiai becslésérdl szo6l6 Protokollal
kapcsolatban, a hatéron tulterjedd kornyezetre vald hatasok becslésérél szl6 Egyezménnyel (HK 7/09 széma).



2 A terilet természeti jellemzo6i, amelyekre a Stratégianak
véghezvitele nagy hatassal lehet

A terilet természeti jellemzdi, amelyekre a Stratégia alkalmazasa jelentds hatassal lehet a 3.3 A kdrnyezet dsszetevbinek
leirasa fejezetben kerliltek leirasra. Ebben a fejezetben bemutatasra kertiltek a felismert vart hatasok a terlilet kdrnyezeti
jellemzéire, amelyekre a Stratégia alkalmazasa jelentds hatassal lehet.

A leveg6 mindsége és az éghaijlati jellemzok

Az becslés stratégiai szintjén, amikor kikapcsoljuk a kilonleges hatasokat, amelyek korlatozva vannak térvényes
szabalyozassal, vagy a kdrnyezetre vald hatas értékelésének szintjén vehetdk figyelembe, a Stratégianak potencidlisan pozitiv
és negativ hatdsa van a levegé minéségére és az éghajlati jellemzbkre. Az djonnan kiépitett kdzlekedési infrastruktira
hasznélataval és a jarmiivek szamanak novekedésével ndvekedni fog a karosanyag és lveghazhatast okozd gazok
mennyisége, ami negativ hatéssal lesz a levegd mindségére. Azon intézkedések alkalmazasa, amelyek csokkentik az
Uveghazhatast kelté gazok kibocsatasat és az dkoldgiai és innovativ megoldasokon keletkezett intermodalis rendszert vezetik
be, pozitiv hatassal lesznek a levegé mindségének 6sszetételére és az éghajlati jellemzdkre.

Geodiverzitas

A geo-Orokség védett teriileteinek, és a Stratégia altal tervezett beavatkozasok elemzésével, megallapitasra keriilt, hogy
nincsenek konfliktusok a teriileten, illetve, hogy a beavatkozas kiépitésével a geo-0rokség védett teriiletei nem karosodnak.

Biodiverzitas

A Stratégia véghezvitele soran lehetségesek a hatasok a biodiverzitasra, amelyek elsé sorban olyan médon valnak lathatéva,
hogy a ritka és veszélyeztetett él6helyek tovabbi széttagoltsaga keletkezik, tovabba a fajok zavarasaval és a jelentds
Okorendszerek stabilitdsanak megzavarasaval kovetkezik be. A viztestek hidromorfologiai feltételeinek valtozasa miatt is
lehetségesek jelentdsebb hatasok, amelyek éléhelyi feltételek valtozasahoz vezethetnek. Ezen kivil az Uj kozutak jelentds
mennyiségben csokkentik az él6helyeket a marginalis effektusuk és a gatold hatasuk miatt.

Tajjellegzetességek

A nagyobb infrastruktaralis beavatkozasok a kdzlekedésben és az azt kdvetd infrastrukturdban negativ hatassal vannak a t3j
képére. A hatds ereje fligg a terllettdl, illetve annak jellegzetességeitdl, amelyen keresztul halad. Minden terilet
jellegzetességei a természetes, antropogén (kultdralis) és vizualis élmény mindségében lathatéak. Tekintettel a beavatkozasok
szamara és fajtaira, illetve a kozlekedés fajtaira, a Stratégia legjelentésebb hatdsa a tajiellegzetességekre az Eszak-
horvétorszagi sikvidéki teriletek régidjaban varhatd.

Talaj

A vasutak és kozutak kiépitésével a negativ hatdsok generalasara kerill majd sor a talaj szempontjabdl, talajszennyezés
alakjaban azon szennyezd anyagokkal, amelyek a vonatok kézlekedése és a kdzuti jarmiivek kozlekedése soran keletkeznek
és a potencialis talajromlas miatt, amely az er6zi6 és a talaj mozgéasanak kdvetkezményeként keletkezhet. Tekintettel arra,
hogy a talajra valé hatas leginkabb az utak mentén Iévé sziik kdrnyezetre vonatkozik, ezért jelent6sebb talajra valé hatas nem
varhato a Stratégia végrehajtasa soran.

Vizek

A Stratégia alkalmazédsa soran az emberi hasznalatra szolgélé viztestek és a viz lehetséges szennyezédése, tovabba a
viztestek hidromorfolégiai allapotanak esetleges romldsa kdvetkeztében negativ hatasok varhatéak. Mégis az értékelés
alapjan ezek a hatasok nem lesznek jelentdsek, amennyiben a meglévé torvény altali szabalyozasokat és a jelen
Tanulmannyal el8irt vizvédelmi intézkedéseket tiszteletben tartjak.

1 Horvat Tengerészeti, Kdzlekedési és Infrastrukturlis Minisztérium megvaltoztatta elnevezését a Horvat Tenger, Kozlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium elnevzésre, 2016. oktdbere

2 2017. januarjatol hatalyon van az (j rendelkezés a Stratégiai értékelés a Stratégia, a terv és a program kérnyezetre vald hataséra vonatkozéan (HK 3/17 szama) Stratégiai
kérnyezeti hatastanuimany a Horvat Koztarsasag 2017.-2030. években torténd kdzlekedés fejlesztési stratégiajara vonatkozdan.
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Kultar-térténelmi orokség

A Stratégia alkalmazasa soran lehetségesek a negativ hatasok az épitészeti 6rokségre valo tekintettel (egyes épitmények,
kultar-torténelmi egységek) és kulturdlis tajjellegzetességek, tovabbé az archeoldgiai zonak és lelShelyek tekintetében. Mégis
a Stratégia alkalmazasanak az elézetes elemzése nem mutat jelentésebb hatasokat, tekintettel arra, hogy a hatas karaktere
miatt a konfliktusos terlileteken dvintézkedések elvégzése lehetséges.

Mezégazdasag

A kézuti, a vasuti és a belvizi kozlekedési szektorbdl szarmazo intézkedések végrehajtasaval bekdvetkezhet a P1 és P2
mez@gazdasagi foldparcellak tipusmodositasa és fragmentaciodja. Tekintettel a P1 és P2 féldparcellak elhelyezkedésére a P1
és P2 foldparcelldk tipusmédositasanak hatésa a Dindri-hegység terlletén lehet jelentdsebb.

Erdészet

Jelent@sebb hatasok varhatbak a tervezett intézkedések végrehajtdsa soran a sikvidéki veszélyeztetett erdék teriletén,
legféképpen a kocsanyos tolgyerddk arterileti részein. A kdzutak és vasutak kiépitésével bekdvetkezik az erdds teriletek
fragmentaciéja, a Duna-Szava csatorna kiépitésével pedig a vizhaztartas jelentds valtozasa kovetkezik be, aminek jelentds
hatasa lesz a sikvidéki erdék 6koszisztémainak stabilitasara.

Vadon éI16 allatok és a vadaszat

A Stratégia alkalmazasaval alaphatasként a vadaszteriiletek fragmentalasa, a vadon €16 allatok zaklatasa és azok balesetei
kévetkezhetnek be az uttesteken.

Turizmus

A kozlekedés lehetségeit a tarisztikai forgalmi szlikségletek kielégitésében meghatarozza a kézlekedési infrastruktira és a
kozlekedési kapacitdsok nagysaga és allapota, és azok képessége, hogy szolgaltatasaikkal eleget tegyenek a kereslet
feltételeinek. A turizmus fontossaga Horvatorszag gazdasagara nézve nagy, ezért a kozlekedési rendszer egy fokozd vagy
korlatozo tényezéként jelenik meg a turizmus fejlesztésében. Utasterminalok és kiegészité létesitmények fejlesztése és
felszerelése, az infrastruktira a kdzlekedési szolgaltatas rensdszeres fejlesztése és a kozlekedési rendszeren belil minden
kozlekedési ag egyenl6 fejlesztése pozitivan hat majd a turisztikai célallomasok elérhetéségére, az utazas kényelmére,
gyorsasagara és biztonsagara, és a turistdk mobilitéséra a célallomasokon belil, ami szinergikusan hat majd az idegenforgalmi
mutatdk nvekedésére és idegenforgalmi termékek fejlesztésének vagy Uj termékek megteremtésének lehetbségére.

Tarsadalmi-gazdasagi jellemzdék

Ma mér elképzelhetetlen az dsszehangolt gazdasagi fejlédés és a gazdasagi és természeti eréforrdsok értékelése a teljes
kézlekedési infrastruktira megfelelé fejlesztése nélkil. Ez még fontosabbnak tlinik, ha megnézzik orszagunk parti, és a
partmenti szigetvildaganak vonzerejét és idegenforgalmi szempontbdl a legfejletteb teriiletét, amelyen az orszagban a BDP
legnagyobb része keletkezik. A kiilonbdzd kdzlekedési eszkdzok, infrastruktira illetve kilonbézd kozlekedési rendszerek
széles kindlatanak nagy szerepe van a lakok életmindségének novelésében, az elérhet6ségek javulasa és az utazas
gyorsasaganak novekedése miatt. Ezzel er6sddik a lakossag mobilitasa, biztositva van Horvatorszag tavoli részeinek kielégitd
és gyors ellatasa, ami a gazdasagi alanyok intenzivebb (izletelését, az idegenforgalmi aktivitas erdsitését, a foglalkoztatottak
befolydsa a Horvatorszag kivandorlasi tertletein a lakossag lassibb gazdasagi kivandorldsaban tikrdzodik, ami kdzvetlendl
hat a lakossag stabil teljes (altalanos) mozgésara.
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3 A Stratégia hatasa a kornyezetre

3.1 A hatasvizsgalat médszertana

A hatasvizsgalat a stratégiai szinten alapszik, amely kizarja az egyenkénti beavatkozasokat és a kiilonleges projekthez kotott
kornyezeti hatdsvizsgalatot. A stratégiakat, terveket és programokat elemzé stratégiai tanulmanyok kidolgozasardl szélo
modszertani javaslatokkal 6sszhangban, amelyeket az IPA 2010 projekt ,Kapacitasok erdsitése a stratégiai kérnyezeti
hatastanulmany (SPOU) lefolytatasahoz regiondlis és helyi szinten” keretein belll javasolnak a 2014-es évbél, a hatas
értékelése a Tanulmény stratégiai céljanak kivalasztasa Utjan lett elvégezve. A stratégiai cél, amelyre a hatasvizsgélat
vonatkozik a ,,A Stratégia intézkedéseinek dsszehangoltsaga a kornyezet és a természet kovetelményeivel.” A cél
kivalasztasabdl lathatd, hogy a f6 mddszertani iranyelv a hatdsvizsgélathoz a Stratégia Altal javasolt intézkedések
elfogadhatdsaganak becslése a relevans kdrnyezeti témakkal és azok 6sszetevdivel szemben.

A hatasvizsgalat soran négy hataskategéria van hasznalatba:

Pozitiv hatds - olyan modon irja le a becslést, hogy az intézkedés alkalmazasaval a kdrnyezet elemeinek allapota a
mostani allapothoz képest javulni fog. Ez ugy kdvetkezhet be, hogy a most meglévé valmelyik kérnyezeti probléma
megoldasara kerill sor, vagy ha a most meglévé negativ tendencia megvaltozik

Neutrdlis hatds — becslés alapjan megallapitast nyert, hogy az intézkedésnek nincsen hatasa a kdrnyezet elemére
Mérsékelten negativ hatds — olyan mddon irja le a becslés eredményét, hogy az intézkedés lefolytatasa soran a
kornyezet elemeinek allapota a mostani allapothoz képest valamivel rosszabb lesz, de nem olyan mértékben, hogy
az a kdrnyezet és a természet jelentds és tartds karosodasat okozna. Ebbe a kategoriaba azok a hatasok kerdinek,
amelyek magukba foglaljak a szennyezd anyagok kibocsatasat a torvény szabalyozasa altal eldirt hatarértékeken
belil, szdmosabb vagy kevéshé értékes éléhelyek kisebb részeinek elfoglalasa, nem védett allatfalyok kisebb szamd
példanyanak elpusztulasi veszélye és hasonldk.

Jelentds negativ hatds — Ugy irja le a becslést, hogy fennall a veszélye annak, hogy az intézkedés véghezvitele
soran a kérnyezet elemeinek allapota rosszabbodni fog olyan mértékben, hogy a kérnyezet és a természet jelentds
karosodasa kovetkezhetne be. Az ilyen hatas esetén olyan intézkedést kell elirni, amely a jelentds hatast a
mérsékelt hatasra enyhitené, vagy annak kiklisz6bdléséhez vezetne.

A Stratégia intézkedéseinek elemzéséhez azok indokoltsdganak osztalyozdsa is megtorténik a kdrnyezet és természet
oOkoldgiai kovetelményeihez viszonyitva, és becstilésre keriilnek a lehetséges kdzvetlen, kdzvetett, rovidtava, kdzéptava, tartés,
kummulativ és hataron tul terjedé hatasok a kdrnyezetre.

A javasolt intézkedések a kdrnyezetre és a természetre vald hatdsanak leirdsa alkalméval, a kdvtkezd kifejezések vannak
hasznélatban, amelyek az egyes hatasok fajtajanak és terjedelmének részletesebb meghatarozaséara szolgalnak:

Kézvetlen hatas — ha a leirt intézkedés a hatas kozvetlen forrasa
Kézvetett hatas — ha az intézkedés generalja a valtozast, amely a leirt (j6vébeni) hatas forrasa
Révidtavi hatas — ha a kdrnyezetre/természetre vald hatas megsz(inik 5 éven bell

Kézéptavu hatas — ha a kornyezetre/természetre vald hatas megszlinik az 5. és 10. év kozott a hatas kifejlédésének

kezdetétdl szamitva

Tartos hatas - ha a hatasnak tartds kdvetkezményei vannak a kdrnyezetre/természetre nézve és nem sziinik meg 10
év utan sem

Kummulativan hatas — ha a Stratégia tobb intézkedése egyforma hatasokat general a kornyezet dsszetevéjére, akkor

azok egylttes hatasa az sszetevére kummulativ

Szinergikus hatas — ha a Stratégia tobb intézkedése kilénbdz8 hatasokat generdl, amelyek egyltt hatnak a

kérnyezet dsszetevdjére olyan modon, hogy az Gsszetevére hatd egyittes hatds er8sebb az egyéni hatdsok

dsszegénél, ilyen hatéast neveziink szinergikusnak

Hatéron tul terjed hatas - ha az intézkedés mas orszagok kornyezetére/természetére is kihathat.



£

3.2 A Stratégia kornyezetre val6é hatasanak a becslése

A Stratégiaban meghatarozasra keriilt intézkedések, a kdrnyezetre vald hatas becslésének céljabol négy kategdriaba kerlltek felosztasra:
1. altalénos intézkedések
2. fejlesztési intézkedések
3. irényitasi-szervezési intézkedések és
4. térben elhelyezett intézkedések.

Az els6 harom kategéria minden olyan intézkedést tartalmaz, amelyek a kdzlekedési rendszer szervezésére vagy iranyitdsara vonatkoznak,
vagy az infrastruktura fejlesztésére és feljavitasara vonatkoznak, konkrét projektek elkilonitése nélkil. Ezen intézkedések kérnyezetre vald
hatasanak becslését a kdvetkezd tablazatokban taldlhatja (7.2.1-7.2.3 szamu alfejezetek).

Az intézkedések utdlsd kategdrigja konkrét térbeni beavatkozasokat tartalmaz, és az intézkedések hatdsanak becslése, amelyek a Térben
elhelyezett intézkedések kategoridba tartoznak a 7.2.4. fejezetben keriiltek bemutatasra.

10



£

3.2.1 Az altalanos intézkedések elemzése

Az intézkedés leirasa

Horvatorszagnak meg kell hataroznia a nemzeti koncepciét az aru
logisztikahoz, amely minden kozlekedési modot magaba foglalna.
Nagyon fontos tdbbek kéz6tt meghatarozni a Fiume Kikoté és a Ploce
Kikoté szerepét, és a zagrabi csomopont szerepét is. Szikség van
kilén tanulmany kidolgozasara, amely magaba foglalna minden
relevans érdekeltet. A logisztikai kdzpontok alakitdsa, amelyekben az
aru fuvarozasanak alakja valtakozna, tovabbi tanulmanyokon fog
alapulni, amelyekben tdbbek k6z6tt meghatarozasra kerlilnek a miszaki
kritériumok kuilonleges logisztikai objektumok és létesitmények részére.

Az intézkedés kornyezetre valé hatasanak becslése

Az aru fuvarozasi kozlekedés tervezése nemzeti szinten,
figyelembe véve az iranyelvek és a torvény rendelkezéseinek
tiszteletben  tartasat, amelyek a funkcionalis  régiok
kornyezetének és a téri jellegzetességek megdvasanak céljait
hatarozzak meg (és a kisebb terileti egységek), az aru jobb
iranyitdsahoz és a veszélyes szituacidok rizikéjanak
csokkenéséhez vezethetnek. A tervezett intézkedés ezen a
szinten nincs hatassal a kornyezet dsszetevdire.

A replléterek hozzaférhet6sége tomegkdzlekedéssel nem megfeleld,
ezért egyéni megoldasokat kell talalni, minden repulétér sajatossagahoz
igazodva. A megoldasokat a funkcionalis régidk féterveinek (master)
kontextusaban sziikséges megvizsgalni, figyelembe véve a kapcsolatok
potencidlis funkcionalitasat, mint amilyen Velika Gorica és Zagrab,
Trogir és Split 6sszekottetése.

Ehhez az intézkedéshez valdszinlileg szikséges lesz elézéleg
kiigazitani a meglévd torvénykeretet és szikséges lesz Zagrab
Varos és a megye terlletrendezési terveinek 6sszehangolasa.
Az emlitett intézkedéssel feljavul a repuléterek
hozzaférhetésége, esetleg csokkenni fog az utazasi id6 és
egészében javul az ugyfél-elégedettség. A becslés stratégiai
szintjén, az emlitett intézkedésnek nincsen jelentés hatasa a
kdrnyezetre.

A tdmegkozlekedés a Horvat Koztarsasagban ma nem integralt.
Intermodalis terminalok, amelyek lehetévé teszik az atmenet az
egyik szallitdsi modrol a masikra, a kozds menetrendek,
valamint a koz6s menetjegyek kiulonb6z6 kozlekedési
eszkozokre nem Kkerlltek kifejlesztésre. A tomegkozlekedési
rendszer javitdsa, féként a repll6terek elérhetéségének
javitasaban, nagyban megkonnyiti majd a mozgast, és pozitivan
befolyasolja a felhasznald elégedettséget.

Kéd | Altalanos intézkedés

G.1 | Anemzeti koncepcio
az aru logisztikdhoz

G.2 | Megnévelt hozzéaférhetbség a
nemzetkozi replléterekhez
tdmegkozlekedés utjan

G.3 | Akozlekedési rendszer
biztonsaganak fejlesztése

Mivel a biztonsag az egyik fécélja a kdzlekedés fejlesztési
Stratégianak, elkerulhetetleniil sziikkséges a biztonsag szintjének
novelése a kozlekedési rendszer minden maédjaban.

A biztonsag megnodvelésének céljabdl a vasuti kdzlekedésben,
kilonleges intézkedéseket kell végrehajtani, mint példaul amilyen a
vasuti-kozuti keresztez8dések megsziintetése, ha azt a forgalom
megindokolja, vagy meghatarozni az évintézkedéseket azokban az
esetekben, ahol a vasuti-kozuti keresztez6déseket nem lehet
eltavolitani. llyenkor fel kell allitani a berendezéseket a tengely
tulterhelése és az atmelegedett tengely csapagyak feltarasa céljabdl.
Kulén tanulmanyokkal meg kell hatarozni a kildnleges
intézkedéseket a halézat minden egyes részére vonatkozoan.

A kozuti biztonsag szempontjabdl, a Bizottsag altalanos célja, hogy a
halaloskimenetell balesetek szama nulla legyen 2050-ig. Hogy a
biztonsag a kdzutanok Horvatorszagban feljavuljon, szikség van a

A nemzetkozi és nemzeti szabalyozasok f6 célja a kozlekedési
szektoron belll a kdzlekedésben résztvevik biztonsagara és a
kornyezet, a forgalom altal okozott szennyez&déstdl valod
megovasara vonatkoznak.

Az emlitett intézkedés terve a vasuti és a kozuti géppark
feltjitésa, Uj jarmivek beszerzése, amelyek 6sszhangban
vannak a legmagasabb biztonsagi és minéségi szabvanyokkal,
ezutan a légi utasszallitas biztonsagi standardjanak
megnovelése, a vizi kdzlekedés biztonsaga céljabol megnovelni
a biztonségi felugyeleti hajok szamat. Ezen kivil az intézkedés a
biztonsagot és védelmet tervezi megndvelni a lakott tertileteken.
Az emlitettekkel 6sszhangban levonhatjuk a kovetkeztetést,
hogy ez az intézkedés 6sszhangban van a kotelezettségekkel,
amelyek a nemzetkdzi és a nemzeti stratégiai terveket
tartalmazé dokumentumokbdl és nemzetkdzi szerzédésekbdl
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kévetkezd intézkedésekre:

- A kozuti biztonsagot bevonni a projekt minden fazisanak
végrehajtasaba, a hatastanulmany alapjan, a kdzuti biztonsagra az
infrastrukturalis projekt kilonb6zé lehetéségének stratégiai szintjén,
mint az egyik fontos elemet az Utvonalak és a végsé megoldas
kivalasztasaban. A projekt késébbi fazisaiban, a kozuti biztonsag
ellenérzésével részletesen meg kell allapitani a kdzuti infrastruktara

erednek, és els6ként az emberek életmindség javitasara és a
kornyezet 6sszetevbinek szennyezddésektdl és degradaciotol
valé megdvasara vonatkoznak.

Kéd

Altalanos intézkedés

Az intézkedés leirasa

Az intézkedés kornyezetre valé hatasanak becslése

projekt bizonytalansaganak elemeit és korrekcids intézkedéseket
javasolni.

— Hogy a kedvezétlen hatas csokkenjen, vagyis a balesetek szama, a
eljarasok felllvizsgalata és tokéletesitése szilkséges a reakcisidd
leréviditése érdekében. Hircsatornak is javulni fognak és egyszeriibbek
lesznek és bevezetésre kerll az allapot nyomon kovetése a fekete
pontokon.

- Hogy lehetséges legyen hatékonyan csokkenteni a kockazatot és a
lehetséges balesetek szamat, és azok rossz utéhatasait, be kell vezetni
a légi kozlekedés legmagasabb biztonsagi standardjait a nemzetkozi,
regionalis és a nemzeti kdzlekedésben. A repliléterek infrastruktaraja és
repulégépei meg kell hogy feleljenek az 6sszes nemzetkdzi biztonsagi
elbirasnak.

- A tengeri szektort biztonsagos és fenntarthaté médon kell fejleszteni. A
cél az, hogy folyamatosan noéveljilk a biztonsagi ellenérzés
hatékonysagat és a védelmi intézkedéseket a horvat hajokon és Uszd
objektumokon, valamint noévelni kell az energiahatékony hajok
mennyiségét. Szilkséges a célzott ellendrzési és miszaki felllvizsgalati
rendszer kialakitasa, amelyekkel Ilétrehoznank a legmagasabb
nemzetkozi, eurdpai és nemzeti biztonsagi standardokat a horvat
hajokon és Uszé objektumokon, 06sszhangban a megallapitott
prioritasokkal. Ugyancsak szukség van hatékony monitoring rendszer
létesitésére a kedvtelési céli vizi jarmlivek kovetése érdekében.
- Annak érdekében, hogy emeljék a biztonsag szintjét a vizi utakon,
szilkséges a folyami informaciés rendszerek és a hajok mozgasardl
id6ben rendelkezésre all6 pontos informaciok bevezetésén kivil,
bevezetni egyértelm( eljarasokat vészhelyzet esetén szlkséges
intézkedésekre, valamint frissiteni a meglévé belvizi utak
hajézhatésaganak jelzési és kdvetési rendszerét. Biztonsagi okok miatt
szikséges a kikot6k modernizélasa és felszerelni Oket korszer(
biztonsagi rendszerekkel. A navigacidés biztonsag hatékonyabb
feligyelete, és ellenérzése érdekében, és a vizi utakon 1évd
jelzérendszerek beépitése és karbantartasa céljabol novelni sziikséges
a biztonsagos hajézas fellgyeletére szolgaldé hajék és a

kérnyezetvédelmi hajok szamat.
- A varosi teruleteken javitani szikséges a biztonsagot és a védelmet
legalabb két kulénb6zé szinten:

- azonositani kell és eltavolitani a fekete pontokat, mint amilyenek a
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vasuti-kézuti atjarok, jelek a gyalogatkelShelyeken, a gyalogosok és
kerékparosok fokozott védelme érdekében Uj jardak, illetve kerékparutak
felépitése szikséges olyan helyeken, amelyeken sziikség van rajuk,
- gyalogos-szigetek épitése, amelyek lerdviditik az Ut hosszat, amelyen
at kell menni és szegélyek meghosszabbitasaval, ahol sziikség van ra,
és Uj gyalogutak és jardak épitésével, amelyekkel

Kéd

Altalanos intézkedés

Az intézkedés leirasa

Az intézkedés kornyezetre valé hatasanak becslése

kénnyebb lenne a tomegkozlekedés szamara az allomasok és
utasterminalok megkozelitése.
- A vasuti és kozuti kdzlekedési jarmivek gépparkja a tomegkozlekedés
szamara korszerisitésre kerll. Az egyik prioritds az U0j jarmivek
beszerzése a tdmegkozlekedés céljabdl, amelyek 6sszhangban vannak
a legmagasabb szintl biztonsagi és mindségi standardokkal,
amelyeknek rendelkeznilik kell a legujabb biztonsagi, ellenérzési és
fellgyeleti rendszerrel (pl. videokamerdk). Az infrastruktira és az
allomasok is modernizalasra kerllnek a biztonsaghoz és
tomegkozlekedési  hozzaférhetéséghez szilkséges kiigazitasokkal,
feligyeleti és ellen6rz6 készilékek telepitésével, illetve felallitasaval
magasabb szinti lesz a biztonsag.

G4

Az intermodalitas novelése az
utasforgalomban és az
intermodalis személyszallitasi
csomopontok fejlesztése.

Annak érdekében, hogy a kozlekedési szektor egészének
fenntarthatésdga  megvaloésuljon,  fontos az  interoperabilitas
megnovelése, amely lehetévé teszi minden koézlekedési forma
hasznalatanak lehet6ségeit. Létre kell hozni az intermodalis terminalok
halézatat, amelyek lehetévé teszik az utasok szamara a konnyi
atmenetet az egyik kézlekedési formabdl a masikba. A jél megtervezett,
kiegyensulyozott intermodalis halézat kulcsfontossagl az egész
rendszer maximalis hatékonysaganak megteremtése érdekében és a
felhasznalok szamara a lehetd legkisebbre csdkkenjen a problémak
lehetésége. Minden terminal elhelyezése és alakja a konkrét terllet
szamara elkészitett tanulmanyok alapjan keril meghatarozasra (pl.
master plan).

A kozuti kozlekedési szektorban fontos a megfeleld szintl elérhetéség
biztositasa, 0©sszhangban a szlkségletekkel, illetve a gravitald
terileteken (mint példaul a tengeri, a folyami kikdt6kben és
repulétereken, vasutallomasokon, munkahelyeken, kereskedelmi
zénakban, stb.) Tobb parkoldhely Osszekdtve a tomegkdzliekedési
rendszerekkel, tengeri és folyami kikotékkel, replléterekkel, dsztondzni
fogja az utasokat a  koOzlekedési formak valtésara a
tomegkozlekedésben, és igy csokkenti majd a zsufolt Utszakaszokat a
kozutakon.

A Horvat Koztarsasagban elékészitési, vagy atvezetési fazisban
vannak meghatarozott projektek, amelyek el6segitik az
intelligens és integralt kozlekedési rendszerek fejlesztését:
Zagrab varosa integralt tdmegkdzlekedése, Zagrab és Krapina-
Zagorje megyei projektek, az integralt személyszallitasi és
intermodalis ~ aruszallitdas  fejlesztési projekt az Eszak-
Horvatorszagi régidban (Varasd, Mdurakdéz, Kapronca-Koros
megye), Zadar varos koOzlekedési rendszere: intelligens
kOzlekedési rendszer és az utak rekonstrukcidja Zadar
varosban, a fiumei és a dubrovniki régio fejlesztése.
Az Eurépai Uniéban, a varosi, elévarosi és regionalis
tdmegkozlekedési mobilitas szektoraban prioritasként (Utiterv az
eurdpai egységes kozlekedési térség megvaldsitasahoz - Uton
egy versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer,
az Eurdpai Bizottsag, 2011) meghatarozasra kertilt az integralt
kozlekedési rendszerek bevezetése a nagyobb varosokban és
azok kilvarosaiban és/vagy regionalis terileteiken.
A kikotdk és autdbusz-palyaudvarok terileti és szervezeti
racionalizalasa, jelz6- és informacios rendszer létrehozasa a
varosi és el6varosi kozlekedés kilonféle formaiban, a
tomegkozlekedés allomasainak és a kikdtéknek a kiegészit6
tevékenységekkel és szolgaltatassal valé felszerelése, tébb
parkoldhely létrehozasa, valamint a felhasznalok szamanak
figyelemmel kisérése a tdmegkdzlekedési vonalakon, a
vonalak Utvonalainak és a jaratok frekvenciainak kiigazitasa

13




érdekében az igényekkel 6sszhangban, ami kdzvetlen pozitiv
hatassal noveli a felhasznaldk szamat a tomegkozlekedésben,
a gazdasagi termelékenységet a tdmegkdzlekedésben
résztvevd fuvarozok szamara, a felhasznaldk szamara pedig
az utazasi kényelmet és a biztonsagot.

G.5 | Akilonb6z6 kézlekedési Altalanossagban a  kdzlekedési  infrastruktira  karbantartdsa | Amikor a vasuti rendszerben rendelkezésre allo vasuti biztonsagi
rendszerek karbantartasi Horvatorszagban nem j6. A nemzeti infrastruktira tulajdonosanak | jelzérendszerek biztonsaga keril vizsgélatra a vasuti rendszer
koncepcioja rendelkeznie kellene egy karbantartasi koncepcioval, amely garantalja a | rendelkezésre allasa figgvényében, akkor beszélink a

kilénbdz6 kdzlekedési formak hosszutava fenntarthatdésagat. megbizhatosagrol, rendelkezésre allasrdl, karbantarthatésagrol
és a biztonsagrol, illetve ezen dsszetevok kezelési folyamatarol.

Koéd | Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa Az intézkedés kornyezetre valé hatasanak becslése

Be kell allitani a karbantartas megfelel6 strukturajat és szervezéseét
annak érdekében, hogy a vasuti szolgéltatds hatékony, hatasos és
fenntarthat6 legyen. A koncepciot a céltudatos és konkrét horvatorszagi
és a ,HZ Infrastruktura d.0.0.” cégben meglévé helyzet elemzésébdl
szilkséges szarmaztatni, figyelembe véve a miszaki és pénzigyi
feltételeket, és a felhasznalé igényeit, amint ez a vasuti rendszer
Kozosségen bellli  atjarhatésagarol sz6l6  2008/57/EK szamu
iranyelvbél szarmaztathatd, tovabba a kapcsolddd alapveté nemzetkozi
szabvanyokbdl, amelyek a Vasuti alkalmazasokra vonatkoznak - A
megbizhatésag, a rendelkezésre allas, a karbantarthatosag és a
biztonsag specifikacidja és bemutatasa (PROS) (EN 50126).
Az utfenntartas elkerilhetetlen az Ut eredeti allapotanak megérzése, a
kozeli forrasok védelme és a felhasznalok biztonsaga, valamint az
utvonalon haladas kényelme érdekében. Szikség van olyan
karbantartasi rendszer bevezetésére, amely hatékony és eredményes,
valamint fenntarthaté és megfeleld struktira és szervezet jellemzi. A
karbantartasi rendszer koncepcidjat Horvatorszagban céltudatos és
konkrét helyzetelemzések alapjan kell kivitelezni és az érdekelt felek
elemzsésével, figyelembe véve a miszaki és pénziigyi feltételeket és a
felhasznalok igényeit. A tengeri szektor karbantartasi koncepcidja
feloszthatd a kikotk és kikotdi infrastruktira karbantartédsara, masrészt
a flotta fenntartasara. Létre kell hozni a karbantartas megfeleld
struktarajat és szervezését annak érdekében, hogy a tengeri szallitasi
szolgaltatasok hatékonyak és eredményesek, illetve fenntarthatdak
legyenek. A karbantartasi rendszer koncepcidjat a Horvatorszagban és
a hajok Uzemeltetinek cégében elvégzett céltudatos és konkrét
helyzetelemzés alapjan kell meghozni, figyelembe véve a miiszaki és a
pénzugyi feltételeket és az tgyfelek igényeit is.

Az elsé eurdpai standard ebben a kontextusban, a mar emlitett
HRN EN 50126 szamu standard, amely alapjan a rendelkezésre
allds a szikséges funkcio elvégzésére szolgald termék
képessége, a megadott feltételek mellett, egy meghatarozott
pillanatban vagy intervallumban a biztositott kiilsé forrasokkal.
Osszhangban ezzel, a vasuti rendszer rendelkezésre dllasa
olyan képesség, amely lehetévé teszi a kozlekedés biztos
mikodését az utasok és az aru szallitasa céljabdl, 6sszhangban
a menetrenddel.

Az utébbi években sok tanulmanyt dolgoztak ki és sok kutatast
végeztek az intelligens kozlekedési rendszerekrél. A kozuti
biztonsag és a kozlekedés tehermentesitése elémozditasan
kivll, ezeknek a rendszereknek még egy el6nye lathatd a karos
gazok kibocsatasanak és az Uzemanyag felhasznalasanak

csokkentésében. Jelentdés el6relépés varhatd a  kozuti
kozlekedés biztonsagaban az ugynevezett kooperativ
rendszerek fejlesztésébdl és kivitelezésébdl, amelyekkel

adatcsere folyik a kozlekedési eszkdzok kozott, és a kozlekedési
eszkdz és az infrastruktira kozott, hogy a jarmivezetének
minden pillanatban legyen informaciéja a kozuton [év6
helyzetrdl.

A Horvat Koztarsasag modern tengeri orszagga valo fejlesztése
a rendelkezésre all6 lehet6ségek szelektiv és atgondolt
felnasznalasanak szukségességét jelenti, azzal a céllal, hogy
eldmozditsa és korszeriisitse a tengeri gazdasag minden
tevékenységét. A karbantartasi koncepcio kivitelezése a tengeri
szektor tekintetében a természetvédelmi dokumentumok
rendelkezései szerint lehetséges, kilondsen figyelembe véve a
tengeri kdrnyezet és a partmenti terllet védelmi intézkedéseire
vonatkoz6 programjat, amelyek intézkedése a fenntarthatd
gazdalkodasra vonatkozik a tengeri és a partmenti biodiverzitas
megérzése mellett.

Az emlitett intézkedés stratégiai szinten nem eredményez
ornyezetre valo hatast, de hosszu tavon pozitiv hatasa lehet a
kdrnyezet 6sszetevéire.
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G.6

A kozlekedési rendszer
energiahatakonysaganak
novelése

A transeurodpai kdzlekedési halozat fejlesztésének iranyelvei szerint, az
infrastruktdra fejlédésében az egyik prioritas az infrastruktura hatékony
és fenntarthaté hasznédlatanak Osztoénzése. Ebben az értelemben
prioritasként sziikséges az energiahatékonysag szintjének névelése és
az alacsony széntartalmd energiaforrasok és mikodési és lzemelése
rendszerek meghatarozasa. A tovabbi tanulmanyok célja a kllénleges
kovetelmények elemzése lesz.

Okolégiai szempontbdl elfogadhaté jarmiivek beszerzésébe (gaz, és
bidlizemanyag) és a jarmivek gépparkja feltjitasaba val6 befektetés
pozitiv hatassal lesz a kdrnyezetre, stratégiai szempontbdl figyelve a
hatasokat. A kdzlekedési rendszerek feljavitasa csokkenteni fogja a
karos anyagok kibocsatasat és csokken majd az (izemanyag
felhasznalds is. A kozlekedésben résztvevd elektromos autdk
szamara szikség lesz kiegészit6 infrastrukturara, amelyben a
toltdallomasok lesznek. A vasutak villamositdsa a jovében az
infrastruktira moddositasat koveteli. A hidrogén mint Gzemanyag
lehet gaz és folyadék alakjaban, a szikséges infrastruktura
fokozatosan fejleszthet® a piac kovetelményei alapjan, olyan médon,
hogy az elején a meglévé benzinkutakon végezhetd a hidrogén
toltése. A biolizemanyagokat a meglévd olaj- és gazvezetékek utjan
lehet terjeszteni, ahol ez lehetséges. A cseppfolyositott gaz
szallitasa a kitermelési helyrél a

Altalanos intézkedés

Az intézkedés leirasa

Az intézkedés kornyezetre valé hatasanak becslése

benzinkutakig magaba foglalia csovek, tartalyhalydk, stb.
kombinacidjat (Eurdpai szakértéi csoport a jovébeni lUzemanyag
szdllitasardl, 2011.) Az infrastruktura fejlesztése, a természetben
végzett konkrét beavatkozasok szempontjabdl, kedvezétlen hatassal
lehet a természet Osszetevbire, ami bejegyzésre kerll a
beavatkozas kérnyezetre vald hatasanak becslési folyamataban. Az
infrastrukturalis  sziikségletet nem beszamitva, ennek az
intézkedésnek pozitiv hatdsa van a levegb és az emberek életének
mindségére a karos anyagok kibocsatasanak csokkentése miatt.
Amikor biolizemanyagrél beszélink, figyelembe kell venni az
energiaforras nyerésének mdadjait, illetve ennek a folyamatnak a
hatasat a kérnyezetre. A biolizemanyag nem meghatarozott forrasa
miatt a hatas becslése ezen a szinten marad.

Az oreg hajok lecserélése és az Ujak beszerzése, amelyek
okoldgiailag hatékonyak és energiahatékonyak pozitivan fog hatni a
kornyezetre, mivel ilyen moédon csokkenni fog a karos anyagok
kibocsatasa a kornyezetbe, és az Uveghazhatast kelt6 gazok
kibocsatasa a leveg6be.

G.7

A kozszolgaltatasrol szold szerz6dések az 1370/2007/EK szamu a
vasuti és kozuti személyszallitasi kozszolgaltatasrél, valamint az
1191/69/EGK és az 1107/70/EGK tanacsi rendelet hatalyon kivil
helyezésérdl szolo rendelettel 6sszhangban kertltek megkotésre, amely
az egyik mechanizmus, amellyel biztositva van a tomgkozlekedési
szolgaltatas atlathatésaga és hatékonysaga. Ezért azok szélesebb kori
hasznalata szikséges, nem csak a Rendelet betartdsa miatt, hanem ez
az els6 lépés a horvat kozlekedési rendszer fenntarthatésaganak
emelésében. A kozszolgaltatasi szerz6dés tipusat és id6tartamat
minden egyes eset elemzése alapjan, kombinalva a mar meglévé belsd
modellekkel, szikséges meghatarozni, vagy a megfelelés ellenérzése,
vagy pedig a miszaki és pénzigyi feltételek alapos ellenérzése
céljabol.

A novekv6 pénzigyi fenntarthatosag az egyik célja a transeurodpai

A kozlekedési infrastruktdra mar hagyomanyosan
kozfinanszirozasbdl szarmazé pénzeszkozokkel épil, a régio, az
orszag és az Eurdpai Unié szintjén. llyen médon finanszirozzak a
legtdébb kdzuti vagy vasuti projektet, amelyek jelenleg folyamatban
vannak.

Uj eljarasok bevezetésével a nyilvanos szerzédések szférajaban a
Bizottsag megprébalja 6sztdndzni a magantéke nagyobb részvételét
az infrastrukturalis projektek finanszirozasaban.

Az Eurdpai Unid kozlekedési Fehér kdnyve sok javaslatot nyujt a
kilonféle fuvarozasi maddok integriacioja eléréséhez a
hatékonyabb, fenntarthato, versenyképes, hozzaférheté kozlekedési
rendszer céljabol, amely praktikus a felhasznalok szamara. A
fépontok kozll az egyik a fuvarozas médjanak valtoztatasa és a
komodalitas, korszer( infrastruktura és ésszeri finanszirozas, varosi
mobilitds, a kozlekedési politika kozpontjadban a felhasznaldk
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kozlekedési halozatnak. Hogy ez a cél megvaldsuljon, sziikséges a
kozlekedési rendszerek optimalizalasa és novelni kell az tzemeltetést
és a karbantartas hatékonysagat. A kozlekedési rendszer pénzugyi
fenntarthatésaganak célia csdkkenteni a rendszer fliggését a
kdzpénzekbél szarmazé tdmogatastol.

vannak, és a kézlekedés globalis dimenzidja.

Az emlitett intézkedés stratégiai szinten hozzajarul az emberek
életminéségének javitasahoz, amig nem general negativ hatasokat a
kérnyezetre.

G.8 | Ajogi keret és a tervezesi A torvényeknek és iranymutatoknak a tervezéshez tdmogatniuk kell a | A kdzlekedési rendszer szélesitésével, illetve fejlesztésével egyiitt
iranyelvek hozzaigazitasa az szektor fejlédését és kdvetniik kell a legjobb gyakorlatot és az eurdpai | egy Uj elSiras is jelentkezik — a fenntarthato fejlédés. A fenntarthato
Eurdpai Uni¢ illetékes eldirasokat, kulonésen a biztonsag, az interoperabilitas, a | fejlédés elérésenek célja elészor az Amsterdami Szerzédeéssel lett
kévetelményeihez és fenntarthatosag és a kérnyezetvédelem tertiletén. bevezetve, elérése lehetséges az okologiai kovetelmeények
politikaihoz A telies jogi keretet 6ssze kell hangolni nagy infrastrukturalis projektek | integralasaval az Eurépai Unié megfelelS politikajaba. Az Eur6pai

végrehaijtasanak érdekében, egyes eljarasokat egyszeriisiteni kell, a | 1anacs ulésén Géteborgban megallapodas sztiletett arrdl, hogy az.

meghatarozasokat Gssze kell hangolni minden jogi aktussal és | S9Yes kozlekedési formak képviseletének modositasa a fenntarthatd

alarendelt jogi aktussal. fe_!lodes s'tra'teglajana'k kL_J_Icsfqntossagu temajq. Az Euera| Unié
kozlekedésének Fehér kdnyvében bemutatott intézkedéseket

Kéd | Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa Az intézkedés kornyezetre valé hatasanak becslése

az elsdé alaplépésnek tekinthetjilk a fenntarthaté kozlekedési
rendszer felé. Hogy a kozlekedési szektor a Horvat Koztarsasagban
eleget tegyen a biztonsagra és a természetvédelemre vonatkozé
legmagasabb  standardoknak, sziikség lesz a nemzeti
jogszabalyokat  Osszahngolni a  nemzetkbzileg elfogadott
dokumentumokkal (a fenntarthatd kozlekedéstervezésre vonatkozé
iranyelvek). A tervezett intézkedésnek ezen a szinten nincsen
hatasa a kérnyezet 6sszetevdire.

G.9 | A Schengeni megallapodas A lehetséges jovébeni fejlédése Horvatorszagnak és a szomszédos | A hatékony nemzetkdzi kozlekedés (a zsufolt Utszakaszok
kovetelményeihez vald késziiletek | orszagoknak, amelyek a schengeni zénaba fognak belépni, ndvelni fogja a | tehermentesitése) az utazas feltételeit javitja, csokkenti a
és alkalmazkodas nemzetkézi forgalom fontossagat. A kozlekedési rendszerek kiigazitasa | zsufoltsagot és az utazas id6tartamat az Eurdépai Unié orszéagain

megkoveteli az infrastrukturdlis és az adminisztrativ zsufoltsag | keresztil. Ezzel pozitivan hat az utazas minéségére, illetve a
megsziintetését. felhasznald elégedettségére.

A zsufolt Utszakaszok tehermentesitése a szomszédos orszagok felé vezet6

utakon a schengeni zona teriletén kivul bizonyos folyosokon a nemzetkézi

kozlekedés fontossaganak noveléséhez vezet nemzetkdzi kapcsolatokkal.

Kilén tanulmanyokkal osztalyozasra kerilnek a miszaki feltételek,

amelyeknek minden konkrét esetben eleget kell tenni.

G.10 Az adminisztrativ Az adminisztrativ kapacitds és az el6irasok szerint képzett személyzet | Az emlitett intézkedés pozitivan hat a tarsadalmi-gazdasagi

kapacitasok/képzés novelése hianya egy kulcsfontossagu probléma, amely medfigyelhetd a kozlekedési | jellemzdkre, mert Uj munkahelyeket biztosit, és egyidében a mar
szektorban és az Eurdpai Uni6 kohézios politikajanak az egyik prioritasa. Uj | meglévé kapacitasok erésitésére sszpontosul, tekintettel a
technolégiak bevezetése és a kozlekedés és a kozlekedési eszkdzok | kdzlekedési technoldgidk jovébeni fejlédésére.
feligyeleti koévetelményének novelése magaban foglalia a meglévé
személyzet és az Uj alkalmazottak képzésének szlkségességét
o6sszhangban a klldnleges szikseégleteikkel.
G.11| A nyilvanossag percepciojanak A kozlekedési rendszer pozitiv képének alkotasa és elémozditasa a | A kozlekedési szektor teriileti és szervezési racionalizalasa, azzal za

javitasa a Horvatorszagban lévé
kézlekedési rendszerrdl

nyilvanossagban, mint megbizhatd, biztonsagos és Okoldgiai modja az
utazasnak fontos a kereslet 0sztonzésében, és ezzel a befektetésekben is.
A jobb minéségl rekldmozashoz szikség van a teljes és legujabb
infomacidkra és az infrastruktura, a lehetéségek és a fejlesztési tervek
ismeretére.

A kozuti kozlekedés szektoraban rendkivil fontos a felhasznalo
informaltsaga az utakon 1évé allapotrél és az id&jarasrol, mert informalva a

intézkedéssel, amellyel 6szténdzve lesz a felhasznald informalasa a
kdzlekedési allapotrol, kdzvetlenll pozitiv hatassal van az utazas
kényelmére és biztonsagra.

16




felhasznalot az alternativ Utvonalakrél csdkkenthetjik a forgalmi dugokat, és
a balesetek szamat is. Ugyancsak fontos a jarmiivek vezet6it informalni a
meglévé szabalyok valtozasarol és az Uj szabalyokrdl a szektorban, amely
fontos a felhasznalok szamara, és ugyancsak fontos azonnal informalni ket
a balesetekrdl az autépalyakon, amelyek miatt a megengedettnél lassubb
sebességgel szabad csak haladni vagy bizonyos Utszakaszokon az eset
miatt nem megengedett a forgalom. Ezek miatt az okok miatt rendkivil
fontos az informaciés technolégiat és az infomacidés csatornakat
folyamatosan kiigazitani és Ujitani az egész szektor elémozditasa
érdekében. Ugyancsak fontos a médiakat nagyobb mértékben bekapcsolni
az értesitések kozlésébe.
A tengeri kozlekedési szektorban az informaciés platformok folyamatos
korszerilsitése és integralasa sziikséges, minden felhasznalé széamara
megbizhato és atfogd adatok és informaciok bizositdsa érdekében. Szikség
van a halézati szolgaltatasok biztositasara is az elektronikus uton torténé

Altalanos intézkedés

Az intézkedés leirasa

Az intézkedés kornyezetre valo hatasanak becslése

Uzletvitelhez az kozszolgaltatasok Osszes felhasznaldja szamara,
|étrehozni egy egységes kikotdi informacids rendszert a kik6tékben az
Uzleti folyamatok javitasa és a kikoték versenyképességének novelése
érdekében, létrehozni a vizrajzi informaciés rendszert, elé6mozditani a
tengeri meteoroldgia szolgaltatasait, kifejleszteni az ICT megoldasokat
vészhelyzetek esetén a tengeren torténd cselekvés érdekében, és
eldmozditani és fejleszteni a hajozasi informacidés szolgaltatast,
nyilvanos és ingyenes szolgaltatasként a csonakok és jachtok
biztonsagos navigacioja érdekében.

G.12

Csokkenteni a kozlekedés
Okoldgiailag negativ hatasait

A kornyezet allapotanak figyelése, az infrastruktira hatékony
tervezése/végrehajtasa és a  kornyezetvédelem  sziikséges
intézkedésinek biztositasa alapjan csokkenteni kell a kozlekedési
rendszer negativ kornyezeti és tarsadalmi-gazdasagi hatgsait. A
kozlekedés kornyezetre vald negativ hatasanak mérséklését nagyobb
energiahatékonysaggal kell elérni, kiléndsen alacsony vagy nulla
mennyiségl szénhidrogén kibocsatasu energiaforrasok hasznalataval,
alacsony zajkibocsatassal, és a folyamatos szennyezés és a hulladék
csokkentésével.

Az Adriai-tenger tengeri létesitmények és hajok altal torténd
szennyezésének megakadalyozédsa érdekében a tisztitasi hajok
flottdjanak megujitasa és korszerisitése sziikséges, biztositani kell a
szolgaltatasok, eszkdzok és berendezések elérhetéségét operativ
intézkedés céljabol, kilonésen beavatkozasok nagyszabasu tengeri
szennyezO6dés esetén. Ugyancsak biztositani kell a feltételeket a
hajorol szarmazoé hulladék és rakomanymaradvanyok befogadasara,
Osszhangban a nemzetkozi és az EU el6irasokkal, és meg kell
erBsiteni a ballasztviz kezelésének ellenbrzését a kockazatelemzés, és
a nemzetkozileg elfogadott iranyelvek alapjan. Kilonésen fontos a
tengeri szennyezés azonnali orvoslasa, mivel a hirtelen bekovetkezé
tengerszennyezéseknek messzemend kdvetkezményei lehetnek.

Tekintettel arra, hogy a G.12 és a G.13 intézkedéseknek
ugyanaz a tartalmuk, a hatasuk is egyforma (a G.6
intézkedéseknél leirt hatasok egy része vonatkozik a targyban
forgd intézkedésekre — alacsony vagy nulla szénhidrogén
kibocsatasu energiaforras hasznalata).
Szilkséges a fenntarthaté kozlekedési fejlédés, illetve a
kdrnyezet- és természetvédelem bevonasa a kozlekedési
vonalak és technoldgia tervezésébe, mar régéta a kdzlekedési
fejlédési stratégia alapcéljaként felismert az Eurdpai Unidban.
Az emlitett intézkedés a stratégiai szinten nem eredményez
hatasokat a kdrnyezetre, de ki kell hangsulyozni a pozitiv iranyt
amelybe az intézkdés Osztdnzi a kdzlekedés fejlesztését, és
amely hozzajarul a kérnyezet Osszetevéinek védelméhez és
kiilondsen az emberek életminéségének javitasahoz.

17




G.13

Alkalmazkodas az
éghajlatvaltozasokhoz és azok
enyhitése

A kozlekedési szektor fejlesztése Horvatorszagban figyelembe kellene,
hogy vegye a szlkségletet, hogy a CO, kibocsatasat csokkenteni
kellene és ezzel a kozlekedés hatasa az éghajlatvaltozasokra is
enyhiilne. Egyidében a kdzlekedési infrastrukturat és az lzemeltetést
ugy kell kiépiteni, hogy figyelembe kell venni az éghajlatvaltozasok
esetleges kdvetkezményeit és az extrém id6jarasi viszontagsagokat.

G.14

Az adatgyUjtési folyamat
fejlesztése

A kozlekedési szektor tovabbi fejlesztéséhez szikség van a legujabb
adatokra. Az adatgy(ijt6 rendszer feljavitdsa és egyszerisitése
szilkséges az adatokhoz valé kdnnyebb hozzaférés érdekében.

A fenti intézkedések nem generalnak hatast a kornyezetre, de
hosszU tavon pozitiv hatasai lesznek a felhasznaldi
elégedettségre a kdzlekedésben (adathozzaférés).

G.15

A szomszédos orszagokkal valo
interoperabilitads fokozasa

A horvat kozlekedési rendszer szomszédos orszagokkal vald
interoperabilitdsanak fokozasa minden szektorban, nagyon fontos
azért, hogy biztositani lehessen a helyes Osszekotettéseket és
Horvatorszdg szerepének megerésitése mint a Nyugati-Balkan
kbzlekedési csomopontjaként, amivel novekedne a kozlekedési
kereslet a horvat terileten.

Az intézkedés pozitiv hatassal van a Horvat Koztarsasag
tarsadalmi-gazdasagi mutatoira, kiildnésen figyelembe véve
Horvatorszag szerepét kdzlekedési csomopontként a Nyugat-
Balkan felé.

Altalanos intézkedés

Az intézkedés leirasa

Az intézkedés kornyezetre valé hatasanak becslése

A miszaki szabvanyok ¢sszehangolasa a kilonb6z6 szektorokban és
az eljarasok egyszerlsitése a schengeni és nem schengeni
hataratkel6helyeken, olyan feladatok példai, amelyeket el kell végezni.
Annak érdekében, hogy megtaldljdk a zsufolt uUtszakaszokat és
megoldasokat javasoljanak, minden szektorban kilén tanulmanyra van
szikség.

3.2.2 A fejlesztési intézkedések elemzése

Kéd | Altalanos intézkedés | Az intézkedés leirasa | Az intézkedés kérnyezetre valé hatasanak becslése
Varosi, elévarosi és regionalis kozlekedés

U.2 | Azinfrastruktira fejlesztése A kozlekedési rendszer meglévé helyzetének és a varhato fejlédésének, | J6 mindségli  kozlekedési rendszer (infrastruktira és
tovabba a tarsadalmi-gazdasagi kornyezetének megfelelé elemzése, a | szolgaltatasok) létfontossagu a varosi teriiletek mikddésében.
varosokban és regiondlis  terlleteken  funkcionalis régi6 | Ez azon kivdl, hogy minden szempontbdl hozzéajarul a varosi
perspektivajabdl, azonositja a meglévé infrastruktdra | élethez, sok ember biztonsagos és hatékony mobilitdsahoz,
szanalasi/feljavitasi vagy Uj létesitésének sziikségletét, ott ahol a | noveli az életminéséget és gazdasagi hatasa van és terjeszti azt.
mobilitasi szint azt megengedi. Masrészrél ez ugyancsak jelentheti a | Elémozditja a kozuti, vasuti, 1éguti és tengeri 0sszekottetéseket,
halézat bizonyos részeinek megszintetését vagy funkciondlis | azon Kkivll, hogy pozitiv hatdsa lesz a biztonsagra a
csokkentését, ahol a varhaté mobilitasi szint lényegtelenné valik. Az | kdzlekedésben és a személyes biztonsagra, azzal, hogy
infrastruktaraba valé  befektetések fokusza els6 sorban a | 0szpontosit az  Uveghazhatasi  gazok  kibocsatasanak
tomegkozlekedés és a karos gazok alacsony/nulla szint(i kibocsatasa | csokkentésére, hozzajarul a kdrnyezetvédelemhez.
lesz, és kdvetni fogjak azt a mobilitési iranyitas komplementaris politikai
és a beavatkozasok a megfeleld ITS telepitésekkeli egyutt.

U.3 | Az allomasok fejlesztése A koOzlekedési rendszer meglévd helyzetének és a kozlekedési | A meglév6é allomasok szanalasavall/feljavitasaval vagy Ujak
rendszerben  varhaté  mozgasoknak a  tarsadalmi-gazdasagi | felallitasaval a varosok lakoinak szikségletei, amelyek a
kornyezetben megfelel6 elemzése, a varosokban és regionalis | mobilitasukra vonatkoznak, kielégitésre kerliinének és igy
terileteken a Varosi mobilitds fenntarthat6 tervei/integralt kdzlekedési | biztositva lennének a varosban és kérnyékén a jobb mindségi
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tervei  perspektivajaban  azonosita a meglévé  allomasok
szanalasi/feljavitasi vagy uUjak létesitésének szikségletét, ott ahol a
mobilitasi szint ezt megindokolja. Masrészrél ez ugyancsak jelentheti az
allomasok megsziintetését vagy funkcionalis csokkentését, ahol a
varhaté mobilitasi szint jelentéktelenné valik. A palyaudvarok fejlesztése
elészor is arra 6sszpontosul, hogy jobb legyen az utasok szamara a
hozzaférés, foként olyan személyek szamara, akik csokkent
mozgasképességgel rendelkeznek, ezzel biztositva az utasok
mozgasanak biztonsagat, tovabba az informalédas és hangosbemondo
rendszer bevezetésére 6sszpontosul.

életfeltételek. Lehetséges a tdmegkdzlekedés felhasznaloi
szamanak, a tomegkozlekedési fuvarozék  gazdasagi
termélékenységének, és az utazas kényelmének és
biztonsaganak a ndvekedése. A pdlyaudvarok hozzaigazitasa
csokkent mozgasképességgli személyek szamara, sokat
segitene azok mobilitdsanak nodvelésében, ami kozvetettem
pozitiv hatassal van a nagyobb foku tarsadalmi befogadasukra.

u.4

A kozlekedés fajtainak
elvalasztasa — prioritasok
meghatarozasa a
tomegkozlekedésben, zsufolt
Utszakaszok tehermentesitése

A tdmegkozlekedés (legféképpen autdbuszok és villamosok) egyidében
kell, hogy kozlekedjen a személyautokkal, tekintettel arra, hogy a
rendelkezésre all6 hely a varosokban korlatozott. A tomegkdzlekedés
hatékonysaganak megndvelése céljabol, a személyautéval kdzlekedd
individudlis és a tdmegkozlekedés elvalasztasanak szintje magasabb
lesz a tdomegkdzlekedés szamara szant kilon savok épitéséval és/vagy
tomegkozledesnek szant folyosdk kijelolésével (autdbuszok és
villamosok szamara), és intézkedések alkalmazasaval, melyek célja.

A tomegkozlekedés hatékonysaganak novelése a varosi
tdmegkdzlekedés nagyobb mértékl hasznalatdhoz vezet, ami a
személyautok kisebb mértéki hasznalatat eredményezi, ami
kozvetetten pozitivan hatna az emberek életminéségére a
varosban és kérnyékén és a CO, és mas szennyzdk
kibocsatasanak csokkentéséhez vezet. A zsufolt Utszakaszok
tehermentesitése, amelyek akadalyozzak a tomegkozlekedés
hatékony miikddését, feljavitja a kdzlekedés biztonsagat, ami

Koéd | Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa Az intézkedés kornyezetre valé hatasanak becslése
elényt adni a tdmegkdzlekedésnek a kdzlekedésiranyitasi rendszeren | pozitivan hat a balesetekben elhunyt személyek szamara. A
keresztil, amilyenek a jelz6lampak. Tovabba, az akadalyok és a zsufolt | tomegkdzlekedés lehetévé teszi a kisebb regionalis kézpontok
Utszakaszok, amelyek akadalyozzék a tomegkdzlekedés hatékony | és vidéki terlletek megkozelithet6ségét. Masrészrdl ezen
munkajat, tehermentesitésre kerliinek. Az ilyen akadalyok és zsufolt | terlletek lakossaganak lehetévé teszi a hozzaférést a
Utszakaszok altalaban a tomegkodzlekedés eszkdzeinek megallasat, | munkakdzpontokhoz és szolgaltatasokhoz.
mozgasuknak lelassulasat eredményezik, s6t még meg is
kérd6jelezhetik a  kozuti biztonsagot (pl. koézut és vasut
keresztezédései).

U.6 | Alternativ lzemanyag Az alternativ Gzemanyagok jelentésen fejl6dtek az utdbbi par évben, | Ennek az intézkedésnek pozitiv hatasa van a levegd

téltéallomasok féleg a tdmegkdzlekedésben a varosi és a varoskornyeki telepllésekre | mindségére a dizel és benzin égésével keletkezd gazok

vonatkozoan. A alternativ (zemanyag téltGallomasok épitésére | \ipocsatasanak csdkkenése miatt.
alkalmas helyeket fognak keresni, azzal a céllal, hogy csOkkenjen a
hagyomanyos izemanyag hasznalata, a CO, és a mérgez6 részecskék
kibocsatasa. Minden esetben, hogy meghatarozasra kerlljon a
megfelel6 technologia, szikség van a kildnleges tanulmanyokra a
funcionalis régiok koncepcidjan beliil.

Vasititi kozlekedés

R.15 | ETCS L1, L2 amas Az Egységes Eurdpai Vonatbefolyasolé6 Rendszer (European Train

vasutvonalakon, GSM-R

Control System - ETCS) beépitése a vasutvonalakra, kivéve azokat,
amelyek a masik intézkedésekben kerliltek leirasra (a vasuthalézat
elemei), lehetévé tenné az egész haldzat interoperabilitasanak
novelését. Az izemeltetési koncepcidtol figgden, az ETCS és a GSM-
R (Global System for Mobile Communications — Railway) rendszer
beépitése kivitelezhetd lenne a horvat halézat mas vasutvonalain is (a
széleskor(i és azok, amelyek nem a TEN-T részei). A funkcionalis
régiok koncepcidjan keresztil meghatarozasra kerulnek a kilénleges

A vasutkezelés eurdpai szabvanyositasanak célja az
interoperabilitas ndvelése és a jelz6 biztonsagi berendezések
kénnyebb beszerzése. A jelzérendszerek korszerilsitésével az
infrastruktura és a kdzlekedés iranyitasa javulni fog.

Stratégiai szinten az emlitett intézkedés nem eredményez
hatasokat a kdrnyezetre.
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szilkségletek és a miszaki paraméterek, amelyeknek minden egyes
esetben eleget kell tenni.

R.16 | Mas vasutvonalak villamositasa | Az Uzemeltetési koncepciotdl fliggéen a vasutvonalak villamositdsa | A vasuti villamositas bevezetése a levegd szennyezésének
lehetévé tenné a meglévd infrastruktira hatékonysaganak novelését. A | csdkkentését eredményezi, tekintettel arra, hogy a vasuti
tovabbi tanulmanyok meghatarozzak majd a kiilénleges szikségleteket | elektromos jarmlveknél nem keletkezik kémiai szennyezés.
és a miszaki paramétereket mint a villamosenergia forrast (biztositva | Az infrastruktura fejlesztése, amely ennek az intézkedésnek a
az intézkedés kornyezeti hatékonysagat), amelyeket teljesiteni kell | végrehajtasahoz sziikséges, feldolgozasra keril a beavatkozas
minden egyes esetben. kornyezetre valé hatasanak becslési folyamataban.

R.17 | Mas vasutvonalak szanalasa, Az egyes esetekre vonatkozd tanulmanyok meghatarozzak majd a | Az infrastruktura fejlesztése, a kdrnyezetben val6 konkrét

fejlesztése vasutvonalak szandlasi és a fejesztési szikségletét, azok mellet, | beavatkozasok elvégzése értelmében, kedvezbtlen hatassal
amelyek mar leirdsra keriltek a Stratégiaban, figyelembevéve az | lehet a természet 6sszetevéire, ami bejegyzésre kerul a
lizemeltetési koncepcidt és a gazdasagi és okoldgiai szempontokat. beavatkozas kdérnyezetre vald hatdsanak becslési folyamataban.

R.18 | Regionalis kdzlekedés Zagrab A vasuti kozlekedésnek fontos szerepe lehet a regionadlis | A vasutihalézat fejlesztése a varosokban negativ hatast

és Fiume kivételével (Split, kbzlekedésben is a regionalis kozpontokban, amelyek nem részei a | eredményézhet a kdrnyezetre és a természetre a konkrét
Varasd, Eszék, stb.) TEN-T alaphalozatnak a halézat meglévd konfiguracidja miatt azon a | projektek megvaldsitasanak szintjén, mig stratégiai szinten
tertleten. A funkciondlis régidk koncepciojan keresztll elemzésre kerii | ennek az intézkedésnek pozitiv hatasa van a lakossagra,
a potencial a varosokban, mint amilyen Split, Varasdi és Eszék. Ezekkel | amennyiben segitene a jobb &sszekottetésben és az
a tanulmanyokkal ugyancsak értékelésre kerlilinek a sziikséges | potencidlisan szervezett tdmegkdzlekedési rendszerben, amely
miszaki paraméterek minden egyes esetnél. csOkkentheti a személyatudk hasznalatat napi utazas céljabdl.
Kod Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa Az intézkedés kornyezetre valo hatasanak becslése
R.19 Feljavitasok és Uj rendezé A funkcionadlis régidk koncepcidjan keresztil a kereslet felbecsiilése | Az intézkedés hozzdjarul az aru jobb iranyitdasahoz, mig a

palyaudvarok

alapjan elemzésre kerul a sziikséglet Uj rendezé palyaudvarok fejlesztésére
vagy a meglévék feljavitasara, hogy a teherszallitds szektoraban
megndveljék a vasut lehetdségeit.

kornyezet Osszetevéire vald hatas intenzitasa felijegyezhetéek a
konkrét projektek meghatarozasakor és elemzésekor.

Kézuti forgalom

Ro.17 Az autdpalya dijbeszedd Az autopalya dijbeszedd rendszerek a Horvat Kdztarsasagban elsé sorban | Az intézkedés végrehajtdsa sordn megjelenhet bizonyos el6irasok
rendszerének atszervezése négy koncesszionarius fennhatésaga ala tartoznak és kilonb6zd autépalya | modositasanak — szikséglete, amelyek  meghatarozzak a
dijbeszed6 moédokat hasznalnak. Szilkség lenne egy egységes dijbeszedd kozlekedési rendszer szervezését (pl. Szabalyzat az autépalya
modra. Tovabbi tanulmanyok fogjak elemezni a lehet6ségek teljes sorat, és | dijakrdl (HK 130/13 szama)).
az EETS vagy EU matricak bevezetésének lehetéségét is.
Ro0.18 Autopalya-halozat karbantartasi Lefedi a G.5 szamu altalanos intézkedés A G.5. szamu intézkedésnél bemutatott hatas leirasa
koncepcidjanak fejlesztése
(beleértve a karbantartasi
allomasokat)
Ro. 19 | Masodlagos és harmadlagos utak | Hogy a teriileti kohézié biztositva legyen és lehetséges legyen a | A masodlagos és harmadlagos utak feljavitdsa rendszeres

felUjitasa és Osszekottetés

kényelmes hozzaférés a magas szintl szolgaltatasu uthalozathoz, a
meglévé masodlagos és harmadlagos utak statusza kerul elemzésre és
megallapitasra kerll szanalasi szikségletik. llyen kategodriaju utaknak a
féproblémai a karbantartas és a finanszirozas hianya. Megfelelé
karbantartasi feltételek elérése sziikséges, figyelembevéve a meglévd és a
varhaté kozlekedési szintet ezeken az utakon. A furnkcionalis régiok
koncepcidja azonositja az ilyen utak kiépitésének sziikségletét, a
kulénleges tanulmanyok pedig meghatarozzak majd a sziikséges miiszaki
paramétereket, figyelembevéve a vart keresletet, autépalya dijbeszedési
koncepcidt és az dkoldgiai szempontokat.

karbantartas értelmében, hozzajarul a jobb minéségi kozlekedési
rendszerhez, amely pozitivan hat a felhasznalé elégedettségére. A
masodlagos és harmadlagos utak jobb dsszekottetése a fontossag
szerinti magasabb  kategériaju  utakkal jobb  regionalis
hozzaférhetéséget biztosit.
Tovabba, az dsszekottetések a szigetek és a szarazfold kdzott nem
kielégitéek, ezért a kozuti és a tobbi kozlekedési infrastruktira
oOsszekottetésének rekonstrukcidja kdzvetett pozitiv hatassal lesz a
szigetek fejlédésére
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Ro. 20 | Pihendhelyek koncepcidjanak Osszhangban a 2008/96/EK iranyelvvel nagyon fontos az ilyen utak | Stratégiai szinten az intézkedés nem eredményez kérnyezetre vald
fejlesztése a magas szintl mentén az elegendé szamu pihendhely a biztonsag érdekében. A | hatast. Osszhangban van a 2008/96/EK iranyelvvel az atudpalyak
szolgaltatasi uthalézathoz pihenbhelyek lehetévé teszik a gépkocsivezeték szamara a pihenést és | infrastrukturajanak biztonsagardl, illetve az Eurépai Unid

utana folytathatjak az utazast telies mértékben koncentraltan. Ezért az | iranyelveivel a biztosnagosabb kozlekedés érdekében. A
autopalya biztonsagiranyitasanak Osszetevé része az elegendé szamu | lehetséges hatas a kérnyezet Osszetevbire bejegyzésre keril a
biztonsagos parkol6 biztositdsa. Habar mar kiépitésre kerult egy | konkrét projektek meghatarozasa soran.

meghatarozott mennyiségli kiszolgalé objektum az autopalyak és a

gyorsforgalmi utak mentén, még mindig nincs bel6lik elegendd, ha

figyelembe vesszik a forgalom ndvekedését, féként a turistaszezonban.

Tovabba a 2010/40/EK iranyelv emlitést tesz arrdl, hogy javitani kell a

kamionok és autébuszok szamara kiépitett biztonsagos parkoldk

infrastruktirajan. Egyidében tervben van a régi parkoldk feldjitasa Uj

objektumok épitésével (benzinkutak, éttermek, toalettek, jatszéterek).

Ro. 21 | Akodzlekedés iranyitasa és Uj technologidkat kell bevezetni az informacidgy(jtés modszereinek és | Az intelligens szallitasi rendszerek bevezetése, amelyekkel javul a
felligyelete, a kdzlekedés madjanak javitasahoz, hogy biztosak lehesslink benne, hogy a begydijtétt | kdzlekedés iranyitdsa és felligyelete, féképpen a legnagyobb
szamlalasa és az informacos informaciok a kozlekedés iranyitasarol tartalmilag és mindségileg eleget | forgalom idején, hozzajarul a felhasznald  utazasanak
rendszer tegyenek a nemzetkdzi szintnek. Az Uj technoldgiak, tdbbek kozott, | biztonsagahoz.

lehetévé teszik a valds idében valé adatgydijtést és a kozlekedési feltételek
ellenérzését.
Kod | Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa Az intézkedés kornyezetre valé hatasanak becslése

Hogy az Uj technolégiak elényeit jol ki lehessen hasznalni, Uj
forgalomiranyitasi kézpontok, kdzpontositott forgalomiranyitas sziikséglete
kerll elemzésre, amely koézpontok az ITS (Intelligent Transportation
Systems — Intelligens kozlekedési rendszer) legljabb megoldasaival
lennének felszerelve. A forgalomiranyitas és ellenérzés kiildbndsen fontos a
balesetek kezelésében és a zsufolt utak esetében a turistaszezon csucsan.
Az emlitettek lehetévé teszik az alternativ utvonalak tervezésének és
ellenérzésének mindségi javulasat, az utasok informalasat, a kdzlekedés
fellgyelését és adatok begylijtését a forgalmi dugokrol a valos idében.

Ro. 22

A csomopontok fejlesztésének
terve

Hogy feljavithassak a magasabb szintli szolgaltatast kategériaju autéutak
halézatanak Osszekottetését csomopontok fejlesztési tervének kidolgozasa
sziikséges. A terv figyelembe veszi majd minden autéut funkcionalitasat és
ettél fliggéen lesz majd meghatarozva a csomopontok szama és helye,
hogy elkeriljék példaul a nagy méreti helyi forgalmat a varosok kozotti
folyosdkon, ami ronthatnad a szolgaltatas szintjét. Elemzésre kerllnek a
turistaszezon killdnleges szezonalis kovetelményei. Uj dijbeszedési
rendszert kell javasolni és értékelni.

A csomopontok fejlesztésének terve hozzajarul a kézlekedés jobb
megszervezéséhez, a zsufoltsdg csokkentéséhez és a zsufolt
Utszakaszok tehermentesitéséhez, ami a felhasznald elégedettségét
és jobb feltételket eredményez a kdérnyezetben.

Ro. 23

A kozuti kozlekedésbiztonsag

Lefedi a G.3 szamu altalanos intézkedés

Ro. 24

A haldzat fejlesztése az
intermodalis csomdpontokig,
agglomeracidig 6sszhangban a
kereslettel

Lefedi a G.4 szamu altalanos intézkedés

Az altalanos intézkedések hatasanak becslése a 7.2.1. fejezetben
talalhato
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Ro. 25

Az interoperabilitas feljavitasa
(intermodalis csomoépontok, P&R
létesitmény, stb.)

Lefedik a G.4 és a G.15 szamu altalanos intézkedések

Ro. 26 | A kérnyezetre valo hatas Lefedik a G.12 és a G.13 szamu altalanos intézkedések
csOkkentése
Ro. 27 | Energiahatékonysag Lefedi a G.6 szdmu éltalanos intézkedés

Légi kozlekedés

A.10 A repul6terek hozzaférhetésége Lefedi a G.2 szamu altalanos intézkedés Az altalanos intézkedések hatasanak becslése a 7.2.1. fejezetben

talalhato

A1l A repul6terek biztonsaga A Horvat Koztarsasag kozlekedési fejlesztési stratégiajanak egyik fécélia | A légikdzlekedés biztonsaganak legmagasabb standardjat kell

kifejleszteni a légiforgalom biztonsaganak legmagasabb standardjait a | kifejleszteni, ami csOkkenteni fogja a balesetek és mas negativ
nemzetkozi és nemzeti szinten, hogy hatékonyan csokkenjenek a veszélyek | kovetkezmény veszélyét a légikdzlekedésben. A szolgaltatas
a légikdzlekedésben, a balesetek lehetésége és az ilyen balesetek negativ | minéségének javitdsa jO0 hatassal lesz a légitarsasagok uzleti
koévetkezményei is korlatozottak lennének. tevékenységének intenzitasara. Ennek az intézkedésnek a kdzvetett
hatasa kitlinik a
Koéd | Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa Az intézkedés kornyezetre valé hatasanak becslése

A replléterek infrastrukturaja és a replilégépek eleget kell, hogy tegyenek a | a neutrdlis hatasban a lakosok 6sszes mozgasara azon a terileten,
a nemzetkozi biztonsagi standardoknak. ahonnan a légikézlekedés felhasznaloi jonnek.

A.13 | Aregionalis reptlSterek bezarasa Hogy a rendszer hatékonysaga és fenntarthatésaga javuljon, szilkkségvana | A repil6terek  iranyitasirendszere hatékonysaganak  és
vagy szereplk/tulajdonjog repll6terek iranyitasahoz Uj stratégia kifejlesztésére, egyidében mérlegelve | fenntarthatsaganak feljavitasa pozitivan fog hatni az zleti
moédositasa a szerep/tulajdonjog moddositasanak lehetéségét a fenntarthatatlan | tevékenységiik intenzitdsara. Ezzel kozvetve lehet hatni a

repuléterekre vonatkozdan. térsadalmi-gazdasagi  tendenciak  javulasara  azokban a
telepllésekben, amelyekben a replléterek talalhatdak.

Tengeri kozlekedés

M.1 Az intermodalitas névelése és a A tengeri kdzlekedés modalis része még mindig nagyon alacsony a kézuti | Kiléndsen fontos a rendszer szervezési és miikddési beadllitasainak
hozzaférhetéség kozlekedéshez képest. Ezt a részt meg lehet névelni az intermodalitas | fejlesztése és az intermodalis kdzlekedési rendszer felallitasa a

novelésével és a hozzaférehtéség javitdsaval. A nemzeti kikoték | szigetekre és a partmenti vidékre vonatkozdan, mert az intermodalis
fejlesztését Ossze kell kétni az intermodalis infrastruktira fejlesztésével | csomdpontok szamanak ndvelése pozitivan hat a tomegkdzlekedés
(kozuti és vasuti Osszekottetés és a logisztikai zonak). Mérlegelni | kilonféle fajtainak integraciéjara és Osszehangolasara, amivel
sziukséges a tervezett bdvitéseket és minden lehetéséget, amit a | lehetévé valik az aru és a szolgaltatasok kdnnyebb és gyorsabb
meghatarozott hely kinal a tovabbi fejlédéshez. aramlasa.

M. 2 | A, Tengeri autopalyak® projekt Habar mar léteznek RO-RO vonalak, amelyek 6sszekétik a horvat és az | A ,Tengeri autopalyak® projekt nagyon érdekes az Eurdpai Unio

végrehajtasa

olasz kikotdket, a ,Tengeri autopalyak® projekteket még strukturalt modon
véghez kell vini Horvatorszagban. A ,Tengeri autopalyak, projektek fazisai
Horvéatorszagban a kévetkezok:

tagallamai szamara, azzal a céllal keletkezett, hogy a terhek a
talterhelt kézuti halézatokrol atiranyitasra keriljenek a tengeri utakra
a rovidebb utazasi id6 és a alacsonyabb fuvarozasi kéltség miatt,
amelyek a kozutak tulterheltsége miatt keletkeznek. Ebben a
kontextusban  kulénésen kiemelt a partmenti kdézlekedés
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« a f6 folydsok meghatarozasa az EB-al val6 egyuttmikddéssel (kombinalt
,Szarazfoldi - tengeri“ Utvonalak)

» a horvat kikotok feljavitasa a folyosokon a kozuti és a vasuti (RO-RO)
forgalom fogadasara, ha van ra igény

» feljavitdas, abban az esetben, ha szikség van kozuti és légi
Osszekottetésre a kikoto felé és onnan vissza.

A ,Tengeri autépalyak “ koncepcitjat 6ssze kell hangolni a logisztikai
koncepcidval (G.1 altalanos intézkedés).

Osszekotésének elénye, amely a nagy gazdasagi hatékonysag
mellett jelentésen hozzajarulhatna egész Eurdpa intégracojahoz,
2013.). Masrészt, amikor a koérnyezetre és a természerte vald
hatasrol beszéliink, részletesen meg kell vizsgalni az Adria teriletét
és meg kell hatarozni a megoldasokat, amelyek nem fognak rontani
a tengeri konyezeten. A ,Tengeri autopalyak” projekt nagy
mértékben veszélyes lehet a tenger biodiverzitasara nézve, féleg a
tengeri eml6ésékre és a hillékre, de a tobbi allatfajra nézve is. A
fajok zaklatasan kivil, az emlitett projekt a tengeri koérnyezet
szennyezését (els6sorban a levegd, de a viz szennyezését is
okozhatja a lehetséges balesetek miatt), a zaj megnovelését
jelentés mértékben és az invaziv idegen fajok behozatalat és
terjesztését is okozhatja.

M.4 A gézzal és 6kolzemanyaggal A horvat hajoflotta korszerlsitve lesz, hogy kifejlédhessen az | A horvat hajoflotta korszeriisitése Osszhangban a MARPOL
miik6dd hajok részére lizemanyag | energiahatékony o6kologiai hajézas, Uj 6kolégiai hajok beszerzése/épitése | egyezmény rendeleteivel pozitivan hathat a tengeri kérnyezetre,
atvételére szolgal6 objektumok serkentésével és a meglévé hajok kiigazitasaval Osszhangban a | olyan szabalyok bevezetésével, amelyekkel a legnagyobb

legmagasabb Okolégiai standardokkal és a MARPOL 73/78 VI melléklet — | mértékben megelézhetd a levegd szennyezése, tovabba cstkken az
El6irasok a hajokrol szarmazé levegOszennyezés megel6zésérdl. | egyéb balesetek lehetésége, amelyek a tengeri koérnyezet
Parhuzamosan az o©koldgiai hajézas fejlesztésével szikség van a | szennyezéséhez vezethetnek.

gazhajtasu és Okoldgiai hajok Uzemanyaganak atvételére szolgald

objektumok fejlesztésére is.

M.5 Hajozhatésag Fedi a G.3. altalanos intézkedés. Az altalanos intézkedések hatasanak becslése a 7.2.1. fejezetben

talalhato

Kaod Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa Az intézkedés kornyezetre valé hatasanak becslése

M.6 A tbmegkdzlekedés a partvidéki utaskdzlekedésben az egyik | A szigetek jobb  hozzaférhet6ségét Iehetévé teszi a

kulcsfontossagu tényez6nek tekintendd a tengeri kozlekedésben, tekintettel | témegkozlekedési kikotok fejlesztése, ami kozvetve hatni fog a
arra, hogy allando eés rendszeres Gsszekottetést biztosit a szigetek €s a | grigetek és a part tarsadalmi, gazdasagi és okolégiai
szarazfold kozott és a szigetek kozott is, és nélkille a lakott szigetek | oo atosagara, A jolét Iathato lesz az iizleti tevékenységek
fenntarthaté fejlesztése veszélyeztetett lenne. A tengeri tdmegkozlekedés s . ) . . . o

A szigetek hozzaférhetéségének | Szabalyos miikédéséhez biztositani kell a biztonsagot, a rendszerességet, fejlédésében a szigeten, ami hozzéjarul a szigetek jobb demografiai

feljavitasa, a kikdtok fejlesztése megbizhatdsagot és a kényelmet és koordinalni ezeket a szolgaltatasokat allgpc?t?hoz. 'A minoseg JaVl{|nl fog a mEQleYO Infras”t.ru'l'(ture?
kolcsbnésen egymas kozott, és a szarazfoldi integralt kozlekedési | feljavitisa és fejlesztése 4ltal, minek soran a jévébeni
rendszerrel. A kik6toknek alkalmazkodniuk kell, feljavitasukat is el kell | tevékenységek tervezésénél a parti teriileten figyelni kell, mert a
végezni, ha azt a partmenti utasszallito témegkoziekedes igényli, a | parti teriilet nagyon érzékeny a természetessége és a vizualis
hozzaférhetéséget és az 6sszekottetést a kikotékkel fel kell javitani. mindsége miatt.

M.7 A Horvat Koztarsasag 418 kikotével rendelkezik, amelyek a | A nyilvanos kozlekedési kikotok fejlesztése a feljavitdsukon és

A tébbi kik6to fejlesztése (pl.
Koréula, Pula)

tdmegkozlekedés szamara lettek megnyiva, kozilik 95 kikotdnek legalabb
egy hajévonala van. A 6 f6kikétén kivil van még szamos gazdaséagi
szempontbdl rendkivil fontos (nemzetkdzi) megyei és helyi kikoto.
Fejlesztésiik fontos a sziget és a turizmus fenntarthatdsaga szempontjabol.
Azokon a terlleteken, ahol ez fontos, a meglévé nyilvanos kikétéknek az
orszagban alkalmazkodniuk kell a parti utaszallit6 hajovonalak
befogadasara, a turizmus szempontjabdl fontos kikétéknek pedig fel kell
késziilnilk a kisebb korutazasi hajék befogadasara. A meglévé megyei és
elyi kikotok feljavitasi és rekonstrukcios sziikségletét a helyi lakosok és a

feltjitasukon keresztil pozitivan hathat a munkahelyek teremtésére
és a vallalkozasokra, f6ként a szezon idejében. A kdzvetett hatasok
lathatok lesznek a gazdasagi termelékenység novekedésében a
személyszallitasnak és az aruszallitasnak koszénhetéen, és az
abbdl ered6 gazdasagi vitalitds és a szigetek és telepulések
regeneracidja a parti hatorszagbana. A kikoték infastrukturajanak
modernizalasa és Ujak épitése, javitani fogja a kommunikaciét a
szigetekkel és mas kikotékkel a régidban. A kikoték fejlesztésének
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turistdk szédmara, a nemzeti tervvel

dsszahangolni.

kikotéfejlesztési szlikséges

negativ hatasai tUkrozédni fognak a partmenti teriileteken és a
tengeri kornyezetben keletkezd zaj formajaban, és invaziv fajok
lehetséges elterjedésében a tengeri kdrnyezetben.

M.14 A tevékenységiik természetétdl fliggéen, a kulonleges célu kikotéket | A kilénleges rendeltetésli  kikotdk — kilonboznek egymastol
hajégyari kikotéként, hajozasi turizmusra szolgalé kikotéként, katonai | tevékenységik alapjan, amelyek hatasokat generalnak. Az ipari
kikotoként, gyari kikotéként, halaszati kikotéként és sportkikdtéként | kikoték fokusza az ut és az aru gazdasagi kifizetédésén van. Sajat
mindsitik. Tekintettel arra, hogy a horvat part turisztikai desztinacidként | parttal rendelkeznek és sajat dolgozdkkal, ezért a hajok minimalis
fejlédik a kllénleges rendeltetési kikotdk is ebben az iranyban kell, hogy | ideig tartozkodnak a kik6tében, ami csokkenti a fuvardijat. A
fejlédjenek: Uj hajozasi kikoték, szaraz dokkok és jahtkikétdk stb. A | hajogyari kikoték egy fontos és nélklldzhetetlen iparagat képeznek,

Kulénleges rendeltetési kikoték szigeteken a halaszati kikoték szikségesek a sziget fenntarthatd | amely a tengeren helyezkedett el, ezért fontos gazdasagi tényezok.
fejlesztése (hajogyari kikotd, fejlédéséhez. Az ipari kikot6k lényegében ipari objektumok kik6t6i, | A spotkikoték a helyi lakosok részére épulnek kis hajok bekotése és
hajozasi turizmus, katonai kikotok, | amilyenek a héer6mivek és olajfinomitok. A Krk-szigeten 1évd ipari | horgonyzasa céljabdl. Ezek a kis hajok nem szamitanak veszélynek
ipari kikotok, halaszati kikotok, kikotben meg van a lehetéség a cseppfolydsitott gaz terminal | a kérnyezetre nézve, de a hatas, amelyet a hajok szama képez a
sportkik6tok) fejlesztésére. A tovabbi elemzés megallapitjia a lehetséges intézkedéseket | zart akvatériumban, jelentés szennyezési forrast jelenthet. A
a kilonleges rendeltetésti kikoték fejlesztéséhez és meghatarozza az | halaszati kik6t6k ugyancsak hatassal vannak a gazdasagi
elsébbségliket, figyelembe véve a valds szilkségleteket és a lehetéséget a | fejlédésre. A hajozasi turizmus kikotsi kétve vannak a varos és a
varhato kereslet alapjan. teleplés terlletéhez az akvatoriumhoz.
A kikotok fejlédése valtozasokat eredményez a kdrnyezetben, ezért
azok tervezését korlatozni kell azokra a teruletekre, amelyek mar
antropogén nyomas alatt vannak, ahol ez lehetséges. Ugyancsak a
jov6beni fejlédést dssze kell hangolni a kutatasokkal, amelyeket az

Adrian terveznek és céljuk a tenger biodiverzitdsanak megdévasa.

Kod | Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa Az intézkedés kornyezetre valé hatasanak becslése

M.16 Egyes katonai, ipari és hajogyari kik6t6k nincsenek hasznalatban. El kell donteni, | Kildnleges rendeltetési kik6téknél, amelyek nincsenek hasznalatban,

A kihasznalatlan kik6tok bezarasa
vagy szerepuk/tulajdonjog
modositasa

hogyan lehetne ezeket a kihasznalatlan vagy elhagyatott kikotéket a gazdasagi
fejlédés szolgalataba helyezni (turizmus, halaszat és kisebb iparok). A tovabbi
elemzés megallapitia a lehetséges intézkedéseket ebben a tekintetben és
meghatarozza az elsébbségeket, figyelembe véve a kornyezetvédelem
kovetelményeit és a valds szlkségleteket és a lehetéséget a varhatd kereslet
alapjan.

meg kell valtoztatni a rendeltetésiiket, illetve Uj funkciét kell adni nekik.
Ezzel a kozeli kdérnyezetben é16 emberek életminésége megjavulna,
kilondsen akkor, ha gazdasagi célbdl keriiinének felhasznalasra
(halaszat és ipar). Az emlitett kikoték teriletén nyilvanos rendezvények
szervezése is lehetséges és mas kulturdlis rendezvények, ezért
funkcidjukat nem kell szigorian gazdasagi tevékenységhez kotni.

Kozlekedés bellvizi hajozasi utvonalon

1.1

A Duna és a Drava folydk hajozasi
utvonalanak fejlesztése Eszékig

A Duna és a Drava részei a Rajna-Duna TEN-T folyosénak. Teljes hossza,
amelyen a Duna atfolyik a Horvat Kéztarsasagon keresztiil 137,5 km. Mint a
Duna mellékfolydja, a Drava ugyancsak nemzetkdzi hajézasi utvonalnak
szamit Eszékig. Ezért fontos biztositani ezeknek a nemzektdzi folydknak a
hajozhatosagat, 6sszhangban a szikséges hajézasi szintekkel, a Duna Vic
a Drava pedig IV az eszéki kikotdig, 6sszhangban a nemzetkdzi jelentéségi
vizi  utakrol szO0l6  eurdpai Megallapodassal. A hajozhatésag
kovetelményének teljesitése céljabol megndvelik a hajézasi utak méreteit és
megszintetik a zsufoltsagot bizonyos helyeken (tobbek kozott a kotras

Az emlitett intézkedés megvalositasa potencialisan pozitiv hatassal
lenne a gazdasagra, azonban egyidében negativ hatédsa lenne a
kérnyezetre és a természetre.
A Drava teriilete fontos sok vadon él6 allat szamara (féleg a partjai,
amelyeknek nagy jelentéségiik van a partifecskék fészkelésében),

az emlitett intézkedés potencidlisan veszélyezteti az él6helyi
feltételeket a folyok kiszélesitésének teriletén, amely a
hajézhatésag érdekében torténne.

Az emlitett intézkedést a szakmai szervekkel egyulttmikodve
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és/vagy Uj hajozasi utvonal struktarak épitésével). szllkséges megtervezni (Horvat Koérnyezet- és Természetvédelmi
Ugyndkség).
1.2 A Szava folyd nem felel meg telies hosszdban a Horvat Koéztarsasadg | Az intézkedés potencialis megvaldsitdsa beavatkozasokat
. teriletén az AGN. Megadllapodas szerinti nemzetkdzi kdvetelményeknek a | eredményezhet a teriileten, amelyek jelentés mértékben hathatnak
A Szava hajézasi utvonalak hajézhatésaga szempontjabdl. Azonban a hajoézhatésag | a kdrnyezetre. A tevékenység meghatarozasa soran az intézkedés
szintje elegendd a pillanatnyi mikddési kdvetelményeknek. végrehajtédsa céljabol sziikséges a szakérté szervekkel konzultalni,
hogy a tervezés soran belathatoak legyenek a hatasok és a
veszélyek, amelyek lehetségesek az intézkedés véghezvitele soran.
Mint az el6z6 esetben is, ez az intézkedés is pozitiv hatassal lenne
a gazdasagra.
18 | Biztonsag, RIS, jelz6 rendszer, Lefedi a G.3 szamu Altalanos intézkedés
sth.
9 Int'erogerabilita?s,_ hozz?férhetc’iség Lefedik a G.4 és a G.15 szamu altalanos intézkedések Az'éltale"mos intézkedések hatasanak becslése a 7.2.1. fejezetben
mas kozlekedési formakhoz talalhato.
1.10 . R, i .
) , . Lefedi a G.6 szdmu altalanos intézkedés G.6
Energiahatékonysag
.11 Osszhangban a veszélyes aruk nemzetkdzi belvizi szallitasardl szold | A biztonsdg megnévelése a kiktékben, amelyek veszélyes
eurépai megallapodassal (ADN), a kikoté teruletének iranyitasaval | hulladékot fogadnak be, csOkkenti a lehetséges kedvezétlen
foglalkoz6é szervek kotelessége elkilonitett raktarozast, feldolgozast és | hatasokat a kornyezetre, illetve csokkenti a belesetek veszélyét.
Terminalok veszélyes anyogok artalmatlanitast biztositani a nem veszélyes és a veszélyes hulladék | A kikoték felszerelése hulladékgazdalkodasi objektumokkal
részére és hulladékgazdalkodasi szamara a kikotékben, tovabba a hulladék befogadasat a hajokrdl és a | elésegiti a kdrnyezetszennyezés megelézését.
létesitmények hajok ellatasat lUzemanyaggal. A horvat belvizi kikétéknek alacsony a
fejlettsége és ezért a biztonsag novelése és a kdrnyezetvédelem érdekében
kell épiteni és feljavitani a terminalokat a veszélyes anyagok szamara és
kibdviteni a kikétéket objektumokkal...

3.2.3 Iranyitasi/szervezési intézkedések elemzése

Kéd | Intézkedés

Intézkedés leirasa

| Az intézkedés kérnyezeti hatasvizsgalata

Varosi, elévarosi és térségi forgalom

Fuvardij beszedés és

Az integralt szallitasi rendszerek legnagyobb elényei kdzé tartozik az integralt
tarifarendszerek bevezetése. A tarifak és kiilonboz6 jegyfajtak és az
alkalmazandé technolégia (egységes jegyek és /vagy elektronikus jegyek, ,okos”
jegyek (smart cards), vagy érintés nélkili fizetés, stb.) integralasi foka

Az integralt tarifarendszerek a fizetés megkonnyitése altal pozitiv hatassal
lesznek az integralt kozlekedési rendszerek hasznalatanak
ndvekedésében. A kozlekedési rendszer ezaltal hatékonyabb és
fenntarthatdbb lesz. Az integralt kdzlekedési rendszer alkalmazasa ndvelné

U. 13 k6z08s jegyrendszerek esetenként kerll elemzésre az illetékes kdzlekedési szervek szakértelme a gazdasagi hatékonysagot a forgalmi torlédasokban, balesetekben,
alapjan, az 6sszes lehetséges megoldas, valamint ugyanugy a’Park&Ride” épitésben és karbantartasban rejlé kozlekedési koltségek csokkentésével.
szolgaltatas, az utcai parkolas, a vdamzénak esetében az ,okos kartyak” A lakok/felhasznalok életszinvonalanak javulasa a forgalmi torlédasok
hasznalatanak figyelembevételével. csokkenésében, a karosanyag-kibocsatas enyhitésében, valamint a

koltséghatékonysagban mutatkozik meg.

U. 14 Tekintettel arra, hogy Horvatorszag egyes teriiletein nincs megfelel6 kereslet Az igény szerinti kozlekedési szolgaltatdsok (On-demand) bevezetése a

Igény szerinti

rendszeres kozlekedési vonalak bevezetése irant (pl. vidéki, vagy ritkan lakott
terlletek) az igény szerinti kdzlekedési szolgaltatasok (On-demand) bevezetése

kézlekedés szempontjabdl pozitiv hatassal lesz majd a kimondottan rossz
kozlekedési O0sszekotetéssel szembesuld vidéki terliletek lakossaganak
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tdmegkozlekedés
bevezetése (On-
demand)

lehetéséget nyujt a kézlekedési szolgaltatasok bevezetésére az emlitett
terlileteken.

mobilitasara. llyen médon a helyi lakossag szamara (féleg az id6sebbek
szamra) elérhet6ek lesznek a kozeli nagyobb telepilések altal nyujtott
szolgaltatasok és ezzel javul a lakosok életszinvonala, valamint
elérelathatélag megakadalyozasra kerul a tovabbi elnéptelenedés. Az ilyen
fajta szallitas rugalmassaga a felhasznalok elégedettsége miatt
potencialisan hatassal lehet a felhasznal6i szam névekedésére és igy ez
Ujabb munkahelyeket hozhat létre.

Menetrend
koordinalas

A tdmegkozlekedés varosi, elévarosi és térségi forgalomban valé aranyanak
ndvelése érdekében szlikség van a menetrend Ujraszervezésére (pl. TAKT) az
Osszekotetés, a hatékonysag és a kilonbzé modalitasok javitasa céljabdl.
Tovabbi vizsgalatok keretén belil a kivalté okok figyelembevételével elemzésre

Mivel a varosokban tobb tdmegkozlekedés szolgaltatd van jelen sokszor
eléfordul, hogy a haldzati vonalak és a menetrendek nincsenek
6sszhangban és a koordinacio kdzoéttik nincs jol megoldva. A problémak
az utasok rovasara mennek olyan estekben, amikor at kell szallniuk, vagy

U.15 kerll az ilyen fajta megoldas is. hosszu a varakozas az atszallas kozott, pl. vontrél buszra. A menetrendek
egyeztetése integralt varosi tdmegkdzlekedést eredményezne és javulna
az 0sszekotetés a teleplilések kozott, ami névelné a felhasznalok szamat
és igy hozzajarulhatna a munkavallalok szamanak névekedéséhez.

U. 16 Adminisztracios A G. 10-es altalanos intézkedés vonatkozik ra Az altalanos intézkedések hatasvizsgalata a 7.2.1-es fejezetben talalhato.

) kapacitasok és képzés
Uj gépkocsi allomany A kivételeket leszamitva a tomegkdzlekedési gépkocsi allomany régi, elavult és Az Uj gépkocsi allomany beszerzése noveli majd a tdmegkdzlekedés
beszerzése hatékonyatlan technolégian alapul. Ahhoz, hogy a személygépkocsikkal versenyképességét, ami pedig a lehetséges személygépkocsi forgalom
szemben a tomegkdzlekedési eszk6zok versenyképesek legyenek, okvetlendl csOkkenés miatt pozitiv hatassal lesz a kozlekedési infrastruktiran lévé
u. 17 sziikség van a gépkocsi allomany korszerisitésére és meg kell felelni a nyomas enyhitésére. A kozlekedési infrastruktira egy részét ebben az
mindségugyi, biztonsagi és kérnyezetvédelmi elvarasoknak, valamint biztositani esetben at lehetne alaktani jardakba a gyalogosok szamara, illetve bicikli
kell a csOkkentett mozgaster(i személyek szamara is ezek hozzaférhetéséget. utakra a kerékparozok szamara. Az adott terlleten megvaldsitott nagyobb
mobilitason keresztul ez pozitiv hatassal lesz a lakossagra.

Kéd Intézkedés Intézkedés leirdsa Az intézkedés koérnyezeti hatasvizsgalata

Az Uj gépkocsi park beszerzése a tervezett infrastruktara javitasokkal Ugyanugy, az uj és jobb min&ségl gépjarmiivek beszerzése hozzajarul az
parhuzamosan torténik majd. Jelen intézkedés alkalmazasanak elsé lépése a utazas biztonsagahoz, a kérnyezetbarat modellek pedig hozzajarulnak
jelenlegi szervezeti és operativ keret, valamint a relevans szolgaltatok majd a Co ; kibocsatas és mas karosanyag-kibocsatas csokkenéséhez és
karbantartasi keretének atfogd elemezése lenne, a leendd elvarasok, mikodési az emberek egészségéhez. Jelen intézkedés hosszutavon hozzajarul majd
és karbantartasi tervek elemzése mellett. Miutan meghatarozasra keriinek a az életszinvonal javitasahoz is.
valds elvarasok, tovabbi elemzések segitségével megallapitasra kerlinek a
géppark miszaki elvarasai.
A személygépkocsi hasznalattal szemben versenyképes megoldasok A munkahelyre/munkahelyrdl torténd napi utazasok esetében sokszor csak
alkalmazasa (figyelembe véve itt a ,car sharing” szolgaltatasban rejlé egy személy hasznalja a személygépkocsit. Az ilyen fajta kozlekedés

A forgalom lehet&ségeket is) fontos a Stratégia altal felvazolt célok eléréséhez és a zsufoltsagot eredményez a kdzutakon. Az autdbmegosztas (,car sharing”

atszervezése kozlekedési halézat fenntarthatd fejlédéséhez. A kiilonb6z6 forgalmi szolgaltatas) rendszer tébbszords elénnyel jar a kozdsségre és az
megoldasokat Ujra kell vizsgalni és sziikség van a forgalom atszervezésére és egyénekre nézve. A kdz0sség szamara ez a zsufoltsag, a

u. 18 integralasara, ugy, hogy a tdmegkdzlekedés el6térbe keriljon a leveg6szennyez8dés és a zaj csdkkenésében, valamint a parkolohelyek

személygépkocsi hasznalattal szemben, valamint a kisebb karosanyag- alacsonyabb terhelésében mutatkozik meg. Az egyének szamara ez az
kibocsatassal jaré6 megoldasok kapjanak elényt. Ezzel parhuzamosan a varosi utazasi koltségek csdkkentésében, a k6zds utazasban, valamint a kerékpar
terlileteken tobb gyalogos zdna kialakitasa van tervbe véve, kerékparutak, és gyalogos infrastruktura fejlesztésébdl adodoé testmozgas altal kivaltott
nyilvanos kerékpar-kélcsonzé rendszerek bevezetése sziikséges, a forgalmi pszichofizikai egészségben mutatkozik meg.
terveket pedig az adott évszaknak megfeleléen kell kialakitani.

U 19 Informacios platform A G. 11-es altalanos intézkedés vonatkozik ra f\lgl.hlijes altalanos intézkedés hatasvizsgalata a 7.2.1-es fejezetben
alalhato.

A személygépkocsi hasznalattal szemben alternativ kdzlekedési eszkdzoket A non-profit szervezetek szerepe a forgalmi szektorban kimondottan
A forgalmi szektor elényben részesitd non-profit szervezetek szamos eurépai varosban jelentés jelentds mivel ismerik a terepen uralkodé mindennapi helyzetet. igy
U. 20 non-profit szerepet kaptak. Tébbek kdzott, léteznek olyan szervezetek, amelyek a példaul, a Kerékparozok Szakszervezete a kerékparozashoz sziikséges
szervezeteinek mindennapi kerékpar hasznalatot részesitik elényben, utas jogokat védd feltételek javitasat tAmogatja, hangsulyozva, hogy a kerékparozas
tdmogatasa szervezetek, gyalogos utakat karbantarté szervezetek, valamint olyan fenntarthatd és egészséges kozlekedési eszkdz. Az ilyen fajta kozlekedés
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szervezetek, amelyek a forgalomban felligyelé szerepben vannak jelen. Ezek a
szervezetek (kozeli egyestletek, vagy nyilvanos célt szolgalé csoportok, civil
szervezetek, stb.) segithetnek a helyi kdzigazgatasi szerveknek munkajuk
elvégzésében és a tdmegkozlekedés hasznalatanak népszerisitésében. Az
ilyen fajta szervezetek, helyi csoportosulasok és civil szervezetek bevonasat a
forgalommal kapcsolatos dontések meghozasaba részletesebben meg kell
vizsgalni és népszerisiteni kell.

hozzajarul ahhoz, hogy a varos ,zold varossa” alakuljon, illetve emberhez
mélté hely legyen. A non-profit szervezetek tevékenysége a forgalmi
szektoron belul pozitiv hatassal van az utazok biztonsagara és
hosszutavon hozzajarul pszichofizikai egészségikhoz.

Forgalom- és
logisztikairanyitas,
tajékoztatas

Az Uj technoldgiak, tobbek kozott, lehetévé teszik az informaciok valds idében
torténd begydijtését és a forgalmi viszonyok és a témegkozlekedés
hasznalatanak fellgyeletét. Az uj technoldgia altal nyujtott lehetéségek
kihasznalasa érdekében témegkozlekedés iranyité kdzpontok kerlilnek

Az ITS megoldasok javitjak az aramlast, biztonsagot, a kényelmet és
altalanosan jobb feltételeket teremtenek a felhasznalok szamara. Az
intézkedés tovabbi pozitiv hatdsa az utazok tajékoztatasaban mutatkozik
meg, ami pedig a felhasznaloi elégedettség tekintetében jelentds

u.21 kialakitasra és a legujabb ITS berendezésekkel lesznek felszerelve. Az (j tényezének szamit.
tdmegkozlekedési eszkdzoket ugyanugy megfeleld felszereléssel latjak majd el, Az ITS rendszer bevezetésének célja a varosokban az energiafelhasznalas
ITS utazasszervezd platform keril bevezetésre és korszerisitik a forgalmi és a gazkibocsatas csokkentése, valamint az életszinvonal javitasa lesz.
jelzéseket is,
Kad Intézkedés Intézkedés leirasa Az intézkedés kornyezeti hatasvizsgalata
amelyek aztan integralédnak a kdzponti iranyité rendszerbe (pl. ,okos telefonok”,
vagy prioritasok a tomegkozlekedésben). Ezek az intézkedések javitjak majd a
tdmegkozlekedés tervezést és felligyeletet, az informacidk hasznalatat, a
forgalmi ellendrzést és a tollédasokrol, valamint az érkezési idékrél szolo
informaciok begydjtését.
A forgalom tervezésével kapcsolatos kotelezettségek vonatkozasaban a A fenntarthaté varosi mobilitasi tervek (masterplan) kidolgozasara
funkcionalis régioktol és/vagy varosoktdl elvaras lesz a megfeleld fétervek vonatkozé koételezettség egy adott terilet, vagy kézos
A helyi/regionalis kidolgozasa (a Fenntarthaté Varosi Mobilitasi Tervek — SUMP elvek betartasa korzethez/funkcionalis régidhoz tartozé varosok szintjén lehetévé teszik,
Fétervek (Masterplan) | mellett) . A funkcionalis régidk féterveiben elemzésre keril a jelenlegi forgalmi hogy a regionalis, vagy helyi forgalom igényei az infrastrukturalis,
attekintése/frissitése rendszer allapota, az infrastruktura mellett figyelembe véve az operativ és szervezeési, operativ és szabalyzé intézkedések egy kdzds integralt
szervezési szempontokat is, majd ennek eredményeként meghatarozasra csoportjan belul kerlljenek végrehajtasra. A fétervek a kdvetkezd célokat
U 22 keriinek a jovébeli elvarasok. Az emlitett tervek kidolgozasa eléfeltétel a tovabbi | szolgaljak: a szektor fejlesztéséhez sziikséges alap biztositasa, integralt
' tomegkozlekedési beruhazasok végrehajtasahoz. A fétervek idénként kozlekedéstervezés minden szinten (nemzeti, regionalis, helyi),
attekintésre és frissitésre kerlilnek és egyeztetni kel 6ket a magas szinti Kozlekedésfejlesztési Stratégiaban azonositott nemzetk6zi mobilitasi
tervezési dokumentumokkal, mint pl. a Horvat Kéztarsasag elvekkel kiegészitett helyi mobilitasi igények azonositasa, a korszer(
Kozlekedésfejlesztési Stratégia. tarsadalomgazdasagi iranyzatokat tamogato kézlekedési rendszer
fejlesztésére vonatkozé igények azonositasa (id6s lakossag novekvé
aranya, a napi utasok ndvekvd szama, egészségligyi szolgaltatasok,
idegenforgalom, ipar, logisztika, stb. fejlédése) és hasonlok.
Vasuti forgalom
Atszervezés a vasuti A vasuti infrastruktira hasznalataért fizetendé dijat a vasuti rendszer A vasuti infrastruktira hasznalataért fizetend6 dij behajtasa érdekében
infrastruktira fenntarthatésaganak javitasara lehet forditani. A vasuti infrastruktura kialakitott fizetési rendszer hozzajarulhat az infrastruktura fejl6déséhez és
hasznalataért fizetett hasznalataért fizetendé dijnak aranyban kell lennie a karosanyag-kibocsatas hosszutavon elényt biztositana a vasut versenyképessége tekintetében. Az
R. 26 dij behajtasa terén mértékével, ezek szerint a dijat a szennyez6dést kivalté alanyok fizetik. A el6z6kben emlitett dijat az infrastruktura allapota, fejlettségi szintje,
szomszédos orszagokban vasuti szerveivel egyeztetni kell a vasuti karbantartasa és iranyitasa alapjan kellene meghatéarozni. Hosszutavon ez
infrastruktira hasznalataért fizetendé dij behajtasat, ezzel elésegitve a pozitiv hatassal lehetne a levegéminéség javulasara, a zajszint
nemzetkozi forgalom fejlédését. csOkkentésére, valamint a veszélyes és karos anyagok kezelésre.
Utasszallitd A meglévé vasuti jarmiallomany elavult és korszer(tlen, valamint hatékonyatlan | Az utasszallité vasuti jarmallomany korszerisitése eredményeképpen
jarmuallomany technoldgiakon alapul. A vasuti forgalom versenyképességének novelése ndvekszik az utaszallitasi szolgaltatds mindsége. A pozitiv eredmények
R. 30 fejlesztése érdekében sziikség van a vasuti jarmivek korszerlsitésére, valamint ezzel miatt a vasuti kocsik alacsonyabb operativ koltségek mellett elérhetébbek

parhuzamosan az infrastruktura fejlesztésére. Az intézkedés elsé Iépése a
jelenlegi szervezési és operativ strukturak elemzése, valamint a vasuti

és megbizhatobbak lesznek. A stabilabb menetrend a jaratok sdritése
mellett megndveli az utasok szamat. A megbizhat6 mobilitas pozitivan hat
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operat6rok altal végzett karbantartas elemzése. Itt elemzésre kerllnek a jovébeli
igények, az operativ terv és a karbantartasi terv. A valds igények azonositasat
kovetden a tovabbi vizsgalatok alapjan kerll majd sor a vasuti kocsi allomanyhoz
kapcsolodé kildnleges miiszaki igények meghatarozasara.

a mindség javulasra és a lakossag kihasznalhaté munkaidejére. Az (j
vonatok hozzajarulnanak a kdrnyezetszennyezés és az lizemanyag
fogyasztas csokkenésére.

Kaod Intézkedés Intézkedés leirasa Az intézkedés kornyezeti hatasvizsgalata
A meglévé vasuti teherszallité jarmaGallomany tdbbnyire hagyomanyos fedett és A teherszallité jarmiallomany korszerisitése hozzajarul a minéségi szint
nyitott kocsikbal all, amelyek kozul egyes kocsi tipusok hasznalhaték kombinalt névekedéséhez és a teherszallitas gyorsulasahoz. A vasuti teherszallitas
forgalomra. A mozdonyokat nagy szamban le kell cserélni, hiszen a becslések alkalmas nagyobb mennyiségl teher szallitasara és ezzel csokkenteni
Teherszallitd szerint a mozdonyok 70 % élettartamanak végére ér a kdvetkezb évtizedben. Az | lehet a kézuti infrastruktirara gyakorolt nyomast. Masik oldalrdl, pozitiv
R 31 jarmaallomany intézkedés els6 |épése a jelenlegi szervezési és operativ strukturak elemzése, hatassal lesz a tarsadalomgazdasagi iranyzatokra a munkahelyek
' fejlesztése valamint a vasuti operatérok altal végzett karbantartas elemzése. Itt elemzésre szamanak és a gazdasagi tevékenység ndvekedése tekintetében.
kerllnek a jovébeli igények, az operativ terv és a karbantartasi terv. A valds
igények azonositasat kdvetden a tovabbi vizsgalatok alapjan kerll majd sor a
vasuti kocsi allomanyhoz kapcsolddo kulénleges miszaki igények
meghatarozasara.
A forgalmi piac fokozatos liberalizalasa és az egyenld lehetéségek Az utasforgalom liberalizaciéja ebben a fehér konyvben felvazolt célok
megteremtése az dsszes potencidlis operatér szamara a fé szempontok egyike, szerint piac nyitast 6sztdnbz és igy olyan vasuti tarsasag megalapitasat
Az utasforgalom amelyeknek az eurdpai joggal valoé dsszeegyeztetés soran meg kellett felelni, a tamogatja, amelynek fliggetlen vezet6sége van és j6 pénzugyi strukturaval
R. 35 liberalizalasa Fehér kdnyvvel 6sszhangban. A horvat kdzigazgatasi szerveknek, mint példaul a | rendelkezik. Ezzel néne a vasuton utazék szama és versenyképessé tenné
szabalyzo és biztonsagi hivatalnak, fel kell késziilnitik a jévobeli helyzetre. a piacon. Ugyanugy, tekintettel arra, hogy versenyhelyzet alakulna ki, ez
pozitiv hatassal lenne a minéségre és a vasuti szolgaltatasok
gyorsasagara, ami aztan a lakosok életszinvonalét ndvelné.
Horvatorszagban a vasuti teherforgalom liberalizalasa mar megkezd6dott, igy a A teherforgalom liberalizacidja ebben a fehér konyvben felvazolt célok
kovetkezd vasuti teherszallité operatérok vannak jelen a piacon: HZ Cargo szerint piac nyitast 6szténdz és igy olyan vasuti tarsasag megalapitasat
A teherforgalom d.o.o., PPD Transport d.o.o., Rail cargo Carrier Croatia d.o.0., RAIL & SEA tamogatja, amelynek fliggetlen vezetésége van és j6 pénziigyi struktdraval
R. 36 liberalizalasa d.o.0., RTS Rail Trnasport Service GmbH, Train Hungary Kft., SZ - Tovorni rendelkezik. Ez ndvelné a vasuti szallitas népszerliségét és csdkkenne a
promet d.o.o. és Pruzne gradevine d.o.o. kézuti forgalomra gyakorolt nyomas. A teherforgalom potencialis
ndvekedése Uj munkahelyeket teremtene meg nemcsak a vasuti
forgalomban, hanem a kisérd iparban is.
Uzletvitel és A vasuti forgalom névelése érdekében a menetrend atszervezésére (p. TAKT) A menetrendeket integralt utas szallitasi rendszeren keresztil (IPP)
menetrend van szikség, annak érdekében, hogy a szolgaltatasok kozott kapcsolat alakuljon | egyeztetni kell a tdmegkdzlekedés egyéb tipusaival. Ezzel tobb
atszervezés ki, valamint hatékonyabbak legyenek. A funkcionalis régidk konceptusa tomegkozlekedési eszkdz egy kdzos allomason talalkozna, igy gyorsabb és
R. 38 tekintetében ez a lehet6ség elemzésre kerdl, a ,célallomas — kezd6 allomas” kénnyebb 6sszekodtetésre nyilna lehetéség. Az IPP rendszer legtébbszor
struktira és az operativ, valamint infrastrukturalis igények figyelembevételével. ?? menetrendet alkalmaz, illetve az allomasokrél egyenld id6kdzonként
indulna jaratok (pl. minden 10, 20, 30, 60 percben) Ennek pozitiv hatasa
lesz az emberek életszinvonalara.
Kézuti forgalom
Jogszabalyok és A G. 8-as altalanos intézkedés vonatkozik ra.
Ro. 28 tervezési iranyelvek
frissitése Az dltalanos intézkedés hatasvizsgalata a 7.2.1-es fejezetben talalhaté.
Kozigazgatasi A G. 10-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.
Ro. 29 kapacitasok/képzés
novelése
Kéd Intézkedés Intézkedés leirasa Az intézkedés kornyezeti hatasvizsgalata
Ro. 30
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Felkésziilés/alkalmaz-
kodas a schengeni
hatarra

A G. 9-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.

A nem schengeni hatarok

A G. 9-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.

Ro. 31 felkészitése
A kézut halézat és az
utdij szed6 rendszer A G. 7-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.
Ro. 32 pénzugyi
fenntarthatésaganak
javitasa
Ro. 33 Informacioés platformok A G. 11-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.
Koézut halozat Tanulmanyt kell késziteni a kdzut halozat kategorizalasa utani igény elemzése Az utak Uj kategorizalasa a rendszer javitdsa érdekében pozitiv hatassal
Ujrakategorizélasa érdekében. Ezzel a rendszer hatékony és fenntarthaté miikodése érdekében lesz a forgalomra, annak biztonsagara és javitja a szallitds minéségét.
Ro. 35 . M s . . - . s . Ny ) . L
minden Ut kihasznaltsaga és rendeltetése szerint keriilne besorolasra. Jelen intézkedés hosszutavra az utakat hasznal6 emberek elégedettségét
noveli.
A Bizottsag a forgalmi politikarol szél6 2010-es Fehér Kényvben a kozuti
Végrehajtas biztonsag tekintetében egy altalanos célt vazolt fel, ami szerint 2050-ig a A balesetszam csdkkentés és haldlos esetek szamanak csdkkentése
halalos aldozatok szamat a nullara kell csdkkenteni. A kutatasok kimutattak, 2050-ig pozitivan hat majd az utasok biztonsagérzetére és az altalanos
hogy a végrehajtas fontos és hatékony maédja a balesetek, halalos esetek és elégedettségre a kdzut halozattal kapcsolatban.
sérulések megakadalyozasanak, azonban a végrehajtd intézkedések csak
Ro. 36 abban az esetben lesznek optimalis hatékonysaguak amennyiben a
nyilvanossag tudomast szerez ennek fontossagarél és a végrehajtas okairdl. A
tovabbi tanulmanyok alapjan megallapitasra keriilnek a nyilvanossag
tudatossaganak ndvelésre iranyuld kiildnleges intézkedések és a
végrehajtashoz, valamint a hataron tuli informaciécseréhez sziikséges
intézkedések.
Ro. 37 Adatgydijtési folyamat A G. 14-es altalanos intézkedés vonatkozik ra. A G. 14-es altalanos intézkedés hatasvizsgalata a 7.2.1-es fejezetben
) fejlesztése talalhato.
Légi kozlekedés
Az illetékes regionalis Annak ellenére, hogy a légi kdzlekedést az utasok tavoli utazasokra veszik A légikikotok fejlesztési tervei és a varosok/régiok fejlesztési tervei kozotti
szervek vald igénybe, szlkség van a térségbeli és a helyi illetékes szervek kdzotti 6sszhang megteremtése pozitivan hat majd a légikikétok Uzletvitelére.
A. 15 egyuttmikdodés bévitése egyuttmikddésre a légikikoték kdnnyebb elérhetésége véget és a varosok, Ennek értelmében, a légikikdtd kdrnyezetében pozitiv
régiok, valamint a légikikoték fejlédési tervei k6zotti 6sszhang megteremtése tarsadalomgazdasagi hatasokra lehet szamitani.
érdekében.
Kod Intézkedés Intézkedés leirasa Az intézkedés kornyezeti hatasvizsgalata
A rendszer fenntarthatésaganak novelése érdekében végre kell hajtani és be | A Croatia Airlines atszervezése javithat az Gzletvitelen és
kell fejezni a Croatia Airlines atszervezését. A tovabbi elemzéseknek | megteremtheti a beruhdzasokhoz sziikséges feltételeket, ami aztan
A. 16 A Croatia Airlines repulégép segitenitk kell a cég magankézbe juttatasat és egy stratégiai partner | pozitiv (izleti folyamatok kialakulasahoz vezet. Az atszervezés
tarsasag atszervezése kivalasztasat, amivel Uj t6ke érkezne a céghez és vildgos lenne a cég | lehetséges negativ hatasai a szektorban foglalkoztatott munkavallalok
jovébeli fejlédése és bovitése. szamanak csokkenésében jelentkezhetnek.
A szektor fejl6dését a légi navigacio és a repulégép flotta korszerlsitésére | A szektor korszer(sitése pozitiv hatassal lenne az utazék szamanak
A 19 Repulégépgyarté iparral valé iranyuld k6zds innovacios projekteken Kkeresztul, tovabba kutatassal, | ndvekedésére és az aru aramlas megkdnnyitésére. Ez slrlibb

egyuttmikddés

fejlédéssel és kornyezetvédelemmel lehet elérni, maganbefektetkkel és a
horvat kormannyal kildn erre a célra alapitott alapokon keresztil torténd

forgalommal jar és a replil6gép jaratok nagyobb kihasznaltsagat
eredményezi, potencialisan alacsonyabb koltségekkel és jegyarakkal.

29




egyuttmikodés keretein belll. Tobb figyelmet kell forditani az innovaciok
alkalmazasara a forgalmi technolégiaban és az uj technolégiai elvarasoknak
valé megfelelésre.

Fontos a kisebb replilégép tarsasagok és az infrastruktura fejlédése is a
szigetek és a szarazfold kdzotti kapcsolat megteremtéséhez, a szigetek
fejlédése érdekében.

Légikdzlekedés iranyitasa,
Egységes europai légtér,
SESAR

Nemzeti terv készitése a SESAR program és a Kdzpontositott szolgaltatas
tervezet alkalmazasahoz sziikséges koordinacié fejlédése érdekében. A
FAB CE integracié keretein belll végrehajtandé nemzeti prioritas politika
meghatérozasa, valamint egyarant a szomszédos allamokkal és a szélesebb

Az egységes eurodpai légtér, a SESAR, egy 2004-ben az unios
tagallamok altal inditott kezdeményezés. Célja a légikdzlekedés
iranyitas minéségi javitasa a nemzeti hataroktdl fuggetlendl, ami
egységes eurdpai légtér kialakitasat jelentené. Ezzel atalakitasra

A. 20 régioval torténd integracid és egyuttmikodés javitasa. A Horvat | kerllne a meglévé légtér, csokkenne a késések szama, a szolgaltatas
Légikozlekedés Felligyelet Kft. versenyképessége ellenére a térségi | ara, megndéne a biztonsag és csokkenne a kdrnyezetre gyakorolt hatas.
operat6érokkel és a hasonlé cégekkel szemben, sziikség van a kapacitasok
kibévitésére, a biztonsagi feltételek megteremtésére, a légikozlekedéssel és
az ezzel kapcsolatos oktatassal kapcsolatos egylttmiikodés megteremtésre.

Tudatossag ndvelése a vevoli Ahhoz, hogy a vevéi elégedettséggel kapcsolatban a tudatossag magasabb | A stratégiai célok megvaldsitasahoz, figyelembe véve a vasuti forgalom
elégedettségerdl szintre emelkedjen sziikség van a szolgaltatasminéség kovetésére a f6 | fejlesztésére vonatkozé célokat is, kiildnleges f6 teljesitménymutatok
teljesitménymutatd rendszer segitségével (KPI). llyen médon kulénbséget | kerlltek kidolgozasra, a célmegvaldsitas felmérése érdekében. A
A 21 kell tenni a magas és alacsony intenzitasu szezon kozétt (ha van ilyen), | potencialis Gjabb vevéi igények azonositasara ezen felll még egyéb
) meghatarozasra kertlnek a vevéi igények és véleménylk a haszndlatban | mutatok meghatarozasa szikséges.
l1évd létesitményekrdl, stb. Az eredményeket transzparens és témor | Az intézkedés eredményeként potencialisan né a vevéi igényeknek
formaban hozzaférhetévé kell tenni és figyelembe kell venni a nyilvanossag | megfeleld szolgaltatas minésége.
és a folyamatban résztvevé alanyok véleményét.
A 22 A l1égikikoték pénzigyi A G. 7-es altalanos intézkedés vonatkozik ra. A G. 7-es altalanos intézkedés hatasvizsgalata a 7.2.1-es fejezetben
) fenntarthatésaganak ndvelése talalhato.
A 23 Kérnyezeti hatdsok A G. 12-es és G-13-as altalanos intézkedés vonatkozik ra. A G. 12-es és a G. 13-as altalanos intézkedés hatasvizsgalata a 7.2.1-
) csokkentése es fejezetben talalhato.
A l1égikikotok féterveinek Az infrastruktira tervezése és annak megndvelt forgalombdl addédd | A légikikoték Fétervében felvazolt Iépések és tevékenységek
fellilvizsgalata/frissitése kihivasoknak valé megfelelése kulcsfontossagl szerepet jatszik Horvat | egyeztetése, valamint az operativ tervek prioririzalasa eredményeként
Koztarsasag |égikikétd rendszerének fenntarthatd fejlédésében. Az elsé | javul a szolgaltatasok minésége és ezzel hozzajarulhat a vevéi

A. 24 Iépésben egyeztetni kell az 6sszes 1égikikoté Fétervében felvazolt Iépéseket | elégedettség javulasahoz.
és tevékenységeket. A fétervek kidolgozasat kovetéen egyeztetni kell az
operativ

Kéd Intézkedés Intézkedés leirasa Az intézkedés kornyezeti hatasvizsgalata
terveket és rangsorolni kell 6ket a prioritasok szerint.

Egyittmikodés/egyezmények | Annak ellenére, hogy a horvat légikikotdk versenyképesek a térség Az egyéb nemzetkdzi légikiktdkkel
mas nemzetkozi légikikotékkel | orszagaiban talalhato légikikotékkel szemben, a hataratkel6k ellenérzésében | kotott egyezmények/megvalositott  egylttmikddés hozzajarulhat az
és a kozérdeket szolgalo biztonsagi feltételekkel kapcsolatban utas- és teherszallitds nOvekedésére, ami kozvetve hatassal van a

A. 25 elengedhetetlen az egyuttmiikddés. Lehetséges, hogy egyezmény sziletik a | nagyobb a munkahelyek szamanak ndvekedésére. A hataratkeldk
kikdték szakositasardl, pl. teherszallitas, operativ tampontok a ellenérzése és a biztonsagi feltételek javulasa miatt a vevdi
|égitarsasagok szamara, stb. elégedettség is nb.

Tengeri forgalom
Egyuttmlkoddés a hajozasi A hajdzasi ipar tamogatasat k6zds innovacios projekteken keresztul, Amennyiben fokozott figyelmet szentellink a flotta korszerisitésére és a
iparral kutatasok és fejlesztés utjan, valamint a kérnyezetvédelmi szempontok szabvanyoknak megfelelé Uj technolégiai megoldasok alkalmazasara ez
betartasa mellett lehet megoldani. Ebben maganbefekteték és a horvat pozitiv hatassal lesz a tengeri kdrnyezetbe kiengedett karosanyag-

M. 17 kormany kézdsen vennének részt erre a célra tervezett eszkdzok kibocsatas csdkkentésére.

segitségével. Tobb figyelmet kell forditani a flotta modernizalasara, az uj
technoldgiai sztenderdeknek megfeleld technoldgiai Ujitasra, valamint a
kbzigazgatasi szervekkel egylttmlkddve dolgozni kell a hajéstarsasagok
informacios platformjain keresztul térténé informacidszolgaltatas
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fejlesztésén.

Tengerészeti stratégia
meghatarozasa

Az intermodalitas ndvekvése és a tengeri szallitas elérhetésége érdekében
fejleszteni kell a horvat tengerészeti stratégiat és az intermodalis szallitas
stratégiajat. A nemzetkdzi gazdasagi fontossagu kikétsk (Rijeka, Sibenik,
Zadar, Split, Plo¢e, Dubrovnik) fejlesztési tervét egyeztetni kell a nemzeti
fejlesztési tervekkel és a kozlekedési infrastruktira fejlesztési tervével.

A nemzetkdzi gazdasagi fontossagu kikotékre vonatkozd fejlesztési
terveket egyeztetni kell a Horvat Koztarsasag kilonds gazdasagi
(nemzetko6zi) fontossagu kikétéivel kapcsolatos Nemzeti Tervvel és a
tengeri kornyezetvédelmi és partvédelmi Programmal, valamint az
egyéb a tenger és a partvidék védelmére vonatkozé feltételekkel.

M. 18 Sziikség van a hajozasi biztonsaggal és a tengeri forgalommal kivaltott
kornyezetszennyezédéssel kapcsolatos kockazatelemzés kidolgozasara.
Ennek magaba kell foglalnia a kockazatkezelésre adott javaslatokat és a
hajézasi tertiletek mindsitését. A projekteket, beavatkozasokat, a hajézasi
biztonsagot és a tengeri objektumokrél szarmazé szennyezédés elharitasat
optimalisan kell tervezni.
Operativ terv kifejlesztése A horvét hajozasi ipar kulcsfontossagu részét képzi a tengeri hajoszallitas, A varosok nyilvanos forgalmi rendszereivel 6sszhangban torténé
(hajé iranyitas, stb.) ezért szikség van az operativ terv kifejlesztésére, amely alapjan torténik tervezés pozitiv hatassal van az utas aramlasra és az utazas
majd a hajok eligazitasa és szolgaltatasok tervezése, az 6sszes relevans kényelmére. llyen modon a jobb Osszekdtetés miatt jelen intézkedés
M. 20 part menti varos nyilvanos forgalmi rendszerével egyuttmikédve. A hajo hozzajarul a szigetek fejlédéséhez.
' iranyitasi igény esetén at kell fontolni a szigetkdzi vonalak
megnyitasat/bezarasat. A nyilvanos kdzlekedéstdl fliggetlentl, az operativ
tervet magasabb szintre kell emelni, mivel a kérutazasokon Iévé hajok
sokszor torlédast okoznak az adott kikétékben és varosokban.
M. 21 Hajoforgalom-iranyitasi IT Az ITS rendszerrel (Intelligens Kdzlekedési Rendszerek) torténé
) rendszer, VTMIS forgalomiranyitast a tengeri forgalom tekintetében tovabb kell fejleszteni.
Kod Intézkedés Intézkedés leirasa Az intézkedés kornyezeti hatasvizsgalata
A tengerészeti biztonsag és a kornyezetvédelem tekintetében elérelépés a | Az intelligens kozlekedési rendszerek (IT rendszerek) és a hajok
szomszédos allamokkal torténé egyiuttmikodés utjan, a horvat part menti | automatikus beazonositasat végzb rendszerek (VTMIS)
radidallomasok korszerisitésével és a VTMIS tengeri forgalomfelligyeleti és | alkalmazasaval, valamint a horvat part menti radidallomasok
—iranyitasi rendszer tovabb fejlesztésével lehet elérni. llyen médon a | korszerisitésével pozitiv valtozast jelent majd a tengeri forgalomban
miszaki és operativ szegmensekben a tengeri belvizeken, Horvat | uralkodo feltételek tekintetében és ez pozitiv hatassal lesz az iranyitas
Koztarsasag territoridlis vizeiben és a védett halaszati-kdrnyezetvédelmi | hatékonysagara, valamint a szektorban dolgozdk elégedettségére.
vizeiben teljes egészében kialakitasra kerlilne a tengeri forgalom felligyelete
és iranyitasa. Tovabba, szikség van egy a tengeri forgalommal jard
biztonsagi kockazatok gyors észlelését és elharitdsat szolgald rendszer
kialakitasara, a hajézasi biztonsagra, kiléndsen a korutazason 1évé hajok
biztonsagara, vonatkoz6 adatok begyjtését, cseréjét és elemzését végzé e-
navigation rendszer kialakitasaval, fejlesztésével és alkalmazasaval.
A tengerészeti képzés és a A G. 10-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.
M. 22 képzési rendszer fejlesztése
(MET)
M. 23 Képzés és kapacitaslétesités A G. 10-es altalanos intézkedés vonatkozik ra. Az altalanos intézkedés hatasvizsgalata a 7.2.1-es fejezetben talalhato.
M. 24 Tengeri forgalom rendszer A G. 7-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.
) atszervezése
M. 25 Informacios platform, A G. 11-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.
) adatbazis
M. 26 Koncesszids szerzédés és A G. 8-as altalanos intézkedés vonatkozik ra.
) atszervezés
Fellgyelet, egyuttmiikodés a A G. 3-as altalanos intézkedés vonatkozik ra.
M. 27 SAR-ral (Nyomozas és
mentés)
M. 28 Haj6z6 objektumok A hajozasi ipar fejlédésében Ugyelni kell a biztonsagra és annak | Az Usz6 objektumok korszeriisitése, a hajok energiahatékonysaganak

korszerisitése (biztonsag,

fenntarthatésagara. Célként a horvat hajok és Usz6 objektumok biztonsag-

ndvelése, valamint a célfeliigyeletet és miszaki feligyeletet végzé
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energiahatékonysag és
kornyezetvédelem)

feligyeletét és védelmi felligyeletét végzd rendszerek hatékonysaganak
novelése  kerllt  kitGzésre, valamint ndvelni kell a hajok
energiahatékonysagat. Szikség van legmagasabb vilagszintl, eurdpai és
nemzeti biztonsagi szabvanyok végrehajtasara szolgald célfeligyeletet és
miszaki felugyeletet végz6 rendszer kialakitdsara a meghatarozott
prioritasok szerint. Ugyanugy, sziikség van egy a pihenési célu hajok és a
kikoték kdvetését szolgald hatékony rendszer kialakitasara.

rendszer kialakitasa pozitiv hatassal lesz a karosanyag-kibocsatasra,
amivel kdzvetlenil javul a levegémindség és a vizi testek allapota a
kik6tékben, valamint a hajézasi utvonal mentén.

Mas nemzetkozi kikdtokkel
vald

A horvat kikétok forgalmanak novelése érdekében és azok nagyobb
versenyképessége érdekében a nemzetkdzi piacon, valamint a legujabb

A nemzetkozi kikotdkkel folytatott egytittmikddés/megkotott
egyezmények megnoévelhetik az utas- és teherforgalmat, ez pedig

M. 29 egyuttmikddés/egyezmények | technolégiai megoldasok alkalmazas érdekében, sziikség van a nemzetkdzi kbzvetve hatassal van a tengeri forgalomban megnyitott munkahelyek
kikotékkel meglévé egyuttmikodés kibdvitésére. szamara.
M. 30 P_(_énzltfgyi fenntarthatésag A G. 7-es altalanos intézkedés vonatkozik ra. Az altalanos intézkedés hatasvizsgalata a 7.2.1-es fejezetben talalhato.
novelése
Kod Intézkedés Intézkedés leirasa Az intézkedés kornyezeti hatasvizsgalata
A G. 5-0s altalanos intézkedés vonatkozik ra.
Karbantartasi tervezet
M. 31 o .
kifielesztése
M. 32 Adatgyijtés fejlesztése A G. 14-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.
Belvizi forgalom
A nemzeti jogi keret A G. 8-as altalanos intézkedés vonatkozik ra.
.13 O0sszehangolasa és a Az altalanos intézkedés hatasvizsgalata a 7.2.1-es fejezetben talalhato.
szabalyok alkalmazasa
|14 A kozigazgatasi kapacitasok A G.10-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.
’ novelése/képzés
|15 Pénziigyi fenntarthatésag A G. 7-es altalanos intézkedés vonatkozik ra.
) novelése
Kéd Intézkedés Intézkedés leirasa Az intézkedés kornyezeti hatasvizsgalata
Belvizi forgalom
Horvat hajétarsasaggal valé A horvat hajétarsasagok tamogatasat a hajézas és a hajoépités teruletein
egyuttmikodés k6zds innovacids projekteken keresztil, kutatasok végezésével,
fejlesztésekkel és kornyezetvédelem keretein belll kell megoldani, A vizi jarmivek korszer{sitése, a forgalmi technolégia Ujitasa és a
L6 m'agénbef'ektetﬁkkel é§_§ horvat kormannyal egyi]ttml']kf)dve', _I(_U’I()'n"erre a technologiai szabvanyoknak valé megfelelés hosszutavon pozitiv
) célra alapitott alapok utjan. Tébb figyelmet kell szentelni a vizi jarmivek hatéassal lesz a karosanyag-kibocsatasra, valamint ezzel a leveg6-
korszerisitésére, Uj technolégiak alkalmazasara és az Uj technologiai és vizminéségre. A levegéminbség javulasaval megné a hajozasi
szabvanyoknak valé megfelelésre. Utvonalak mentén uralkodé életszinvonal és kézvetve ez hatassal
van az emberek egészégére is.
|17 Informéacios platform A G.11-es altalanos intézkedés vonatkozik ra. Az altalanos intézkedés hatasvizsgalata a 7.2.1-es fejezetben
' talalhato.
Belvizi hajozétarsasagok Szlkség van olyan eszkdzok kialakitasara, amelyek segitik a A belvizi forgalomban torténd szallitassal kapcsolatban
1. 18 tamogatasa hajétarsasagok integralasat az eurdpai piacba. A belvizi forgalom meghatarozhatd, hogy gondot és akadalyt jelent a szakma utani

Osztdnzése érdekében erre a szektorra masféle pénziigyi politikat kell

érdekl6dés hianya. Ezt legjobban a hajésok észlelik, azonban sokkal
szélesebb problémardl van szé, mivel a folyami forgalom mas
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alkalmazni, féleg az GUzemanyagar kialakitasa tekintetében. résztvevdire is kihat (kikotok, kikotsi parancsnoksagok és
kapitanysagok, hajoépiték, Folyami Utvonalak Hivatala, stb.). A
belvizi hajézasnak nyujtott tamogatas és stimulacié pozitiv hatassal

lesz a szektorra, kdzvetve a szektoron belili foglalkoztatottsagra is.

Szektor atszervezés

A G. 7-es altalanos intézkedés vonatkozik ra. Az altalanos intézkedés hatasvizsgalata a 7.2.1-es fejezetben

.19 talalhato.
Biztonsagfelugyeleti és A hajézasbiztonsag hatékonyabb felligyelete és ellenérzése érdekében, A felugyel6 és kornyezetvédé hajoflotta ndvelésével javul a
kornyezetvédelmi flotta valamint a hajézasi utvonalakon talalhaté jelzések karbantartasa és hajéfelligyelet és a hajozasi utvonalak menti kornyezetvédelmi
I. 20 kibdvitése cseréje érdekében, sziikség van a felugyel6 és kérnyezetvédé hajok tevékenységek minésége. Jelen intézkedés végrehajtasa kdzvetve
szamanak novelésre. hatassal van az Usz6 objektumokrél szarmazo karosanyag-
kibocsatas csokkenésére.
Mas nemzetkozi kikotkkel A Szava, Drava, Duna és az Una foly6 egyes részeken hatar menti Mas nemzetkozi kikotékkel megvalositott egylttmiikddés/megkotott
valé folyok, ezért sziikséges a szomszédos orszagokkal szoros egyezmények hatassal lehet az utas- és teherforgalomra, ami
egyuttmikodés/egyezmények egyuttmikodést kialakitani ezzel kapcsolatban, féleg a biztonsagi kozvetve névelheti a belvizi forgalomban foglalkoztatottak szamat.
I.21 szektorban és a folyami informaciés rendszerek alkalmazasaban. A

horvat belvizi kik6t6k és a nemzetkozi kikoték egyittmikodésére azért is
szlikség van, mivel ez nével versenyképességiiket és ezaltal Uj kikotsi
technologiak kertilnek alkalmazasra.

3.2.4 A térben alkalmazott intézkedések kornyezethatasa

Az alabbi tablazatban felsorolt intézkedések altal kivaltott hatasok kidolgozasra kerliltek a kdrnyezet minden szegmense tekintetében és a tablazat utan kévetkeznek.

Kéd Intézkedés Intézkedés leirasa
Vasuti forgalom
Zagrab — Szlovénia Az M101l-es vasutvonal a TEN-T alaphalézat és az RH1-es folyosé része, Zagrab iranyaban a legfontosabb nemzetkdzi iranyokba tartozik és
allamhatara Ljubljana Horvatorszagban az egyetlen varosi TEN-T csomoépont. Az RH1-es folyosd toérténelmileg is a legfontosabb folyosd volt a tavolsagi utaszallitas
iranyaban (TEN-T tekintetében. Horvatorszag csatlakozasa a schengeni térséghez megndveli a vasutvonal forgalmat. Annak ellenére, hogy a vasutvonalon torténtek
R. 1 alaphalézat/ TENT-T beavatkozasok, tény, hogy az M101-es vasutvonal egyes részein a sebességkorlatozas 60 km/éra. A funkcionalis régidk konceptusan beliil vizsgalatra
Mediterran kerll, hogy a kapacitds, megengedett sebesség tekintetében milyen miszaki elvarasoknak kell megfelelni, figyelembe véve a gazdasagi és
folyosé/Paneuroépai folyosé kornyezetvédelmi szempontokat. Tekintettel arra, hogy a vasutvonal jelentés a teherszallitasban is, a kdvetkezd minimalis miszaki elvarasoknak kell
megfelelnie: tengelyterhelés (a tengelyen 1évd tdmeg) 22,5 t/o; a befogadoé-inditd vaganyok kihasznalhatd hossza 750 m, ERTMS
Zagrab — Karlovac (TEN-T Zagrabot és Rijekat 6sszekotd folyoso, amely elsésorban a teherszallitas miatt fontos és részben az elévarosi utas szallitasban is. Az elemzés
alaphalézat/TEN-T Mediterran | kimutatta, hogy az elévarosi kozlekedés szempontjabdl elsésorban a Zagrab — Karlovac szakasz érintett. Jelenleg a M102 vasutvonal tobbnyire
R. 2 folyosé/Paneurépai folyosé egyvaganyu, ami akadalyt jelent a potencialis kapacitasndvelésben. Varhato, hogy a teherszallitas szempontjabdl a vasutvonal jelentésége kézéptavon

Vb)

— hosszutavon megné arra tekintettel, hogy a TEN-T halézaton belul Rijekat horvat alapkikotének mindsitették. A tovabbi elemzések alapjan kerdl
meghatarozasra a tervezett sebesség és a kapacitasigények, a gazdasagi és kornyezetvédelmi szempontok figyelembevételével. A teherszallitas
tekintetében a kdvetkezé miiszaki elvarasoknak kell megfelelni: tengelyterhelés (a tengelyen 1év6 tdmeg) 22,5 t/o; ERTMS; a befogado-indité vaganyok
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kihasznalhato hossza a logisztikai konceptustdl fiiggden.

Karlovac — Rijaka (TEN-T
alaphalézat/TEN-T Mediterran
folyosé/Paneuroépai folyosé

Az elemzés szerint a folyosd Zagrabot és Rijekat 0sszekotd részét tobbnyire teherszallitasra hasznaljak. Jelenleg az M202 vasutvonal e része
egyvaganyu és aramositott, a sebesség pedig egyes részeken 50 km/éra. A TEN-T halézaton belll Rijekat horvat alapkikétének mindsitették, igy
varhato, hogy a teherszallitds szempontjabdl a vasutvonal szerepe kdzéptavon — hosszutavon megné. Ezért a kovetkezé miszaki elvarasoknak kell

R.3 Vb) megfelelni: tengelyterhelés (a tengelyen 1évé tdmeg) 22,5 t/o; a befogadd-indité vaganyok kihasznalhaté hossza a logisztikai konceptustdl fliggéen,
ERTMS. A tovabbi elemzések alapjan kerll meghatarozasra a tervezett sebesség és a kapacitasigények, a gazdasagi és kornyezetvédelmi
szempontok figyelembevételével.

Vasuthalézat Rijeka A jelenlegi el6zetes elemzések szerint elévarosi vonalak bevezetésével lehetéség lenne a rijekai csomopont atszervezésére, ami soran elényt élvez a

R 4 kérnyékeén személygépkocsi hasznalat modalis felvaltdsa. A tovabbi elemzések alapjan lehetne meghatarozni a vasutvonal kapacitasait, figyelembe véve a

' logisztikai terveket és a rijekai kikoté kapacitasait. A kapacitas fennmaradé részét regionalis utaszallitdsra lehetne forditani. A Szlovénia iranyaba

hiz6do 6sszekotetés fejlesztését az R. 2-es és R. 3-as intézkedésekkel kell egyeztetni.
Zagrab — Krizevci (TEN-T A Zagrabot és Rijekat Magyarorszagon keresztll Kelet-Eurépaval 0sszekotd folyosé elsésorban a teherszallitas szempontjabdl jelentés , valamint
alaphalézat/ TEN-T Mediterran | részben az el6varosi forgalom miatt is. Az elemzés szerint a folyos6 ezen a részén zajlo forgalom féleg Dugo Selo varoshoz (15 568 személyszallité
folyosé/Paneuroépai folyosé vonat 2012-ben) és Krizevci varoshoz ( 11 516 személyszallité vonat 2012-ben) kapcsolddik. Jelenleg vasutvonal ezen a részén kétvaganyu Dugo Selo
Vb) varosig és egyvaganyu Krizevci varosig. Ez a tény hatraltatja a kapacitas novelés vonatkozasaban jelentkezd potencialt, féleg amennyiben figyelembe
vesszik, hogy a vasutvonal jelentésége a teherszallitas szempontjabdl megné kdzéptavon — hosszutavon, mivel a TEN-T haldzaton belil Rijekat horvat
alapkikotének mindsitették. Tekintettel ara, hogy a vasutvonal a teherszallitds szempontjabdl is, a kapacitéds novelésen kivil a kdvetkezd minimalis
miszaki elvarasoknak kell megfelelni: tengelyterhelés (a tengelyen Iévé témeg) 22,5 t/o; a befogadé-inditd vaganyok kihasznalhatdé hossza 750 m,

ERTMS.
Kéd Intézkedés Intézkedés leirasa
Vasuti forgalom
Krizevci — Magyarorszag Az elemzés szerint Zagrabot és Rijekat Magyarorszagon keresztiil Kelet-Eurépaval 6sszeko6td folyosd a teherszallitas szempontjabdl jelentés, valamint
allamhatara Budapest részben az elévarosi forgalom miatt is. Magyarorszag jelenleg munkalatokat végez a folyosé tovabbi fejlesztésével (Gysev haldzat fejlesztése és a
R 6 iranyaban (TEN-T Székesfehérvar — Boba vasutvonal fejlesztése). Jelenleg az M201 vasutvonal féleg egyvaganyu és aramositott, a sebességkorlatozas pedig egyes
' alaphalézat/TENT-T Mediterran | részeken 80 km/dra. Varhato, hogy a teherszallitds szempontjabodl a vasutvonal jelentésége kdzéptavon — hosszutavon megné arra tekintettel, hogy a
folyosé/Paneurdpai folyos6 Vb) | TEN-T halézaton belll Rijekat horvat alapkikétének mindsitették. Ezért, figyelembe véve, hogy a szakasz a TEN-T alaphalézat része, a kdvetkez6
elvarasoknak kell megfelelni: tengelyterhelés (a tengelyen 1évé tdmeg) 22,5 t/o; a befogadé-inditd vaganyok kihasznalhaté hossza 750 m, ERTMS.

Zagrab —Novska (TEN-T Az M102-es és M 103-as vasutvonalak a TEN-T alaphalézathoz és a RH1-es folyos6hoz tartozik, Zagrab iranyaban a legfontosabb nemzetkozi
alaphalézat/ Paneurépai irdnyokba tartozik és Horvatorszagban az egyetlen varosi TEN-T csomépont. Az RH1-es folyosé térténelmileg is a legfontosabb folyosé volt a tavolsagi

R 7 folyoso X) utaszallitas tekintetében (t6bb mint 59 000 személyszallitd vonat Zagrab és Dugo Selo koz6tt 2012-ben). Horvatorszag csatlakozasa a schengeni

térséghez megnoveli a vasutvonal forgalmat. Annak ellenére, hogy a Dugo Selo - Novska vasutvonalon torténtek beavatkozasok, tény, hogy a
vasUtvonal egyes részein a sebességkorlatozas 50 km/éra. A tovabbi elemzések alapjan meghatarozasra kerll, hogy a kapacitas, megengedett
sebesség tekintetében milyen miiszaki elvarasoknak kell megfelelni, figyelembe véve a gazdasagi és kdrnyezetvédelmi szempontokat. Tekintettel arra,
hogy a vasutvonal jelentés a teherszallitasban is, a kdvetkezd minimalis miszaki elvarasoknak kell megfelelnie: tengelyterhelés (a tengelyen Iévé
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tdmeg) 22,5 t/o; a befogado-inditd vaganyok kihasznalhaté hossza 750 m, ERTMS.

Novska —szerb allamhatar
(TEN-T
alaphalézat/Paneurdpai folyoso

Az M105-6s vasutvonal a TEN-T alaphalozathoz és a RH1-es folyoséhoz tartozik, Zagrab iranyaban a legfontosabb nemzetkozi iranyokba tartozik. Az
RH1-es folyosé torténelmileg is a legfontosabb folyosé volt a tavolsagi utaszallitas tekintetében. Horvatorszag csatlakozasa a schengeni térséghez,
vagy Szerbia csatlakozasa az Unidhoz megndveli a vasutvonal forgalmat. Jelenleg az M105-6s vasutvonal kétvaganyu Novska és Tovarnik kozott,

R. 8 X) Tovarniknal vasuti hataratkelé van Horvatorszag és Szerbia kdzott. A tovabbi elemzések alapjan meghatarozasra keril milyen miiszaki elvarasoknak
kell megfelelni, figyelembe véve a gazdasagi és kdrnyezetvédelmi szempontokat. Tekintettel arra, hogy a vasutvonal jelentds a teherszallitasban is, a
kovetkezd minimalis miszaki elvarasoknak kell megfelelnie: tengelyterhelés (a tengelyen lévé tomeg) 22,5 t/o; a befogadd-inditd vaganyok
kihasznalhat6 hossza 750 m, ERTMS.

Magyar allamhatar — Eszék — Az M303-as vasutvonal Horvatorszagban a TEN-T alaphalézathoz tartozik, Slavonski Samac pedig az alaphaldzat hataratkel6je Bosznia-Hercegovina

Bosznia-Hercegovina felé. Az M301-es és M302-es vasuUtvonalak az altalanos halézathoz tartoznak, azonban, ugyanugy Osszekotik Bosznia és Hercegovinat,
R.9 allamhatara (TEN-T altalanos Horvatorszagot és Magyarorszagot az V¢ Paneurdpai folyosé mentén. A NPM szerint jelenleg nincs forgalmi igény. A nemzetkézi folyosd potencialja

halézat/alaphalézat/Paneurdpai | megnéhet amennyiben a schengeni hatarok a jelenlegihez képest eltolodnak.

folyoso Vc)

Vinkovci —Vukovar regionalis A Vinkovci — Vukovar M601-es vasutvonal Boszni és Hercegovinat és a TEN-T alaphalozat egyetlen belvizi dunai kikotéjét, Vukovart 6sszekot haldzat.

Osszekotetés (TEN-T A vukovari kik6to jovobeli fejlédésérél szold forgatokdnyvek szerint kdzéptavon — hosszutavon megné a teherszallitas jelentésége ezen a vonalon. A
R. 10 alaphalézat/csatlakozas az X tovabbi elemzések alapjan meghatarozasra keril milyen miszaki elvarasoknak kell megfelelni, figyelembe véve a gazdasagi és kdrnyezetvédelmi

Paneuroépai folyosora) szempontokat. Tekintettel arra, hogy a vasutvonal jelentds a teherszallitasban is, a kdvetkez6 minimalis miszaki elvarasoknak kell megfelelnie:

tengelyterhelés (a tengelyen [évé tdmeg) 22,5 t/o; a befogadd-indité vaganyok kihasznalhato hossza 750 m, ERTMS.

Zagrabi csomoépont A horvat vasuthaldzat jelenlegi konfiguracidja és az a tény, hogy Zagrab a TEN-T alaphalézat egyetlen varosi csomépontja, bizonyitja a horvat févaros

R. 11 jelentéségét a forgalmi rendszerben. A vasut regiondlis és varosi forgalmi rendszerben betdltétt szerepének kib&vitése érdekében, a tovabbi
tanulmanyok keretén belil elemzésre kerilnek majd a tovabbi kiildnleges elvarasok.

Zagrabi Palyaudvar A Zagrabi palyaudvarnak a tavolsagi forgalom mellett fontos szerepet kell betoltenie a helyi és regionalis forgalomban is. Valdszin(i, hogy atalakitasra
lesz szikség a megkozelités tekintetében és az utasok mozgasaval kapcsolatban a palyaudvaron belll és kivil, elényben részesitve a modalis
csomopont konceptust. A kulénleges miszaki elvarasok a tovabbi tanulmanyok keretén belll kerll vizsgalatra, a gazdasagi, tarsadalmi és a
kérnyezetvédelmi szempontok figyelembevételével.

Koéd | Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa

Ro. Hidosszekottetés Gradiskanal A hid Gradiskanal, a Szava folyo felett, része a kézlekedési folyosdnak, amely az allamhatartél Magyarorszaggal — Ver6ce — Okucani —

1 az Bosznia-Hercegovinaval k6z0s allamhatarig (Stara GradiSka) huzodik. Ez a kozut a meglévé D5-6s allami autout kdzlekedési folyosojan

helyezkedik el, a hid pedig Osszetevd része a nemzetkdzi egyezménynek Horvatorszag és Bosznia-Hercegovina koézott. Bosznia-
Hercegovina mar befejezte az autépalyat Banja Lukatdl (BH) GradiSkaig, azonban, sziikség van a tervezett hid felépitésére, hogy az
autépalya Bosznia-Hercegovinabol ésszekapcsolodjon a meglévé Zagrab — Lipovac (A3) autépalyaval. A gradiskai hataratkelShely (HA)
egyike a két legnagyobb hataratkeléknek Horvatorszag/EU és Bosznia-Hercegovina k6z6tt minden fajtaju forgalomhoz.

Ro. 2| A5-0s Eszék — allami hatar Az A5-6s autopalya része a mindent atfogé TEN-T halozatnak és a Paneurdpai kdzlekedési folyosénak Vc. Az A5-0s autdpalya teljes
Magyarorszaggal Pécs (TEN-T hossza 86,8 km és a Bosznia-Hercegovinai hatartol kezdédéen Eszéken, Pélmonostoron at a magyarorszagi hatarig huzodik. Az autopalya
mindent atfogd kilonb6z6 szakaszai kiilonbdzd épitési stadiumban vannak. Ennek az autopalyanak a legelsé épitési fazisaban van az Eszéktél a magyar
halézat/Paneuropai kdzlekedési | hatarig huz6do Utszakasza, az Eszék — Pélmonostori szakasz (24,6 km) és a Pélmonostor — magyar hatar szakasza (5 km). A t6bbi
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folyosé Vc)

Utszakaszai, mint a hid a Drava folyon at (hossza 2,4 km), részei a tervezett kdzlekedési folyosénak és épitésiik folyamatban van. A
funkcionalis régiok koncepcidjan keresztil elemzésre keriilnek a befejezési fazisok és a visszamaradt Utszakaszok Utemterve, és a
szikséges miszaki paraméterek is, figyelembe véve a vart keresletet és a gazdasagi és 6kologiai szempontokat, mint pl. a tervezett
Utszakaszt, amely a ,Natura 2000" részein megy majd keresztiil.

Ro. 3| A5-0s az A3-t6l az allami hatarig | Az A5-6s autépdlya része a mindent atfogé TEN-T halézatnak és a Paneurdpai kézlekedési folyosénak Vc, Svilaj az EU alaphalézata
Bosznia-Hercegovinaval (TEN-T | hataratkelShelyeként keriilt megemlitésre. Az A5-6s autopalya teljes hossza 86,8 km és a Bosznia-Hercegovinai hatartol kezdédéen
mindent atfogé | Eszéken, Pélmonostoron 4t a magyarorszagi hatarig huzadik. Az autépalya kiildnbdz6 szakaszai kiildnb6zd épitési stddumban vannak. A
P;;%zsaét/\ljg;europal kozlekedesi Sredanitdl kezd6dd utszakasz (A3-as autépalya) Bosznia-Hercegovina hataraig 3,5 km hosszu és pillanatnyilag épitési fazisban van. Az

Utszakasz magaba foglja a Szava folyon at vezetd hidat (hossza 660 m). Ennek a hidnak az épitési szerz6dése odaitélése pilanatnyilag
kdzbeszerzési eljaras folyamatéban van. Az Utszakasz foyltatasa a bosznia-hercegovinai oldalon mar felépdit.

Ro. 4| A7-es Krizidée — Zuta Lokva Az NPM azt mutatjak, hogy az emlitett kozlekedési folyosdn vannak bizonyos elégtelenségek az atereszté képességben, leginkabb a
(TEN-T mindent atfogd halozat turistaszezon idejében és a helyi/regiondlis forgalomhoz koétottek (beleértve a rovid turisztikai utazasokat). Ez miatt, bizonyos
/Adriai-Jon utvonal) beavatkozasok a kozlekedési folyosén lehet, hogy sziikségesek lennének a szolgaltatas szintjének megemelése érdekében. A funkcionalis

régiok koncepcidjan keresztll azonositasra kerul a probléma, a tovabbi kilén tanulmanyok pedig meghatarozzak majd a mdiszaki
paramétereket, figyelembe véve a vart keresletet és a gazdasagi és Okoldgiai szempontokat, f6képpen a domborzati jellemz&ket, a parti
domborzat nagyon Osszetett terepe miatt.

Ro. 5| All-es Lekenik — Sziszek Az All-es Zagreb — Sisak autépalya, teljes hossza 41,9 km, harom szakszra van felosztva: JakuSevec — Velika Gorica dél, hossza 10,9

km, Velika Gorica — Lekenik hossza 20,2 km és Lekenik — Sziszek hossza 10,8 km. Két szakasza lUzemel JakuSevec — Velika Gorica dél és
Velika Gorica dél - Lekenik, hosszuk 6sszesen 31,1 km. A funkcionalis régidk koncepciodjan keresztiil elemzésre keril az autopalya épitése
Sziszekig. Ebben az esetben a kiilonleges tanulmanyok fogjak meghatarozni a visszamaradt szakaszok befejez6 fazisait és az idébeni
sorrendet az intermedialitas fényében, és a sziikséges miszaki paramétereket, figyelembe véve a vart keresletet, a gazdasagi és okologiai
szempontokat”. A visszamaradt szakaszok és az idébeni sorrend a funkcionalis régidk koncepcidjan keresztiil lesz meghatarozva.

Ro. 6| DC 10 Vrbovec — Krizevci — A DC10-es allami autout, el6zbleg az A12-es autdpalyakeént volt kategorizalva. Az A12-es autépalya részben kiépitett autopalya Kozép-
Kapronca — allami hatar | Horvatorszaban, Zagrabtol észak-keletre és Vrbovec varos iranyaba halad. 23 km hosszu kétsavos autout kerlilt kiépitésre az Ad-es
Magyarorszaggal Kaposvar felé | autspalya és Sveta Helena kozott. A DC10-es llami autdut az ugynevezett ,Podravski ipsilon” nytgati 4gat képezi, a tervek szerint a

DC12 kellene, hogy legyen a keleti aga, és végre 0sszekdsse Zagrabot a magyar hatarral Kaposvar felé. A kdzlekedési folyos6 néhany
szakaszra van felosztva, és a projekt dokumentaciéjanak befejezettségi fazisai (a projekt és az engedélyek) szakasztél szakaszig
kulonboznek.

Kéd | Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa

Ro. DC12 csomopont Vrbovec 2 — DC12-es allami autéut az ugynevezett ,Podravski ipsilon“ keleti agat képezi, a tervek szerint a DC10-es kellene, hogy legyen a nyugati

7 Ivanja Reka — Vrbovec — aga, és végre 0sszekosse Zagrabot a magyar hatarral Pécs felé. Pillanatnyilag csak a Vrbovec 2 csomépont és a DC12-es allami autéut
Belovar — Ver6ce — allami hatar kezdeti (nyugati) Utszakasza készllt el. A kdzlekedési folyosé néhany szakaszra van felosztva, és a projekt dokumentaciéjanak
Magyarorszaggal Barcs felé befejezettségi fazisai (a projekt és az engedélyek) szakasztdl szakaszig kulonbdznek. A funkcionalis régiok koncepcidjaval becslésre

kertlnek a a visszamaradt Utszakaszok befejezési fazisai és idébeli sorrendjuk és a szikséges miszaki paraméterek, figyelembe véve a
vart keresletet és a gazdasagi és 6kologiai szempontokat.

Ro. 8| Zagrab féhalézatanak Zagrab a Horvat Koztarsasag févarosa és a f6 kdzlekedési folyosék csomopontja. Pillanatnyilag az autépalya minden kozlekedési folyosoéja
atszervezése Ossze van kotve a Zagrabi kerulén keresztul, a legnagyobb terhelés(i utak Horvatorszagban. A varoson belul a f6 athalézatot ugyancsak at

kell szervezni, figyelembe véve a funkcionalis réigdk koncepcidja révén kiszamitott hatasokat.

Ro. 9| D2-es az allami hatartol D2-es egy meglévé allami autout tranzitforgalom lebonyolitasara szolgal Horvatorszag északi részében. A szlovén allami hatartél nyugaton,
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Szlovéniaval az allami hatérig
Szerbiaval

Dubrava Krizovljanskatol Varasdon, Eszéken, Vukovaron at az llok — Backa Palanka hidig huzédik az allami hatarig Szerbiaval. A D2-es
autoutnak legnagyobb része parhuzamos a Drava folyéval (Podravska magistrala). Nagyon nagy forgalom jellemzi nagy szazalékban
teherszallitas, ami nagy hatassal van a meglévé utvonal jellemzdire, és ami miatt evidens a kdzlekedés biztonsagi szintjének csokkenése.
Uj kdzlekedési folyoso van tervben a D2-es részére, de a funkcionalis régidk koncecpcidjan keresztiil keriilnek meghatarozasra az épitési
fazisok és a szakaszok idébeli sorrendje és a sziikséges miiszaki paraméterek, figyelembe véve a vart keresletet és a gazdasagi és
Okoldgiai szempontokat. Ennek az utnak az egyes szakaszain az NPM eredmények mutatjak az atereszté képesség elégtelenségét.

Ro. A fiumei halézat atszervezése A fiumei autéutak csomoépontja egyike a f6 kdzlekedési csomodpontoknak Horvatorszagban és fontos szerepe van a horvat autépalya
10 halozat 6sszekotésében: az A7-es 6sszekoti az A8-as autdpalyat (Istarski ipsilon) és az A6 (Rijeka — Bosiljevo) autdpalyat. A fiumei kikotd
a lefontosabb horvat kikété (TEN-T halozat alapkikotéje) és a kikotd fejlesztését 6ssze kell hangolni az utak fejlesztésével. A tervezett
nyugati konténer terminal Fiumében dssze lesz kétve a tervezett D403-as allami autduttal, melynek indokoltsaga igazolva van kidoglozott
és elfogadott Indokoltsagi tanulmannyal. A fiumei kerlil6ut része az A7-es autdpalyanak és az egyike a legnagyobb forgalmi intenzitasu
utaknak Horvatorszagban. Mindezeket az intézkedéseket koordinalni sziikséges Fiume varos belsd uthalézatanak atszervezésével,
figyelembe véve a tdmegkozlekedés, kerékparozas, gyaloglas, a kikotd fejlesztésének sziikségletét, és a tobbi relevans résztvevé terveit a
folyamatban, mint amilyenek a vasuti cégek. Ezeknél az okoknal fogva sziikségesek tovabbi elemzések a funkcionalis régidk koncepciodja
révén, hogy meghatarozasra keriljon az intézkedések végsé csomagja és a sziikséges miszaki paraméterek, figyelembe véve a vart
keresletet és a gazdasagi és 6koldgiai szempontokat.
Ro. Dubrovnik — allamhatar A Dubrovnik — Montenegréi allamhatar kozlekedési folyosé az épités kildnbdzé fazisaiban van, az Utszakasztdl fiiggéen. Ennek a
11 Montenegroval kozlekedési folyosonak a kiépitésével el kellene kerllni a repuléteret Dubrovnikban. Tovabbi elemzések kdvetkeznek a funkcionalis régidk
koncepciodja révén, hogy meghatarozasra kerlljenek a befejezd fazisok és az épités idébeni sorrendje, tovabba a szikséges miszaki
paraméterek, figyelembe véve a vart keresletet és a gazdasagi és 6koldgiai szempontokat.
Ro. A kapacitas megndvelése — a A kozlekedési folyosot Zagrabtdl Karolyvarosig korbedleli az eurdpai alaphalézat a Fiumébdl befelé jové forgalom nemzetkdzi és regionalis
12 tomegkozlekedés szamara fontossaga miatt. A Zagrab — Karolyvaros Utszakasz az egyik legrégibb szakasza az autépalya halézatnak Horvatorszagban, rossz
kijelolt savok Zagrab és Okoldgiai standardokkal. Az Indoklasi tanulmany szerint az ateresztési képesség korlatozottsagat a meglévd autopalya dijpbeszedd rendszer
Karolyvaros kdzott okozza, az atereszt6képesség ndvelésének szikséglete kozéptavon nem kerllt bebizonyitasra. Az autdpalya dijpbeszedési rendszer
lehetséges lecserélésenek, lasd az Ro. 18. intézkedést, egyértelmi hatasa lenne az autépalya ezen szakszan. Kilonleges beavatkozasok
a biztonsag és az dkoldgiai standardok novelésének céljabdl ezen a szakaszon indokoltak lehetnek.
Ro. Kapacitasok novelése — a A zagrabi kertléut a legforgalmasabb forgalmi szakasz Horvatorszagban, és a forgalom szintre folyamatosan emelkedik. Némely
13 témegkozlekedés szamara Utszakaszt bdviteni kell Gj savval a tomegkozlekedés szamara. A funkcionalis régidk koncepcioja révén elemzésre kerlilnek a meglévd
kijelolt sav a zagrabi keruléuton lehet8ségek a kapacitas noveléséhez, becslésre kerlinek az épités fazisai és idébeni sorrendje, tovabba a sziikséges miszaki
paraméterek
Kéd | Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa
figyelembe véve a vart keresletet és a gazdaségi, tarsadalmi és 6koldgiai szempontokat, és mas kdzlekedési eszkdzok részére tervezett
fejlesztést.
Ro. 14| A Slavonski Brod Kikét6hoz valé | Slavonski Brod, mint a fé kik6td a Szava folyon, az egyetlen belvizi kik6t6 Horvatorszagban a Szava folyén, amely 6sszetevéje a TEN-T
hozzéfétés feljavitasa alaphalézatnak. A kikotd és a hozza tartozo Uzleti zona fejlesztését koordinalni sziikséges a masik kdzlekedési infrastruktura feljavitasaval,
kuldnésképpen a kozuti infrastruktdraval. Az NPM szerint a Slavonski Brod kikétének jo hozzaférése van.
Ro. A spliti halézat atszervezése Split az egyik f6 turisztikai kozpont Horvatorszagban. A kérutazasi hatjokkal 6sszekotétt turizmus kiillondsen fontos a kdzuti haldzatra

nézve, mert nagy szezonalis terheléseket képez a kdzuti haldzatra. A kézuti halozat atszervezése sziikséges Splitben, figyelembe véve a
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tdmegkodzlekedési rendszert és a varos, a kikotd és mas kozlekedési rendszerek, mint amilyen a vasut, tervezett fejlesztését. Az egyik
potencidlis intézkedés a spliti keriiléut: Trogir — Split — Omi§, amelyet a regionadlis és a helyi kdzlekedéshez terveztek, kiildnbdzé
Utszakaszok kiilonb6z6 épitési fazisban vannak: a Trogir — Split Utszakaszt mar befejezték, mig a Splitél az A1-es autdpalyaig vezetd ut
még épités alatt van. A funkcionalis régiok koncepcioja révén, meghatarozasra keril az intézkedések végsd csomagja és a sziikséges
miszaki paraméterek, figyelembe véve a vart keresletet és a gazdasagi és dkologiai szempontokat.

Ro.
16

Horvatorszagnak a schengeni
zbnaba vald belépése utan
Dubrovnik hozzéaférésének
el6készitése (Peljesac hid)

A hozzaférés nagyobb tavolsagokra kézéptavon mindenképpen a repullétér, mig a helyi és a regionalis szikségletek és a teherforgalom
szamara a ,PeljeSac” hid felépitése sziikséges a PeljeSac-félszigeten 1évd helyi kdzuti halézat és a stoni kertiléut kombinacidjaval. Ez nem
csak Dubrovnik és tovabb Montenegré hozzaférésének céljat szolgalja, hanem a PeljeSac-félsziget és onnan a Kor¢ula-sziget hozzaférését
is megoldja.

Légi kozlekedés

Al

Dubrovnik Repulétér fejlesztése
(TEN-T mindent atfogé halozat)

Dubrovnik az egyik f6 uticél az adriai parton. Ennek a kikdtének a legnagyobb problémaja a zsufoltsag az utakon, amelyek a turistaszezon
csucspontjan keletkeznek. Tekintettel a jellegzetességekre és a kdrnyez6 teriilet foldrajzi elhelyezkedésére, amely egy beékelést képez, a
kodzlekedési Osszekottetéseket karban kell tartani és feljavitani, hogy biztositva legyen a j6 6sszekottetés. A tervezett intézkedések
magukba foglaljak a meglévé kozlekedésil/infrastrukturalis kapacitasok kibévitését, a szolgaltatasok minésége szintjének fenntartasa, a
zsufoltsag csokkentése/eltavolitasa, a meglévo Uttesti szerkezetek szanalasa és Ujak kiépitése, Uj objektumok létesitése érdekében,
amelyek sziikségesek a repll6tér biztonsagos és zavartalan mikodéséhez, a kdrnyezetvédelmi intézkedéseket, enegriahatékonysag
ndveléséhez szilkséges intézkedések véghezvitelét, a sziikséges felszerelés és berendezések beszerzését.

A2

A Polai Replil6tér fejlesztése
(TEN-T mindent atfogé halozat)

A polai replilétér fontos a régié hozzaférhetésége szempontjabdl tavoli helyekrél. A forgalom a a repul6téren szezonalis, ami
zsufoltsagokat okozhat, tekintettel a korlatolt infrastrukturara. Mindkét fontos mikddési szempontot elemezni kell, amelyek magukba
folgaljak:

1) a szolgaltatas minéségét, els6 sorban a versenyképesség miatt a szomszédos nemzetkdzi repliléterekkel szemben és

2) az egyensulyt a biztonsag és a miikddési kapacitasok kozott.

Ezek a szempontok tdbbek k6zott kiemelik a kapacitasok novelésének sziikségletét ezen a repulétéren bizonyos elemek feljavitasaval:

megallapitasra kerlil ezeknek az intézkedéseknek a teljesithetésége és prioritas szerinti sorrendjik, figyelembe véve az dkologiai
kovetelményeket és a valds sziikségletet és a vart kereslet szerinti potencialt.

A3

Bra¢ Repul6tér fejlesztése

A Brac Repluil6tér fejlesztését Brac-sziget tavoli helyekkel valo 6sszekotettésének feljavitasa céljabdl tervezik, és ilyen moédon Kézép-
Dalmacia 0sszekottetése is feljavul, 6sszhangban a kiilénb6z8 biztonsagi kdvetelményekkel és kdzlekedési kereslettel. Az elemzések az
ICAO 3C koéd beszerzésének és az ICAO, EASA és a nemzeti standardoknak valé megfeleléség sziikségletét mutatjak. A funkcionalis
régiok koncepcioja révén megalliptasra kerll ezeknek az intézkedéseknek a megvaldsithatésaga és a prioritas szerinti sorrendjuk,
figyelembe véve az dkologiai kovetelményeket és a valos sziikségletet és a vart kereslet szerinti potencialt.

Kéd

Altalanos intézkedés

Az intézkedés leirasa

Mali LoSinj Repuil6tér fejlesztése

A Mali Losinj Repll6tér fejlesztését Mali LoSinj tavoli helyekkel valo dsszekotettésének feljavitasa céljabol tervezik, és ilyen modon Kézép-Dalmacia
Osszekottetése is feljavul, 6sszhangban a kilénb6zé biztonsagi kovetelményekkel és kdzlekedési kereslettel. Az elemzések a fel- és leszallé-palya,
repul6gép alldhelyek és a terminal kiszélesitésének potencialis szlikségletét mutatjak. A funkcionalis régidk koncepcidja révén megalliptasra kertdil
ezeknek az intézkedéseknek a megvaldsithatésaga és prioritas szerinti sorrendjik, figyelembe véve az okoldgiai kOvetelményeket és a valds
szikségletet és a vart kereslet szerinti potencialt.

38




A5

Az Eszék Replilétér fejlesztése
(TEN-T mindent atfogé halozat)

A regionalis 6sszekottetés és a tavoli helyekkel valé dsszekottetés, a nemzeti kohézio a fé6 okok az Eszék Replilétér kibévitésének, figyelembe véve
az aruforgalmat a mas szallitasi eszkozokkel valod szinergia miatt. A funkcionalis régidk koncepciodja révén megalliptasra kertilnek a megvalésithaté
intézkedések és prioritas szerinti sorrendjik, figyelembe véve az 6koldgiai kdvetelményeket és a valds sziikségletet és a vart kereslet szerinti
potencialt.

A.6

A Fiume Replil6tér fejlesztése
(TEN-T mindent atfogé halozat)

A Fiume Replil6tér nagy utasforgalom névekedést mutat és tovabbi lehetésége az aruforgalom a Fiume Kikétével vald szinergia miatt. Folyamatban
van a repulégép alldhelyek, a operativ felszerelés és az iranyito torony felszerelésének a szanalasa, bévitése, lecserélése. Az emlitettek a repul6tér
fejlesztési és az ICAO, EASA és a nemzeti standardokkal valo 6sszehangolasi terv részei. Az energiahatékonysag és a kérnyezetvédelem elérése
érdekében tervben van a naperémlre, az utasterminal épuletének homlokzatara és a szennyviztisztité berendezésre vonatkozé projektek
megvaldsitasa. A funkciondlis régiok koncepciodja révén megalliptasra keril ezeknek az intézkedéseknek a megvalosithatésaga és prioritas szerinti
sorrendjuk, figyelembe véve az dkoldgiai kdvetelményeket és a valds sziikségletet és a vart kereslet szerinti potencialt.

A7

A Split Repulétér fejlesztése
(TEN-T mindent atfogé halozat)

A Split Replilétér hasonlé szintl forgalommal bir mint a Dubrovnik Repulétér, Split a masodik legfontosabb megkdzlitési pontja a dalmaciai partnak,
amikor az utasforgalomrdl van sz6. Ennek a repul6térnek a f& problémaja a zsufoltsag, ami a f6szezon csucsan keletkezik. A parti és a I1égi
objektumok bévitésével, ami pillanatnyilag folyamatban van, megoldddik a szezonalis és a szolgaltatas minéségének problémaja.

A.8

A Zara Repllétér fejlesztése
(TEN-T mindent atfogé halozat)

Kozép-Dalmacia 6sszekottetése a tavoli helyekkel a f6 oka a repulétér bovitésének. Az elamzések azt mutatjak, hogy a befektetéseket a repulétér
kozlekedési és infrastrukturalis kapacitasainak feljavitasara kell 6sszpontositani olyan reptil6k szempontjabdl, amelyek megfelelnek az ICAO 4E
kodnak. A funkcionalis régiok koncepcidja révén megalliptasra kerlilnek a megvalosithato intézkedések és prioritas szerinti sorrendjuk, figyelembe
véve az dkoldgiai kdvetelményeket és a valds szlikségletet és a vart kereslet szerinti potencialt.

A.9

A Franjo Tudman Repulétér

fejlesztése (TEN-T mindent atfogo

halézat)

A Franjo Tudman Repllétér Horvatorszag fébejarati pontja és a hazai és a kulféldi forgalom csomdépontjaként tGizemel. Pillantnyilag a repul&teret
koncesszionarius Uzemelteti, amely Uj céget alapitott, Zagrab nemzetkdzi replilétér Rt. néven, amelynek a beruhazasi tervét periodikusan vizsgalja
a Horvat Tengerl, Kdzlekedési és Infrastrukturalis Minisztérium (HTKIM). A Zagrab Repulétér Kft. tarsasag még aktiv és most kozvetitd szerepe van
a Horvat Kéztarsasag Kormanya és a koncesszionarius kozott az infrastruktara és minden kozlekedési szegmens tovabbi fejlesztése céljabal,
amelyeket a koncesszios szerz6dés nem tartalmaz. Ha a koncesszionarius kilép a projektbdl és a repllétér iranyitasabdl, a Zagrab Repul6tér Kit.
mindjart atveszi a repliléteret a koncesszionariustdl, hogy biztositva legyen a Zagrab Replil6tér folyamatos és zavartalan lizemeltetése. A repllétér
fejlesztési tervei magukba foglaljak egy Uj terminal épitését a kapacitasok novelésének érdekében.

Tengeri kdzlekedés

M.8

A Fiume Kikot6 specializalasa
(konténer, folyékony teher
szadllitasa és LNG terminal)

A Fiume Kikoté Horvatorszag egyetlen TEN-T tengeri alapkikétSjeként kerllt mindsitésre. Ez a kikotd nyitott a Horvat Koztarsasag szamara
kulénleges (nemzetkdzi) gazdasagi érdekl tomegkdzlekedés befogadasara. Ez Horvatorszagban a legnagyobb kikétd, amelynek elénye, hogy itt
helyezkedik el a legmélyebb természetes csatorna az Adrian. A forgalom legnagyobb része tranzit teherforgalom Kézép-Eurépa szélesebb kori
hatorszagai felé, ami a részhanyadot illeti, dominalnak a folyékony és az dmlesztett arufélék, ezeket kdvetik a konténeres és a darabszamos aru. A
kik6td tovabbi fejlesztésének célja a specializalas konténeres és folyékony aruforgalomra. A kik6td sikeréhez biztositani kell a kikoté
interoperabilitasat és a hozzaférhetéséget és a kikotd fejlesztésének kiegészitését a sziikséges kdzuti és vasuti infrastruktura fejlesztésével és
logisztikai terlletekkel. A tovabbi fejlesztések megallapitjak a sziikséges porjektet, melynek célja ennek a specializaciénak a megvalésitasa és a
prioritdsok megallapitasa, figyelembe véve a kdrnyezetvédelmi kdvetelményeket és a valds sziikségleteket és a vart kereslet szerinti potencialt.

Kéd

Altalanos intézkedés

Az intézkedés leirasa

Az LNG terminal felépitése indokoltsaganak a Krk-szigeten még tovabbi értékelése sziikséges, figyelembe véve a Nemzeti energiafejlesztési
stratégiat és a potencialis keresletet és a kdrnyezetvédelmet.

M.9

A Ploce Kikotd specializalasa
(konténerek és dmlesztett aru)

A Ploce Kikété Horvatorszagaban a TEN-T mindent atfogé kikoté mindsitést kapta, amely kiilonleges fontossagu Bosznia-Hercegovina szamara. A
kikotd fovabbi fejlesztésanek célja a specializalas a konténeres és az émlesztett aruforgalomra. A fejlesztés tervei szerint a fokusz a szaraz és az
Omlesztett aru szamara, és a konténerek szamara Uj terminalok épitése és a meglévé infrastruktira és az Uj logisztiaki teriilet korszer(sitése. Habar
ez a jelen stratégia keretein kivil van, meg kell emliteni, hogy ennek a kik6tének a sikere kdzvetlenll 6sszefligg a kdzuti és a vasuti infrastruktira
fejlédésével Bosznia-Hercegovinaban. A tovabbi elemzések megallapitjak ezeknek az intézkedéseknek a nyereségességét és meghatarozzak a
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prioritasukat, figyelembe véve a kdérnyezetvédelem kovetelményeit, a valds szikségleteket és a vart kereslet szerinti potencialt.

M.10 | Dubrovnik Kik6td specializalasa A Dubrovnik Kikété Horvatorszag TEN-T mindent atfogo kikotéje mindsitést kapta. Ez a kik6té nyitott a Horvat Koztarsasag szamara kulénleges

(k6rutazasi hajok) (nemzetkdzi) gazdasagi érdeki tdmegkdzlekedés befogadasara. A dubrovniki kik6té az utébbi években egyike lett a legnépszerlbb uticéloknak a
kérutazo halydk szamara Eurdpéban, ezért a fejlesztése a kdrutazasi hajok utasforgalmara 6sszpontosul. A tervezett fejlesztés magabafoglalja az
utasterminal korszer(sitését és rekonstrukciojat, és a komphajo kozlekedési létesitmények bdvitését. A tovabbi elemzések megallapitjak ezeknek
az intézkedéseknek a nyereségességét és meghatarozzak a prioritasukat, figyelembe véve a kérnyezetvédelem kdvetelményeit, a valos
sziikségleteket és a vart kereslet szerinti potencialt.

M.11 | Split Kikotd specializalasa (RO- A Split Kik6té Horvatorszag TEN-T mindent atfogd kikotéje mindsitést kapta. Ez a kikoté nyitott a Horvat Koztarsasag szamara kildnleges
RO, utasforgalom és kérutazasi (nemzetkdzi) gazdasagi érdekii tdmegkdzlekedés befogadasara. A Split Kikotét még a szigetek felé vezeté kapunak is hivjak. Ez a legnagyobb
hajok forgalma) u_tgs’fo’rgglm_i Ifik('jt(j Horvétors_zlgéban és ez’érF fejleszté:‘se’ az utasforga_lorpra és a kéru’tazési._hajékfa _6ss_z’pontosul. A terveze’tt’fej_le§zgé’se’ Uj teriletek

kiépitésére iranyul a komphajok horgonyzasahoz, a kdzuti és a vasuti kdzlekedésre és a korutazasi hajokra, beleértve a moélé kibdvitését az utasok
szamara. A tovabbi elemzések megallapitjak ezeknek az intézkedéseknek a nyereségességét és meghatarozzak a prioritasukat, figyelembe véve a
kérnyezetvédelem kdvetelményeit, a valds szikségleteket és a vart kereslet szerinti potencialt.

M.12 | Zara Kikét6 specializalasa (RO- korutazasokon. Az 0j utasforgalmi kikoto kiépitése a régi vartoskézponton kivil Gazenicaban most van folyamatban. Az Uj kikétd lehetéve teszi a
RO, utasforgalom és kérutazasi nagyobb nemzetkézi komphatdk és korszerli korutazasi hajok kikotési kapacitasanak (,home port“) bovitését és az utasoknak és jarmiveknek
hajok forgalma) szolgélq Ifilfbt'éi Iétgsitményelf nenjzetkt')_zi _m'inéségé_t. A tovébbi'elemzés'ek n?_egéfllapitjék a szijlfséges projekte_ke_t ennek_g specializacionak a

megvalésitasahoz és meghatarozzak a prioritasukat, figyelembe véve a valds sziikségleteket és a vart kereslet szerinti potencialt.

M.13 | Sibenik Kikété specializalasa A Sibenik Kikdté Horvatorszag TEN-T mindent atfogé kikétéje mindsitést kapta. Ez a kikdtd nyitott a Horvat Kéztarsasag szamara kiilénleges
(kisebb kapacitasu hajok és luxus (nemzetk6zi) gazdasagi érdekl tomegkozlekedés befogadasara. A kikotd tovabbi fejlesztése az utasszallitas specializalasara iranyul, az exkluziv
jachtok) hajozas kikotéjeként kisebb kapacitasu hajok (butik hajok) és luxus jachtok részére. A tovabbi elemzések megallapitjak a sziikséges projekteket

ennek a specializacionak a megvalositasahoz és meghatarozzak a prioritasukat, figyelembe véve a kérnyezetvédelmi kdvetelményeket és a valds
szikségleteket és a vart kereslet szerinti potencialt.
Kozlekedés a belvizi hajoutakon

1.3 Vukovar Kikoto fejlesztése (TEN-T | A Vukovar Kikoté a Dunan helyezkedik el és TEN-T alapkikété mindsitést kapta. Vukovar belvizi kik6té, amely 5-6s osztalyd hajok befogadasara

alaphalézat) képes. Vic hajézhatésagi osztalyzatot kapott. A kik6té utaskdzlekedése és aruforgalma névekedSben van. A tovabbi elemzések megallapitjak a
sziikséges intézkedéseket és meghatarozzak a prioritasukat, figyelembe véve a valds szikségleteket és a vart kereslet szerinti potencialt.
Amig a hajéutakon valé szallitdsnak van potencialja, hogy megvaltoztassa a fuvarozas maédjat és hozzajarul a kibocsatasok, zaj és hasonlok
csokkentéséhez, alkalmazasra kerlilnek az intézkedés ideje alatt a Vizrél szol6 keretiranyelvre vonatkozé kdrnyezetvédelmi feltételek, az érzékeny
védett terliletek védelme és a Natura 2000.

Kéd | Altalanos intézkedés Az intézkedés leirasa

1.4 Eszék Kikoto fejlesztése (TEN-T Eszék Kikoté a Dravan helyezkedik el és mindsitése a TEN-T mindent atfogd kikoté. Az utasforgalom és az aruforgalom a kikétében névekeddben
mindent atfogé haldzat) van. Eszék Kikotének kitlin6 alkalma van arra, hogy intermodalis logisztikai kézpont legyen, nagysaganak és kitling potencialjanak készénhetéen a

kozuti és a vasuti kozlekedéssel vald jo Osszekottetése miatt a hatorszaggal. A tovabbi elemzések megallapitjak a sziikséges intézkedéseket és
prioritas szerinti sorrendjliket, figyelembe véve az dkoldgiai kovetelményeket és a valds szilkségleteket és a vart kereslet szerinti potencialt.
Amig a hajéutakon val6 szallitdsnak van potencidlja, hogy megvaltoztassa a fuvarozas madjat és hozzajarul a kibocsatasok, zaj és hasonlék
csokkentéséhez, alkalmazasra kerlilnek az intézkedés ideje alatt a Vizrél szdl6 keretiranyelvre vonatkozé kérnyezetvédelmi feltételek, az érzékeny
védett terliletek védelme és a Natura 2000.

1.5 Slavonski Brod Kikétd fejlesztése A Slavonski Brod Kikété a Szavan helyezkedik el és a TEN-T alapkikotéjeként mindsitették. Slavonski Brod lehet6sége, amely kildndsen fontos

(TEN-T alaphalézat)

Bosznia-Hercegovina szamara, nagy mértékben a Szava folyé Bosznia-Hercegovinaban és Szerbiaban vald hajézhatésaganak fejlesztésétdl fligg
és/vagy a Duna-Szava csatorna kiépitésétdl Szlavonian keresztul. A hajézas megbizhatésaga és biztonsaga a Szava folyon kulcsfontossagu
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tényezék, amelyek befolyasoljak a kikoté vonzerejét. Az aruforgalom nagy részét a nyersolaj atrakodasa és a darabszamos aru képezi. A ki'ké'tﬁ
tovabbi fejlsztése a logisztikai koncepciotdl fiigg.

1.6 Sziszek Kikoto fejlesztése (TEN-T | A Sziszek Kik6t6é a Szava folydn helyezkedik el és mindent atfogé TEN-T kikétoként mindsitették. A Szava folydn vald hajozas megbizhatdsaga és
mindent atfogo hal6zat) biztonsaga kulcsfontossagu tényezok, amelyek befolyasoljak a kikétd vonzerejét. Ezek a tényezék harom helyen talalhatéak: Sziszek varosban a
Kupa folyodn, a Crnac telepllés mellet a Szava folyon és Galdovéban a Szavan. Sziszek potencialja nagy mértékben fligg a hajézhatosag
fejlesztésétdl a Szava folyon a hatar 6vezetben Bosznia-Hercegovinaval és Szerbiaval és/vagy a Duna-Szava csatorna kiépitésétél Szlavoniaban.
Tervben van az Uj Sziszek Kikotu épitése Crnac telepliléstdl délre. Az aruforgalom nagyobb része a sziszeki olajfinomitéhoz kotott, azaz nyersolaj
szallitasahoz. A kikotd tovabbi fejlesztése a logisztikai koncepciotdl fligg.
1.7 Duna-Szava toébbfunkcios

csatorna kiépitése

Tervben van, hogy a tébbfunkciés Duna-Szava csatornanak négy egyenld fontossagu funkcioja legyen: hajozas, turizmus, 6ntézés és vizelvezetés.
A tobbféle funkcioi miatt, a csatornanak fontos befolyasa lesz a horvat gazdasagra. A forgalom nézépontjabdl a csatorna az 560 kilométer hosszu
Duna-Adria intermodalis kozlekedési folydsé egyik része, amely magaba foglalja a Szava folyé hajozasi utvonalat és a vasuti 6sszekottetést a
Fiume Kikotovel. A csatorna épitésének elfogadhatdésaga a Csatorna megvaldsithatésagi tanulmany eredményében kerll becslésre.
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A beavatkozasok hatasai, amelyek a teriiletileg elhelyezett intézkedésekbdl erednek bemutatasra
keriiltek a tablazatokban a kornyezet 6sszetevdire vonatkozéan.

A levegb minésége és az éghajlati jellemzdék

Szennyiazo anyagok csokkenése | o oo o o oo oo oo oo
a leveg6ben

A__szenny’ezo anyagqtk - oo | oo o0 0o |00 |00 |00 | oo
névekedése a levegbében

Az"uveghazhatasu gazok + oo | oo o0 oo | oo |00 | 0o | oo
csokkenése

Jelmagyarazat: + pozitiv hatas, - negativ hatas, "1a hatasnak van ilyen jellemzéje, [171a hatasnak nincsen ilyen jellemzdje

Biodiverzitas

A Horvat Kéztarsasag nem

fragmentalt terileteinek - oo | 0O oo oo | 0o | Do | oo | 00
fragmentacidja
Avadon(?Iq'gllatokelohelyenek ) oo oo O o loe oo Leo oo
fragmentacidja

A vadon él6 allatok elhalalozasa

- . - oo | oo m]N o0 |00 |00 | oo | oo
a kozlekedésben

A vadon él6 allatok zaklatasa - oo | 00 0o oo |00 | 0o |00 | o0
In\{a2|v fajok behozatala és ) oo oo O o loc oo Loo oo
terjesztése
A védett teriletek megsértése - oo | 0O 0o 00 |00 |00 |00 |00
Elohelygk lefokozasa és ) oo oo O o loc oo Leo oo
elvesztése

Jelmagyarazat: + pozitiv hatas, - negativ hatas, [1a hatasnak van ilyen jellemzdéje, [171a hatasnak nincsen ilyen jellemzéje

Tajjellegzetességek

A tajjellegzetességek
természetes, kulturalis és vizualis




élményi minéségének valtozasa
(lefokozasa)
Jelmagyarazat: + pozitiv hatas, - negativ hatas, [1a hatasnak van ilyen jellemzéje, [171a hatasnak nincsen ilyen jellemzdje

Talaj

Talajszennyezés - oo | 0o 0o oo | 0o [ 00 | o0 | oo

A ndvényzet eltavolitasa - 0o | 0o 00 00 |00 |00 |00 | oo
Jelmagyarazat: + pozitiv hatas, - negativ hatas, ['a hatasnak van ilyen jellemzéje, [171a hatasnak nincsen ilyen jellemzéje

Vizek

A felszini és a talajvizek oo | 0o (N oo | 0o | o0 | oo | oo
szennyezése

Az ember altali felhasznalasra - oo | 0o (N oo | 0o | o0 | oo | oo
szolgalo viz szennyezése

A hidromorfoldiai allapot valtozasa - 0o | 0o 00 00 |00 |00 |00 | 0o

Jelmagyarazat: + pozitiv hatas, - negativ hatas, [a hatasnak van ilyen jellemzéje, [1[7a hatasnak nincsen ilyen jellemzéje

Kultur-torténelmi orokség

Az épitészeti 6rokség
veszélyeztettetsége (egyes
épitmények, kultur-torténelmi
egysegek) és kulturalis
tajjelegzetességek
Régészeti zonak és lel6helyek - oo | 0o oo oo | 0o |00 | oo | oo
veszélyeztetettsége
Jelmagyarazat: + pozitiv hatas, - negativ hatas, [1a hatasnak van ilyen jellemzéje, [11]1a hatasnak nincsen ilyen jellemzéje

Mezégazdasag



A P1 és/vagy P2 mez6égazdasagi oo | 0o 0o oo | 0o | o0 | oo | oo
féldparcellak tipusmddositasa

Mez6gazdasagi termelés alatt 1évo - oo | 0o oo oo | 0o | o0 | oo | oo
féldparcella tipusmédositasa
Mez8gazdsagi parcella szennyezése | - oo | 0o 0o oo | 0o [ 00 | o0 | oo

Jelmagyarazat: + pozitiv hatas, - negativ hatas, "1a hatasnak van ilyen jellemzéje, [11]1a hatasnak nincsen ilyen jellemzéje

Erdészet

Erdés felliletek elvesztése 00 | 00 00 oo (00 | 0o | oo | 0o
Az erd6k fragmentalasa - 0o | 0o 00 00 |00 |00 |00 | oo
A vizhaztartas valtozasa - 00 od 00 0o | 00 00 00 | 00
Fatartalék elvesztése - 00 oo 00 0o | 00 00 00 | 00
Az erdd 6koszisztémaja - 0o | 0o og U0 |00 | 0D | 0D | Do
stabilitasanak csokkenése

Potencialis vaghato fa - 0o | 0o og U0 |00 | 0D | 0D | Do
mennyiségének csokkenése

A fatartalék minéségének - oo | 0o (N oo | 0o | o0 | oo | oo
csOkkenése

Az erd§ altalanosan hasznos - 0o | 0o m]n; oo (0o | oo | oo | Oog
funkcidinak elvesztése

Erdétizek bekdvetkezésének - oo | 0o 0o oo (oo | oo | oo | 0o
névekvo veszélye

Jelmagyarazat: + pozitiv hatas, - negativ hatas, [1a hatasnak van ilyen jellemzdéje, [171a hatasnak nincsen ilyen jellemzéje

w7

Vadon él6 allatok és a vadaszat

Vadaszatilag produktiv teriletek oo | 0o oo oo | 0o | 00 | oo | oo

fragmentacidja és csdkkenése
A vadon él6 allatok zaklatasa - 0o | 0o oo 0o (oo (oo | oo | oo
A vadon él6 allatok elhalalozasa a - 0o | 0o oo 0o (oo (oo | oo | oo

kozlekedésben
Jelmagyarazat: + pozitiv hatds, - negativ hatas, [1a hatasnak van ilyen jellemzéje, [171a hatasnak nincsen ilyen jellemzéje
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Turizmus

ekologija

Turisztikai uticélok hozzaférhetéségének

feljavitasa

Az utazas kényelmének, gyorsasaganak + 0o oo 0o oo 0o 0o oo oo

és biztonsaganak novelése

A turisztikai uticélok jobb ninéségt + oo oo oo oo oo oo oo oo

ellatasa

A turistak mobilitasanak megnévelés az + oo ooo ooo oo oo oo ooo | ooo

uticélon 0 0 0 0

A turizmus megnévekedett intenzitasa +/- 0o ooo ooo oo 0o 0o ooo | oog
0 O 0 0

A terllet vizualis minéségének - 0o ooo ooo oo 0o 0o ooo | oog

csokkenése az épitkezések 0 0 0 0

mennyiségének megndvekedése miatt

A turisztikai kinalat és a vele 6sszefliggd + 0o ooo ooo oo 0o 0o 0ooo | 0o

tevékenységek bévitése 0 0 0 0

Jelmagyarazat: + pozitiv hatas, - negativ hatas, [1a hatasnak van ilyen jellemzéje, [171a hatasnak nincsen ilyen jellemzéje
Stratégiai kornyezeti hatastanulmany a Horvat Koztarsasag 2017.-2030. években torténé kozlekedés fejlesztési stratégiajara vonatkozoéan.

Tarsadalmi-gazdasagi jellemzék

A horvat teriilet kohézioja a

hozzaférhetdség és a regionalis O O O O O

O0sszekottetés megndvelésével

A kozlekedési rendszerek + Y A S Y A R R WA [

interoperabilitdsanak megndvelése 0 O 0 0 0

Eletminéség novekedés + oo | 000 | ooo |00 |00 | oo | 0o | ooo
[ [ J J [J

A napi és a heti migraciok + U0 | 000 | 000 |00 | oo | oo | oo | ooo

ndvekedése [ 0 [ [ [

A kozlekedési peremteriletek + oo | oo o oo | 0o | 00 | oo | oo

regeneralasa, tarsadalmi

bekapcsolodas és gazdasagi

vitalitasa

Megbizhatébb szallitasi rendszer + 0o | 0o 00 00 |00 |00 |00 | oo

Horvatorszag és Bosznia- + U0 | 000 | 000 |00 | oo | oo | oo | ooo

Hercegovina bilateralis viszonyainak [ O [ [ 0

javulasa

A foglalkoztatottak szamanak + oo | 0o oo oo | 0o | 00 | oo | oo

névekedése

A kozlekedés biztonsaganak + oo | 0o oo oo | 0o |00 | oo | oo

feljavulasa

A fejlettségi mutatd névekedése + oo | 00 o 0o |00 [ 00 | oo | 0o

Az emberi egészségre vald hatas - oo | 0o oo oo | 0o |00 | oo | oo

kockazatanak névekedése

A népesség szamanak alakulasa + 0o | 0o 00 00 |00 |00 |00 | oo

Jelmagyarazat: + pozitiv hatas, - negativ hatas, [a hatasnak van ilyen jellemzéje, [1(]a hatasnak nincsen ilyen jellemzéje
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3.3 Az orszaghatarokon atterjedé hatasok

Az orszaghatarokon atterjedd hatasok bizonyos tevékenységek kdvetkezményei, amelyek valtozast okozhatnak a kdrnyezet
dsszetevliben, azokban az orszagokban, amelyek hatérosak az orszég terlletével, ahol a tevékenységet folytatjak.

A Térvény a kdrnyezet stratégiai becslés protokolljdnak megerdsitésérdl az Egyezménnyel az allamhatéarokon atterjedd kérnyezeti
hatas becslésérdl (HK-KM 7/09 szdma) egy nemzetkdzi szerzédést képez, amellyel rendezésre keriilt az egyittmikodés az
llamhatérokon é&tterjedé kornyezeti hatasra vonatkozoan. A feleknek fel kell becstiniik a meghatérozott tevékenységek
kévetkeztében az allamhataron atterjedd kdrnyezeti hatast a tervezés korai fazisaban és értesiteniilk kell egymast és konzultalniuk
kell minden nagy beavatkozasrdl, amelynek orszaghataron atterjedd kdrnyezeti hatasa lehet.

A stratégia, terv és program valdsziniileg jelentds kdrnyezeti hatdsa megallapitasanak vizsgalati modja és kritériuma, magaba
foglalja a stratégia, terv és program hatésa jellemzéjének/intenzitdsdnak azonositasat, amely hatassal lehet, figyelembe véve az
orszaghataron atteljedd kdrnyezeti hatas természetét.

A Horvat Koztarsasag a koévetkezé orszagokkal hataros, amelyekre vonatkozéan felbecsilésre kertlt az
orszaghataron atterjedé kornyezeti hatasl: a Szlovén Koztarsasag, a Magyar Koztarsasag, Bosznia-
Hercegovina, a Szerb Koztarsasag, Montenegré Koztarsasag és az Olasz Koztarsasag.

A Stratégiaval megallapitasra keriltek a célok, amelyekkel kapcsolatban realisan varhatéak az
orszaghataron atterjedé kérnyezeti hatasok:

e SO1 Jobb minéségben dsszehangolni a kdzlekedésiranyitast a szomszéd orszagokkal (Bosznia-
Hercegovina —Ploc¢e Kikot6, kdzuti és vasuti 6sszekottetés Bosznia-Hercegovinaval, Szlovéniaval,
Szerbiaval, Olaszorszaggal, Montenegréval és Magyarorszaggal)

e SO4 Fejleszteni a f6 logisztikai kdzpontok potencialjat (Fiume Kikotd, Split Kikotd, Ploce Kikoto,
Vukovar Kikotd, Eszék Kikotd, Zagrab csomopont)

e ZP1 A vasuti teherszallitasi kdzlekedési folyosokat fejleszteni sziikséges Fiume Kikétébdl olyan
piacok felé, amelyek a legnagyobb potencialt jelentik a kik6té szamara (Magyarorszag, Bosznia-
Hercegovina, Szlovakia, Olaszorszag, Dél-Lengyelorszag és Szerbia)

e CP7 Megnodvelni az 6sszekottetést a szomszéd orszagokkal az egylttmikoddés feljavitasa és a
terlleti integralas nagyobb szintre emelése céljabdl

e CP8 Megndvelni a tertletek elérhetéségét Horvatorszagban, amelyekben az ateresztd képesség
elérte a felsd hatart és amelyekben nincsen alternativ kdzuti infrastruktdra (parhuzamos autépalyak,
sth.) — Zagrabtdl Belovar iranyaban és Varasdtol Kapronca iranyaban

e RP1 A kik6tdk versenyképességének fokozasa Vukovarban és Eszéken, mint a vezetd folyami
teherforgalmi kik6tékben

e RP2 Megvaldsitani az egyuttmikddést Bosznia-Hercegovinaval a Slavonski Brod teherforgalmi
kikoto fejlesztésében.

Az intézkedések, amelyek kapcsolatban vannak az emlitett célokkal, és negativ és pozitiv hatdsokat
generalhatnak a szomszédos orszagokra, a kévetkezdk:

Vasuti kbzlekedés:

e R.1Zagrab — az allamhatar Szlovéniaval Ljubljana felé (TEN-T alaphal6zat/TEN-T Mediterran
kozlekedési folyosd/ Paneurdpai kdzlekedési folyosd)

e R.6 Krizevci — az allamhatar Magyarorszaggal Budapest felé (TEN- T alaphalézat/TEN-T
Mediterran kdzlekedési folyosd/ Paneurdpai kézlekedési folyoso Vb)

e R.8 Novska — az allamhatar Szerbiaval (TEN-T alaphalézat/TEN-T Mediterran kdzlekedési folyoso
X)

e R.9 az dllamhatar Magyarorszaggal — Eszék — az dllamhatar Bosznia-Hercegovinaval (TEN-T
mindent atfogé halézat/alaphaldzat/ Paneurdpai kdzlekedési folyosé Ve).

LA térképészeti dbrazolasok a Tanulmanyban csak tajékoztatd jelleg(i és kizdrdlag ennek a dokumentumnak a céljara
szolgalnak.
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Kozuti kdzlekedés:

¢ Ro. 11 Dubrovnik — allamhatar Montenegréval

¢ Ro. 9 D2 az allamhatartél Szlovéniaval az allamhatarig Szerbiaval.

¢ Ro. 9 D2 az allamhatartol Szlovéniaval az allamhatarig Szerbiaval.

o Ro.1 6sszekottetés hiddal Gradiskanal

e Ro0.2 A5-6s Eszék — az allamhatar Magyarorszaggal Pécs (TEN-T mindent atfogé
halézat/alaphalézat/ Paneurdpai kozlekedési folyosé Vc)

e R0.3 Ab-6s az A3-t6l az dllamhatarig Bosznia-Hercegovinaval (TEN-T mindent 4atfogo
halézat/alaphalézat/ Paneurdpai kozlekedési folyoso V) (Svilaj hid).

e Ro0.6 DC 10-es Vrbovec — Krizevci — Kapronca — az allamhatar Magyarorszaggal Kaposvar felé

e Ro0.7 DC 12-es Vrbovec 2 csomépont — Ivanja Reka — Vrbovec — Belovar — Ver6ce — az allamhatar
Magyarorszaggal Barcs felé.

Tengeri kdzlekedés:
e M.2 a,Tengeri autopalyak® projektek kivitelezése
e M.9 a Ploce Kikotd specijalizalasa (konténeres és dmlesztett aru részére).

Kozlekedés a belvizi hajézasi utakon:
e |.2 a Szava folyd hajozhatésaganak javitasa.
e 1.3 a Vukovar Kikoto fejlesztése (TEN-T alaphalézat).
¢ |.5 a Slavonski Brod Kiké6to fejlesztése.
e |.6 a Sziszek Kikoto fejlesztése.
e |.7 a Duna-Szava tobbfunkcios csatorna épitése.

3.3.1 Olaszorszag

A Stratégia véghezvitele kdzben lehetségesek a negativ hatasok az Olasz Koéztarsasag tengeri
kérnyezetére, mégpedig kummulativ hatas formajaban a tengeri kdzlekedés megndvekedése miatt és a
teherszalitd hajovonalak miatt.

A legnagyobb nyomas a tengeri kdérnyezetre a gazdasagi tengeri kdzlekedésbél, kérutazasi hajokbal,
haj6zasi turizmusbdl ered, beleértve a hajozasi turizmushoz felépitendd kikotéket és a kezeletlen szennyviz
kibocsatasat a tengerbe.

Az intézkedések, amelyek negativan hathatnak Olaszorszag tengeri kdrnyezetére (a tenger mindsége,
biodiverzitas) a ,Tengeri autépalyak® projekt kivitelezése és a tengeri kik6tdk fejlesztése a forgalom
ndvekedésének kontextusaban.

A hatasok a tenger szennyezésére vonatkoznak és a zaj szintjének névekedésére a tengerben. Ezen kivil,
a legjelentésebb kedvezétlen hatas a tengeri kérnyezetre a lehetséges a balesetek esetén, féleg olyan
hajok esetén, amelyek veszélyes hulladékot szallitanak.

Szennyezés

A potencialis tengeri kornyezetszennyezés az Olasz Koztarsasag teriletén lehetséges a ,Tengeri
autopalyak® projekt véghezvitele és részben a kikoték fejlesztése miatt. Az emlitett projektek, amelyek a
Stratégia jelen fazisaban még nincsenek vilagosan meghatarozva, a tengeri forgalom, illetve a tengeri utak
mennyiségének megnovekedését eredményezik, amivel né a balesetveszély, amely a tengeri kdrnyezet
szennyezéséhez vezethet. Azonban, tekintettel arra, hogy a Stratégia olyan rendszer bevezetését tervezi,
amely hasznélatdnak eredményeként a biztonsag a tegeri kdzlekedésben ndvekedni fog, az esetleges
balesetek veszeélyét jobban lehet feligyelni.
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Baleseti helyzetek

A tengeri forgalom ndvekedése ndvelheti a tengeri balesetek eléfordulasanak veszélyét, ami féként azokra
a hajokra vonatkozik, amelyek veszélyes arut szallitanak. Elére nem lathaté helyzetekrdl van szé,
amelyeket nehéz megel6zni, de pontosan ennél az oknal fogva rendelkezni kell megfelel6 intézkedési
tervekkel, hogy az esetleges baleseti helyzetek szandlasa a tengeri kornyezetre vonatkozdan jelentds
kovetkezmények nélkil legyen végrehajtva.

A Beavatkozasi terv alapjan a hirtelen keletkezett tengerszennyezések esetén (HK 92/08 szama), a
balesetrél jelentések kidolgozasa torténik és az elvégzett intézkedésekrdl értesitik a nyilvanossagot
hirk6zlé6 médiak utjan. Ugyancsak, a Kistérségi megeldzési, készenléti és intézkedési terv az Adria hitrelen
nagyobb mértékli szennyezddése esetén (HK-KM 7/08) elbirja a tenger szennyezésérél mas orszagok
szerveinek értesitését.

Ha a veszélyes és karos anyagokkal, vagy a tengerben tortént rendkivili természeti jelenség altal okozott
szennyez8dés veszélyeztetheti a tengeri kornyezetet, az emberek egészségét és a tenger gazdasagi
hasznalatat és a szennyezettségnek kdvetkezményei lesznek két vagy tébb megyére vonatkozéan, vagy
amikor az olajjal és/vagy olaj vegyuletével tértént szennyez&6dés terlilete nagyobb 2000 m3-nél, az
intézkedés vezetését a Bavatkozasi terv végrehajtasaval megbizott parancsnoksag iranyitja,
egyuttmikoédve a megyei miiveleti k6zpontokkal.

A miveleti tevékenység felligyeletét az Beavatkozasi terv szerint a szennyez8dés helyszinén a kikotd
kapitanysaganak illetékes ellenére végzi és a kdrnyezetvédelmi ellendr.

Zaj

A zajszennyezés hatasa a balnakra és tengeri tekndsokre fontos szegmense az értékelésnek, mivel nagy
mértékben fiiggnek a hallasuktdl, amelyet mint féérzékiiket hasznaljak, és fontos szerepe van a tarsadalmi
egyuttmikodésben és az érzékek bioldgiajaban (Tyack és Miller, 2002.).

Gordon és masok (2003.) felosztottak a zaj hatasainak fajtait 5 f6 kategoriara: fizikai hatas (magaba foglalja
a szovet, a fllek karosodasat, ideiglenes vagy tartds hallas érzéki szint csokkenést), hatas az észlelésre (az
allatok altal keletkezett hang alcazasa, vagy annak a hangnak az allcazasa, amelyet hallaniuk kellene),
viselkedésre valo hatas (zavar a normalis viselkedésben — bizonyos terlletek kerulése, valtozasok merulési
formaban és hasonl6), krénikus hatas (stressz, amely a fennmaradas valdszinliségének cstkkenéséhez és
betegséghez vezet) és az kbzvetett hatas (amilyen a zsakmany kisebb hozzaférhetésége).

ACCOBAMS (2013) ugyancsak meghatérozta a kategoridkat, amelyekbe a zaj negativ hatésait a tengeri
emlésodkre besorolhatjuk. Az els6 a fizikai traumék, azaz ideiglenes vagy tartés hallaskarosodas, a
szervezet szoveteinek megsérilése, amely nem haldlos kimeneteli és olyan sérllések, amelyek a
kbézvetlen hatasnak valo kitétel esetén potencialisan az organizmus halaldhoz vezethetnek. Utana
kovetkezik a hatasok csoportja, amelyek a viselkedés megvaltozasahoz vezet. A viselkedésvaltozasok
lehetnek kicsik, amikor nem valtozik az egyed normalis tevékenysége, de lehet kifejezettebb is, amikor az
egyedek nem végzik a normalis tevékenységet. Az utolsé kategoriaba tartozik a zaj, amely a kérnyezet
szintje alatt van és nem hat az organizmusokra.

A Stratégia véghezvitele a hajoék nagyobb forgalmahoz vezethet, azonban a hajék hatasat a zaj szintjére a
tengerben gyengébb intenzitdsu hatasnak tartjak.

3.3.2 Magyarorszag

A Stratégia lehetséges orszaghataron atterjedé kornyezeti hatasa a Magyar Koztarsasag kornyezetére
lehetséges az intézkedések végrehajtasanal, amelyek az utak épitésére vagy felljitasara vonatkoznak.
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Szennyez6dés

Vasuti forgalom:

* Krizevci — allamhatar Magyarorszaggal Budapest felé (TEN-T alaphalézat/TEN-T Mediterran kdzlekedési
folyosd/Paneurdpai kdzlekedési folyoso Vb)

 allamhatar Magyarorszaggal — Eszék — allamhatara Bosznia-Hercegovinaval (TEN-T mindent atfogd
halézat/alaphalézat/Paneurdpai kozlekedési folyoso V)

Koézuti forgalom:

* A5 Eszék — allamhatar Magyarorszaggal Pécs (TEN-T mindent atfogd halézat/ Paneurépai kozlekedési
folyoso Vc)

* DC 10 Vrbovec — Krizevci — Kapronca — allamhatar Magyarorszaggal Kaposvar felé.

* DC 12 Vrbovec 2 csomépont — Ivanja Reka — Vrbovec — Belovar — Verdce — allamhatar Magyarorszaggal
Barcs felé.

A hatasok el6szor a levegd szennyezédésének formajaban jelentkeznek a nagyobb forgalom miatt az
Uttesteken és potencidlisan a vasuti forgalom miatt, ha az dizelmeghajtasi lesz. A Tanulmannyal
értékelésre kerult a Stratégia hatasa a levegd minGségére és az a mérsékelten negativ osztalyzatot kapta.
A Magyar Koztarsasag terlletére vonatkozdéan az emlitett intézkedések végrehajtasanak a kozuti és a
vasuti kdzlekedésben a levegbé minéségére valé hatasa ugyancsak a mérsékelt hatas osztalyzatot kapta.

Natura 2000 tertuletek

Kozuti kdzlekedés:
* DC 12 Vrbovec 2 csomépont — Ivanja Reka — Vrbovec — Belovar — Verdce — allamhatar Magyarorszaggal
Barcs felé.

Az emlitetteken kivil, elemzésre kerllt a kozuti forgalom hatasa a Magyar Koztarsasag Natura 2000
terlleteire és az a kovetkeztetés kerllt levonasra, hogy potencialis hatasa lehetne a DC 12-es Vrbovec 2
csomoépont — Ivanja Reka — Vrbovec — Belovar — Ver6ce — allamhatar Magyarorszaggal Barcs felé (3.1 kép)
uttestnek.

A negativ hatas legnagyobb mértékben az épités soran lehetséges és a stratégiai szintli becslés szerint
nem szamit jelentésnek.
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3.1 kép: DC 12 Vrbovec 2 csomopont — Ivanja Reka — Vrbovec — Belovar — Veréce — allamhatar Magyarorszaggal Barcs felé
a Magyarorszagon elhelyezkedd Natura 2000 terlletéhez viszonyitva

3.3.3 Bosznia-Hercegovina

Szennyezbdés

Vasuti forgalom:
« dllamhatar Magyarorszaggal— Eszék — allamhatar Bosznia-Hercegovinaval (TEN-T mindent atfogé halézat
/alaphalézat/Paneurdpai kézlekedési folyosé V)

Kdzuti forgalom:

* 0sszekottetés hiddal Gradiskanal

» A5-0s az A3-astdl az allamhatarig Bosznia-Hercegovinaval (TEN-T mindent atfogd halézat /Paneurdpai
kozlekedési folyoso Ve) (Svilaj hid).

A beavatkozasok, amelyek potencialisan okozhatnanak légszennyezést Bosznia-Hercegovinaban a kozuti
és a vasuti infrastrukturdra vonatkoznak. Potencialis hatdsok lehetségesetk a kdzutak hasznélatakor
(beleértve a hidaka a Szavan), illetve a jarmlvek altal kibocsatott szennyezd anyagok. Mivel a
kozlekedéstél nem teljesen elszigetelt tertletekrél van szé stratégiai szinten nem vérhatd jelentésebb
hatasuk, illetve nem varhatdé hatarértéket atlépé szennyezési koncentracid a levegdben, amelyek a
levegbkategodria valtozasahoz vezethetnének a szomszédos orszagok teriletein.

A vaslti kozlekedés fejlesztésének hatasa a forgalom novekedését eredményezi a mar meglévd
szakaszokon. Ahogy mar elébb emlitésre kerllt, a negativ hatasok a vadon él6 allatokra és éléhelyeikre
fejthetnek ki hatast, f6ként az él6helyek fragmentaciodja, zaj és vibralas er6s6dése formajaban a vasut
mentén. A hatasok maésrészr6l mérsékelteknek tekinthet8ek, mert a tervezés soran kdrnyezetvédelmi
intézkedésekkel enyhithetbek.

Amikor kézuti forgalomrol beszélliink, fontos kiemelni, hogy az A5-6s autdpalya szakaszai az A3-astol az
allami hatarig Bosznia-Hercegovinaval az épités kulénb6z6 fazisaiban vannak (3.2 kép). A Sredanactol
kezd6d6 utszakasz (A3-as autopalya) az allamhatarig Bosznia-Hercegovinaval pillanatnyilag épités alatt
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van. Ez az Utszakasz magaba foglalja a hidat is a Szava folyén at. Ennek a hidnak a felépitésére vonatkozé
szerz6dés pillanatnyilag kézbeszerzési eljarasban van. Az Utszakasz folytatasa a Bosznia-Hercegovinai
oldalon mar felépdlt.

3.2 kép Az A5-6s az A3-astdl az allamhatarig Bosznia-Hercegovinaval (TEN-T mindent atfogé halézat/Paneurdpai kdzlekedési folyoso
Vc) (Svilaj hid)

Belvizi forgalom:

* a Szava foly6 hajézhatésaganak feljavitasa
* a tobbfunkciés Duna — Szava csatorna kiépitése.

A Szava folyd hajozhatésaganak feljavitdésa és a tdbbfunkciés Duna — Szdva csatorna
kiépitésének negativ hatasai lehetségesek a hajokrol szarmazoé szarazfoldi vizek szennyezése
formajaban.

Ahogy mar emlitettik az el6z8 fejezetekben, a hajok legrizikdsabb hatasat a kérnyezd vizekre
azok a karos anyagok okozzak, amelyeket a hajokrdl engednek ki. A karos hatas médja és az
Okologiailag karos tevékenység fuggnek a hajo fajtajatol. Habar minden hajo kisebb mértékben
szennyezi a vizeket zsir és mas hasonlé anyag szivargasa miatt, a biocid bevonatok olvadasa
miatt, vagy a hulladék eldobasa miatt, a legfébb hatas fligg az aru fajtajatdl, amelyet a hajo szallit.
Attol figg, hogy folyékony, 6mlesztett szaraz arut, vagy mas tipusu terhet (ide tartoznak az utasok
is) szallit a hajo, hogy milyen tipusu és intenzitasu lesz a negativ hatas a viztestek allapotara.

A belvizi hajézasi utak hasznalatanak stimulacidéja az EU részérél kdzvetlen hatassal van a
kdzlekedési keresletre a Dunan, amivel potencialisan n6 a veszélye a felszini és a talajvizek
szennyez8désének a veszélyes anyagok szallitasa miatt a belvizi hajéutakon.

Az emlitetteken kivul, a orszaghataron atterjed6 negativ kérnyezeti hatasok lehetségesek a Szava
folyd hajézhatésaganak feljavitasa kovetkeztében, mert az hidromorfologiai valtozasokat
eredményezhet, amelyek kdzvetetten kifejthetik hatasukat a vizi éléhelyekre és a vadon él6
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allatokra Bosznia-Hercegovina hatarain beldl.

Tarsadalmi-gazdasagi jellemzdok

Koézuti forgalom:
o Osszekoéttetés hiddal Gradiskanal
o Az A5-6s az A3-astdl az allami hatarig Bosznia-Hercegovinaval (TEN-T mindent atfogé hélézat
/Paneurdpai kdzlekedési folyoso Vc) (Svilaj hid).

A mar emlitett hatasokon felll, a kozutak fejlesztése, amely Bosznia-Hercegovina Osszekottetését
eredményezi Eurdpa jelentésebb kozlekedési folyosodival, pozitivan hatna a tarsadalmi-gazdasagi
jellemzdkre Bosznia-Hercegovina terlletén belil, amely kdzlekedésileg 6sszekottetésbe keriilne a Horvat
Koztarsasaggal. Ezaltal lehetévé valna Bosznia-Hercegovina tertleti integracioja Nyugat-Eurépaval (az A3-
as autopalyaval), illetve Kelet- és Eszakkelet-Eurépaval (A5-6s autdpalya).

Forgalom a belvizeken
e Slavonski Brod Kikot6 fejlesztése
e Sziszek Kikoto fejlesztése

Tengeri forgalom
e Ploce Kikot6é Specializalasa (konténeres és 6mlesztett aru)

A folyami kikoték viztestekre gyakorolt negativ hatasan kivil, a Slavonski Brod és Szizek kikoték
fejlesztésének pozitiv orszaghataron atterjedd hatasa varhaté, a Horvatorszag és Bosznia-Hercegovina
kozotti kedvezd bilateralis és gazdasagi kapcsolatok megvaldsitasa révén.

A specializalt PloCe Kik6té orszaghataron atterjedd hatasa, a PloCe Kikotd fontossagaban tlinik Bosznia-
Hercegovina gazdasaga szamara, amelymnek koézlekedési infrastrukturajatél kdzvetlen fligg a Ploce Kikoté
sikeres gazdalkodasara.

3.3.4 A Montenegréi

A tengeri kozlekedés hatasai

Intézkedés:
e M.2 Tengeri autopalydk® projektek kivitelezése.

A tengeri kdrnyezet szennyezése a Szerb Koztarsasag terlletén lehetséges a ,Tengeri autépalyak”
projektek kivitelezése és részben a tengeri kikoték elérelathatd fejlesztése soran. Az emlitett projektek,
amelyek a Stratégia jelen fazisaban még nincsenek meghatarozva, a tengeri forgalmat névelhetik, amivel a
lehetséges balesetveszélyes helyzetek szama is ndvekszik, amely balesetek jelentdsen szennyezhetik a
tengeri kérnyezetet.

3.3.4.1.1 Balesetveszélyes helyzetek

A tengeri forgalom névekedése ndvelheti a tengeri balesetek elé6fordulasanak veszélyét, ami féként azokra
a hajokra vonatkozik, amelyek veszélyes arut szallitanak. El6re nem lathatd helyzetekrél van szo,
amelyeket nehéz megel6zni, de pontosan ennél az oknal fogva rendelkezni kell megfeleld intézkedési
tervekkel, hogy az esetleges baleseti helyzetek szandlasa a tengeri kérnyezetre vonatkozéan jelentés
kovetkezmények nélkil legyen végrehajtva.
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A Beavatkozasi terv alapjan a hirtelen keletkezett tengerszennyezések esetén (HK 92/08 szama), a
balesetrdl jelentések kidolgozasa torténik és az elvégzett intézkedésekrdl értesitik a nyilvanossagot
hirk6zl6 médiak utjan. Ugyancsak, a Kistérségi megel&zési, készenléti és intézkedési terv az Adria hirtelen
nagyobb mértékli szennyezédése esetén (HK-KM 7/08) elbirja a tenger szennyezésérél mas orszagok
szerveinek értesitését.

Ha a veszélyes és karos anyagokkal, vagy a tengerben tortént rendkivili természeti jelenség altal okozott
szennyez8dés veszélyeztetheti a tengeri kdrnyezetet, az emberek egészségét és a tenger gazdasagi
hasznalatat és a szennyezettségnek kdvetkezményei lesznek két vagy tébb megyére vonatkozéan, vagy
amikor az olajjal és/vagy olaj vegyuletével tortént szennyezddés terllete nagyobb 2000 m3-nél, az
intézkedés vezetését a Beavatkozasi terv végrehajtasaval megbizott parancsnoksag iranyitja,
egyuttmikoédve a megyei miiveleti k6zpontokkal.

3.3.4.1.2 Zaj

A tengeri forgalom novekedésével, a ,Tengeri autépalyak® intézkedés kivitelezése eredményeként
bekovetkezik a zaj kibocsatasanak névekedése is. A hangenergia szintje és az azzal 6sszefiigg6 hatasok a
tengeri 6korendszerre megndvekedtek az elmdult idészakban, habar kevés tanulmany van, amely képes
szamszer(siteni ezeket a valtozasokat. A viz alatt léteznek hangok az ember behatasa nélkil is. A 6
természetes hangforrasok szeizmikus eredetliek (foldrengések, elmozdulasok és hasonlok), meteorologiai
(szél, es6, hullamok és hasonld) és biologiai (sok organizmus a tengerben hangot bocsat ki). Sok
organizmus hangot hasznal a kommunikacidban, az élelem fellelésében és forditva a ragadozé
fellelésében. A természetes kornyezetilk része hangok koérnyezete, az antropogén zaj bevitele ezt a
koérnyezetet megvaltoztatja, természetellenes lesz, és a tengeri organizmusokra karosak lehetnek ezek a
hatasok. A hangenergia bevitele széles kdérben torténik a térben is és az idében is. Az antropogén hangok
lehetnek révid (impulzusos) vagy hosszu (folytatdlagos) id6étartamiak. Az impulzusos hangok
ismétlédhetnek rovid vagy hosszu intervallumban, de az ilyen ismétiédés a forrastdl tavolabbra és
reverberacioval 6sszemosoédhat és felismerhetetlenné valik a folyamatos zaj miatt. A magasabb
frekvenciaju hangok rosszabbul terjednek a tengeri kérnyezetben, mig az alacsonyabb frekvencia hosszabb
ideig utazhat. A folyamatos zaj f6 forrdsa a hajéforgalom, a vizalatti impulzusos zajokat pedig az
ultrahangos berendezések (hanglokator, geolégiai és szeizmikus felmérések), robbantasok és vizalatti
munkalatok okozzdk. A zajexpoziciés probléma 6sszetett, mert magéba foglalja a széleskdrl antropogén
forrdsokat a tengeri kérnyezetben, és az itt é16 sokféle élélényt, amelyek a zaj forrasaval a térben és idében
atfedik egymast. A a zajexpozicié potencialis kdros hatasai a jelentéktelenektdl a jelent8sig terjednek.

Az ACCOBAMS (Megaéllapodas a Fekete-tenger, a Foldkdzi-tenger és az egybefliggd atlanti teriletek
cetféléinek védelmérdl) meghatarozta a kategoridkat, amelyekbe a zaj negativ hatasait a tengeri emlésdkre
besorolhatjuk. Az elsé a fizikai traumak, azaz ideiglenes vagy tartés hallaskdrosodas, az organizmus
szbveteinek megsérilése, amely nem halélos kimenetell és olyan sérllések, amelyek a kdzvetlen hatasnak
valé kitétel esetén potencidlisan az organizmus halalahoz vezethetnek. Utana kovetkezik a hatasok
csoportja, amelyek a viselkedés megvaltozasahoz vezetnek. A viselkedésvaltozasok lehetnek kicsik, amikor
nem valtozik az egyed normalis tevékenysége, de lehetnek kifejezettebbek is, amikor az egyedek nem
végzik a normalis tevékenységiiket. Az utolsé kategodriaba tartozik a zaj, amely a kdrnyezet szintje alatt van
és nem hat az organizmusokra.

A kozuti forgalom hatasai
Intézkedés:

¢ Ro. 11 Dubrovniktdl — az dllamhatarig Montenegréval.
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A forgalom ndvekedésének hatasa a lIégszennyezddésben tikréz8dik. Mivel nincs szé a kézlekedéstél
teljesen izolalt kérnyékekrél, stratégiai szinten nem varhatéak jelentds hatasok , illetve nem varhaté a
leveg8ben a légszennyez§ anyagok olyan hatérértéket atlépd koncentracidja, amely a Montenegré
Kdztarsasag terlletén a levegé minéségének a kategériavaltozasat eredményezné. A stratégiai szinten, a
szennyezés hatasa, amelyet az Uj kbzut eredményez, mérsékelten negativként kerilt felbecslésre és
nincsenek elbirva enyhitd intézkedések, tekintettel arra, hogy a projekt meghatarozasanak soran, illetve a
kornyezeti hatas felbecslése soran keriilnek meghatarozasra a miszaki intézkedések, amelyek
segitségével enyhitésre kerlinek a hatasok helyi szinten.

3.3.5 Szlovén Koztarsasag

A vasuti és a kozuti forgalom hatasai
Az intézkedések, melyek potencialisan a levegd szennyezéséhez vezethetnek a Szlovén Koztarsasagban a
kozuti és a vasuti infrastruktirara vonatkoznak. A potencialis hatasok lehetségesek a kdzutak nagyobb
hasznalata esetén, illetve a szennyez anyagok jarmibdl valé kibocsatasa kévetkeztében.

Vasuti kozlekedés:

e R.1 Zagrabtdl — az allamhatarig Szlovéniaval Ljubljana felé (TEN-T alaphalozat/TEN-T Mediterran
kozlekedési folyosd/ Paneurdpai kdzlekedési folyoso)

Kozuti forgalom:

e Ro.9 A D2-es az allamhatartél Szlovéniaval az allamhatarig Szerbiaval.

Az R.1 intézkedés hatasa mérsékelten negativként kertlt becslésre, tekintettel arra, hogy nem olyan
teruletekrdl van sz6, ahol nincsen kdzlekedési infrastruktura, illetve, hogy esetleg Uj szennyezésrdl lenne
sz6. Ez az intézkedés magéaba foglalja az M101-es vasutvonal feljavitasat.

D2-es kdzut mar meglévd kozlekedési folyosd, de ha Uj irdnyok kerllnek meghatarozasra, ez a Stratégia
véghezvitelének Uj lépéseiben kerlil majd megvaldsitasra. Az Ro. 9-es intézkedés megvaldsitasa
ugyancsak mérsékelten negativként kerult becslésre stratégiai szinten.

A tengeri kozlekedés hatasai
Intézkedés:

e M.2 Tengeri autopalyak®.

A potencialis tengeri kornyezetszennyezés az Olasz Koztarsasag terlletén lehetséges a ,Tengeri
autopalyak® projekt véghezvitele és részben a kikoték fejlesztése miatt. Az emlitett projektek, amelyek a
Stratégia jelen fazisaban még nincsenek vildagosan meghatarozva, a tengeri forgalom, illetve a tengeri utak
mennyiségének megnovekedését eredményezik, amivel né a balesetveszély, amely a tengeri kdrnyezet
szennyezéséhez vezethet. Azonban, tekintettel arra, hogy a Stratégia olyan rendszer bevezetését tervezi,
amely hasznalatanak eredményeként a biztonsag a tengeri kdzlekedésben novekedni fog, az esetleges
balesetek veszélyét jobban lehet feltigyelni.

Baleseti helyzetek
A tengeri forgalom névekedése novelheti a tengeri balesetek el6forduldsanak veszélyét, ami féként azokra
a hajokra vonatkozik, amelyek veszélyes arut szallitanak. El6re nem lathat6 helyzetekrél van sz,
amelyeket nehéz megel6zni, de pontosan ennél az oknal fogva rendelkezni kell megfeleld intézkedési
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tervekkel, hogy az esetleges baleseti helyzetek szanalasa a tengeri kdrnyezetre vonatkozoéan jelentés
kovetkezmények nélkil legyen végrehajtva.

A Beavatkozasi terv alapjan a hirtelen keletkezett tengerszennyezések esetén (HK 92/08 szama), a
balesetrdl jelentések kidolgozasa torténik és az elvégzett intézkedésekrdl értesitik a nyilvanossagot
hirk6zl6 médiak utjan. Ugyancsak, a Kistérségi megel&zési, készenléti és intézkedési terv az Adria hirtelen
nagyobb mértékli szennyezddése esetén (HK-KM 7/08) elbirja a tenger szennyezésérél mas orszagok
szerveinek értesitését.

Ha a veszélyes és karos anyagokkal, vagy a tengerben tortént rendkivili természeti jelenség altal okozott
szennyezddés veszélyeztetheti a tengeri kérnyezetet, az emberek egészségét és a tenger gazdasagi
hasznalatat és a szennyezettségnek kdvetkezményei lesznek két vagy tobb megyére vonatkozéan, vagy
amikor az olajjal és/vagy olaj vegyulletével tortént szennyez6dés terlilete nagyobb 2000 m3-nél, az
intézkedés vezetését a Beavatkozasi terv végrehajtasaval megbizott parancsnoksag iranyitja,
egyuttmikodve a megyei miiveleti kbzpontokkal.

3.3.6 Szerb Koztarsasag

A vasuti és a kozuti kozlekedés hatasai
Az intézkedések, melyek potencialisan az allamhataron atterjedd kérnyezeti szennyez8 hatast, illetve a helyi
kipufogégazok ndvekedését és a felszini és felszinalatti vizfolyasok szennyezését eredményezhetik a
kovetkezd intézkedések:

Vasuti kozlekedés:

e R.8 Novska — allamhatar Szerbiaval (TEN-T alaphalézat/Paneurdpai kozlekedési folyoso X)

Koézuti forgalom:

e Ro. 9 D2-es az allamhatartél Szlovéniaval az allamhatarig Szerbiaval.

koncentraciojuk az id6jarastol figgbéen csokken ha eltdvolodunk azoktdl. Ugyancsak a szennyezd anyagok
koncentracidja nagyobb olyan forgalmi utak kdzelében, ahol tdbb nehéz jarmU kbzlekedik, és azok mellet az
utak mellett, amelyeken nagyobb sebességgel haladnak a jarmivek.

A belvizi hajézasi vonalak forgalmanak hatasai
Intézkedések:

e 1.3 Vukovar Kikot6 fejlesztése (TEN-T alaphaldzat)
o |.7 A tébbfunkciés Duna-Szava csatorna kiépitése.

A folyami kikot6k bovitésének hatasai a felszini vizek hidromorfologiai allapotahoz kapcsoldédnak, mivel a
munkalatokkal a folydomeder természetes kinézete fog valtozni. A hidromorfoldgiai allapotra haté negativ
hatas miatt a felszini vizek 6kolégiai allapota is romlani fog, mivel az 6kolégiai allapot 6sszetevd egységerél
van szo.

Altalaban a hajok legriziksabb hatasat a kdrnyez6 vizekre azok a karos anyagok okozzak, amelyeket a
hajokrol engednek ki. A karos hatas médja és az 6koldgiailag karos tevékenység intenzitasa legféképpen
fuggnek a hajo fajtajatol. Habar minden hajé kisebb mértéekben szennyezi a vizeket zsir és mas hasonlé
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anyag szivargasa miatt, a biocid bevonatok olvadasa miatt, vagy a hulladék eldobésa miatt, a legfébb hatas
fligg az aru fajtajatol, amelyet a hajé szallit.

A tébbfunkciés Duna-Szava csatorna kiépitésével a viz egy része a Dunabdl és a Szavabdl atiranyitasra
kerul, ami hatassal lesz ezeknek a folydknak a természetes vizhaztartaséara, illetve megvaltozik a
vizédramlasi dinamikjuk. A vizaramlasi dinamika a felszini vizek hidromorfolégiai allapotanak &sszetevd
része, és valtozasa esetén az él6helyek jelent6s valtozasa kdvetkezhet be, ami negativ hatassal lesz a
felszini vizek biolégiai allapotara is.

3.3.7 Kovetkeztetés

Az utak altal keletkez6 szennyezés becsllt hatasai stratégiai szinten mérsékelten negativként és helyi
jellegliként kerultek értékelésre és stratégiai szinten nem kertltek eléirasra enyhité intézkedések. Az utak
helyi hatasait enyhité intézkedések, amelyek miszaki jellegliek elSirasra kerulnek a kornyezeti
hatastanulmany szintjén.

A belvizi hajozasi Utvonalak kozlekedésének negativ hatasainak, stratégiai szinten, (beleértve a baleseti
helyzeteket) jelent6sebb kovetkezményei lehetnek a kérnyezetre és a természetre nézve. Stratégiai szinten
nem lettek el6irva enyhité intézkedések, tekintettel arra, hogy a hatds intenzitasat nem lehet pontosan
meghatarozni a beavatkozasok részletes adatai nélkul.

Hogy a belvizi hajozas tervezésének ne legyenek jelentésebb kdvetkezményei a Duna régio felszini és
talajvizeire, és biodiverzitdsara nézve, létrejott a hatarokon atterjed6 egyuttmiikddés az Eurdpai Duna Régio
Stratégia keretén belll. Az egyittes iranyitas célja az iranyelvek és utasitasok meghatarozasa a
dontéshozok szamara, akik vizgazdalkodassal folglakoznak, éspedig azzal a céllal, hogy a belvizi
utvonalakon val6 hajozas tervezése kdrnyezetbarat legyen.

A Stratégia altal javasolt intézkedések megvaldsitasa pozitiv hatassal lesz a Horvat Koztarsasag és a
szomszédos orszagok jobb kozlekedési 0sszekottetésére. A tanulmanyban talalhatd grafikus abrazolasok a
lehetséges hatasok elemzésére szolgalnak, és jelen dokumentum az allamhatarokat meghatarozasara nem
szolgal.
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4 Kornyézetvédelmi évintézkedések

4.1 Talgj

Amennyiben a beavatkozasok a mérsekelt, illetve a magas erozid kockazatu terlletén kertlt tervezésre,
szlkséges agrotechnikai enyhitési intézkedéseket alkalmazni, az Agrotechnikai intézkedések szabalyzata
alapjan.

4.2 Vizek

A vasuti sinek épitésénél minél nagyobb mértekben sziikséges a betonaljakat alkalmazni, illetve mellézni a
talpfa hasznalatat, melyeket beépités el6tt vegyszerekkel kell kezelni.

A vasuti és koézuti utvonalak tervezésénél és épitésénél ugy kell az utvonalakat meghatarozni, hogy
minimalis legyen a hatas a folydk és a tavak medreinek valtozasara, ezaltal csokken a hatas a vizek
hidromorfoldgiai allapotara. A kozutak épitése soran sérilékeny, érzekény vagy védett terlleteken
szilkséges a koOrnyezetben 1évd vizek esetleges szenyez&désének veszélyét felmérni a beavatkozas
szintjén és elSirni a megfelel6 dvintézkedéseket.

A repul6terek bovitési munkalatanal szikséges a szenyvizelvezetd rendszer kiépitése, valamint kell6
kategorigju szennyviztisztitd berendezés beépitése.

Valamennyi Utvonal vagy helyszini kivitelezéstervezésénél fontos elkerlini a védett vizterlleteket, illetve
egészségugyi védlemi zonakat.

Minden Ujja épitette kikdtére a f6 projekt készitése elbtt, illetve a kikotd lUzemeltetése kezdete elbtt —
amennyiben a fé projekt nem sziikséges — szilkséges a Kikotdi Kapitanysag altal elfogadott és hitelesitett
.Maritime Tanulmany” a kikotéi feltételekrél sz6l6 Rendelet (HK 110/04 sz.) 5. cikkelye szerint.

A tervezett kikotdkben szikséges a szilard hulladék begyljtését megszervezni és biztositani a megfeleld
infrastrukturat a hajokon keletkezett szennyviz begydjtésére.

Uj tengeri és folyami kikotéket olyan helyszinekre szilkséges tervezni, ahol a vizteriiletek morfoldgiai
allapota kiting, illetve ahol nincsenek nyomasok a morfoldgiai allapotra.

4.3 Biodiverzitas

Karolyvaros-Fiume vasuti utvonal fejlesztése vegyes megoldason alapuljon, mely a Tengermellék-
Hegyvidék megyében Zlobin telepilés déli részét metszi a mar létez6 vasutvonal szanalasaval.

Az autépalyak, ugymint a tobbi utak, melyeken a forgalomsiriiség meghaladja a 5000 jarm{/nap, ugy kell
tervezni, hogy az allatokat atereszt6 utvonalak biztositva legyenek a kivitelezés kdvetkez8 fazisaiban is,
figyelembe vivé a mar létez§ kdzlekedési infrastrukturat.

A kdzlekedési infrastrukturat a nem fragmentaltnak mindsitett terlleteken els6dlegesen ugy kell tervezni
azon az él6helyeken, amelyek magasabb antropogén kihatds alatt vannak, lehetéleg a legrévidebb
Utszakaszok hasznalataval a nem fragementalt terileteken keresztil. A kdzlekedési infrastrukturat olyan
maodon kell tervezni, hogy lehetséges legyen a zold infstruktdra implementacidja.
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A tengeri forgalom fejleszését ugy kell tervezni, hogy a Tursiops truncatus (Palackkoru delfin) él6teriletét és
a halszaporitas (keltet6) helyeket az Adriaban elkertlje a forgalom.

Vukovaron az Uj dunai keleti kik6tét olyan médon szikséges tervezni, hogy a mar létez6 Vukovari dunai
sziget erdei vegetacio rezervatuman kivul legyen.

A Cetina-Doniji Tok jelentds tajkép hatarain belll tervezett Utszakasz, amely az Ro. 15 intézkedés, a Spliti
halézat atszervezés keretén belll van, olyan médon kell kivitelezni, hogy a védett terllet jellemzbi ne
legyenek veszélyeztetve.

Az R. 11 Zagrabi csomopont és Ro.8 Zagrabi féhaldzat atszervezési intézkedésekben tervezett kozlekedési
folyoso tobb tipusu parhuzamos kozlekedési infrastruktdra implementalasat tervezi, a kummulativ hatasok
csokkentése céljabdl, amelyben minden kdzlekedési szektor kdzremiikddése sziikséges, illetve az illetékes
kérnyézetvédelmi szakosztalyokat és adott tertleten illetékes erdégazdasagi szerveket, annak érdekében,
hogy a vadon él6 allatok utvonalanak kivitelezése megvalésuljon a parhuzamos utvonalak felett az erdei
él8helyek minimalis megrongalasaval.

4.4 Kultur-torténelmi orokség

Archeolbgiai 6rokségek védelme

A terlleti beavatkozasok el6tt szlkséges a terep archeoldgiai vizsgalata és szikség esetén préba
archeoldgiai kutatasokat végezni ezen a helyszinen, ahol mar korabban voltak ismert és belyegyzett
régeszeti lel6helyek, amelyekkel meg leszn hatarozva a védett archeoldgiai kutatdsok mérete,
dokumentalasa és a leletek és lel6helyek konzervalasa. Az archeoldgiai terepszemlét azokon a helyeken
szilkséges elvégezni, ahol potencialis lel6helyek lehetnek, indikativ (utald) elnevezések, toponimek, illetve
olyan helyeken, ahol jegyzett domborzati valtozasok térténtek emberi beavatkozasok altal a torténelem
soran.

Amennyiben a védett archeoldgiai kutatasok jelentésebb leleteket eredményeznek, amelyeket konzervalni
és prezentalni kell, fennall a lehet6sége az infrastruktira Utvonal és egyéb tervezett épitmény kihelyezésére
ezekrdl a leléhelyekrdl.

Kultar-térténelmi egységek, térténelmi helyek és épitmények védelme

A védé-intézkedési rendszer magaba foglalia a veszélyeztetett kulturalis 6rokségek kutatasat és
dokumentalasat, a maximalis meg6rzésiik mellet, az épitett 6rokség terlleti és vizualis integritasara haté
negativ hatasok enyhitésének érdekében.

Toérténelmi kulturtajak védelme

A torténelmi kultartajak védelmét mar a projket tervezése soran kell megtenni, a beavatkozasi teruletre
vonatkozo kiulén Kulturtaj rendezési projekt készitéssel.

A Kultartaj rendezési projekt elétt el kell késziteni a Tajérzékenységi Tanulmanyt.

4.5 Mezbgazdasag

A Pannon-Horvatorszag teriletén, olyan intézkedések véghezvitelét, melyek a P1-es és P2-es bonitasi
értékl foldparcellak tipusmodésitasat, fragmentalasat generalhatjak, ugy kell tervezni, hogy kotelezé
jelleggel kertiljék el a P1-es és P2-es bonitasi értéki foldparcellak elfoglalasat, kivéve a rendkiviili eseteket.

58



A Dinari-hegység teriiletén, olyan intézkedések, amelyek a fold atsorolasat a foldparcella P1-es és P2-es
bonitasi értékének fragmentalasat generalhatndk, azokat a beavatkozasokat a P1-es és P2-es bonitasi
értéka foldtertleteken kivul kell kivitelezni.

Azon intézkedéseket, melyek a mez8gazdasagi foldteriletek atsorolasat és fragmentalasat generalhatnak,
olyan mddon kell tervezni, hogy amennyire csak lehetséges felhasznalasra keriljon a mar létezb
infrastruktara, és a mezoégazdasagi foldterlletek atsorolasa és fragmentalasa kerilve legyen.

4.6 Tajjellegzetességek

A Stratégiaban el6relatott intézkedéseket a tajba Zold infrastrukturalis projektek altal sziikséges beilleszteni,
illetve szakérték (taj-szakértdl) altal készitett Tajrendezési projektek segitségével.

4.7 Tarsadalmi-gazdasagi jellemzék

A kdzutak tervezése soran, fel kell mérni az elérelatasok szerinti kdzlekedés névelés kihatasanak befolyasat
és szikség szerint kell6 zajvédelmi intézkedéseket sziikséges végrehajtani.

4.8 Eghajlatvaltozasok

A Stratégiabol eredd minden infrastrukturalis projektet, a beavatkozasi teriiletre vonatkozd esetleges
éghajlatvaltozasok figyelembevételével kell tervezni. Az intézkedéseket a ,Non-paper Guidelines for Project
Managers: making vulnerable investments climate resilient® (Europai Bizottsag, Klimapolitikai
Féigazgatdsag) nemformalis iranyelvek szerint kell kivitelezni.
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5 Tanulmany a F6 osztalyzatrol a Stratégia
elfogadhatésagara az okolégiai halézat
szempontjabol

Energetikai és Kornyezetvédelmi Minisztérium 2015. julius 13-an Hatarozatot hozott (Osztaly: UP/l 612-
07/15-71/136, lktatészam: 517-07-2-1-15-4), hogy a Horvat Koztarsasag 2017-2030. években torténd
Kbzlekedésfejlesztési Stratégianjanak esetében nem lehet kizarni az okoldgia halézat teljes egységére és
meglbrzési céljaira valé negativ hatasanak lehetéségét, és ezért kdtelez6 az érintett 6koldgia haldzatra
elkkésziteni ennek a Stratégianak az elfogadhatésagara vonatkozé értekélési tanulmanyat. A hatarozat a
14.3. szamu Mellékleben talalhaté. A Koérnyezetvédelmi Torvény (HK 80/13. sz.) 26. cikkelye szerint, azon
stratégiakra, tervezetekre és programokra, amelyekre kotelez6 a stratégiai értékelési tanulmany készitése,
az f6-osztalyzata a stratégiak, tervezetek és programok 6koélogiai kihatasara vonatkozé Stratégiai értekelési
eljaras (SPOU) keretén belll kerll sor.

5.1 A hatasok eldrejelzési médszerének leirasa

Tekintettel arra, hogy a Stratégia atfogasa a Horvat Kéztarsasag egész terlletére vonatkozik és ezért atfedi
a Okologiai halézat hatalyat, amelyet az 6koldgiai halozatrél szélé Rendelkezésben deklaraltak (HK
124/2013, 105/15 sz.), a Stratégia lehetséges cselekvésének hatalya a Horvat Koztarsasag teriletére
vonatkozik az 6koldgiai halézat alatt.

A hatas artekelésének kimutatasara 6t érték foku skala keril alkalmazasra, a -2 (jelent6és negativ hatas)
értéktél kezdve a + 2 (jelentés pozitiv hatas) értékig. Minden célcsoport és éléhely tipust, amelyre a
beavatkozasnak kihatasa lehet, osztalyozasra kerill a lenti tablazat (5.1. szamu Tablazat) szerint. Utdlag, a
stratégiai tervezeti dokumentumokhoz ,?“ jelzés lett mellékleve, ott ahol a kihatdas a kuldnleges
intézkedések kivitelezési modjatol fugg.

Tablazat 5.1.: A tervezett beavatkozasok kihatasanak értékelésére alkalmazott skala (Forras: Kézikonyv
a beavatkozasok elfogadhatdésaganak osztalyozasarodl az 6koldgiai halozat szempotjabdl

Erték Leiras Leiras magyarazata

A célzott él6hely tipusokra és fajtakra jelentésen zavaré vagy pusztitd
hatés, az él6helyek és fajtak dkoldgiai feltételeinek jelentés valtozasa.
A jelentdsen kéaros kihatasokat csokkenteni kell enyhité intézkedések
alkalmazasaval, a jelent8s szint kiiszdba ala.

Jelent&s negativ kihatas
-2 (nem elfogadhat6 karos
hatés)

Korlatolt/ mérsékelt/jelentéktelen negativ hatas.

Mérsékelten problematikus kihatas az él8helykre és populacio fajtara;
mérsékelt kihatas az él6helyek és fajtak dkoldgiai feltételeire; hataros
kihatas az él6helyekre és a fajtak természetes fejl6désére.

A lehetsége kihatasok kikiiszobolése javasolt enyhit6 intézkedések
alkalmazasaval.

Mérsékelt negativ
-1 kihatas (a karos hatas
amely nem jelent6s)

0 Nincs kihatas A stratégianak nincs semmilyen lathat6 hatasa.

Mérsékelt kihatas az éléhelyekre és a populaciora; az éléhelyek és
fajtak okoldgiai feltételeinek mérsékelt javulasa, mérsékelten pozitiv
kihatas az éléhelykre és a fajtak természetes fejlédésére.

Pozitiv hatas, amely

+1 . o
nem jeletnds

Jelentds kihatas az él6helyekre és a populaciora; az éléhelyek és
+2 Jelent8s pozitiv hatas fajtak okoldgiai feltételeinek jelentds javulasa, jelentésen pozitiv
kihatas a él6helykre és a fajtak természetes fejl6désére.

A hatas jelentdségének | Azon tervekre, programokra és stratégiakra melyek nem tartalmaznak
? osztalyozdsa nem lokalizalt elemeket (pld. kdrzeti operativ terv) vagy alacsonyan
lehetséges részletezett dokumentumok esetén, ahol a tartalmi elemek a kihatasa
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a kuldénleges intézkedések kivitelezési modjatdl
-2-t6l +2-ig ingadozhat.

5.2 A Stratégia altal az okologiai halézatra gyakorolt hatas
leirasa

A kozlekedési fejlesztés kihatasa a biodiverzitasra, illetve az 6koldgiai halézat célzott fajtaira és él6helyek

fajtajara tobb modon valésul meg, a forgalom (kozlekedés) fajtak fligvényében, amelyek ebben a

tanulmanyban szektorokba vannak csoportositva: Tomegkdzlekedés, Kdzuti kdzlekedés, Vasuti kozlekedés,
Légi kdzlekedés, Tengeri kdzlekedés és Belvizi kozlekedés kdzlekedés.

Amikor a kozlekedési infrastrukturarél van szo, az intézkedések altalaban csak nagysagrendben és ennek
fligvényében a hatas mértékében kilénbdznek. A beavatkozasok nagysaga Uj ut épitésétél a mar létez6
Utszakaszok bdvitéseig, illetva atépitéséig terjed, Uj keresztez6dések, atkel6helyek, vagy hanonlo
létesitmények épitésével. A kozlekedési beavatkozasok kihatasa a célzott fajtakra és az éléhelyek fajtajara
altalaban hasonl6é természet(i. A hatas értékelése a beavatkozas nagysagatol és az egyes intézkedés
kivitelezési megoldasatdl fugg.

A HKTU <Horvat Kérnyezeti és Természeti Ugyndkség> Szakmai Iranyelvei szerint, a kozlekedési
beavatkozasok kihatasanak értékelése soran az intézkedés kihatasanal harom f6 forrast kell
megkulonbdztetni. Az elsédleges hatas forras formajanak fligvényében, azok mértékben (intenzitasban),
hatékorben, idétartamban és jellemz6kben kiilénboznek egymastdl. A kihatas altalaban legkifejezetebb az
épitkezési munkalatok alatt. Ugyanakkor az korlatozott idétartami a muvelet méretétdl fiiggéen. A nagy
autépalyak épitése soran a kilénb6zd intenzitasu miveletek tdbb évig is tarthatnak. Miutan a munkak
befejez6dnek, az épitési fazis kihatasa idével csdkken, de még mindig jelen van sokaig.

Masrészt maga a forgalom kihatasa altalaban idével ndvekszik és nagymértékben a forgalom sirliségétél
és jarm{ivek mennyiségétél fligg.

Az épités soran az alabbi hatasmddok lehetségesek:

= A foldterllet vesztesége/terilet hasznalata: A teriletek ideiglenes hasznalata (az utvonalon kivdli
lokaciok, munkatertletek) példaul raktarozasra, munkagépek elhelyezésére, stb.

= A taj kinézetének valtoztatdsa (geomorfoldgia): A vizualis valtozasok legnagyobbak az épitkezési
munkalatok alatt, mivel az épitésnél altalaban szikség van nagy mennyiségi fold mozgatasara. A
szerkezet foldalatti részeit ki kell asni, az épitéshez sokkal tdbb helyre van sziikség pl. tarolasra és
mozgasra, mint ami maganak az uttestnek kellene.

= A funkcionalis kétédések valtozasa: a munkaterilet akadalyozza az 6sszekoéttetéseket, kilondsen
azokon a teruleteken, ahol intenziv munkalatok fojnak.

= Zaj: Az épitési terilletek gyakran a legnagyobb zajforrasok és folyamatosak a munkalatok alatt
(példaul a gépek hasznalata, stb.), a legnagyobb zajt a furasok vagy robbantasok okozzak.

= Légszennyezés: A munkagépek légszennyez8 anyagokat bocsatanak ki, sok por keletkezik, foleg a
robbanasok altal.

= Vizszennyezés: A munkagépek normal mikddése alatt olyan anyagok kibocsatasat kdvetkezik,
amelyek szennyezik a vizet, de lehetséges az Uzemanyag, olaj, vagy egyéb szennyez§ anyag
kidramlésa is.

= Vibracio: Epitési munkak, teherautok és a nagy gépek vibraciét okoznak, de legintenzivebb
vibraciok a furasok vagy robbantasoknal keletkezik.

= Hidrolégiai rendszer valtozdsai (mennyiségi és min8ségi): Az épitési munkak atmenetileg
megzavarhatjak a hidrolégiai rendszert, néha sziikséges a felszin alatti és felszini vizek aramlasat is
athelyezni.

Utvonali épitmény masodlagos struktiraval az alabbi médon hathat a kérnyezetre:

= A fOldterllet veszteségef/teriilet hasznalata: az Utvonal tartés hasznalata, de a masodlagos
strukturak is mint példaul a segédutak, a vizforrast védé struktura, stb.
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» Aszfaltozas: altalaban a f6 Utvonalak, de a masodlagos struktirak is, mint példaul a segédutak

= A tgj kinézetének valtoztatasa: gatak, hidak és csomdpontok valtoztatjak a koérnyezé tajat, de a
munkalatok elvégzése utan, ahol lehetséges az uttestet be kell illeszteni a kérnyezetbe (névényzet
telepitésével)

= A funkciondlis 6sszekoéttetések valtozasa: az utak megszakithatjadk a kapcsolatokat (szerkezet
fuggvényében); ha nincs enyhitd intézkedés. Olyankor a kapcsolat véglegesen megsziinik.

= Hidrolégiai rendszer valtozasa: a létesitmények allanddan zavarjék a hidrolégiai rendszert, példaul a
kiépitett alapok kihatnak a talajvizre.

Hasznalat (izemeltetés) alatt a kdzlekedési infastruktura a kdvetkezé modon hathat a kérnyezetre:

= Zaj: A kozlekedés kilonb6z8 térfogatu és hangerejl, a jellemz6i és gyakorisaga a forgalom
surlsagétdl fugg, amely valtzohat a nap szakaszatdl, de a kdzlekedés tipusatol is, nem mindegy
hogy csak tehergépkocsik vagy csak személygépkocsik kdzlekednek (a vasut altal kibocsatott
zajnak teljesen mas jellemz6i vannak, mint a kézuti jarmdforgalomnak).

= Légszennyezés: légszennyezd anyagok a forgalom tipusatdl, a kdzlekedési  eszkdzoktdl
(tehergépkocsik vagy szemeélygépkocsik), a forgalom slriiségtél, sebességkorlatozastél vagy
egyébtdl figg.

= Fény: A nagy jelentéségl utvonalak altalaban nincsennek Kkivilagitva, de a mozgasban lévé
jarmivek fényt bocsatanak ki.

= Vizszennyezés: a forgalom sir(iségétdl fligg, a veszélyes aruk szallitasanal torténé kozlekedési
balesetek soran is bekdvetkezhet.

= Az infrastruktdra hasznalata miatt keletkez6 vibralas: A vibraciét foleg a vasuti kozlekedés okoz,
mikézben a személygépkocsi forgalom altalaban nem okoz vibraciét, mig a kamionok és a
teherautdk okoznak, de ezek viszonylag kis tartomanyban vannak.

= A funkcionalis 6sszekottetések valtozasa: a forgalom siirisége gyakran donté tényezd, amely
meghatarozza, hogy a kapcsolat megszakad-e vagy sem.

Utvonali épitmények épitéseének és hasznalatanak kulonb6zd kihatasa van az él6helyek tipusara, illetve a
novény- és allat fajtakra. Utvonali épitmények kihatasa kiilonbozik az épitkezési fazisban és a hasznalati
fazisban, ahol az épitkezési fazis hatasa altalaban rovidtava, a hasznalati fazis pedig hosszutava.

A Stratégia esetleges 0Okoldgia haldézatra vonatkozé hatasok elemzésével a kdvetkezbket lehetett
megallapitani:

- A Stratégia olyan altalanos, fejlesztési, illetve szervezeti és iranyitasi intézkedéseket tartalmaz,
melyek semleges hatasuak vagy a kihatasuk nem felbecsiilhetd.

- Az intézkedések terlleti elhelyezéseinek elemzése kimutatta, hogy egy intézkedésnek esetleg
jelentds karos kihatasa lehet az 6koldgia halézatra.

- A Stratégia végrehajtasa negativ kihatasa azonositva lett egyes épitési intezkedések, illetve
hasznalat soran.

- Tekintettel arra, hogy az intézkedések egyes részei (egyes Utszakaszok a beavatkozas teruletén) mar
kiépultek vagy épités alatt vannak (a legujabb digitalis ortofoté adatok szerint), az 6koldgiai hal6zatra
valé kihatasa a hasznalati id6szakra van 6sszpontositva. Az intezkedések, amelyek még nem
valésultak meg, de hatasuk lehet az ©koldgiai halézatra, elfogadhatéva teheték elfogadhatosagi
értékelések megvaldsitasaval az alacsonyabb rendi programok kivitelezése keretén beldl.

Az elemzésben alkalmazott mddszerbdl az kdvetkezik, hogy jelentds negativ hatas nem kizarhaté a 1.7
szamu intézkedésnél — Duna — Szava tdbbfunkcidés csatorna épitése, tekintettel arra, hogy nincsenek
negativ hatast csokkentd, elkerllé vagy enyhitd intézkedések, amelyek beépitheték a Stratégiaba, de
fennall a lehetésége annak, hogy meg legyenek hatarozva a kérnyezet hatasanak értékelésénél, a projekt
kés6bbi tervezése soran.
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5.3 Enyhité intézkedések a beavatkozas negativ hatasaira az
okolégiai halézat teruiletének teljességére és megorzése
céljaira vonatkoz6an

Térben elhelyezett intézkedések

Kdzuti kdzlekedés

1. A Ro.1 intézkedés — Gradiskanal épilé Osszekoté hid tervezése soran az épitési idét és a
hasznalat tervezésénél alkalmazni kell a védelmi célkitizéseket a HR1000004 Donja Posavina
Okologiai halézat terlletén, illetve kerlini kell a hid épitését a halfajtak legmagasabb aktiv
id6szakaban az 6koldgiai halézat HR2001311 Szava Hruscica alatti tertiletén

2. A Ro.4 A7-es Krizis¢e — Zuta Lokva intézkedésnél ki kell vizsgalni a lehetéséget a jelentésen
negativ hatas enyhitésére a HR2000200 Novi Vinodolskinal 1évé Zagorska pe¢ 6kolégiai halézat
teruletének a célfajaira, megfeleld enyhits intezkedések a denevérek célfajara vonatkozd (példaul
azok a fajok, amelyek névényzetet nyomon kisérik magasabban fekvd strukturakra valo iranyitasa,
lehet6évé teszik a denevéreknek az utak feletti atrepilést (hop-over), olyan épitmény segitségével,
mely lefedi a kozutat (closed screen))

A munkateriileti s&v meghatarozasanal ki kell zarni barmilyen tevékénységet a HR2000131 Skabac
Spilja <barlang> és HR2001154 Orlovac Spilja 6kolégiai hal6zat tertilete kozelében.

Amikor a HR5000019 Gorski kotar és észak Lika Okolégiai halézat teriletén Utszakaszokat kell
tervezni, melyek magas alkalmassagi él6helyeken haladnak at a nagy ragadozd célfajoknak
(medve, farkas és hiuz) lehetévé kell tenni az utak athaladasat zold infrastruktaralis szerkezeti
elemekkel.

3. ARo0.5 All-es Lekenik — Sziszek inézkedés végrehaijtasi projekt szintjén tervezni kell a HR1000003
Turopolje Okoldgiai haldzat terliletére a zajvédelmét, ornitologus szakért6k kdzremiikddésével,
illetve a Kupa folyd feletti 6sszekotd utépitésnél keriiini kell a beavatkozasokat prioritast élvezé
éléhelyek 91EOQ* tipusat Liget erd6k (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae) és 7220*
Lavakoves forrasoknal, ahol pont, vagy csik képz6dmények talalhatéak (Cratoneurion), és ahol a
moha Cratoneurion commutati dominal.

4. A Ro.6 DC 10-es Vrbovec — Krizevci — Kapronca — Allamhatar Magyarorszaggal intézkedése
végrehajtasanal, Kaposvar iranyaban, meg kell fontolni a tovabbi ényhitd intézkedéseket, példaul a
nem atlatsz6 zajvédd falak épitését az ttmentén.

5. A Ro.7 DC Vrbovec 2 csomopont — Ivanja Reka — Vrbovec — Belovar — Verdce - Allarvnhatér
Magyarorszaggal, Barcs iranyaban, ugy kell kihelyezni, hogy az HR1000009 Ribnjaci uz Cesmu
Okoldgiai halézat teriletét ne metsze.

6. A Ro.8 A zagrabi féhaldzat atszervezési intézkedés altal elbrelatott utszakasza mentén, amely a
HR1000003 Turopolje 6koldgiai halézat terlletén keresztll halad at, nem &atlatsz6 zajfalakat kell
integralni. Azon az utszakaszon, amelyen HR2000589 Stupnicki lug 6koldgiai halézat terlletén
athalad kerulni kell a kérnyez6 fdk karosodasat, amelyek a célzott 9160 Sub-atlanti és kdzép-
eurdpai tolgy és gyertyan-tolgy erdék Carpinion betuli éléhelyi tipusuak.

7. A Ro0.9 D2-es Szlovénia allamhatartél a Szerbia allamhatérig intézkedés keretén belll el6relatott
Utszakaszt, amely a HR2001500 Bapska melletti pusztai éléhelyek oOkoldgiai halozati teriletén
keresztll halad at, sziikséges athelyezni vagy viadukttal athidalni és ezaltal megel6zni a 6240*
Subpanoniai pusztai pazsit (Festucion vallesiacae) él6hely tipusanak atalakitasat.

8. A Ro0.15 Spliti halozat atszervezése intézkedés keretén belll el6relatott Split és Omis kozotti
Utszakasz Kkivitelezése soran, kilon figyelemmel az o6kolégiai halézat HR2001376 Straznica
terlletén athaladé uUtszakasznal és az épitkezési id6tartamot az élesfulli denevér - Myotis blythii
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a denevérek szdmara (lehetévé tenni a denvéreknek az utvonal atrepuléset (hop-over) valamint
enyhiteni a fényszennyezést.

Vasuti kdzlekedés

9. AzZR1,R2,R3, R4, R5 R 8 R9 R 10 és R 11 intézkdések 4&ltal el6relatott vasutvonal
fejlesztése soran tervezni kell az enyhité intézkdéseket a célzott fajok Utvonal feletti és alatti sériilés
ellen (kuléndsen a nagy ragadozok esetén).

Légi kdzlekedés
10. Az A.8. Zara Replil6tér fejlesztési intézkedésnél sziikséges biztositani, hogy a repulétér bévitése ne
terjedjen a HR1000024 Ravni kotari és HR2001361 Ravni kotari 6kolégiai halézat tertletére.

Tengeri kdzlekedés

11. A M9 Ploce Kikoté specializalasa (konténeres és dmlesztett rakomanyra) intézkedes altal elérelatott
Uj terminal épitésénél kérulni kell a HR1000031 Neretva delta és HR5000031 Neretva delta
Okoldgiai haldzat teriiletén 1évé él6helyek elfoglalasat.

Kummulativ hatdsok

12. A HR2001311 Szava folyd HrusCica Okoldgiai haldzat terlletén felismert negativ kummulativ hatéas
miatt szikség van a hidépités és a Szava folyami kikotd felujitdsi munkalatai idébeli
szétvalasztasara.

13. Amennyiben a R11 intézkedéssel tervezett Uj vasutvonal szakaszok épitése, azokat egyeztetni kell
a R08 Zagrab f6 halézat atszervezési intézkedéseivel olyan modon, hogy az kdvesse a kozuti
infrastruktarat, és ne foglalja el az 6koldgiai halézat részeit (kiilénésen a HR2000589 Stupnicki lug
Okoldgiai halozat teriletén).

Fejlesztési intézkedések

14. Tekintettel az I.1. intézkedés esetleges negativ hatasara, amely magaban foglalja a Eszék felé
vezet§ viziut javitasat, a projekttevékenységek meghatarozasat a természetvédelmi
szaktestlletekkel (HAOP-al és az Eszék-Baranya megyei védett természeti értékek iranyitasara
alapitott kbzintézményi Ugynokséggel) kell elvégezni.

15. Az 1.2. Szava folyé fejlesztése intézkedés megvaldsitasat a természetvédelmi szaktestiletekkel
(HAOP-al és az illetékes megyei védett természeti értékek iranyitasara alapitott kbézintézményi
Ugynokséggel) kell kivitelezni.

Az enyhité intézkedések hatékonysaganak megallapitasara lényeges a monitoring. Néha csak kis
valtoztatasok elegendéek ahhoz, hogy jelentésen néveljik a funkcionalitasukat. Ugyanugy a medfigyelés
soran begydjtott adatok alapjan jobban lehet tervezni a jovenddbeli projekieket és az enyhitd
intézkedéseket. A megfigyelést sziikséges elbre tervezni, mar az enyhitd intézkedések tervezésénél, az
intézkedések engedélyezési folyamataban.
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6 Kovetkeztetés

A Tanulmanyban a kérnyezet fennalld allapotanak elemzése és a meglévd kdrnyezeti problémak alapjan
elemzésre kerlltek a Strategiaban meghatarozott intézkedések, amelyek minden kozlekedési agazatra
vonatkoznak.

A Strategia intézkedései végrehajtasaval varhatd tovabbi kdrnyezet terhelés, elsésorban a szennyezd
anyagok levegébe valo kibocsatasa, az liveghazhatast okozd gazak kibocsatasa, zaj keletkezése, ballaszt
és szenyviz keletkezése, illetve esetleges balesetek helyzetek megjelenése formajaban. Az intézkedések
olyan tevékenységeket javasolnak, amelyek kapcsolatban vannak a kulonb6z6 kdzlekedési rendszer
infrastrukturajanak a javitasaval, de az operativ és szervezeti szempontokkal is. Emellett, a Stratégia
meghatarozza azokat az intézkedéseket, amelyek legnagyobb mértékben hatnak ki a biztonsag javitasara
és a kornyezetvédelemre. Az altalanos intézkedések, valamint a vezetési és szervezési intézkedések a
kozlekedés szintjén, mint egy teljes egység meghatarozzak a kozlekedés fejlesztési koncepcidjat, a
kapacitas novelését, a javitasokat, a folyamatok fejlesztését, stb, és mint ilyent, a stratégiai szintjén nem
generalnak kihatast a kérnyezetre, de hosszu tavon pozitiv hatast gyakorolhatnak a kérnyezet elemeire.

A fejlesztési intézkedések egy részébdl majd a jovében fognak keletkezni térbelileg meghatarozott
tevékenységek (pl. a Tengeri autdpalya projekt megvaldsitasa, a kikotok fejlesztése, stb.), valamint majd
abban a fazisban eltér pozitiv vagy semleges hatdsokon felll varhatd, hogy a kdérnyezetre kifejt negativ
hatasokat is. Az 6sszes fent felsorolt intézkedések tipusara, a leirasuk alapjan fel lett becstlve a kihatasuk
a kornyezetre és az egészségre. Térbelileg meghatarozott intézkedések konkretizdljak a tervezett
tevékenységek és a kihatasuk felbecsllése, mely a kdrnyezet 6sszetevéi szintjén lett elvégezve és amely
eredményezte a karos koérnyezeti hatasok enyhitésére vonatkozé javaslatokat is.

Ertékelés a stratégiai szintjén, ha kizarjuk a specifikus hatasokat, amelyek korlatozottak vagy
jogszabalyozas altal vagy a kornyezeti kihatasok szintjén kerlltek vizsgalatra, a Stratégianak lehetséges
pozitiv, de negativ hatasai is vannak a kérnyezeti elemekre. A beazonositott negativ hatasok enyhitésére a
Stratégiaval el@irtak a kornyezetvédelmi intézkedések, illetva a Stratégia esetleges kihatasanak enyhitése.

A Stratégia kornyezetre tekinté kihatasanak felbecsilése soran rogzitve lettek a potencialis
orszaghataron atterjedd koérnyezeti hatasok is, amelyek elsédlegesen a légszennyezés és a viztestek
szennyezddését, illetva a zajszennyezésre vonatkoznak, de azonositva lettek a pozitiv hatasok is, a
szomszédos orszagok gazdasagi és tarsadalom-gazdasagi képének javitasa szempontjabdl (kozlekedési
kapcsolatok az eurépai jelentéségl kozlekedési folyosokkal).

A Stratégia kornyezetre tekinté kihatasanak becslésifolyamata keretén belll, végre lett hajtva a Stratégia
elfogadhatésaganak értékelése, az dkoldgiai halézatok szempontjabdl is. Azonositva lettek a Stratégia
potencialisan negativ hatdsai az O©koldgiai haldézatokra, valamint meg lettek hatarozva az enyhitd
intézkedések.

A Stratégia azon kihatasaira, amelyek jelentésen negativnak lettek felbecsilve, megfeleld biztonsagi, illetve
enyhité intézkedések lettek el6irva. A Tanulmanyban elGirt és meghatarozott kornyezetvédelmi
intézkedések végrehajtasa mellett a Stratégia elfogadhatd a kornyezet, illetve a Horvatorszagi okolégiai
halézat szempontjabdl.
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