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ROVID OSSZEFOGLALO

Az OBB-Infrastruktur AG javasolja a ,,Bécs - Flughafen Wien (Repiilétér Bécs) - Bruck an der Leitha -
Allamhatar Nickelsdorf* kdzott kézlekedé vasut nagyteljesitményii vasutvonalla nyilvanitasat. Ez
az utvonal integralja a Flughafen Wien bécsi repul6teret a hataron atnyulé vasuti kézlekedési halozatba,
Bruck an der Leitha telepllést regionalis kézlekedési csomdponttd mindsiti és a mar meglévé Keleti Vas-

utat (Ostbahn) tehermentesiti. A nagyteljesitmény(i vasutvonal része az eurépai TEN-T térzshalézatnak.

EZzaltal teljesliinek a Bécs és Budapest, ill. Bécs és Pozsony (Bratislava) k6zott kézlekedd vasutvonalak,
a Flughafen Wien bécsi repil6teret érinté hatékony tavolsagi személyszallité vasuti tengely létreho-
zasara, Bruck an der Leitha regionalis kézlekedési csomépontta minésitésére, valamint a jelenlegi
Keleti Vasut (Ostbahn) kapacitashianyanak megsziintetésére vonatkozo célkitlizések. Az integralt
Utemes menetrendben tervezett, Bécs és Gydr kdzott kdzlekedd felsé6bbrendii tavolsagi kdzlekedés 601

szakaszideje elérhetd.

A javasolt uthaldzati valtoztatas érinti az osztrdk szdvetségi felsébbrendi uthalézatot és a rendeletter-
vezet kidolgozasa el6tt az osztrak SP-V torvény alapjan a kdzlekedésben stratégiai vizsgalatot (révi-

den SP-V) kell végezni. Jelen kornyezeti jelentés tartalma az SP-V alappillére.

A Bécstdl keletre fekvd terlletekre gyakorolt kdzvetlen kornyezeti hatasok mellett a forgalom altal indu-
kalt hatasokat is figyelembe veszi a felsébbrend(, hataron atnyuld kozlekedési uthalézat kiépitése so-
ran. A legfontosabb kézlekedési méd a vasut és a kdzut. Elérejelzési horizontnak a 2040-es évet fogad-
tak el. A javasolt vasuthalézati valtoztatas vizsgalata el6tt, a tarsadalmi vonatkozasu nemzetkdzi, nem-
zeti, regionalis illetve tagallamok altal kézésen elfogadott dokumentumok hatterét sziikséges megvizs-
galni.

A javasolt vasuthal6zati valtozas érinti a Centrope-régio dinamikus nagyvarosi- és gazdasagi térségeit. A
vasuthaldzati valtoztatassal kdzvetlendl érintettek a Bécstél keletre és a Dunatdl délre fekvd teriiletek.
Ezekben a térségekben az 6sszes olyan szempontot végig targyalja, amelyek érzékenységet tanusitanak

a vonalas infrastruktura tervekkel szemben.

A javasolt uthalozati valtoztatassal a tarsadalom egészére vonatkozoé pozitiv hatas elérése a cél,
amely alkalmazastol figg6en kilénb6zé mértékben tikroz6dik vissza a gazdasagban, a tarsadalomban
és a kornyezetben. Az alternativak vizsgalata tartalmazza a rendszer-, helyszin-, és megvalositasi alter-

nativakat és pontosan bemutatja a javasolt vasuthalozati valtoztatas elényeit.

Minden vizsgalt alternativat egybevetve egyértelmiien javasolt a ,Bécs - Flughafen Wien (Repll&tér
Bécs) Wien - Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf* kozott kdzlekedd vasit nagyteljesitményii
vasutvonallad nyilvanitasa. A javaslat kilénb6z6 megvaldsitasi lehetéségekbdl all, melyek kildénbdzé

hatasokat idéznek el6 és a kdvetkezd tervezési szakaszban kodzelebbi vizsgalatuk valik szikségessé.
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1 NAGYTELJESITMENY(U VASUTHALOZAT ATALAKITA-
SAROL SZOLO JAVASLAT

1.1 AZ VASUTHALOZATI VALTOZTATAS TARTALMA ES CELJA

Az OBB-Infrastruktur AG béviteni szeretné a hataron atnyulé vasuti kdzlekedési halézatot Bécs és

Budapest kozotti, valamint Pozsony (Bratislava) Dunatol délre fekvé osztrak szakaszan.

Az OBB-Infrastruktur AG-nek ezzel az bdvitéssel az elsédleges célja, hogy megteremtse az infrastruk-
turalis feltételeket egy integralt Gitemes menetrend (ITF) els6dleges céljanak elérése érdekében. A
Zielnetz 2025+ (Célhalézat 2025+) alapjan torténé intergralt Utemes menetrend Csomépont-
Vonalszakasz-Modellbe (lasd abra 1) valé atlltetése az osztrak szdvetségi Kbzlekedési, Innovacios és
Technolégiai Minisztérium (bmvit) teljes kdzlekedésre vonatkozé tervében (BMVIT 2012) - mind nemzeti

sikon, mind pedig szomszédos csomoépontok bevonasaval - rogzitett.

1. abra: Utemes menetrend egy Csomépont-Vonalszakasz-Modellben (BMVIT 2012: 58. o.; sajét 4tdolgozas)

A Csomopont-Szakasz-Modellben 1évé Gtemes menetrend az elsérendl tavolsagi kézlekedésben Bécs

és Gy6r csomoépontok kdzott 60° menetidével szamol.

Ebbdl kifolydlag a tervezett bévitéshez sziikkséges megallapodasok szolgalnak a kdzlekedési- és szallit-
manyozasi agaztaban az egyuttmikodésre, a szomszédos Szlovak Koztarsasaggal és Magyarorszaggal

[étrej6tt bilateralis megallapodasok keretein bellil.
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A 2005. majus 30-an, az Osztrak Koztarsasag és Magyar Koztarsasag kozott kotott Memorandum of
Understanding (Egyuttmikodési Megallapodas) el6irja a ,bilateralis egyiittmiikbédést mind a hatarforga-
lom lebonyolitasanak hatékonysagaban és névelésében, mind a vasuti aruforgalomban, mind pedig az
aruszallitasban”. A vasuti 6sszekottetésrdl szolo egyuttmikodést Wien - Hegyeshalom - Budapest vi-

szonylatban folytatni ill. ha szikséges ndvelni szikséges.

Az Osztrak Koztarsasag és a Szlovak Koztarsasag illetékes minisztériumai kdzott 2016. szeptember
28-an kotoétt, Bécs - Pozsony (Bratislava) kozotti északi vasuti 6sszekottetés bévitésérél sz6lé6 megalla-
podasnak megfeleléen ,a Dunatél délre Képcsényen (Kittsee) keresztiil elsédlegesen egy regionalis és
aruforgalmi 6sszekéttetést jelent, amely késébb egy tovabbi funkcibval, a Bécs, Flughafen Wien (Repil6-

tér Bécs) és Pozsony (Bratislava) k6zétti gyors csatlakozassal boviil”.

Ebbdl kifolydlag kdvetkeznek az aldbbi konkrét célok a javasolt vasuthalézati valtoztatast illetéen, melye-

ket a osztrak SP-V-térvény 6. § (2) bekezdés 1. sora alapjan a kdrnyezeti jelentés is bemutat.

a Egy hatékony tavolsagi személyszallité vasuti tengely |étrehozdsa a Wien Hbf (FGpalyaudvar
Bécs) - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs)- Gydr - Budapest utiranyon, és Bécs - Flughafen Wien

(Replilétér Bécs)- Pozsony (Bratislava) funkcionalis 6sszekdtése;

a Egy regionalis kézlekedési csomoépont Iétrehozasa Bruck an der Leitha-ban a Wien / Bratisla-

va | Alsé-Ausztria délkeleti része / Eszak-Burgenlandi térségek részére;

a A meglévd Ostbahn helyi személy- és aruforgalmaban jelentkez6 kapacitashiany megsziinteté-

se.

A célok megvaldsitasahoz az osztrak szovetségi felsébbrendii vasuthalézat valtoztatasara van sziik-
ség, mivel a Flughafen Wien bécsi repul6tér eddig nem tartozott az osztrak nagyteljesitményi vasuthalé-

zathoz (vo. 1.3fejezet).

Az OBB-Infrastruktur AG, az osztrak SP-V térvény 2. § (6) bekezdés 4. sora alapjan, mint Kezdeményezé
fél, 2016.04.29-én irasban, az osztrak SP-V térvény 4. § alapjan vasuthalézati valtoztatasrél szélo6 ja-
vaslatot nyujtott be, eszerint az osztrak szdvetségi kdzlekedési, innovacios és technologiai miniszter a

nagyteljesitményli szakaszrél szol6 térvény 1. § (1) bekezdése alapjan a tervezett
,Bécs - Flughafen Wien (Repiilétér Bécs)- Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf“

kozott kdzlekedd vasut, nagyteljesitményl vasutvonalla nyilvanitasarol szolé javaslattervezetet hataro-

zathozatalra terjeszti eld'.

Az egyes szektoroknal (két csomodpont kdzotti vonalszakaszok) a 2. abran megjelenitett elsédleges cél-

kitizéseket fogalmazza meg, melyek a javasolt vasuthaldzati valtoztatasokkal érhetéek el.

' Ezt a tervezett vasutat tartalmazza a javasolt Gthalozati valtoztatas, valamint — az osztrak SP-V-térvény 6.§ (2) bekezdés 1. so-

ra alapjan — ismerteti a kdrnyezeti jelentés.
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2. abra: A javasolt vasuthalozati valtoztatasok céljai (sajat atdolgozas)

Ez a javasolt vasuthaldzati valtoztatas érinti az osztrak szdvetségi felsébbrend(i vasuthalézat valtozasat,
és a rendelettervezet kidolgozasa elétt — az osztrak SP-V torvény alapjan — a Kozlekedés Stratégiai
Vizsgalatot (tovabbiakban réviden SP-V) kell végezni. Jelen kdrnyezeti jelentés tartalma az SP-V

alappillére.
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1.2 A VASUTHALOZATI VALTOZTATAS ELONYEI

A javasolt vasuthalozati valtoztatas kozvetlen elénye az infrastrukturalis el6feltételek Iétrehozasaban

rejlik, mint példaul a

a Bécs - Flughafen Wien (ReplilGtér Bécs)- Gydr kdzotti szakasz vonalszakasz menetidejének 60°-
ra és Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs)- Budapest 120°-ra csokkentése a személyszallitas

integralt Gtemes menetrendje szerint,

a Bécs - Flughafen Wien (Repllétér Bécs) - Pozsony (Bratislava) k6zo6tti kézvetlen jaratok létre-

hozasa a személyszallitasban,

a Bruck an der Leitha, Neusiedl am See, Eisenstadt kérnyéke és Eisenstadt kdrzetekbdl kdzvetlen

csatlakozas a Flughafen Wien bécsi repllStérhez a helyi személyforgalomban,

a Bruck an der Leitha, Neusiedl am See, Eisenstadt kérnyéke és Eisenstadt korzetek helyi vasuti

kdzlekedés kinalatanak bdvitése
a a meglévé Keleti Vasut (Ostbahn) kapacitasanak bovitése és minéségének névelése.
A vasuthalozati véltoztatasra vonatkozé javaslat megteremeti a nagyteljesitményii vasutvonal megépi-
téséhez sziikséges alapokat.

A javasolt vasuthalozati valtoztatasra kozvetett elédnye a vonat, mint kozlekedési eszkdz, vonzerejének

és versenyképességének novelésében rejlik, mint példaul a

a a vasuti kozlekedés megkedveltetése a févarosok kozotti kozlekedésben Bécs - Budapest és

Bécs - Pozsony (Bratislava Petrzalka) relaciokban,

a a Flughafen Wien bécsi repll6tér vonzaskorzetének bévitése Budapest felé, igy a rovid tavol-

sagu repuléjaratokat akar a vasut is felvalthatja,

a a kozosségi kozlekedés aranyanak novelése a Flughafen Wien bécsi repllétér keleti vonzas-
kérzetében,
m] a vasuti kozlekedés bévitése, ill. javitdsa a ko6zosségi kozlekedésben, Bruck an der Leitha,

Neusiedl am See, Eisenstadt kbrnyéke és Eisenstadt korzetekben, f6leg Bécs és Flughafen Wien

(Replilétér Bécs) kérnyékén munkahelyek Iétrehozasaval, valamint

m} az egyre novekvo aruforgalom vasuton torténd bonyolitasanak lehetésége.

A kozvetett el6nydket a stratégiai vizsgalat —az osztrak SP-V torvény 5 § 4. soranak rendelkezése alap-
jan — ismerteti, amely szerint egy javasolt vasuthalozati valtoztatasra vonatkozé, osztrak szévetségi fel-
s6bbrendii kdzlekedési Utvonalhalozattal kapcsolatos célkitlizést figyelembe kell venni. A kérnyezeti je-
lentésben szerepl6é vasuthalézati valtoztatassal jard elébnydk bemutatasa eleget tesz az osztrak SP-V-

torvény 6.§ (2) bekezdés 2. soraban leirt kdrnyezeti jelentésre vonatkozé kdvetelményeknek.
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1.3 A VASUTHALOZATI VALTOZTATAS INDOKA

A javasolt vasuthalézati valtoztatas érinti a Bécstdl keletre, ill. délkeletre 1évé nagyteljesitményii vas-
uthalézatot. Az eddigi 6t, osztrak nagyteljesitményl vasutvonalrdl sz6l6 rendelet ebben a térségben az

alabbi vasutakat minésitette nagyteljesitményl vasutvonalla (2017. januari allapot szerint; lasd 3. abra):

a Bécs - Allamhatér Nickelsdorf (2. osztrak nagyteljesitmény(i vasutvonalrél sz6l6 rendelet)
a Parndorf - Allamhatéar Képcsény (3. osztrak nagyteljesitmény( vasutvonalrél sz6l6 rendelet)
a Bécs - Eisenstadt - Oberwart - Graz - Klagenfurt - Villach - Allamhatér Ausztria/Olaszorszég

(3. osztrdk nagyteljesitményi vasutvonalrdl sz6l6 rendelet)

a Bécs - Allamhatér Bernhardsthal (3. osztrak nagyteljesitmény( vasutvonalrél sz6l6 rendelet)
a Bécs - Allamhatér Marchegg (5. osztrak nagyteljesitményii vasttvonalrél sz6l6 rendelet)
a Génserndorf - Marchegg (5. osztrak nagyteljesitmény(i vasutvonalrdl sz616 rendelet)

Az osztrak nagyteljesitmény( vasutvonalrdl szolé torvény 1. § (1) bekezdése alapjan nagyteljesitményi
vasutvonalnak szamit az 6sszes meglévé vasutvonal, amely erbteljes forgalmat bonyolit a nemzetkdzi
kdzlekedésben, illetve fontos szerepet jatszik a helyi kozlekedésben (Eszaki Vasut, Keleti Vasut (Ost-
bahn) marcheggi aga, Keleti Vasut (Ostbahn), Kittseei vasuti 6sszekotd) vagy amelyet, az osztrak nagy-
teljesitmény(i vasutvonalrdl szolé torvény 1. § (2) bekezdése alapjan, nagyteljesitményii vasutvonalla
szilkséges nyilvanitani, nagyteljesitmény(i vasutvonalakkal kézvetlen kapcsolatban allasa és igy izemel-

tetésének illetve forgalmanak ésszer(i lebonyolitasa érdekében (Ganserndorf - Marchegg szakaszok).

3. abra: Az osztrak nagyteljesitményli vasuthalézat (2017. januari allapot szerint; sajat atdolgozas)
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A Bécstdl keletre és délkeletre fekvd, hataron atnyuld vasuti halézat része a multimodalis transzeuro-
pai kdzlekedési halozat térzshalézatanak (réviden: TEN-T)2. Bécs replléterével egyltt, egy csomo-
pontnak szamit ebben a TEN-T torzshaldzatban. Az 6sszesen 9 TEN-T térzshal6zati folyosobol® harom
magaba foglalja a legfontosabb vasutvonalakat Bécs és Pozsony (Bratislava), ill. Budapest kézott (Ilasd

4. abra és v0. 4.2 fejezet):

a Rajna-Duna folyosé: Keleti Vasut (Ostbahn) (Bécs - Budapest nyomvonal)
a Keleti / Kelet—-Mediterran folyosoé: Keleti Vasut (Ostbahn) (Bécs - Budapest nyomvonal)
a Keleti-tenger - Adria folyosé: Keleti Vasut (Ostbahn) és Képcsény (Kittsee) vasuti 6sszekotd

(Bécs - Pozsony (Bratislava) nyomvonal)

4. abra: TEN-T atfog6 haldozat és térzshalbzat: Vasutvonalak és replilGterek (1315/2013 (EU) rendelet; sajat atdolgozas)

A 1315/2013 (EU) rendelet 41. cikk (3) bekezdése alapjan a Flughafen Wien bécsi repulétér a TEN-T f6
repiilétere. Ez alapjan a Flughafen Wien bécsi repll6teret 2050-ig — mint valamennyi ugynevezett f6 re-
pul6teret — 6ssze kell kétni a TEN-T vasuti és kozuti kozlekedési infrastrukturajaval. Az eurépai Koz-
lekedésrél szolé Fehérkonyv (Eurdpai Bizottsag 2011b) alapjan ezeket a repul6tereket, ahol lehetsé-

ges, integralni kell a nagyteljesitményii vasuti halézatba.

A TEN-T szempontjabdl a Flughafen Wien bécsi repllétér egyértelmien fontos csomdpontnak szamit, a

Dunatol délre fekvd, Bécs és Pozsony (Bratislava), ill. Budapest kozotti kozuti és vasuti halézatban.

2 1315/2013 (EU) rendelet
% 1316/2013 (EU) rendelet
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Ezért indokolt a Flughafen Wien bécsi repullétéri csomdpontot a harom, nevezett TEN-T torzshalézati fo-

lyoséba integraini.

A Flughafen Wien bécsi repilétér még nincs az osztrak nagyteljesitményii vasuthalézatba integral-
va. A TEN-T torzshalézat beéplilne az osztrak nagyteljesitményl vasuthalézatba, a Bécs - Flughafen
Wien (Replilétér Bécs)- Budapest, ill. Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Pozsony (Bratislava) ré-
szeként tervezett, Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf

vasutvonal kiépitése altal.

A TEN-T térzshalozat elsd sorban egy egységes eurdpai kézlekedési térség infrastrukturalis feltételeit te-
remti meg. A versenyképes vasuti aruszallitads érdekében az EU 2010-ben megteremtette a jogi feltéte-
leket a hataron atnyualé arufuvarozasi folyosék |étrehozasahoz és megszervezéséhez (913/2010 (EU)
rendelet). Ennek érdekében mindenekelétt kilenc arufuvarozasi folyosé Iétrehozasat rendelte el (angolul:
Rail Freight Corridor; tovabbiakban réviden RFC) (vO. 4.2 fejezet), melyek egyenként legalabb harom

unids-tagallamot kotnek 6ssze.

Bécs és Pozsony (Bratislava), ill. Budapest kdzott az alabbi arufuvarozasi folyosok futnak (vo. 4.2 fejezet,
9. abra):

a Keleti Tenger - Adria (RFC 5):
Swinoujécie / Gdynia - Katowice - Ostrava / Zilina - Pozsony (Bratislava) / Bécs / Klagenfurt -

Udine - Velence / Trieszt / Bologna / Ravenna / Graz - Maribor - Ljubljana - Koper / Trieszt

a Keleti / Kelet—-Mediterran (RFC 7):
Bremerhaven / Wilhelmshaven / Rostock / Hamburg - Praha - Wien / Bratislava - Budapest -
Bucuresti- Constanta és Vidin - Sofia - Burgas / Svilengrad (Grenze Bulgarien - Tlirkei) / Promac-

honas - Thessaloniki - Athina - Patras

a Rajna - Duna (RFC 9):
Strasbourg - Mannheim - Frankfurt - Niirnberg - Wels és Strasbourg - Stuttgart - Miinchen - Salz-
burg - Wels - Wien - Bratislava - Budapest Arad - Brasov / Craiova - Bucuresti - Constanta va-
lamint Cierna und Tisou (Grenze Slowakei/ Ukraine) - KoSice - Zilina - Horni Lideé¢ - Praha -

Miinchen / Niirnberg

A tervezett vasutvonal, amely a Flughafen Wien bécsi repul6teret Bécs és Pozsony (Bratislava), ill. Bu-
dapest kozott kozlekedd nagysebessegii vasuthalozatba integralja, teljesiti az osztrak nagyteljesitményi
vasutvonalakrol szol6 torvény 1. § (1) bekezdése alapjan a nagyteljesitményii vasutvonalla nyilvani-
tashoz sziikséges feltételeket. A tervezett vasut nagy szerepet jatszik a nagyforgalmu nemzetkozi- és a

helyi kdzlekedésben.

Az osztrak SP-V térvény alapjan végzett stratégiai vizsgalat elvégzésével -melyet az osztrak szévetsé-
gi kdzlekedési, innovacios és technoldgiai miniszter a javasolt vasuthalozati valtoztatasrél szol6 rendelet-
tervezet elkészitése eltt, az osztrak szovetségi kormany elé terjeszt - részletezi, tdobbek kdzott a terve-

zett Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf kozott kozle-
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ked6 vasutvonal nagyteljesitményl vasutvonalla nyilvanitdsahoz sziikséges feltételek teljesitésének

igazolasat.

A kdrnyezeti jelentésben szerepld vasuthaldzati valtoztatas indokldsanak bemutatdsa megfelel az osztrak
SP-V-tdrvény 6. § (2) bekezdés 2. soraban leirtaknak.
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2 AVIZSGALATI KERET MEGHATAROZASA

21 AVIZSGALATI KERET TERULETI MEGHATAROZASA

A vizsgalati keret teriileti meghatarozasahoz megkuldénboztetiink egy funkcionalis megfigyelési terlletet
és egy szlkebb vizsgalati terlletet. Ezaltal figyelembe veszi azt a kdrilményt, hogy a javasolt vasuthals-
zati valtoztatasnak az (eurdpai) vasuthaldozat kapacitasanak megndvekedése kdvetkeztében indirekt, il-

letve a vasutvonal megvaldsitasan keresztll, direkt hatasai is lesznek.

A funkcionalis megfigyelési teriilet az a terilet, amelyre a javasolt vasuthalézati valtoztatas a forga-
lomra nézve kihat (lasd 5. abra). Ezen a terlleten a vasuthaldzat valtoztatasabdl adodoé (p.l.: klimara haté

jelenségek, gazdasagi és tarsadalmi hatdsok) indirekt (kérnyzeti-) hatasokat vizsgalja.

A funkcionalis megdfigyelési terulet kiemelten vonatkozik a halézatra és magaba foglalja a felsébbrendi
vasuthalézatnak azt a részét, mely a javasolt vasuthalézati valtoztatas szempontjabdl relevans kozleke-
dés-funkcionalis valtozasokat eredményezhet. Ez az egyik oldalrél a Wien, Budapest és Bratislava ko-
z6tti fels6bbrendi vasuthalézatra, masik oldalrdl a Wien, Graz/ Klagenfurt! Villach, St. Pélten/ Linz/

Salzburg és Brno kdzottire vonatkozik.

A sziikebb vizsgalati teriilet az a terlilet, amelyre a javasolt vasuthalozati valtoztatassal kapcsolatos
tervek a természet szempontbdl nézve hatnak (lasd 6. abra). Ezen a tertleten a direkt (kérnyzeti-) ha-
tasokat vizsgalja, melyekkel a konkrét vasutépitési projektben elérelathatélag szamolni kell ( pl. sorom-
pohatas, okolégailag érzékeny folydk keresztezése, meghatarozott csomodpontokon jelentkezé zajterhe-

Iés).

A szlikebb vizsgalati terlilet az osztrak allami terllet azon részét dleli fel, amelyeken az osztrak nagytel-
jesitményl vasutvonalrdl szoldé rendeletet alapul véve, konkrét vasutépitési projektek ésszeriien vég-
hez viheték. Mivel a javasolt vasuthalézati valtoztatas részben érint egy tervezett vasutat, ezért ebben
a térségben mindenképpen szamolni kell egy Uj épitkezéssel. A szilikebb vizsgalati tertletet északrdl a
Duna, keletrél az allamhatar, délrél a Neusiedlersee keleti része valamint nyugatrél a meglévé Ostbahn

hatarolja.

Ezen a térségen belll ebbdl kifolydlag csak olyan terlleteket vizsgal, ahol a vasuti projektek megvaldsi-
tasa egy hataron atnyuld integralt itemes menetrenddel (v6. 1.2 fejezet), mint els6dleges céllal 6ssze-
egyeztethetd; ez azt jelenti, hogy az integralt itemes menetrendben elére megadott, 1 éras Wien és Gydr
kozotti vonalszakasz menetidd, valamint az altalanos érvényl vasuttechnikai keretfeltételek (gyorsu-
lasi id6, nagyteljesitményl vasutvonal sugara stb.) miatt csak egy bizonyos terllet jdhet szamitasba egy

késdbbi nyomvonalfejlesztés céljabdl.
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5. abra: A funkcionalis megfigyelési teriilet a fels6bbrend(i Uthalézattal egyditt (2040; sajat atdolgozas)

6. abra: A sziikebb vizsgalati teriilet Bécstél keletre az uthalézattal egylitt (2040; sajat atdolgozas)
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2.2 AVIZSGALATI KERET IDOBELI MEGHATAROZASA

A vizsgalati keret idébeli meghatarozasa a vasut varhaté forgalomba helyezéséhez és a kozlekedés
hatékonysagahoz igazodik. Mivel a kbézlekedés teljes hatékonysaga nem csak az osztrak allami terlle-
ten torténé megvaldsitason, hanem a magyarorszagi és szlovakiai vasuti infrastruktura fejlesztésén is

mulik, ezért egy megfefeléen tag idéhorizontot valasztott.

A javasolt vasuthalozati valtoztatds 6sszhangban all a TEN-T térzshalézat osztrak részével. Célravezetd
a vasutvonalakhoz vezet6 folyosékat, melyek a TEN-T torzshal6zat részei és ezaltal nagy jelentéséggel
birnak a hataron atnyulé kdézlekedésben, nagyteljesitményil vasutvonalakka nyilvanitani és ezzel

egyltt a szovetség hataskorébe is beilleszteni.

Az aktualis keretterv 2017-2022 (BMVIT 2016a) minden projektet tartalmaz, melyeket 2017 - 2022 kdzott
kell megvaldsitani. A jelenleg aktualis OBB keretterv ill. a Zielnetz 2025+ (OBB 2011) nem tartaimazza a
javasolt vasuthalézati valtoztatas megvaldsitasara alkalmas projekteket, mivel ezek megvaldsitasa egyér-

telmlen meghaladja a Zielnetz 2025+ megvaldsitasi horizontjat.

A vasuthalozat fejlesztési terv hosszu megvalésitasi horizontja miatt mar idében el kell kezdeni a ter-
vek megfelel6 atgondolasat. Az OBB-Infrastruktur AG, mint Kérelmezd szerepe, az osztrak SP-V térvény
2. § (6) bekezdése 4. sora alapjan, addig korlatozott. A tervezett vasut hossza miatt jelenleg annak foko-

zatos megvalésitasa indokolt.

A fentiek alapjan, a vizsgalati keret id6beli meghatarozasa elérelathatdlag 2040-ig tart*.

2.3 A VIZSGALATI KERET TARTALMI MEGHATAROZASA

A vizsgalati keret tartalmi meghatarozasa els6dlegesen a vizsgalt kozlekedési rendszerrel kapcsolatos
megallapitasokat foglal magaba. Ezért az els6 |épésben meghatarozasra kertl, hogy mely szallitbeszko-
zO6k és kozlekedési moédok mekkora mértékben jatszanak szerepet. Masodik Iépésben feltevéseket fogad
el, arra vonatkozdéan hogy a kdzlekedési rendszerek hogyan fejlédnek az id6beli el6rejelzési horizontig

(vO. 2.2fejezet)°. A feltételezések ismertetése a 4.3 fejezetben talalhato.

Szallitast végzo kozlekedési agazatnak elsGdlegesen a vasut és a kézut szamit. Az elsé kdzvetlendl
targya a javasolt vasuthalozati valtoztatasnak; a masodik pedig nagyon szoros kapcsolatban all a vasuti
sinekkel, mint szallitéeszkozokkel. A vizi- és légi kozlekedést is figyelembe veszi, amennyiben ezek a
javasolt vasuthalozati valtoztatas altal érintettek. A nem motorizalt kozlekedést nem veszi figyelembe,

mivel ennek a felsébbrend(i vasuthalézatnal nincs jelentésége.

A jelenleg elfogadott elérejelzési horizontoktdl (2025, 2030, 2050) vald eltérés a realis megvalositasi idépontok (2025 és 2030
kiesik) és az elbrejelzés érvényessége (inkabb 2040, mint 2050) k6z6tti idépontok kiillénbségébdl adodik. Mivel a legtébb 2025-
re vonatkozo elbrejelzés a gazdasagi valsag elétt késziilt, igy a 2025-re elfogadott értékek alapvetéen érvényben maradnak.
Kétségtelenil szamolni kell ezek 10 évvel késdbbi bekdvetkezésével (az aruforgalomban) (v6. IHS 2009).

A kornyezeti jelentésben szerepl6 vasuthalézati valtoztatas fejlédésének bemutatasa megfelel az osztrak SP-V-térvény 6. § (2)
bekezdés 4. soraban leirtaknak.
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Az altalanos szociookonomiai fejlodést, amely a kozlekedés fejlédésével szorosan Osszefligg, nem
lehet igazan részletesen el6jelezni, a tavoli jovére meghatarozott idébeli elérejelzési horizont (vo.
2.2 fejezet) miatt. Alapvetéen azonban egy kdzel stabil fejlédésbdl indul ki, amely a funkcionalis megfi-

gyelési terlleten az alabbiak szerint alakul:
a A gazdasagi integracié a kdzép- és kelet-europai orszagokban mérsékelt névekedést mutat.

a A gazdasagi rendszer is egyre jobban tudasalapu, megfeleléen specializalt, munkamegosztason

alapul6 arutermeléssel és valtozatlan nyersanyagsziikséglettel.

a A nagyvarosi térségekben népességnévekedés mutatkozik, amig a periférialis térségek a népes-

ség- és gazdasagi novekedést tekintve stagnalnak.

A jelenlegi kdrnyezeti allapot és varhato fejlédésének bemutatasanal a szociodkondmiai fejlédés nagyon

altalanos feltételezéseit megfeleld elérejelzésekkel latja el (vo. 5. fejezet).

A vizsgalati keret tartalmi meghatarozasa — érintve a kérnyezeti allapot bemutatasat, a kérnyezeti jel-
lemz&ket, a kdrnyezeti problémakat és a kérnyezetvédelmi célokat, ugymint a valészinlsithetd fébb ha-
tasok meghatarozasat, jellemzését és értékelését — a megdfelel6 fejezetekben torténik (5.1fejezet és
6.1fejezet). Az osztrak SP-V-térvény alapjan abban kdrnyezeti jelentésre vonatkozé megallapodasok szii-

letnek.

A teljes tartalmi feldolgozas alapvetéen koveti a kdrnyezeti jelentés elkészitéséhez tartozé iranymutata-
sokat, az osztrak szdvetségi felsébbrendli kdzlekedési haldzat Kbzlekedés Stratégiai Vizsgalatainak ke-
retében (SP-V-iranymutatas; BMVIT 2006): Ugyelni kell arra, hogy az iranymutatas minden fontos tartal-

mi témakoére megemlitésre kertljon, amelyeket az 5.4.3 -t6l 5.4.6-ig tarto fejezetek tartalmaznak.

Természetesen - ebben a tervezési stadiumban a konkrét tervekhez tartozé hianyzoé ismeretek alapjan -
laszt, ahogyan azt a Stratégiai Kornyezeti Vizsgalatrol szolé Kézikonyv (Institut flir Technikfolgen-

Abschatzung der Osterreichischen Akademie fiir Wissenschaften 2013: 2-29) is javasolja:

A SKV-szinten az adatok gyakran bizonytalanok. Erre f6leg minéségi értékelési modszerek al-
kalmasak, példaul a hatasok és kélcsénhatasok, illetve az alternativak elényeinek és a hatranya-
inak szobeli, ésszerii jellemzése. A mennyiségi szamitasi modelleket SKV-szinten a magas ter-
vezési szint és az ezzel 6sszefiiggd elbrejelzések bizonytalansagai miatt ovatosan sziikséges
kezelni (Figyeljiink a latszélagos pontossagra!) - még, ha nagyon vonzénak is tinik, sok szambeli

eredményt produkalni.

Minden egyes modszert szikséges kivalasztani, — melyek az ésszeriiség hatarain belll — Iényeges és

tartalmilag ellendrizhet6 allitdsokat eredményeznek.

Egy nemzetgazdasagi szintii megfeleléségi feliilvizsgalat nem lehetséges az 5.4.2 fejezetben szerep-
I6 SP-V-iranymutatas koltség-haszon elemzése (KNA) alapjan, a minéségértékelési moédszerek kiemelt

figyelembevételével. Természetesen a javasolt nagyteljesitmény(i vasutvonal kdzlekedésben betdltott ha-
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tékonysaga érdekében sziikséges, Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) és Bruck an der Leitha kozotti Gj

vasuti szakasz varhato koltségeit tartalmazza (vo. 7.3 fejezet).

2.4 A SCOPING-FOLYAMATBAN ISMERTETETT ESZREVETELEK ELEMZESE

A Minisztréium (BMVIT) jelen kdrnyezeti jelentés elkészitése elbtt, az osztrak SP-V-térvény 4. § rendel-
kezései alapjan, a javasolt vasuthal6zati valtoztatas kvetkezményeivel érintett kezdeményezo6 felekkel,
ugymint az érintett orszagok kornyezetvédelmi hatésagaival, valamint az osztrak szovetségi mezo-

gazdasagi, erdészeti, kornyezetvédelmi és vizgazdalkodasi miniszterrel konzultal.

Az alabbi hatésagok hataridén belll észrevételeket nyujtottak be, amelyeket a BMVIT a Kérelmezd ré-
szére tovabbitott és amelyeknek a jelen kdrnyezeti jelentés elkészitése soran tovabbi figyelembevétele

szukséges:

a 2016.06.07: Als6-Ausztria, RU5 (RU5-R-38/012-2016)

a 2016.06.30: Bécs varos, MA18 (MA 18 — M/448847/16)

a 2016.06.28: Bécs varos, MA22 (MA 22 — 602640-2013-178)
a 2016.07.04: BMLFUW (BMLFUW-UW.1.4.3/0024-1/1/2016)
a 2016.07.04: ASFINAG

a 2016.07.13: Alsé-Ausztria kdmyezeti ligyészség (NO-UA-A-29/035-2016)

Ezen tulmenben az IVVS4 részleg is nyujtott be belsd ligykdrbe tartozo észrevételeket.

Az 1. tablazat 6sszefoglalva bemutatja az észrevétel minden olyan részét, mely a kdrnyezeti jelentés

tartalmi kévetelményeire vonatkozik és a kérnyezeti jelentés soran figyelembe kell venni.
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Eszrevételek a konzultaciés szakasz soran

Figyelembevételiik a kornyezeti jelentésben

Adatok, amennyiben azok kdvetik az SP-V-iranymutatast

A kiilonbségek bemutatasa a hatalyos osztrak nagytelje-
sitményii vasutvonalakrél sz616 rendelet és a tervezett
osztrak nagyteljesitményl vasutvonalakrol szol6 rendelet
kozott

A szilikebb vizsgalati terulet kib6vitése a Wien varoshoz tar-
tozo keleti kerlletekre.

Az osztrak tartomanyi utak zajhatasanak beleszamitasa
a szlikebb megfigyelési teriletbe.

A 2040-es elbrejelzési horizont, 2030 ill. 2050 elérejelzési
horizonttdl val6 eltérésének megindoklasa.

A napi maximalis vonatszam-kapacitas modosulasanak be-
mutatasa, az attérés hatasanak vizsgalatahoz

Az eurdpai jelentéségii védett természetvédelmi teriile-
tekrol sz6l6 rendelet (Verordnung Uber Europaschutzgebie-
te LGBI. 5500/6) megemlitése (Jelent6s pl.: Donau-Auen
ostlich von Wien (Duna artere Bécstol keletre), Hainburgi-rog
(Hundsheimer Berge).

Arvizi Kockazatkezelési Terv valamint a szélenergia
hasznositasara iranyulé programok ill. tervek figyelembevé-
tele (pl.: Rahmenkonzept Windenergie fiir Burgenland, NO
Sektorales Raumordnungsprogramm zu Windnutzung)

A gotzendorfi 6sszekotévasut (Gotzendorfer Spange), mint
helyszin alternativa figyelembevétele

Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) kozotti, jelenleg
nagy forgalmu szakaszra gyakorolt hatasok bemutatasa, ill.
a tervezett kapacitasbévités lehetéségeinek bemutatasa.

Ausztria, Szlovakia és Magyarorszag févarosai kozotti meg-
novekvo forgalom valamint a kozlekedési kereslet ndveke-
désének figyelembevétele a Centrope-regidban

A tavolsagi koézlekedési szektor fokozottabb piacorientaltsa-
ganak el6mozditasa és a vasuti piaci szereplék kinalatainak
lehet8ség szerinti bévitése.

Az alternativak vizsgalatanal figyelembe veszi a kozlekedés
lebonyolitasanak 6sszeegyeztethet6ségét a jelenlegi, fon-
tos kozlekedési szolgaltatasokkal a Bécs - Flughafen Wien

(Repiilétér Bécs) szakaszon.

Az A 4-es keleti autépalya (Ost Autobahn): 3 savra bévi-
tése Neusiedl am See-ig intézkedés figyelembevétele az
alternativak kidolgozasanal és elhelyezkedésének feltéte-
lezhet6 hatasai

Az SP-V iranymutatasban megemlitett témakat Iényegében tar-
gyalja. Az eltéréseket a 2.3 fejezet indokolja.

A hatalyos osztrak nagyteljesitményii vasutvonalakrél sz6l6 ren-
delet alkalmazasa N-0+ alternativaként, az alternativak ismerte-
tése és értékelése keretében kerlil bemutatasra (vo.

6.3.1.2 fejezet).

A sziikebb vizsgalati terlilet Wien-nek azt a részét foglalja ma-
gaba, amelyekre a vasuthaloézati valtoztatas fizikailag kozvetle-
nil kihathat (vgl. Kapitel 2.1); ez értelemszerlien csak a vasuti
teherpalyaudvar terlletére vonatkozik. Ezen tulmenéen Wien ré-
sze a funkcionalis megfigyelési teriiletnek is.

Az osztrak tartomanyi utak zajhelyzetét a sziikebb vizsgalati te-
rileten vizsgalja (vo. 5.3.3.1. fejezet).

A gazdasagi valsag kovetkeztében eldrejelzett jelenségek és ha-
tasok legel6szor 10 évvel késbbb jelentkeznek (vo. 2.2 fejezet).

A bemutatas az alternativak vizsgalata soran torténik (vo.
6.2.1 fejezet).

Figyelembevételiik a jogszabalyi alapok, stratégiak és mas ter-
vek illetve programokhoz valé kapcsolédasok bemutatasnal
(v6.3. fejezet), valamint a kdrnyezeti allapot jellemzésénél torté-
nik (vo. 5.3 fejezet).

A nevezett terveket és programokat a kérnyezeti jelentésben ve-
szi figyelembe (v0. 3..4 fejezet és 5.3.1.4 fejezet).

A gotzendorfi 6sszekotévasut (Gotzendorfer Spange) kikertilt az
OBB-kerettervbél. A javasolt vasuthalézati valtoztatas tekinteté-
ben annak elismerése a kiindulas pont, hogy a gétzendorfi 6sz-
szekotévasut (Gotzendorfer Spange) csak korlatozottan lenne
képes ellatni a hatéron atnyuld kézlekedésben tervezett célt, és
nem felel meg a kozlekedésstratégiai kovetelménynek. Ezt
a7.2.2 fejezet bizonyitja be.

Figyelembevétellik a hatasok jellemzésénél és értékelésénél
(vo. 6.2 fejezet) torténik, valamint a megvaldsitas lehetéségeinek
bemutatasanal (v0. 7.2.1 fejezet), a Bécs - Flughafen Wien (Re-
pulétér Bécs) szakaszon.

Figyelembevételiik a kornyezeti allapot bemutatasan (vo.
4 fejezet), valamint a hatasok bemutatasan keresztil (vo.
6.2 fejezet) torténik.

A javasolt vasuthaldzati valtoztatas a térség vasuti infrastruktara-
janak fejlédésére szolgal és ennél fogva minden vasuti vallalko-
zas szempontjabdl semleges. A konkrét forgalom lebonyolitas
nem a vizsgalat része.

Figyelembevételiik a hatasok jellemzésénél és értékelésénél
(v0. 6.2 fejezet) torténik, valamint a megvalésitasi lehetéségek
bemutatasanal (vo. 7.2.1 fejezet), a Bécs - Flughafen Wien (Re-
pulétér Bécs) szakaszon.

A nevezett intézkedést a kérnyezeti jelentésben mar befejezett-
ként vizsgaljuk, mivel a kérnyezeti allapot belathaté fejlédései
kozott szerepel (vO. 4.3.2.2 fejezet)

Téblazat 1:

A konzultaciés szakasz észrevételeinek kezelése az osztrak SP-V térvény 4 § alapjan (sajat atdolgozas)
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3 JOGSZABALYI ALAPOKHOZ, STRATEGIAKHOZ ES
MAS TERVEKHEZ ILLETVE PROGRAMOKHOZ VALO
KAPCSOLAT

3.1 ATDOLGOZASI HOZZAFERES

Az osztrak szdvetségi felsGbbrendl vasuthalézat alkotja a vazat az Ausztria belsejében, illetve a hataron
atnyuld kézlekedési infrastrukturanak. Nagy jelentésége miatt szoros tematikus kapcsolatban all a tob-
bi, célokat tartalmazé dokumentumokkal, melyeket a javasolt vasuthalézati valtoztatas soran figye-
lembe kell venni és alapul szolgalnak a javasolt vasuthalozati valtoztatas hatasainak értékeléseéhez. Jog-
szabalyi alapokrol, stratégiakrol és mas tervekrdl illetve programokrdl van szé. A célokat tartalmazé do-

kumentumok nagyjabdl az alabbi két tipusba sorolhatéak:

a Azok a dokumentumok és/vagy intézkedések, melyek altalanos céljai a javasolt vasuthaldzati val-
toztatassal kbnnyebben vagy nehezebben érheték el ill. valdsithaték meg, pl. természetvédelmi

szempontu célokat tartalmazé dokumentumok

a Azok a dokumetumok, melyek a kézlekedési infrastruktira fejlédését 6sztdnzik, pl. a transzeuro-

pai kdzlekedési haldzat (réviden: TEN-T)

Az arra vonatkozé jogszabalyi alapok, stratégiak, tervek és programokat a kovetkezékben nevezi meg és
mutatja be. Kiilonbo6zo teriileti testiileti szintekrdl erednek és kiloénbdz6 normativ jellegiikben is el-
térnek egymastoél. A kozlekedési infrastruktira halozat fejlédéséhez valé igazodasa nem egységes,

azonban mindig ki kell dolgozni.

Fontos tertleti testileti szinteken, nemzetek feletti-, unios-, szovetségi - valamint tartomanyi szinte-
ken, sziikséges megvizsgalni azokat. Regionalis szint(i dokumentumok csak indokolt esetben lesznek
megvizsgalva, mivel nem vonatkoznak a osztrak szévetségi felsébbrendl kozlekedési halézatra. Telepu-
Iési szintl dokumentumokat ezért nem vesz figyelembe. A javasolt vasuthalézati valtoztatas altal érintett
szomszédos orszagok esetében, mint Magyarorszag és a Szlovak Koztarsasag, a kivalasztott dokumen-

tumokat allami szinten veszik figyelembe.

A kivalasztott jogszabalyi alapokat, stratégiakat, terveket és programokat egy szévegelemzé segitségével
elemzik. A dokumentum altalanos rovid leirasa mellett (Intézmény, kozzététel ill. hatalybalépés éve,
normativ tartalom, altalanos célok és alappillérek) a javasolt vasuthalézati valtoztatasra vonatkozo konk-

rét tartalmi vonatkozasat is ismerteti. Ez id6kdzben gyakran valtozik.

A konkrét tartalmi vonatkzasoknal altalaban célmeghatarozasokrél van sz6, melyek a javasolt vasutha-
|6zati valtoztatassal ellentétesek ,6sszhangban vannak vagy semlegesek. Ezen célmeghatarozasok 6sz-
szességének atlathaté bemutatasahoz a meghatarozasokat kilon-kilén csoportositja, egy célmeghata-
rozasi rendszerben abrazolja az atfogo- és alcélokat és ezek egymashoz viszonyitott helyzetét (vo. 6.1

fejezet). Ez a célmeghatarozasi rendszer mutatja be tehat a tarsadalmi vonatkozasu hatteret, miel6tt a
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javasolt vasuthalézati valtoztatasokat megvizsgalja és hatasait tekintve értékeli (v6. 6.2 fejezet ill.
6.3 fejezet).

A javasolt vasuthalozati valtoztatas kapcsolatanak bemutatasa mas vonatkozé tervekkel és programmok-

kal megdfelel az osztrak SP-V-térvény 6. § (2) bekezdés 1. soraban leirt kdvetelményeknek.

A kovetkezb jogszabalyi alapokat, stratégiakat, terveket és programokat a kérnyezeti jelentésben va-

16 megjelenésiik szempontjabdl mindenképpen tekintetbe kell venni:
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3.2 NEMZETKOZI SZINT

3.2.1 Nemzetek feletti szint

Agenda 21 - Egyesiilt Nemzetek kornyezetrdl és fejlodésrol tartott konferenciaja

Az Agenda 21 elnevezésii dokumentumot (Egyesiilt Nemzetek konferencidja 1992) 1992-ben az
Egyesult Nemzetek Rio de Janeiro-ban tartott konferencian fogadtak el. Ez egy globalis dokumetum a
fenntarthaté fejlodésért, melyet 178 allam irt ala, amelyek ezzel egyltt dnkéntesen kotelezettséget val-
latak a kdzds célok eléréséhez. Az Agenda 21 ismerteti a fenntarthato fejlédés gazdasagi, tarsadalmi és

Okoldgiai vonatkozasait.

A kozlekedés terliletén rogzitette, hogy: "a kbzlekedési szektor egy lényeges és pozitiv szerephez jut a
gazdasagi és tarsadalmi fejl6dés soran és a kereslet ezen a teriileten kétségkiviil megnévekszik. Azon-
ban mivel a kbzlekedési szektornak jelentés a légkéri szennyezbanyag-kibocsatasa, ezért a szallitéesz-
kdzbket feliil kell vizsgalni és a kbzlekedési- és szallitbeszk6zokethatékonysagnévelés szemponjabdl kell

megtervezni és lizemeltetni." (ugyanott: 83.0)

Mindezek mellett a kdltséghatékony politika és programok részletes kidolgozsasara és tamogatasara van
szilkség a légkori szennyezdanyag-kibocsatas és a kozlekedési szektor mas, kdrnyzetkarositd hatasai-
nak korlatozasa, csokkentése ill. ellendrzése érdekében, mikézben jellemzd helyi és nemzeti adottsago-

kat tekintetbe kell venni.

Kyoto-i Jegyz6kony az Egyesiilt Nemzetek éghajlatvaltozasrol sz6l6 keretmegallapodasahoz, mel-
lIékletekkel egyiitt:

A Kyoto-i Jegyzdkony az Egyesiilt Nemzetek éghajlatvaltozasrol sz6l6 keretmegallapodasahoz, az
Egyesiilt Nemzetek éghajlatvaltozasi-keret egyezményének kiegészité jegyzdkonyve és a jegyz6-
kényv ratifikalasaval rogziti az liveghazhatasu gazok kibocsatasanak nemzetkozi joggal 6sszefiiggé
hatarértékeit. 2005-ben lépett életbe és 2012-ben egy Uj jegyz6kdnyvvel kellett volna helyettesiteni.
Tobb éghajlatvaltozasrol szold ENSZ-konferencian sem sziletett megallapodas, igy 2012-ben végul egy

masodik, 2020-ig tart6 kotelezttségvallalasi idészakot fogadtak el.

Az alair6 allamok vallaljak, hogy a kolekedési agaztaban jelentkezé lveghazhatasu gazok csdkkentését
szorgalmzo politikat és intézkedéseket folytatnak vagy alakitanak ki. Ezen kivil adaptacids stratégiakra
van szikség (v6. Osztrak Stratégia az éghajlatvaltozashoz valdé alkalmazkodashoz) (BGBI. I
Nr. 89/2005, 10. cikk). A jegyz6kdnyv mennyiségi célja, hogy az 1990-es évhez képest 2012-ig legkeve-

sebb 5%-kal csOkkentse a fejlett orszagokban az tveghazhatasu gazok kibocsatasat.
A belép6 orszagok kozul sokan, kdztik Ausztria is nagyon messze van ennek a célnak az elérésétdl.
Néhany allami id6kdzben kilépett a jegyz6konyvbdl. Ennek ellenére a jegyz6konyv céljait sok EU-s és

Szovetségi dokumetumba belefoglaltak.
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Parizsi Megallapodas:

A Parizsi Megallapodas egy megallapodas az éghajlat védelme érdekében. A megallapodast 2015.
decemberben, Parizsban, az ENSZ-Klimakonferencian fogadtak el (COP21) 2016. novemberben lépett
életbe, amikor a megallapodast tdbb mint 55 orszag ratifikalta, akik a az Uveghazhatasu gazok kibocsa-

tasanak legalabb 55%-aért felel8sek. Ausztria 2016. juliusban mar ratifikalta a megallapodast.

Az allamok véllaljak, hogy globalis hdmérséklet emelkedése nem haladja meg 2 °C-nal tdbbel(lehetdleg
1,5 °C-) az iparosodas korat megel6z6 id6szak értékét és a kibocsatasokat jelentésen csdkkentik, névelik
az allamok éghaijlatvaltozashoz valé alkalmazkoddképességét és elémozditjak a pénzigyi folyamatokat,
melyek hozzdjarulnak az éghajlat védelméhez. A célok eléréséhez az orszdgoknak nemzeti klimtervet
kell készitenilk és ezt 6t évente aktualizalni sziikséges. Ez tartalmazza a kibocsatas és a célok elérésé-
hez szlkséges haladas mértékét. Ausztrianak van egy Zéld Koényve, amely egy "integralt energia- és
klimastratégiai" parbeszéd alapjait teremti meg. Habar a témak, mint a kdzlekedés ill. mobilitds a Parizsi
Megallapodasban nem egyértelmiien vannak nevesitve, a Zéld Kényvben a kdézlekedés témakar kilon fe-

jezettet kapott és pl. az aruk vasuton torténé szallitasat dszténzi.

Eurépai megallapodas a nemzetkozi vasuti fovonalakrél(AGC):

Az eurdpai megallapodas a nemzetkozi vasuti févonalakréol (BGBI. Il Nr. 147/2002), réviden AGC,
egy, a nagy nemzetkozi jelentéségii vasutvonalak bdvitésére vonatkozé 6sszehangolt terv. EQy homogén
€s kolcsonbsen atjarhaté eurdpai vasuthaldzat megvalositasa a cél. Ausztria 2002-ben csatlakozott a

megallapodashoz. Mint a nemzetkoézi jogi szerz8dés, a megallapodas kotelezé erejl.

Az agynevezett E-vasuthalozat f6- és kiegészitbvonalakbdl all. Az utvonalak mellett k6zds miiszaki mini-
mumkovetelményeket hataroz meg. A févonalakat nagy kapacitas befogadasara alkitjak ki és ezaltal
alapvetéen két vaganyu palyakkal szamolnak. Tovabbi intézkedések vonatkoznak az bévités gyorsasa-
gara. Az Ujonnan épitett szakaszokat a legujabb techniaval kell megépiteni (vo. Il. sz. melléklet), ezen ki-
vll kertlni kell a kézutak szintbeni keresztezését (vO. ugyanott). Wien, Hegyeshalom és Budapest kdzott
halad at az E 50-es ut, amely Parizst Moszkvaval kéti 6ssze teljes hosszaban. A ,Bécs - Flughafen Wien
(Repiilétér Bécs) - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf* kdzott kdzlekedd vasutvonal nagytelje-
sitmény( vasutvonalla nyilvanitasa része a "Nemzetkdzi E-vasuthalozatnak" és nagy nemzetkozi jelentd-

séggel bir.

A biologiai sokféleségrél sz6l6 megallapodas:
A "Biodiverzitas Egyezmény" egy nemzetkdzi kdrnyezetvédelmi megallapodas, amely 1993-ban lépett

életbe. Az 1. cikk (BGBI. Nr. 213/1995 idF BGBI. Il Nr. 83/2015) hatarozza meg a célokat:

A megallapodas céljai, melyek az iranyadd rendelkezéseknek megfeleléen kbvetenddk, a biologi-
ai sokféleség megébrzése, alkotéelemeinek fenntarthaté hasznalata és a genetikai eréforrasok

hasznalatabdl szarmazo elénybk igazsagos és méltanyos felosztasa, kivaltképpen a genetikai
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eréforrasokhoz valé megfelelé hozzaférés és a megfeleld technologiak atadasa, az eréforrasok

és technolégiak alkalmazasi joganak kell6 tiszteletben tartasaval és a megfefeld finaszirozasaval.

A szerz8d§ feleknek a hatranyos hatasokat lehet6ség szerint csdkkentenilk kell. Ezért szabalyozasokat
kell bevezetni, melyek garantaljak, "hogy a programjaik és politikajuk kdrnyezetre gyakorolt hatasait,
amelyek a biolégiai sokféleség megdrzését valdszinisithetéen hatranyosan befolyasoljak, figyelembe
veszik." (14 cikk, 1 fejezet, lit. b). A természetvédelmi teriletek ill. dkoszisztémak és természetes élette-
rek védelme (v6. 8. cikk) kildndsen fontos egy szakasz ill. annak megtervezésének nagyteljesitmény(
vasutvonalld nyilvanitdsahoz. A Biodiverzitas Egyezmény alkalmazasa Ausztridban a Biodiverzitas Stra-

tégia 2020+ keretein belll térténik.

Megallapodas a Duna védelmére és fenntarthaté hasznalatara iranyulé egyiittmiikédésrél (Duna
Védelmi Egyezmény):

A Duna Védelmi Egyezmény egy nemzetkdzi egyezmény, amelyet 1994-ben Németorszag, Ausztria,
Horvatorszag, Romania, a Szlovak Kdztarsasag, Szlovénia, a Cseh Kdztarsasag, Magyarorszag valamint
az EU irt ala és 1998-ban lépett életbe. A megallapodas célja egy fenntarthatd és megfelel6 vizgazdalko-
das és a vizgyijtd terlletek felszini- és felszin alatti vizeinek meg8rzése, javitasa és ésszeri( hasznalata.
Az orszagok ,minden er6feszitést megtesznek annak érdekében, hogy a Dunéba keriilé veszélyes anya-
gokbdl, arvizekbdl és a jégbdl fakado veszélyeket elharitsak” (BGBI. 111 139/1998 sz. 2. cikk 1. bekezdés)
A Duna és a vizek vizgy(ijt6 terlletének védelme érdekében minden intézkedés alapja a "szennyezd fi-

zet elv" és az "eldvigyazatossag elve".
A 7. cikk, 2. fejezetben a kibocsatas korlatozasat el6irasokban rogzitették:

A Szerzb6db Felek kiegészité elbirasokat dolgoznak ki a veszélyes anyagok és tapanyagok nem-
pontszer(i szennyezb&forrasokbdl térténé kibocsatasanak a legjobb kérnyezeti gyakorlat figyelem-
bevételével térténd csbkkentésére, kiilébnésen, ha a f6 szennyezdforrasok mezbgazdasagi erede-

tiek.

A "legjobb kornyezeti gyakorlat" az "agazati kornyezetvédelmi szabalyozasi stratégiak és intézkedések
legmegfelelébb kombinaciojat” jelenti (1. melléklet, 2. rész). A kombinaciok elddntése soran tarsadalmi és
gazdasagi tényezoéket is figyelembe vesznek. A legjobb kérnyezeti gyakorlat idével valtozhat is (vo. I.
melléklet, 2. rész). A Duna Védelmi Egyezmény megvaldsitasaért a Duna védelmére szolgalé Nemzetko-

zZi Bizottsag felel.

Egyezmény a nemzetkozi jelentéségi vizes teriiletekrdl, killonosen, mint a vizi- és vandormadarak
tartézkodasi helyérél" (Ramsari Egyezmény):

A Ramsari Egyezmény egy nemzetkdzi joggal 6sszefliggd szerzddés és az 1975-0s hatalybalépésével
egyik a természetvédelem legrégebbi nemzetkdzi eszkdzeinek. A vizes teriiletek védelme és kiegyen-

sulyozott hasznalata a cél. Az orszagok vallaljak a nemzetkdzi jelentéségl vizes terileteket kijeldlését

és Okologiai jellegének megtartasat. Az egyezmény legfontosabb célja a vizes él6helyek fenntartasa (wi-
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se use), azaz az emberi jolétet ugyanugy szolgalja, mint a természetes él6helyek tulajdonsagainak és
funkcidjanak megtartasat. A nagyteljesitményi szakasz tervezésénél figyelembe kell venni a vizes tertle-
teket. Ausztridban az egyezmény a ,Ramsari terlletek Ausztriaban” elnevezési dokumentum (BMLFUW

2014b) keretében valdsul meg.

Az Alpok védelmérdl sz6l6 egyezmény (Alpesi Egyezmény):

Az Alpok védelmérdl szolé6 egyezmény, roviden Alpesi Egyezmény, egy nemzetkdzi jogi egyezmény az
Alpok védelmérdl, amely 1995-ben Iépett életbe. A kdvetkezd szakterlleteket tartalmazza: népesség és
kultdra, terlletfejlesztés, légszennyezés, talajvédelem, vizgazdalkodas, természet- és tajvédelem, hegy-
vidéki gazdalkodas, hegyvidéki erdék, turizmus és szabadidd, kdzlekedés, energia valamint hulladékgaz-
dalkodas. A kdzlekedés teruletén a f6 célkitiizés az Alpokon belll- és az Alpokon &thaladd forgalom
csokkentése, elsédlegesen az aruforgalom utakrél vasuti sinekre térténd athelyezésével. Tébb végrehaj-

tasi jegyz6kdnyvben az egyes terlleteket illetéen mélyrehaté megallapitasra mutat ra.

Habar a javasolt vasuthalézati valtoztatas az alpesi térséget nem kozvetlenll érinti, a hataron atnyulo,
fels6bbrendl kézlekedési halézat részeként, mégis az Alpokon athaladé forgalom kdzvetetten az érdekét

szolgalja.
Jegyz6konyv az Alpesi Egyezmény megvaldsitasardl (1991) a teriiletfejlesztés és fenntarthaté fej-
16dés teriiletén:

Az alpesi térség teriletfejlesztésérél és fenntarthatd fejlédésérdl sz6l6 megvaldsitasi jegyzékonyv 1. cik-
kelye (BGBI. Nr. 232/2002 idF BGBI. Il Nr. 114/2005) az alabbi altalanos célokat fogalmazza meg:

a L,nemzeti és eurdpai politika keretében biztositja az alpesi térség egyedi igényeit,

a a teriilethasznalat 6sszehangolas 6kolbgiai célokkal és kbvetelményekkel,

a a tertilet és erbforrasainak hatékony és fenntarthaté hasznalata,

a az alpesi térség lakossaganak sajatos érdeklédésének elimerése, a folyamatos fejlé6dés biztosita-

sanak megvalositasa révén,

a az alpesi térség gazdasagi fejlédésének elbmozditasa, kiegyensulyozott népességndvekedés
mellett,

a a regionalis identitas és kulturalis kiilbnlegességek megovasa,

a az oft él6 népesség esélyegyenléségének elémozditasa a teriileti testiiletek hataskérének figye-

lembevételével, a tarsadalmi, kulturalis és gazdasagi fejlédés soran,

a a természetes akadalyok figyelembevétele, a k6zérdek(i szolgaltatasok, az eréforrasok hasznala-

tanak és az erbforrasok hasznalati arainak korlatozasa, melyek tiikrézik a valos értékét.”
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Jegyzokonyv az Alpesi Egyezmény megvaldsitasarol (1991) a kozlekedés teriiletén:

A kozlekedésrdl sz6l6 megvaldsitasi jegyzékonyv 1. cikke (BGBI. Nr. 234/2002 idF BGBI. 11l Nr.108/2005)

az alabbi altalanos célokat fogalmazza meg:

a »,az Alpokon beliili és Alpokon athaladé forgalom mértékét és veszélyeit az emberek, az allatok és
névények, valamint azok élettere szamara elviselheté6 mértékiire [csbkkenti], tbbbek kbzbtt a for-
galom fokozott athelyezése, kilénésen az aruforgalom vasutra térténé athelyezése, mindenek-
elétt a megfelelS infrastruktura és a piaci elveknek megfelelé 6sztbénzé intézkedések segitségé-

vel:

= a Szerz6d6 Felek a kbézlekedés minden maddjara kiterjed6 6sszehangolt kdzlekedéspolitika-
jukkal [hozzajarulnak] az alpesi térségben él6 lakossag életkérilményeinek alapjat képezd

élettér és gazdasagi kérnyezet fenntarthaté fejlesztéséhez;

» az alpesi térség szerepét és erdforrasait - melyek az alpesi régié hatarain tulmutaté jelenté-
ségliek - valamint kulturalis 6rokségét és természetkbzeli tajakat veszélyeztets hatasok csok-

kentéséhez és amennyire lehetséges, elkeriiléséhez;

» gazdasagilag elviselheté6 mértékii kbltségek mellett [biztositia] az Alpokon beliili és az Alpo-
kon athaladoé forgalmat, a kbzlekedési rendszerek hatékonysaganak névelésével, valamint a
leginkabb kérnyezetbarat és a természeti eréforrasok tekintetében leggazdasagosabb kézle-

kedési médok elémozditasa segitségével;
= egyenl6 versenyfeltételeket biztositasa a kiilénb6z6 kbzlekedési médok szamara."

Tovabba a Szerz6d6 Felek kotelezettséget vallalnak a természeti eréforrasok felhasznalasanak csokken-
tésére, azok elérhetéségének kornyeztekimélé biztositasara és a kilsé koltségeket beleszamolasara
(v6.3. cikk).

3.2.2 Uniods szinti

Europa 2020. Egy intelligens, fenntarthaté és inkluziv névekedési stratégia:

Europa 2020 az EU gazdasagi ndvekedési programja 2020-ig. A stratégia célja egy intelligens, fenn-
tarthatoé és inkluziv névekedés. Ennek érdekében 2020-ig 6t elérend6 kiemelt célt tiizott ki az EU (Eu-

répai Bizottsag 2010: 5. 0.):
a +A 20-64 évesek kdrében legalabb 75%-ra kell emelni a foglalkoztatas szintjét.
a Az EU GDP-jének 3 %-at a kutatas-fejlesztésre kell forditani.

o A 20-20-20-éghajlatvédelmi-/energia célok elérésére kell térekedni (az energiafelhasznélast 30%-

ra kell cs6kkenteni, amennyiben ehhez adottak a megfeleld feltételek).
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a Az iskolai lemorzsolodas aranyat 10 % ala kell cs6kkenteni, és el kell érni, hogy és fiatalabb ge-

neracio legalabb 40 %-a fels6foku végzettséggel rendelkezzen.

a Az elszegényedés szélén allék szamanak legalabb 20 millié fével valé csdkkentése.

A hét kiemelt kezdeményezés keretében az EU és tagallamai intézkedéséket vezetnek be a célok meg-
valositédsa érdekében. A kozlekedéssel és mobilitassal elsédlegesen az "Eréforras-hatékony Eurdpa” el-
nevezésl kiemelt kezdeményezés foglalkozik". Olyan javaslatokat tartalmaz, amelyek célja a ,egy mo-
dern és alacsonyabb szén-dioxid kibocsatasu kbzlekedés megvalbsitasa, amely hozzajarul a versenyké-
pesség néveléséhez. Ez kilonbozé intézkedéseken keresztll torténik, pl. infrastrukturdlis fejlesztések,
mint a halézati infrastruktura felépitése az elektromos mobilitas érdekében, intelligens kozlekedés me-
nedzsment, jobb logisztika, a kozuti jarmlvek, légi- és vizi kdzlekedés CO2-kibocsatasanak tovabbi
csokkentése és egy nagy eurdpai iniciativa bevezetése a kdrnyezetbarat kdzlekedésért" (ugyanott:
18f. 0.). Tovabba ,gondoskodni kell az infrastrukturaprojekt koordinalt végrehajtasarol az unios féhaloza-
tan belll, az egész eurdpai unids kdzlekedési rendszer hatékonysaganak névelése érdekében (ugyanott:
19. 0.).

ETP - Eurépai Teriiletfejlesztési Perspektiva. Az Eurépai Unié teriiletének kiegyensulyozott és
fenntarhato fejlédése felé:

Az Eurodpai Teriiletfejlesztési Perspektiva, réviden ETP (EUREK), amelyrdl 1999-ben a tagallamok és
az Eurdpai Bizottsag megallapodtak, az eurdpai teriletek jovébeli fejlédési modellje. Ez képezi a tagalla-

mok integralt teriiletfejlesztésének keretét, és ennél fogva jogilag nem kotelezé erejii dokumentum.

Az alapvet6 cél egy kiegyensulyozott teriiletfejlesztés megvaldsitasa, amely altal az EU ,, a regionalis
sokféleség megbrzése mellett, gazdasagi uniobdl, kdrnyezeti unidva és végul tarsadalmi uniéva valik*
(Eurdpai Bizottsag 1999: 10. 0.). A kézlekedés teriletén a TEN-T tovabbfejlesztése az els6édleges cél; je-
lentésen hozzajarul a belsé piac mikodéséhez valamint a gazdasagi és tarsadalmi dsszetartas erésité-

séhez (ugyanott: 14. 0.).

A fenntarthato fejlédés megujitott unios stratégiaja:

A fenntarthato6 fejlédés megujitott uniés stratégiaja a fenntarthato fejlédés négy fécélkitlizéseét fogal-
mazza meg. Ezek kozé tartozik ,a kdrnyezetvédelmet, a tarsadalmi igazsagossag és kohézio, a gazda-
sagi jolét valamint a nemzetkozi kotelezettségek”. Az egyik megfogalmazott f6 kihivas a fenntarthaté
kozlekedés. Emellett altalanos cél ,a k6zlekedési rendszerek gazdasagi, tarsadalmi és bkoldgiai feltéte-
leknek valé megfelelésének [biztositasa], a gazdasagra, a tarsadalomra és kbrnyezetre gyakorolt hatra-

nyos hatasok egyidejii cs6kkentésével“ (Europai Tanacs 2006: 10. o.).
A célok eléréséhez tartozé operativ célok és eléirasok tobbek kdzott:

o »A gazdasagi novekedés és a kdzlekedési kereslet szétkapcsolasa, a kdrnyezetre gyakorolt hata-

suk csokkentse érdekében.
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a A kiézlekedési agazat fenntarthaté enegrgiahasznalatanak elérése és a kbzlekedési agazat altal

kibocsatott liveghazhatasu gazok csékkentése.

a A kbzlekedési agazat altal kibocsatott karosanyagok mennyiségének olyan mértéki csbkkentése,

amely az emberi egészségre és/vagy kbrnyezetre gyakorolt hatasat minimalizalja.

a A kérnyezetbarat kézlekedési médokra vald kiegyensulyozott athelyezés elérése, egy fenntartha-

t6 kozlekedési- és mobilitasi rendszer elérése érdekében.

a A kdzlekedési agazat altal kibocsatott zajok csdkkentése, mind a forrasoknal mind utélagos zaj-

csokkentd intézkedéseken keresztil, hogy a (ugyanott: 10. 0.)

A kdzuti aru- és személyszallitas alternativain keresztll intézkedre van szlkség ,a transzeurdpai halézat
megfelel6 bdvitéséhez” (ugyanott: 11. 0.). A nagyteljesitmény(i szakassza nyilvanitas és a szakasz ter-
vezett bévitése hozzajarulnak a fenntarthatésagi stratégia céljainak eléréséhez. A kdzlekedés altal oko-
zott kils6 koltségek értékelésénél is alkalmazni kell Az informéacids- és kommunikacidstechnoldgia Uj le-

het&ségeit is alkalmazni kell az infrastrukturalis dijak kiszamitasanal.

Az Eurdpai Unié Duna régiéra vonatkozé stratégiaja:

Az Eurépai Unié Duna régiora vonatkozé stratégiaja, roviden Duna-régio stratégia, a Duna menti or-
szagok egyuttmikddését 6sztonzé stratégia, célja mindenek el6tt a j6 kapcsolatok kiépitése, a kornye-
zetvédelem, a jolét megteremtés, valamint a Duna régié megerdsitése (biztonsag) teriletén. (Eurdpai Bi-
zottsag 2014: 8. 0.).

A kozlekedés teriletén nagy lehetéség mutatkozik a fenntarthaté belvizi kézlekedésben, a Duna (Do-
nau) vizgy(ijtd terlletén. Ezért a kdrnyezeti jogi szabalyozasok betartasaval a torlédasokat meg kell szln-
tetni, a megfeleld hajézhatésag megteremtése érdekében. Szintén fontos a TEN-T tervezek szerinti koz-
uti, vasuti és légi infrastruktura kiépitése. A nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitas hozzajarul a célok
eléréséhez. A Duna kinalta lehet8ségek multimodalis és interoperabilis kiaknazasa kiemelten fontos.

(ugyanott: 8. 0.)

A stratégiaban 6sszesen 14 Duna menti orszag vesz részt: kilenc uniods tagallam (AT, BG, CZ, DE, HR,
HU, RO, SI, SK), valamint 6t tovabbi nem tagallam (BiH, MD, MN, SRB, UA). A Duna menti orszagok a

stratégia céljait kdzvetlenul atiltetik.

Az Eurdpai Bizottsag altal javasolt célok kdzé tartozik tobbek kdzo6tt a mobilitas és a multimodalitas fej-
lesztése, a fenntarthatd energia hasznalatanak 6szténzése, a biodiverzitas, a taj, valamint a leveg6- és
talajmin6ség megbrzése, intézményrendszer kibdvitése és az intézményi egylittmikoédés megerdsitése.
A folyami teherforgalom 20 %-kal névelése 2020-ra (2010-hez képest) és hatékony, multimodalis termi-

nalok kialakitasa a dunai kikot6kben.
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Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvalésitasahoz — Uton egy versenyképes és
er6forras-hatékony kozlekedési rendszer felé cimii Fehér konyv:

A Fehér kdnyvet az Eurdpai Bizottsag készitette 2011-ben. Hozzgjarul a kdzlekedés fejlesztéséhez és a
mobilitas tdmogatasahoz valamint a 60%-os kibocsatascsdkkentés eléréséhez 2050-ig. Harom terdleten

szukségesek a modositasok (Eurdpai Bizottsag 2011: 10f. 0.):
a Ujfajta, fenntarthato tiizeléanyagok és meghaijtérendszerek kifejlesztése és bevezetése;

a A multimodalis logisztikai lancok teljesitményének optimalizalasa, tobbek kozott az erdforras-

hatékonyabb kbzlekedési mddok fokozottabb hasznalatat;

a A kdzlekedés és az infrastruktura hatékonyabb hasznalata tovabbfejlesztett forgalomiranyitasi és

informacids rendszerek alkalmazasa révén.

Ezen elképzelés megvaldsitasa érdekében Uj technolégiak bevezetésére valamint megfeleld infrastrukta-
ra kialakitasara van sziikség. Fontos dsszetevének szamit egy eurdpai kdzlekedési térség megvaldsitasa
minden kozlekedési eszkdznél, egy eurdpai kutatasi-, innovacios- és megvaldsitasi stratégia kifejlesztése
a kdzlekedésben valamint mindent atfogd, korszerl infrastruktura, intelligens arképzés és finanszirozas.
(ugyanott: 12ff. 0.) 2030-ra a kdzuti arufuvarozas 30%-at, 2050-re pedig 50%-at a vasuti vagy a vizi kdz-
lekedésnek kell atvallalnia. 2050-ig a kdzepes tavolsagu személyszallitast tobbségében vasuton kell le-
bonyolitani (ugyanott: 10. 0.). 2050-re a térzshalézat valamennyi repuléterét be kell kapcsolni a vasuti-,
lehetbleg a nagysebességl haldzatba (ugyanott: 11. 0.) Ennek nagy jelentésége van a nagyteljesitmény(
vasutvonalla nyilvanitas szempontjabdl, mert ez az intézkedés hozzajarul a vasuti kozlekedés vonzdbba

tételéhez, és bekapcsolja a replléteret a torzshaldzatba.

2012/34/EU Az egységes europai vasuti térség létrehozasarol sz6l16 iranyelv:

A 2012/34/EU iranyelv a vasuti infrastruktura Gzemeltetését és a vasuti szallitasi szolgaltatasok nyujtasat,
a vasuttarsasagokra vonatkoz6 engedélyek kiosztasat, meghosszabbitasat vagy megvaltoztatasat vala-
mint a vasuti infrastruktira hasznalati dijainak megallapitasat és felszamitasat és a vasuti infrastruktura-
kapacitas elosztasara vonatkozoéan alkalmazandd elveket és eljarasokat szabalyozza. A kozlekedési

agazat nagyobb foku integracidja altal er6s6dhet a belsd piac és egy fenntarthaté mobilitas érhet6 el.

1315/2013 (EU) rendelet a transzeurdpai kozlekedési halézat fejlesztésére vonatkozoé uniés irany-
mutatasokrol:

A Transzeuropai Halézatok, roviden TEN, egy program a kozlekedési-, energia- és tavkodzlési halozatok

bévitésére. Célja az infrastruktira altalanos javitasa és az eurdpai kdzlekedési rendszerek egységesités.

A 1315/2013 (EU) rendelet rogziti a TEN-T iranymutatasokat. Meghatarozza a kozlekedési infrastruktura
fogalmat, el6irja a teljesitendd kdvetelményeket és intézkedéseket vezet be a megvaldsitasa érdekében.

Melynek fékuszaban 2030-ig az Uj kézlekedési infrastruktura létrehozasa, a meglevd infrastruktura feluji-
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tasa és korszer(isitése valamint az infrastruktdra eréforras-hatékony hasznalatat elémozdité intézkedé-

sek bevezetése all (8. bekezdés).

A rendelet atfogé halézatban és torzshalézatban gondolkodé kétrétegi struktarat rogzit. A térzshaldzat
foglalja magaba a kulcsfontossagu kapcsolédasokat és folyosékat. Minden unids févaros valamint tovab-
bi fontos nagyvaros egy csomépontot képez a térzshalézaton belll, melyek dsszekdtik a kdzlekedési inf-

rastrukturakat egymassal. A térzshalézatnak 2030-ig kell elkészilnie.

A TEN-T fétengelye a térzshalézaton belll kilenc folyosét hataroz meg. A folyosék magukban foglalnak
legalabb harom kdzlekedési médot, legalabb harom tagallamon keresztiil atnyulnak és legalabb két hata-
ron atnyulé szakaszuk van. Bécs és Budapest, ill. Pozsony (Bratislava) k6zott harom TEN-T térzshalé-
zati folyosé fut (vo. 1.3 fejezet) és ezért nagy jelentéséggel birnak a javasolt vasuthalézati valtoztatas

soran.

Az atfogd haldzat egy egész Eurdpat lefedb kodzlekedési haldzatot foglal magaba, mely a régiok hozza-
férhet6ségét biztositja. 2050-ig kell megvaldsitani. Célja, hogy addig minden allampolgar, valamint valla-

lat 30’ bellil elérje az atfogd haldzatot.

1316/2013 (EU) rendelet az Eurdpai Halézatfinanszirozasi Eszkoz létrehozasarol:

A 1316/2014 (EU) rendelet a transzeurdpai halézat (TEN) megvaldsitasat és tarsfinanszirozasat sza-

balyozza:

LAZ e rendelettel létrehozott Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszkéz (CEF, azaz ,Connecting Euro-
pe Facility®) célja, hogy felgyorsitsa a transzeurépai halbézatokba térténé beruhazasokat és meg-
kdénnyitse a kbzcélu és maganfinanszirozast egyarant, egyduttal névelve a jogbiztonsagot, és tisz-

teletben tartva a technolégiai semlegesség elvét.” (2. cikk)

A 2014 és 2020 kozotti idészakban 6sszesen kozel 33 milliard EUR pénligyi keretdsszeg all rendelkezés-
re. Kozel 26 milliard EUR all a kdzlekedési agazat rendelkezésére és ebbdl kézel 11 milliard EUR-baI ki-
zarolag a kohéziés tamogatasban részesuld allamok részeslinek (l. fejezet 5. cikk (1) bekezdés a) pont).

A kozlekedési infrastruktura akar 40%-a az EU éltal finanszirozott (lll. fejezet 10. cikk i) pont).

913/2010 (EU) rendelet a versenyképes arufuvarozast szolgalé eurépai vasuti halézatrél:

A 913/2010 (EU) rendelet rogziti a hataron atnyulé arufuvarozasi folyosokat (angolul: Rail Freight Corri-
dors, réviden RFC). Az arufuvarozasi folyosok kezeléséhez toébb ponton atlathato felépitésre van sziikség
(Management Board, Executive Board). Egy ablak van, amely a vasuti infrastruktura kapacitasahoz valo
hozzaférést engedélyezi; ezaltal az infrastruktura kapacitasok kérelmezéséhez csak egyetlen ablak sziik-

seges.
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A biolégiai sokféleséggel kapcsolatos, 2020-ig teljesitend6 unios stratégia:

Az EU 2020-as biodiverzitasi stratégiaja hat célt hataroz meg, melyek a bioldgiai sokféleség csokkené-

sének megel6zésére szolgalnak:

a a Madar- és az Eléhelyvédelmi Iranyelv teljeskérii végrehajtasa

a az 6koszisztémak és szolgaltatasaik fenntartasa és helyreallitasa

a a mez6gazdasag és az erdészet szerepének ndvelése a bioldgiai sokféleség fokozasaval
a a halaszati eréforrdsok fenntarthatd kiaknazasanak biztositédsa

a az invaziv idegen fajok elleni kiizdelem

a bioldgiai sokféleség globalis csokkenésének megelbézése

Ezekhez a célokhoz 6sszesen 20 intézkedést rendel.

A 2020-ra vonatkoz6 kiemelt célkitlizés ,A biolégiai sokféleség csOkkenésének és az o6koszisztéma-
szolgaltatasok romlasanak megallitasa az Eurdpai Unidban, valamint allapotuknak a lehet8ségekhez
mért szintl helyreallitasa, ezzel egyutt a bioldgiai sokféleség globalis csdkkenésének megelézésére tett

eréfeszitésekhez val6 unids hozzajarulas fokozasa” (Eurdpai Bizottsag 2011a: 12ff. 0.).

A 2050-re vonatkozé elképzelések ,a biologiai sokféleség csbkkenése okozta katasztrofalis valtozasok
elkertilése érdekében”, ,az Eurdpai Unio biolégiai sokfélesége és az altala nyujtott — az EU természeti t6-
kéjét jelentd — bkoszisztéma-szolgaltatasok a bioldgiai sokféleségben rejl6 érték, valamint az emberek jo-
létéhez és a gazdasagi joléthez valo alapveté hozzajarulasuk miatt” (ugyanott: 6. 0.). Az infrastruktirara
iranyulé beruhazasok tervezésénél gondosan figyelni kell az 6koszisztémara és a biodiverzitas fenntarta-

sara.

92/43/EGK iranyelv a természetes él6helyekrdl, valamint a vadon éI6 allatok és névények védel-
mérdl (tovabbiakban: FFH-iranyelv):

Az FFH-iranyelv f6 célkitlizése a ,a természetes él6helyek, valamint a vadon él6 allatok és ndvények”
fajgazdagsaganak fenntartasa (2.cikk (1) bekezdés). Ezért hoztak létre a Natura 2000 eurdpai termé-
szetvédelmi halozatot. A tagallamok kotelezik magukat valamennyi olyan teruletet megnevezni, megd6rizni
és fejleszteni, ahol eurdpai jelentéséggel bird éléhely és faj talalhatd. Ezek a teriletek "eurdpai jelentsé-
gl védett természetvédelmi terlletek" kategoriaba tartoznak. Ausztriaban tartomanyi szinten a termé-

szetvédelmi torvények keretein belll kertinek alkalmazasra.

2009/147/EK iranyelv a vadon él6 madarak védelmérdl (Madarvédelmi Iranyelv):

Az Madarvédelmi Iranyelv célja az EU teriletén, vadon €16 madarfajok valamint tojasaik, fészkeik és él6-
helyeik védelme és megérzése (1. cikk 19. bekezdés). Osszesen 181 faj értendd ez alatt. Egyik 6 célki-
tlizés az eurdpai madarvédelmi terlletek (tovabbiakban VS-teriletek) kialakitasa. Ezek a madarvédelmi

tertletek részei a Natura 2000 hal6zatnak.
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2000/60/EK iranyelv a vizpolitika terén a K6zosségi fellépés kereteinek meghatarozasarol (Viz Ke-
retiranyelv):

Az ugynevezett Viz Keretiranyelv az EU-n belll egyesiti a vizpolitikat és egységes mindségi célkitlizése-
ket fogalmaz meg. Ezen iranyelvek célja a vizi 6koszisztémak tovabbi leromlasanak elkerulése és allapo-
tuk javitédsa, egy fenntarthatd vizhasznalat elésegitése, a felszin alatti vizek szennyezésének fokozatos

csOkkentése és tovabbi szennyezésik magakadalyozésa. Ezaltal hozzajarul a kdvetkez6khoz (1. cikk):

a »a fenntarthato, kiegyensulyozott és méltanyos vizhasznalathoz elegendé, j6 minéségi felszini és

felszin alatti viz biztositasahoz;

a a felszin alatti viz szennyezettségének jelentés csdkkentéséhez;
a a felségvizek és a tengervizek védelméhez;
a a vonatkozé nemzetkbzi egyezmények célkitlizéseinek eléréséhez, beleértve azokat is, amelyek

célja a tengeri kbrnyezet szennyezésének megelbzése és kikiiszobblése, olyan, a 16. cikk (3) be-
kezdése szerinti k6z6sségi intézkedéseken keresztiil, amelyek az els6bbségi veszélyes anyagok
bevezetéseinek, kibocsatasanak és veszteségeinek megsziintetésére vagy fokozatos csékkenté-
sére iranyulnak azzal a végsé céllal, hogy a tengeri kérnyezetben elérjék a természetben eléfor-
dulé anyagok koncentracioja a hattér értékhez kbzeli értéket és a mesterséges szintetikus anya-

goknal a nullahoz kézeli koncentraciot.”

A tagallamok a célkitlizések elérése érdekében intézkedési programot fogadtak el. Ausztria vizgy(jtékre

vonatkozé nemzeti vizgazdalkodasi tervet fogadott el.

2001/81/EK iranyelv egyes légkori szennyezék nemzeti kibocsatasi hatarértékeirél (NEC iranyelv):

Az NEC iranyelv (angolul: National Emission Ceilings Directive) alapjan a kén-dioxidra (SOz2), a nitrogén-
oxidokra (NOx), a metanon kivul minden illékony szerves vegyiletre (NMVOC) és az ammoniara (NHs),
mint karos anyagokra vonatkozé nemzeti kibocsatasi hatarértékeket kell meghatarozni. A nemzeti kibo-
csatasi hatarértékeket a tagallamok egyénileg hatarozzak meg. Az iranyelvben bemutatott, kiszamitasuk-
hoz szilkséges mddszerek alapjan szulettek az intézkedések a kornyezetvédelmi célok betartasa és az

unios koltségek csokkentésével egyidejlleg. Ezen iranyelv célja,

,hogy korlatozza a savasodast és eutrofizaciot okozé szennyezS8anyagok, valamint az 6zon-
elbéanyagok kibocsatasat annak érdekében, hogy fokozza a K6z6sségben az emberi egészség és
a kérnyezet védelmét a savasodas, a talaj eutrofizacioja és a talaj kézeli 6zon altal okozott koc-
kazatok ellen a kritikus koncentracio- és kibocsatasi szintek betartasat, valamint az emberi
egészseéq levegbszennyezésbbl szarmazo ismert egészseqgligyi kockazatokkal szembeni védel-

mét el6mozditsa.” (1. cikk)

Az NEC iranyelvet Ausztriaban a karos anyagok kibocsatasarol szo6l6 iranyelvbe (BGBI. | Nr. 34/2003) (l-

tették at. A vasuti kdzlekedés fejlesztése hozzajarul a célok eléréséhez.
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2002/49/EK iranyelv a kornyezeti zaj értékelésérol és kezelésérol (kornyezeti zajjal foglalkozo
iranyelv):

A kornyezeti zajjal foglalkozé iranyelv célja egy egységes koncepcio létrehozasa a kdrnyezeti zaj ka-
ros hatasainak megakadalyozasara, megel6zésére vagy csokkentésére (1. cikk). A tagallamok kote-
lesek a koérnyezeti zajnak valo kitettség mértékének meghatarozasara zajtérképeket késziteni, a kérnye-
zeti zajra és annak hatdsaira vonatkoz6 informéaciokat a kdzvélemény rendelkezésére bocsatani és cse-

lekvési terveket késziteni az iranyelv célkitlizéseinek elérése érdekében.

Ausztridban a kdrnyezeti zajjal foglalkozé irdnyelvet az osztrak szovetségi kornyezeti zajvédelmi torvén-
nyel (Bundes-LarmG; BGBI. | Nr. 60/2005) és az osztrak szévetségi zajvédelmi rendelettel (Bundes-
LarmV; BGBI. Il Nr. 144/2006) atlltették a nemzeti jogba. Az osztrak zajtérképek és cselekvési tervek a
larminfo.at oldalon tekinthet6ek meg. A kdrnyezeti irdnyelvek célkitlizéseit a vasuti infrastruktura fejlesz-

tésénél mindenképpen figyelembe kell venni.

3.3 NEMZETI SZINT

3.3.1 Osztrak Koztarsasag

Eisenbahngesetz (osztrak Vasutrol sz6l6 torvény):

Az Eisenbahngesetz (osztrak Vasutrél szolé torvény; BGBI. Nr. 60/1957 idF BGBI. | Nr. 137/2015) az
osztrak vasuti agazat szervezetét szabalyozza. Az altalanos definiciok, ill. a vasutak épitésére és Uze-
meltetésére vonatkozé altalanos szabalyok mellett ismereti a vasuti kdzlekedési piac szabalyozasat is.
Az 55. § rogziti, hogy a vasuti infrastruktira bévitésérdl az osztrak szovetségi kdzlekedési, innovacios és
technologiai miniszter egy iranymutatasokat tett kozzé. Ebben ,minden olyan kévetelményt figyelembe
kell venni, amelyek az utasok érdekében lehetévé teszik a szimmetrikusan (temszer( kbzlekedés 6ssze-
kapcsolasanak fokozatos bevezetését a csomdponti palyaudvarokon (Integralt litemes menetrend)”
(55. § (2) bekezdés). Az iranymutaté stratégia legalabb 6t évre terjed ki: ,,A palyahalézat miikédteték k6-
telesek azokat az iranymutato stratégiakat lizleti terviikben figyelembe venni, melyek allami forrasok fel-
hasznalasaval éplilt vasdti infrastrukturajuk tervezésérdl, épitésérél és karbantartasardl beruhazasi- és

finanszirozasi programot tartalmaznak.” (55. § (4) bekezdés)

Osztrak Stratégia a Fenntarthaté Fejlédésért (OSTRAT) —altalanos intézkedési keret a szévetség
és tartomanyok szamara:

Az Osterreichische Strategie Nachhaltige Entwicklung (Osztrak Stratégia a Fenntarthat6 Fejlédés-
ért; BMLFUW 2010), roviden OSTRAT, egy kdzds szdvetségi és régiés dokumentum, mely a fenntartha-
t6 fejlédés cselekvési terlleteit, jovébeli témakoreit és a szervezeti kereteit hatarozza meg. Az OSTRAT
f6 célkitlizései az életmindség biztositasa, Ausztria, mint gazdasagi székhely erésitése, az osztrak élet-

terek, valamint Ausztria tarsadalmi és gazdasagi felel6sségének védelme (ugyanott: 7. 0.). 7. 0.).
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Az OSTRAT szévetségi és tartomanyi 2011ff munkaprogramjaban a kdzlekedésssel foglakozo rész sze-
rint (BMLFUW 2011): ,a fenntarthaté mobilitas érdekében a gyalogos-, kerékparos-, és kbzbsségi kbzle-
kedés Osztbnzésére, a szallitasi utak optimalizalasara, a nemzetk6zi kbzlekedési aramlatok csékkentésé-
re és a vidéki teriileteknek Uj technoldgiakra van sziiksége. Kiilbnésen a kevésbé mobil lakossag 6sztén-
zése fontos. Az aruforgalomban a szallitasi utvonalak optimalizalasara van sziikség, és a kérnyezetkimé-

16 kbzlekedési eszkbzre vald attérésre.” (ugyanott: 18. 0.)

A kozlekedés okozta liveghazhatasu gazok nagy terhelése fontos aspektus. Ezt féleg alternativ tlizels-
anyagokkal és kornyezetkimél§ kdzlekedési eszkdzokkel lehet ellensulyozni (ugyanott: 21. 0.). 21. 0.). A
teriilettervezés és kozlekedéstervezés jobb egybehangolasa segithet a rovidebb utvonalak létrehoza-

saban és ezaltal a kézlekedés okozta terhelés csdkkentésében (ugyanott: 23. o.).

Osztrak Teriiletfejlesztési Terv OREK 2011:

Az Osztrak Teriiletfejlesztési Koncepcio (Geschéftsstelle der Osterreichischen Raumordnungskonfe-
renz 2011), réviden OREK, egy allami szint(i stratégiai iranyitasi eszk6z és az Osztrak teriiletrendezési
Konferencian (OROK), 10 évre széldan hataroztak meg. A terv jogilag nem kételezé érvényi és irany-
mutatasokkal megtiizdelt modellként szolgal az tartomanyok, telepilések és varosok teriiletfejleszté-

séhez.

A versenyképesség, szolidaritas és fenntarthatésag, mint alapmagatartas mellett (ugyanott: 17f. 0.) mel-
let az OREK a terilletfejlesztés érdekében a kompakt telepiilési struktarak, policentrikus struktirak, haté-
kony tengelyek és funkcionalis 6sszekottetések fejlesztését, ill. megbrzését fogalmazza meg célokként.
A tovabbiakban térekszik a kis- és kdzepes méretli varosok tdmogatasara, a nem-varosi térségek fejlesz-
tésére, a regionalis potencial kibontakozasara, a népességndvekedés kezelésére és a regionalis terve-

zési intézkedések ellendrzésére (ugyanott: 18ff. o.).

Az OROK ezen kiviil nyolc cselekvési elvet vall, melyek egy fenntarthato teriiletfejlesztést, kézérdeket,
koherens és dsszehangolt iranymutatast, a szévetségen bellli, szomszédos orszagokkal valé és az EU-n

bellli 6sszefogast, a hatasok megvizsgalasat és a tervek atiiltetését foglalja magaba (ugyanott: 20f. o.).

Az OREK cselekvési programja négy pillérre tagolddik, melyet szintén cselekvési teriiletekre és feladat-

korokre oszt (ugyanott: 25ff. 0.):

m} Az 1. pillér a regionalis és nemzeti versenyképességgel foglalkozik. Egy fontos célkitlizés itt, tob-
bek kdzott, a regionalis helyszin minéségének és féként elérhetéségének bévitése és biztositasa,

a vonalas infrastruktura integralt tovabbfejlesztésével.

o A 2. pillér cselekvési terlleteket tartalmaz a tarsadalmi sokféleség és a szolidaritas teriletén.

Fontos tényezé itt a bevandorlas, a kozérdekl szolgaltatasok és a ndvekedés.

a A 3. pillér tartalmazza az éghajlatvaltozast, az egységesitést és az eréforras-hatékonysagot, me-
lyeket az energiarendszerekbe, a természeti események elleni védelembe és a telepulés- és sza-

badtéri terlletfejlesztésbe sziikséges beépiteni.
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a A 4. pillér a kooperativ és hatékony cselekvési strukturak céljaira 0sszpontosit. Olyan cselekvési
terlletek tartalmaz, mint a regiondlis tervezési szintek, egy egész Ausztriara kiterjedé agglomera-
cios politika, a varos és vidék kdzotti partnerség, valamint az eurdpai és osztrak perspektivak

erGsitése.

A javasolt vasuthalézati valtoztatasra vonatkoz6 feladatkordk féleg az 1. és a 3. pilléren talalhaték. Ehhez
tartozik a helyi kézlekedés tovabbfejlesztése, a regionalis elérhetéség biztositasa érdekében, a fels6bb-
rendd infrastruktara folyoséinak biztositasa (ugyanott: 35ff. 0.), valamint az intermodalis csatlakozasok
bévitése (ugyanott: 75f. 0.). A 2. pillér a kdzdsségi kdézlekedésre vonatkozé minimumszabaly fogalmat

tartalmazza (ugyanott: 52f. 0.).

Unids csatlakozasi szerzédés, 9. jegyz6konyv Ausztria kozuti- és vasuti valamint kombinalt kézle-
kedésérél:

A 9. jegyzékonyv rogziti, hogy a tagallamok a vasuti és kombinalt forgalom bévitéséhez intézkedéseket
foganatositanak. Ezek soran kulonds tekintettel kell lenni a versenyképességre, a hatékonysagra és a
koltségek atlathatésagara (BGBI. Nr. 45/1995 7. cikk). Ebbdl adddik a javasolt vasuthalozati valtoztatas

kbzvetlen jelentésége.

Ausztria teljes kozlekedésére vonatkozo terv (Gesamtverkehrsplan fiir Osterreich):

Ausztria teljes kozlekedésére vonatkozé tervét (BMVIT 2012), réviden GVP, a Minisztérium (BMVIT)
2012-ben terjesztette el6. 2025-ig tartalmazza Ausztria kézlekedéspolitikajanak céljait és iranymutatasait.
Elsédleges cél egy tarsadalmi szempontokat jobban figyelembevevd, biztonsagosabb, kérnyezetbaratabb

és hatékonyabb kozlekedési rendszer fejlesztése (ugyanott : 4. 0.). 4. 0.).

A tiz kozlekedéspolitikai iranymutatasbdl kiindulva az elsédleges cél az alabbi nyolc stratégiai és in-

tézkedéscsomag segitségével érhet6 el:

a modern infrastruktira, mint a jov&orientalt kdzlekedési haldzat alapja,
m} a ko6zOsségi kozlekedés jovéje,

m} nagyobb biztonsag,

a tervezés, rendszerezés, halézatépités,

m} technoldgia és innovacio,

o kiilénb6z6 szikségletek figyelembevétele,

o kdrnyezetvédelem és eréforras hatékonysag,

o nemzetkozi tgyek (ugyanott: 5ff. 0.)

A ,Modern infrastruktura, mint a jov6orientalt kozlekedési halézat alapja” elnevezésii intézkedés féként a

Zielnetz 2025+ programot érinti (OBB-Infrastruktur AG 2011). A vasuti infrastruktura bévitésére vonatko-
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z6 célkitlzéseket fogalmaz meg, a teherforgalmat az utakrél a sinekre kell athelyezni. A Zielnetz 2025+
egy utemes menetrend megvalositasat teszi lehetévé a személyszallitasban. Eddig a bévitéseknek ko-

szonhetéen Bécs - St. Pélten kozott 40’-r6l 25°-re csokkent a menetido.

A ,kdzdsségi kdzlekedés jovéje” tartalmazza a legfontosabb intézkedéseket, mint az osztrak szdvetségi
tomegkdzlekedési koncepcid (OV-Konzept) kidolgozasat, valamint egy egész Ausztriara kiterjedd itemes
menetrend megvaldsitasat (ugyanott: 57f. 0.): Szintén dsztonzi a kilénb6z& mobilitasi lehetéségek halo-
zatat. Ennek elérése érdekében minden kozlekedési kindlathoz kdzlekedési tudakozé kialakitasa valik

szikségessé (ugyanott: 62. o.).

A ,nagyobb biztonsag” terliletén a baleseti halalesetek és - sérilések szamanak csbtkkentése a cél.
Ezenkivll az uj, vasuti-keresztez6désekrdl sz616 rendelet (Eisenbahnkreuzungsverordnung) nagyobb biz-
tonsagot nyujt. A tervezés, rendszerezés, halézatépités” egy intelligensebb kdzlekedési rendszer kiépi-
tését és a kdzlekedési eszkdzok hatékony dsszekapcsoldsat célozza meg. A ,technoldgia és innovacio”
Osztdnzi a kutatasokat a mobilitas terliletén és tamogatja az Uj technoldgiak hasznalatat. A kilénbdzé
szikségletek figyelembevétele” néveli az akadalymentes kdzlekedés lehetéségét és javitia az emberek
hozzaférhetéségét kildénbdzé rendszerekhez. Ezenkivil az osztrak kdzlekedéspolitika jobban odafigyel a
kozlekedési rendszerek nemek kdzotti esélyegyenléségére. A kdrnyezetvédelem és eréforras hatékony-
sag” teriletén fontos a forgalom athelyezése a sinekre, és a kdzlekedési rendszerek dsszekapcsolasa al-
ternativ hajtomivek Gzembe helyezésével. ,Nemzetkdzi” terileten Iényeges projektek az Eurdpai Unid

Duna régiora vonatkozo stratégiajanak alkalmazasa, és egy eurdpai légtér kialakitasa (ugyanott: 69. o).

Zielnetz 2025+:

A Zielnetz 2025+ (OBB-Infrastruktur AG 2011) mutatja be az OBB-Infrastruktur AG terveit, melyet a mi-

nisztériummal (BMVIT) egyeztetett. A tovabbiakban ismerteti a harom f6 célkitlizést (ugyanott: 7ff. 0.):

a A piaci pozici6 erdsitése
a A gazdasagossag novelése
m} A biztonsag fokozasa

Ezekhez a célokhoz mindenkori stratégiakat fogalmaz meg. A rendszernek megfeleld kereslettel rendel-
kez6 piaci szegmenseknek infrastruktira beruhazasokkal kell szamolni. Az Keleti Vasut (Ostbahn) -
Flughafen-S-Bahn (Klederingi forduld) 6sszekottetéshez a szakasz kapacitasanak novelése, a menetidd
csOkkentése és a legnagyobb vonali palyasebesség ndvelése van tervbe véve (ugyanott: 9. o.; lasd
7. abra).
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7. abra: Flughafen Wien (Repiil6tér Bécs) 6sszekbttetés 2015 (OBB-Infrastruktur AG 2011)

Az OBB-Infrastruktur AG keretterve egy folyamatosan aktualizalt finanszirozasi eszkéz. Ezzel allapitjak
meg az alkalmazasra keruld projektportfolidt. A 2017-2022 (BMVIT 2016a) aktualis kerettervben talalha-
tok a célok eléréséhez sziikséges intézkedések: a nagy tengelyek konkrét bévitési tervei, a palyaudvar-
offenziva (Bahnhofsoffensive), az aruterminalok bdvitése valamint az allomanyfelljitasok (vo.
5.3.1 fejezet).

A jelenleg aktualis OBB keretterv ill. a Zielnetz 2025+ (OBB 2011) nem tartalmazza a javasolt vasuthalo-
zati valtoztatas megvaldsitasara alkalmasak projekteket, mivel ezek megvaldsitasa egyértelmien megha-

ladja a Zielnetz 2025+ megvalodsitasi horizontjat.

Ausztria Biodiverzitas Stratégiaja 2020+:

A Biodiverzitas Stratégia (BMLFUW 2014a) 6t cselekvési teriiletet és tizenkettdé célkitlizést rogzit a
biodiverzitas és 6koszisztéma szolgaltatasainak fenntartasa és tdmogatasa érdekében. A 11. cél ,Biodi-
verzitas és 6koszisztéma szolgaltatasokat a teriiletrendezés és kbzlekedés/mobilitas teriilet targyalja” és
tobbek kozott a fels6bbrendl kdzlekedési utvonalak 6kolégiai ateresztd képességének szignifikansan no-
velését célozza meg. Mas célok is megfogalmaznak kozlekedésre és mobiltasra iranyuld intézkedéseket:
a kozlekedési agazat altal kibocsatott karosanyag mennyiségének csokkentése vagy mar meglévd, a
biodiverzitasra pozitivan haté intézkedések, mint az éjszakai kdzlekedési tilalom vagy a sebességkorlato-

zasok bevezetésének folytatasa. A javasolt vasuthalozati valtoztatas pozitivan hathat ezen a terileten.

Az éghajlatvaltozashoz valé alkalmazkodasrol szol6 osztrak stratégia:

Az éghajlatvaltozashoz val6 alkalmazkodasrol sz6l6 osztrak stratégiat (BMLFUW 2012a) a miniszte-

ri tanacs 2012-ben szavazta meg. A stratégia célja olyan javaslatok és intézkedések meghozasa, melyek
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a klimavaltozas kornyezetre, tarsadalomra és gazdasagra gyakorolt negativ hatasait enyhitik. Tovabba
az cselekvési teriiletek szakaszainak bemutatasa, az alkalmazas soran eléfordulé konfliktusok elkeriilése

érdekében valamint egy tudatos, komplex tematika |étrehozasa (ugyanott: 13f. 0.).

Tiz f6 iranyelv alkot egy orientacios keretet, melyeken beliil a kiilénb6zd szerepl6k, a szektoroktol, szin-

tektél és érintettektdl fuggetlendl szituacidspecifikus dontéseket hozhatnak (ugyanott: 48.0.1f.).

A stratégia a kozlekedési infrastruktura tertletén tdbbek kozott a kdvetkezé célokat fogalmazza meg:

a A kbzlekedési eszkdz és lizemek termikus terhelésének csbékkentése a lakébvezetekben.

a A térvények, normak és iranyelvek éghajlatvaltozas hatasaihoz igazitasa

a A termikus komfort ,mint a varos- és szabadtértervezés része, biztositasa egy megfelel6 infra-
strukturatervezéssel.

a A helyi arvizek elkeriilése érdekében a kbzlekedési infrastruktura felesleges burkolt feliileteinek
csbkkentése

a Az éghajlatvaltozashoz alkalmazkodé kbzlekedési infrastruktiura megvaldsithatéséganak bemuta-

tasa” (ugyanott: 115f. 0.)

Az alkalmazkodasi stratégia akciotervet magaba foglalé masodik részében a ,,Kbzlekedési infrastruktira
cselekvési teriilete, a mobilitas vonatkozasaban” elnevezésii fejezetben szamos cselekvési javaslatot fo-
galmaz meg a fent emlitett célok elérése érdekében. Ezek a javasolt vasuthalozati valtoztatas soran fi-

gyelembe kell venni.

1959. évi osztrak vizjogi torvény (Wasserrechtsgesetz 1959):

Az osztrak vizjogi torvény (BGBI. Nr. 215/1959 idF BGBI. | Nr. 54/2014) foglalkozik a vizzel kapcsolatos

tevékenységek szabalyozasaval. Harom teriletre van osztva:

a Vizek hasznalata
a A vizek fenntarthato allapotanak elérése, védelme és tisztantartasa
m} A vizek megodvasa és apolasa

A célok tartalmazzak a vizek tisztantartasat és védelmét, ugy hogy mind a felszini vizek mind pedig a for-
rasvizek alkalmasak legyenek ivoviznek. A felszin alatti vizek tovabbi szennyezését csdkkenteni kell, ill.
meg kell allitani. A felszini vizeket illetéen a csapadékvizet altalanos és lUzemi felhasznalasra is hasznal-

hatéva kell tenni, és a halaszati célu vizeket meg kell &rizni (30. § (1) bekezdés).
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Osztrak Nemzeti Arvizi Kockazatkezelési Terv (RMP) 2015:

Az Arvizi Kockazatkezelési Terv (BMLFUW 2016) a folydknal (Duna, Rajna, Elba) jelentkez6 arvizi
kockazat értékelése, az errdl készitett arvizi veszély- és kockazati térképekrdl alapjan készilt Ebben az

alabbi célok eléréséhez szlkséges intézkedések szerepelnek (ugyanott: 29. o.):

a Ujabb kockazatok elkeriilése egy arviz okozta esemény elétt

a Fennallo kockazatok csOkkentése egy arviz okozta esemény elétt

a Az arviz esemény bekdvetkezésekor és utan jelentkezd hatranyos események csdkkentése
a A kockazati- és veszélytudatossag novelése

Az intézkedéseket a gondoskodas, védekezés, tudatossag, el6készilet és utdgondozas cselekvési teri-

letek koré rendeli.

Osztrak Nemzeti Vizgazdalkodasi Terv 2009:

Az Osztrak Nemzeti Vizgazdalkodas Terv (BMLFUW 2009), roviden NGP, els6dleges kdzponti doku-
mentum Ausztria vizgy(jt6 tertleteinek tervezésérdl. Az egyes vizgyijté terlleteket jellemzi és azok ter-
helését szamitja ki. Az intézkedési program a vizgazdalkodas fejlesztésének tamogatasara iranyuld
fenntartasi, javitasi és fejlesztd intézkedéseket rogzit. A jo allapotu vizek védelmét tovabbra is biztositani
kell; a rosszabb allapotban Iévé vizek allapotat fokozatosan javitani sziikséges. A nem-pontszerii szeny-
nyezéforrasokbdl, mint a kbzlekedésbdl, szarmazb karosanyag-kibocsatas csdkkentéséért ,sebesség-
csOkkentd” intézkedést vezettek be, hogy csbkkentsék a nitrogénoxid mennyiségét. A vasuti kdzlekedés

vonzova tétele hozzajarulhat a nem-pontszer( karosanyag-forrasok szamanak csokkenéséhez.

Osztrak Levegétisztasagvédelmi Torvény (tovabbiakban: IG-Luft):

Az |G-Luft (BGBI.1 Nr.115/1997 idF BGBI.| Nr.77/2010) céljai: Nr. 115/1997 idF BGBI (BGBI.|
Nr. 77/2010):

Q ,aZ emberek, az allat-és a nbvényallomany, azok életkb6zbsségeinek, élettereinek és azok kol-
csbnhatasainak folyamatos védelme valamint a kulturalis 6rékségek és anyagi javak karos lég-
szennyez8 anyagoktdl valé védelme valamint az ember védelme a feltehetéen terheld légszeny-

nyezb anyagoktol;
a a légszennyez6 anyagok kibocsatasanak megelbzb csékkentése es

o a legjobb, fenntarthatoé fejlédéssel elfogadhato levegéminéség megdbrzése azokon a teriileteken,
amelyek a levegéminéség tekintetében jobb értékeket mutatnak, mint az 1.,2., és 3. mellékletben
szereplbk vagy a rendelet 3.§ 5. bekezdésében szerepl6 kibocsatasi hatar- és célértékek, vala-
mint a légszennyezés tekintetében az 1., 2. és 5. mellékletben szerepld értékeknél, vagy a rende-
let 3. § (5) bekezdésében szerepl6 kibocsatasi hatar- és célértékeknél rosszabb értékeket mutaté

tertiletek levegéminbségének javitasa megfeleld intézkedésekkel.” (1. cikk 1. §)
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A kibocsatasi hatarértékek tullépésekor a tullépés keretfeltételeit és okait fel kell tlintetni. Ehhez egy
programot kell 1étrehozni, amely kdzszolgalati-, megvaldsitasi-, és tamogatasi intézkedéseket illetve sz6-
vetségi intézkedésekre iranyulé utasitasokat tartalmaz. A program egy intézkedési katalogust bocsat ki,
a létesitmények, a kdzlekedés valamint a nyersanyagok és termékek terlletén. A program alacsony
szén-dioxid-kibocsatasu kdzlekedési technoldgidk alkalmazasara adhat tamogatasi intézkedéseket (9a
§ (3) bekezdés).

Osztrak szovetségi kornyezeti zajvédelmi torvény:

Az osztrak szovetségi kdrnyezeti zajvédelmi torvény (BGBI. | Nr. 60/2005) célja, ,az ember egészsé-
gét veszélyeztets kérnyezeti zaj karos hatasainak megel6zése valamint a kérnyezeti zaj elére nem latha-
to6 kévetkezményeinek megelézése és visszaszoritasa” (1§). A vasutvonalhoz stratégiai kornyezeti zaj-
térképek kidolgozasa szikséges. Az évente tébb, mint 60 000 vonatot fogadé fébb vasutvonalak részére
akcidtervet kell kidolgozni, melyben megfeleld intézkedéseket kell régziteni, amennyiben a kdrnyezeti zaj
egészségre karos hatasai varhatok, amennyiben nem feltételezhet6 zajterhelést jelent, vagy amennyiben

az érvényes hatarértékek nem tarthatoak.

Kornyezeti zajrél sz6l6 Akcioterv Ausztria 2013. 1. rész — osztrak szovetségi utak (autéopalyak és
gyorsforgalmi utak):

A Kornyezeti zajrél sz6lé6 Akcioterv (BMVIT 2013a) olyan autépalyakkal és gyorsforgalmi utakkal fog-
lalkozik, melyek forgalma évente tobb, mint 3 millié gépjarmivet tesz ki. Az akcidterv az alabbi intézke-
déseket fogalmazza meg: Zajvédelmi ablakok megépitésének tamogatasa, utburkolatok felujitasa, vala-
mint zajcsokkentd intézkedés tamogatasa, ill. felljitasa. Az Ujonnan épitett vonalak esetében mar a
nyomvonal kijelolésnél figyelni kell, hogy kell tavolsagra legyen a telepulésektél, ezaltal minimalisra

csokkentve a lakossagot érintd zajterhelést.

Kornyezeti zajrol sz6l6 Akcioterv Ausztria 2013. 11. rész — Vasutvonalak:

A vasutvonalakrdl szolé akciéterv (BMVIT 2013b) bizonyos terhelési kiiszobértékeket (pl. napi vonat-
forgalom) atlépd vasutvonalakra vonatkozo intézkedéseket tartalmaz. Az orszagok megallapodasban
rogzitik a meglévo vonalak zajcsokkentd intézkedéseinek tervezését, kivitelezését, fenntartasat és finan-
szirozasat. Az Uj- és kibdvitett vonalak estében ezek az intézkedések alkotjak a projekt kdzponti elemét.
Itt mar érvényes az is, hogy a nyomvonal kérnyékén keletkezé zaj lehetéség szerint minél kevesebb em-
bert zavarjon. Ez térténhet pl. alagutak létesitésével is. Ezek a javasolt vasuthalézati valtoztatas soran

mindenképpen figyelembe kell venni.

Kornyezeti zajrol sz6l6 Akcioterv Ausztria 2013., 16. rész — Wien-Schwechat kozponti repulétér:

A Flughafen Wien (Repiil6tér Bécs) esetében szamtalan kilonbdzé intézkedés bevezetésével kell
szamolni a zajterhelés csokkentését illetben. A zajvédelmi zénak terlletén 1évd épuletek ablakait szikség

esetén szigetelik, ill. kicserélik vagy hangszigetel6 szell6z6ket épitenek be. Egyes objektumok tekinteté-
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ben lehet6ség van az épitkezés specialis tamogatasara is. A nyilvanossag bevonasa érdekében nyilt egy

zajvédelmi iroda, ahol a lakossag kérdéseit és panaszait kezelik. (BMVIT 2013c)

Ausztria Energiastratégiaja:

Ausztria Energiastratégiaja (Bundesministerium flr Wirtschaft, Familie und Jugend / BMLFUW 2010)
az energetikai fejlesztésrél sz6lo, kézponti, elsédleges dokumentum, melyet 2009-ben fogadtak el. A

stratégia harom pillérre épdil:

a Az energiahatékonysag novelése: éplletek, haztartasok és Uzemek, hatékony mobilitas, hatéko-

nyabb primer energiabevitel és hulladékhd hasznositas

a Megujuld energiak felhaszndlasanak ndvelése: aramtermelés, energetikai terllettervezés, kozle-
kedés

m] CO2 kibocsatas cstkkentése: aramatviteli, eloszto és tarolé halézatok, vezetékes energia-
hordozdk

Ebbdél kiindulva az energiaellatas és - hasznalat energiahatékonysaga minden szinten névelhet6. Ehhez
akciécsomagok kidolgozasara van sziikség az éplletek, a termelés, a szolgaltatasok, a haztartasi fo-

gyasztas valamint a mobilitas tertletén.

A mobilitas témakor az alabbiakra helyezi a hangsulyt (ugyanott: 56 ff. 0.): 56ff. 0.):

a mobilitasi koncepcié elkészitése az osztrak szovetség és a tartomanyok részére
a Uj szemléletmdéd a kdzlekedés- és terlletfejlesztés terén
a Kozosségi kozlekedési halézat és kombinalt rendszerek bévitése és fejlesztése a személyszalli-

tas tertletén

a energiahatékonyabb és kornyezetbarat kdzlekedési modok aranyanak ndvelése az aruszallitas
tertletén

o mobilitAsmenedzsment

m} energiahatékony mobilitasra forditott kdltségvetési 6sztonzok

m} elektromobilitas fokozatos, teljes bevezetésének 6szténzése

m} Unids megujuld energiakrol szolo iranyelvének atultetése, 10% megujuld energia a kdzlekedés-
ben

A tervezett intézkedések alkalmazasat rendszeresen értékelik.
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3.3.2 Magyarorszag

National Transport Strategy (NTS):

A magyar Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (Ministry of National Development) 2014-ben, atdolgozva
bemutatta a Nemzeti Kézlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégiajara (Hungarian Transport Admi-
nistration 2014) vonatkozo javaslatait. A Kdzlekedésrdl Szélé Fehér kdnyv (Eurdpai Bizottsag 2011b) el6-
irasainak megfeleléen rogziti a célokat és intézkedéseket a 2020, 2030 és 2050 évekre vonatkozdan.

Az ugynevezett social targets, tehat a tarsadalmi célok a kdvetkez6k (ugyanott: 43ff. o0.):

a kdrnyezetre gyakorolt negativ hatasok csdkkenése, klimavédelmi szempontok érvényesulése
a egeészség- és vagyonbiztonsag javulasa

a a gazdasag hatékonysaganak, névekedésének elésegitése

a a foglalkoztatas javulasa

a lakossag jolétének és mobilitasi feltételeinek javulasa

a terlleti egyenlétienségek mérséklése

a tarsadalmi igazsagossag, méltanyossag javitasa

a nemzetkézi kapcsolatok erésitése

A tarsadalmi célok elérése érdekében transport objectives, tehat kozlekedési célkitlizések elérése is fon-
tos. Ide tartozik a tarsadalmi szinten el6nytsebb kézlekedési eszk6zok erésitése, az infrastruktura javita-

sa, a kozosségi kozlekedés bévitése és a szallitasi szolgaltatasok javitasa.

Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv (The New Hungary Development Plan):

Az Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv (Nemzeti Fejlesztési Ugyndkség 2007) rogziti Magyarorszag stra-
tégiai céljait a 2007-2013 kozotti idészakra vonatkozdan. Hat fontos prioritast élvez6 tertileten nyugszik:
gazdasadfejlesztés, kozlekedésfejlesztése, tarsadalmi megujulds, kérnyezeti és energetikai fejlesztés,
regionalsi fejlesztés és allamreform. Minden terllethez legalabb egy vagy tobb operativ program tartozik,

mely a célok elérését biztositja.

3.3.3 Szlovak Koztarsasag

National Regional Development Strategy of the Slovak Republic:

A szlovak Nemzeti Regionalis Fejlesztési Stratégia (Ministry of Transport, Construction and Regional
Development of the Slovak Republic 0.J.) a humantdke, a gazdasagi keretfeltételek, a tudomany, a kuta-
tas és innovacio valamint a kérnyezet, mint prioritast élvezé pillérekre épul (ugyanott 15ff. 0.). Megva-
I6sitasuk érdekében intézkedéseket rogzit ezeken az 6t teriileten (tudomany, kutatas és innovacio; hu-

mantéke; foglalkoztatas; versenyképesség, ndvekedés és a gazdasagi keretfeltételek; kornyezet). A

OBB-Infrastruktur AG 38. oldal 2017. januar



AZ OSZTRAK SZOVETSEGI FELSGBBRENDG UTHALOZAT MEGVALTOZTATASA KORNYEZETI JELENTES
A Bécs - Repiilétér Bécs - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf* kdzétt kozlekedd vasutvonal nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitasa

Szlovak Koztarsasag egyéni régidiban ezen terlletek mindegyikéhez alcélokat és intézkedéseket vezet

be. Pozsony (Bratislava) korili régidkba tobbek kdzott fenntarthaté kozlekedési eszkdzoket tervez.

Strategic Development Plan for Transport in the Slovak Republic until 2030:

A Strategic Development Plan for Transport in the Slovak Republic until 2030 (Ministry of Transport,
Construction and Regional Development of the Slovak Republic 2016) egy hosszutavu stratégiai terv a
kbzlekedési szektorfejlesztése érdekében. Egy olyan fenntarthatd, integralt, multimodalis kdzlekedési
rendszer bevezetését képzeli el 2030-ig, amely megfelel az gazdasagi, tarsadalmi és 6koldgiai kivanal-
maknak és hozzajarul az Eurdpai Gazdasagi Térségbe valo integracidohoz (ugyanott: 2. 0.). A f6 célkitl-
zések eléréséhez kulonbdz6 intézkedéseket vezet be. A vasuti agazatban tébbek kdzott a Devinska No-
va Ves - Marchegqg szakasz korszer(sitésének befejezése, 2030-ig a személyszallitas Gzemeltetési kon-

cepcidjanak kidolgozasa és Bratislava térség vasutvonalainak feltjitdsa (ugyanott: 5. 0.).

3.4 OSZTRAK TARTOMANYI SZINT

3.41 Beécs

STEP 2025. Bécs Varosfejlesztési Terve (Stadtentwicklungsplan Wien):

Bécs 2025-6s Varosfejlesztési Tervérdl (Stadtentwicklungsplan Wien 2025; Stadt Wien 2014a), rovi-
den STEP 2025, a képvisel6testilet 2014 nyaran hatarozott. Nyolc kiemelt kezdeményezést tartalmaz,

melyek harom pillérre tagolédnak:

a Wien épitkezik — Szinvonalas varosi struktura és sokszin( varoskép:
Ez a pillér egy, az 1950-es évektdl a 1970-es évekig épllt lakddvezetek vonzobba tételérdl szold
akcidtervet tartalmaz, a varos jovébeli épitkezéseit szem elétt tartva, a nagyobb talajmozgatasok
elkertilése érdekében, Uj eszk6zok bevezetését valamint egy tdbbcentrumua koncepcidt, policent-

rikus varosfejlesztési koncepciot tartalmaz.

m} Wien tilnd 6nmagan — névekedés és tudasalapu tarsadalom alakitja at a nagyvarosi régiot:
Ez a pillér foglalja magaba az olyan kiemelt kezdeményezéseket, mint telephelyek |étesitését és
az épitési fejlesztések elérhetd helyekre valé 6sszpontositasat, valamint a regionalis és nemzet-

kozi egyuttmikodési strukturak tovabbfejlesztését.

m] Bécset behaléztak — Generacidkon keresztlil el6relatod, robusztus és kitarto:
A harmadik pillér foglalkozik tobbek kozott a kdzdsségi kdozlekedés kibbvitésével és optimalizala-

saval valamint kbz6sségi szabadtéri teriiletek min6ségének javitasaval.

A javasolt vasuthalézati valtoztatas pozitivan hathat a STEP 2025 célkit(izéseire.
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STEP 2025. Mobilitasrol szol6 szakkoncepcio: STEP 2025. Mobilitasrol sz6l6 szakkoncepcio:

A Mobilitasrél sz6l6 szakkoncepcio (Stadt Wien 2014c) a STEP-hez tartozik és a STEP 2025 megha-
tarozasainak részletes szakmai és fogalmi pontositasait mutatja be. 2014 decemberében fogadta el a
Bécsi Képviselbtestulet (Wiener Gemeinderat), a mottéja pedig ,,egyiitt mozgasban” A varosi mobilitas

kinalata lehetéség szerint tisztességes, egészséges, kompakt, kérnyezettudatos, atfogd és hatékony le-

gyen.

A Burgenland, Alsé-Ausztria (Niederdsterreich) és Bécs osztrak szovetségi tartomanyok kozotti
egyiittmiikodés elfogadasat is a Mobilitasrél sz6l6 szakkoncepcid taglalja. Nem csak a varoson beldli,
hanem az agglomeracidbdl ingazok szamara is vonzéva kell tenni a ,kérnyezetbarat kdzlekedési eszko-

z0k kooperacidjanak” hasznalatat. Az utébbiaknak kuléndsen fontos a javasolt vasuthalézati valtoztatas.

A kertiletek és kornyezé telepllések képviselSi kdzdsen vitatjak meg dontenek a fenntarthaté mobilitas-
hoz szikséges intézkedésekrdl. Bécs varos torekszik az adminisztrativ hatartdl fuggetlen kerékparkal-
cs6nzd rendszerek telepitésére, illetve Bécs és Niederdsterreich (Als6-Ausztria) kdzosségi kozlekedése

Utemének 6sszehangolasara. Ehhez elengedhetetlen egy szorosabb egyittmikodés.

STEP 2025. Mobilitasrol sz6l6 szakkoncepcio: STEP 2025. Z6ld- és Szabadteriiletekrél sz616 kon-
cepcio:

A Zold- és Szabadteriiletekrdl sz6l6 koncepcié (Fachkonzept Griin- und Freiraum; Stadt Wien
2014b) a STEP 2025 szakmai részletezése. A zold- és szabadteriiletekre vonatkozé stratégiat rogziti.
A szabadteriiletek tizenkét kiilénb6zé tipusat hatarozza meg és rogziti a hozzajuk tartozo intézkedése-
ket. Ezen terlletek Okoldgiai, gazdasagi és tarsadalmi jelentéségét veszi figyelembe. A varos és a kor-
nyékbeli zold- és szabadteriletek fejlesztésének célja, hogy a tajat a korulotte fekvd teleplilésekkel és

tartomanyokkal egyutt fejlessze és a kiilvarosi tertletek 6sszekapcsolasaval tobblet értéket generaljon.

Bécs varos éghajlatvédelmi programja (Klimaschutzprogramm der Stadt Wien.) Ujbéli aktualizalas
2010-2020:

Az éghajlatvédelmi program (Stadt Wien 2009) célokat és intézkedéseket rogzit Bécs Uveghazhatasu
gazainak egy fére jutd kibocsatasanak csokkentése érdekében. A kévetkezd teriiletekre vonatkozo in-

tézkedéseket fogalmazza meg:

m} energiafelhasznalas

a energia hasznalat

a mobilitas és varosi struktura

a beszerzés, hulladékgazdalkodas, mezdgazdasag és erdészet, természetvédelem
a PR-munka
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A ,Mobilitas és varosi struktura” teriiletén a kozlekedésbdl szarmazo liveghazhatasu gazok kibocsata-
sat kozvetett vagy kdzvetlen médon csokkenteni sziikséges. Ezt a kdzlekedés elkeriilésével, a kdzleke-
dés kérnyezetbarat kdzlekedési eszkdzokre vald athelyezésével és hatékonysagndveléssel lehet elérni
(ugyanott: 88. 0.). A ,kornyezetbarat kdzlekedési eszk6zdk kooperacidjanak” bdvitése regionalis szinten
is tervbe van véve: A ,,Regionalis egyiittmiikodés” elnevezésii intézkedésprogram magaba foglalja a
regionalis egyuttm(kddés pénzigyi 0szténzésének megteremtését, a regiondlis buszfolyosék létrehoza-
sat, a kdzlekedési szbévetség vagy a k6zosségi kdzlekedés hataron atnyuld dsszekodttetéseinek megked-
veltetését a Centrope-régidban (ugyanott: 106ff. 0.). Ezek a javasolt vasuthalézati valtoztatas soran min-

denképpen figyelembe kell venni.

A ,,K6z0sségi kozlekedés” elnevezésii intézkedésprogram keretein belll is tervben van a ,kérnyezet-
barat kdzlekedési eszk6zok kooperacidjanak” hasznalataban résztvevl partnerek szorosabb 6sszeflizése

Wien varos hatarain tul (ugyanott: 111. o.).

Bécsi Természetvédelmi Térvény (Wiener Naturschutzgesetz):

A Wiener Naturschutzgesetz (LGBI. Nr. 53/2001 idF LGBI. Nr. 31/2013) ,a természet és annak minden
megjelenési forméajanak védelmét és megdvasat” (...) valamint a varosékolbgiai funkciok fenntarthatésa-
gat hivatott elémozditani, megbrzési-, kiegészitb-, és megujité intézkedések bevezetésével” (1§) mozditja
el6. Kiloénb6z6é megel6zé intézkedéseket tartalmaz a biotdpok és fajok, az asvanyok és fossziliak, a tgj
valamint a terlletek és objektumok védelmére. Megfogalmazza, hogy a ,természetet csak addig veheté
igénybe, amig annak értéke a kbvetkezb generacié szamara is fennmarad” (4. § (1) bekezdés). Tovabba
a tajhaztartas, a domborzat és a taj nem veszélyeztethetik illetve akadalyozhatjak meg jelentés mérték-

ben az emberek pihenését (4. § (2) bekezdés).

Bécsi Nemzeti Parkokrol sz6l6 torvény (Wiener Nationalparkgesetz):

A Bécsi Nemzeti Parkokrol szél6 torvény (Wiener Nationalparkgesetz; LGBI. Nr. 37/1996 idF LGBI.
Nr. 32/2015) képezi a Duna artéri Nemzeti Park (Nationalpark Donau-Auen) jogi alapjat. ,A fenntarthaté
Okologiai teljesitéképességet és az Auen kérnyéki 6koszisztéma jelenlegi megjelenési formainak termé-
szetes fejlédését hivatott el6mozditani, megbrzési, kiegészité és megquijitd intézkedések bevezetésével”
(1. § (1) bekezdés). A nemzeti parkra beavatkozasi tilalmak vonatkoznak: Minden jellegl beavatkozas
tiltott a természetbe a nemzeti parkok teriletén, amennyiben az nem az eredeti allapot visszaallitasat
vagy a meglévé utak és kdzizemi szolgaltatasok megbrzését és karbantartasat szolgalja (6.§ (1f) bekez-
dés).

Kérnyezeti zajrol sz616 Akciéterv Ausztria 2013. 10B. rész (Umgebungslirm-Aktionsplan Osterre-
ich) — Bécs kozuti forgalomrol sz616 akcioterve - Bécs nagyvarosi térségének kozutjai (Akt-
ionsplanung StraBenverkehr Wien - StraBen Ballungsraum Wien):

A Kornyezeti zajrol szolé Akcidterv (Stadt Wien 2013) kiilénb6z8 intézkedéseket vezet be a zajcsok-

kentés érdekében. Ezekhez sorolhat6é a zajvédéfalak felhizasa, a 30-as sebességkorlatozasu zénak ki-

OBB-Infrastruktur AG 41. oldal 2017. januar



AZ OSZTRAK SZOVETSEGI FELSGBBRENDG UTHALOZAT MEGVALTOZTATASA KORNYEZETI JELENTES
A Bécs - Repiilétér Bécs - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf* kdzétt kozlekedd vasutvonal nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitasa

bévitése valamint a kdzdsségi kdzlekedési haldzat kibbvitése és a kdrnyezetbarat kdzlekedési eszkdzok

kooperacidjanak” tamogatasa.

Infrastrukturalis fejlesztések révén ki kell épiteni a hataron atnyulé és regionalis forgalmi dsszekdottetése-
ket. Kllénb6zé intézkedéscsomagok képezik a szuburbanizacios trendek csillapitasanak strukturalis
alapjat és ezaltal az ingazasok esetében a ,kdrnyezetbarat kdzlekedési eszk6zdk kooperacidjanak”

hasznalatat (ugyanott: 39. o.).

3.4.2 Alsé6-Ausztria (Niederosterreich)

Alsé-Ausztria Stratégiaja. Vidékfejlesztési Koncepcio:

Az Alsé6-Ausztriai Vidékfejlesztési Koncepcié (Niederosterreichische Landesentwicklungskonzept;
Amt der NO Landesregierung 2004), réviden Strategie NO, Als6-Ausztria (Niederésterreich) vidékfejlesz-
tésének vezérfonala és stratégiai alapdokumentuma. Mint ilyen, normativ jellegi, azonban jogilag nem

kételezd érvényd. A ,Strategie NO” elsédleges célkitiizése (ugyanott: S. 24):

a LA tartomany 6sszes tarsadalmi rétegének azonos életkériilmény biztositasa
a Versenyképes, innovativ régiok létrehozasa és a regionalis potencial névelése
a A természeti er6forrasok fenntarthatd, kérnyezetkimélé és fenntarthaté hasznalata”

A kozlekedés terliletén alapvetd cél a forgalom elkerlilése dsszeegyeztetett telepllésfejlesztésekkel, a
kozlekedés athelyezése olyan kbzlekedési eszkdzokre, melyek negativ hatasa a lehetd legkisebb vala-

mint a kézlekedés 6koldgiai és biztonsagtechnikai szempontok szerinti javitasa (ugyanott: 103ff. 0.).

Az célok megvaldsitasa érdekében tett intézkedések tobbek kozott a kdzosségi kdzlekedés elényben ré-
szesitése, a kombinalt kozlekedés kibbvitése, a nemzetkdzi tengely kiépitése valamint a bels6- és régiok

kozotti elérhetéségek javitasa.

A vasuti kozlekedés terlletén konkrét intézkedések érintik a Nyugati Vasut (Westbahn) bévitését, a
Bécs - Eisenstadt vonal felujitasat, a V. transzeuropai folyosdhoz csatlakozast, a Flughafen Wien (Repdi-
I6tér Bécs) nemzetkozi vasuti halézathoz csatlakoztatasat, valamint a teherforgalom regionalis logisztikai

koncepcidjanak megvaldsitasat (ugyanott: 105f. o.).

A legjelentésebb régidk perspektivai:

A legjelentdsebb régiok perspektivai (Amt der NO Landesregierung 2005) az Alsé-Ausztriai Vidékfej-
lesztési Koncepcié alapelveinek régidspecifikus konkretizalasa (Amt der NO Landesregierung 2004). Az
Ot legjelentésebb régié — az Erdénegyed (Waldviertel), a Bornegyed (Weinviertel), az Iparnegyed (In-
dustrieviertel), Alsé-Ausztria kbzépsé része (NO-Mitte) és a Mustnegyed (Mostviertel), versenyképessé-

glk és fenntarthatéosaguk novelésével — a jovo fejlesztési korzetévé valhatnak (ugyanott: 12. 0.).
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A szakaszokra vonatkoz6 infrastruktira az elérhetéség javitasat célozza meg észak felé (Cseh Koz-
tarsasag, Lengyelorszag), Magyarorszag és a Szlovak Koztarsasag iranyaba. Ezért tervben van a Pot-
tendorfi vonal és a Keleti Vasut (Ostbahn) Marcheggi aganak bdvitése, valamint az északi A 5-6s autépa-
lya és az észak-keleti A 6-0s autdpalya megvaldsitasa. A vasuti kdzlekedésben az aru- és személyforga-

lom eloszlasanak elésegitése a cél.

Mobilitasrél sz616 koncepcié Als6-Ausztria 2030+:

A Mobilitasrél sz6lé6 koncepcio Also-Ausztria 2030+-rol (Amt der NO Landesregierung 2015a), révi-
den MK NO 2030+, 2015-ben hatarozott az als6-ausztriai tartomanyi kormany (Niederdsterreichische
Landesregierung). A motté ,,A mobilitdst a maga sokszinliségében megtartani, fenntarthaté médon
alakitani és tamogatni” ramutat a mobilitasi rendszerek 2030-ig el6iranyzott céljaira és még azon is tul
mutat és a célok eléréshez szilkséges intézkedéseket ismertet. Az MK NO 2030+ koncepcidban harom
klénb6z6 terllettipust — centrumok, tengelyek, vidéki terlletek — kildonbdztetiink meg, melyek mindegyi-

kéhez mas intézkedések tartoznak.

A kdzlekedési tengelyek mentén kimondottan ingazéknak Utemes jaratokat biztosit és optimalizalja a ko-
z0sségi kdzlekedési halézatot. Célja a ,kdrnyezetbarat kdzlekedési eszk6zOk kooperacidjanak” elémozdi-
tasa és a kdzlekedési aramlatok egyesitése. A Keleti Vasut (Ostbahn) Wien Hbf (Bécs Fépalyaudvar) és
Bruck an der Leitha kozotti részén a csucsforgalmi idészakban, a kis forgalmu id6szakban és hétvégén

30’; a normal forgalmu idészakban 60’ gyakorisaggal kdzlekedik.

A biztonsagos kozlekedés jovdje Alsé-Ausztriaban. 2013-2023:

A biztonsagos koézlekedés jovoje Also-Ausztriaban (Amt der NO Landesregierung 2013b) cimdi jelen-
tés, 2013-ban az Alsé-ausztriai Tartomanyi Koézlekedési Koncepcio 31-es flizeteként jelent meg. Jogilag

nem kotelezé érvényd.

A személyi sériilések, a balesetet szenvedettek, a halalos balesetek aldozatainak valamint a sériltek
szama Alsé-Ausztriaban az elmult 25 évben folyamatosan csokken. Még egész Ausztriaval (Bécs és Al-
so-Ausztria nélkul) 6sszehasonlitva is az atlag alatt van ez a szam. A kozlekedési biztonsag tovabbi
novelése érdekében az infrastruktura, a tudatossagra nevelés, a kdzlekedési nevelés valamint a felligye-

letek szamanak novelés terén sziikséges intézkedéseket bevezetni.

Alsé-Ausztria Teriiletrendezésrél sz6l6 torvény (NO Raumordnungsgesetz) 2014:

Az Alsé-Ausztriai Teriiletrendezésrdl sz6l6 torvény 2014 (LGBI. Nr. 3/2015), réviden NO ROG 2014,

1. § (2) bekezdés 1. cikkely e) pontja definialja a f6 célkitlizést a kdzlekedés teriiletén:
,Minden intézkedésnél a kzlekedés hatasait figyelembe véve, tekintetve a lehet6ség

a szerint csekély teljes forgalmi volument;
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a a forgalom jelentds részének athelyezése a legkisebb negativ hatassal biré kézlekedési eszko-

zbkre (tarsadalmi és nemzetgazdasagi elbirasok figyelembevételével);
a a nem athelyezheté kbzlekedés lehetéség szerint kbrnyezetbarat és biztonsagos lebonyolitasa.”
A tovabbiakban a térségi teriiletrendezés legfébb célkitlizése a teriiletrendezési intézkedések rogzité-
se a forgalmi kdvetelmények meghatarozasahoz valamint telepiilési teriiletrendezés legfébb célkitlizé-

sei a jovébeli telepllési strukturak kialakitdsa a kdzdsségi kdzlekedés elérhetdségeinél (1. § (2) bekez-
dés 2. cikk b pont).

sprogramm sudliches Wiener Umland; LGBI. 8000/85-0 idF LGBI. Nr. 67/2015) Baden, Bruck an der Le-

itha, Médling, Purkersdorf és Schwechat kerlletekre vonatkozik. A kdvetkez6 célok elérését rogziti (3. §):

a LA nyersanyagok banyaszatanak egybehangolasa a k6zéptavu sziikségletekkel, az 6kolbgiai ala-

pokkal és mas felhasznalasi igényekkel.

a A telepliléseket elvalaszté zéldterliletek és a telepliléshatarok kijelblése, a regionalis teleplilési

strukturak és tajképi elemek biztositasara, valamint az el6relathaté teriilethasznalati konfliktusok

elkertilésére.
Q Ertékes biotop halézatok megérzése.
a A vizellatas szempontjabdl fontos felszin alatti vizek megévasa.
a A mezbgazdasag és erdészet terlileti feltételeinek biztositasa.”

A természeti terlletek, a teleplilésfejlesztés és a nyersanyag kitermelés tekintetében is rogziti az intéz-
kedéseket. A tervabrak terllet felhasznalasi modokat, telepuléshatarokat, védett terileteket ill. egyéb te-

rileteket abrazolnak.

Alsé-Ausztria Energiaiigyi litemterve 2030 (NO Energiefahrplan 2030):

Az Alsé-Ausztria Energiaiigyi Utemterv 2030 (Niederésterreichische Energiefahrplan 2030; Amt der
NO Landesregierung 2011) egy stratégiai dokumentum az alsé-ausztriai energiarendszer atépitésérdol,

melyrél az orszaggy(ilés 2011-ben hatarozott. Fontosabb mennyiségi céljai (ugyanott: 7. 0.):

o A megujul6 energia végsd energiaszikségletének részesedésének 2020-ra 50%-ra ndvekedjen;
a 2050-ig a végsd energiasziikséglet 100%-a alsd-ausztriai, megujuld energiaforrasbol szarmaz-
zék.

A kozlekedésnek (ugyanott: 16. 0.) itt jelent6s szerepe van, mivel az olajtdl valo figgés semmilyen mas

terlleten nem ilyen jelent6s. A stratégiai iranymutatasok az egyéni gépjarmiforgalom szamanak csok-

OBB-Infrastruktur AG 44. oldal 2017. januar



AZ OSZTRAK SZOVETSEGI FELSGBBRENDG UTHALOZAT MEGVALTOZTATASA KORNYEZETI JELENTES
A Bécs - Repiilétér Bécs - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf* kdzétt kozlekedd vasutvonal nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitasa

kentését, takarékosabb és alternativ meghajtasu gépjarmiivek bevezetését valamint az ingazasokbdl
szarmazd megtett kilométerek szamanak csokkentését tervezi. Tovabba elbiranyozza a kézdsségi kdzle-
kedés kiépitését és minéségének javitasat. A kerékparutak kibévitésével a kerékparok szamanak meg-
duplazasa, az egész orszagot behal6z6 kerékparutak létrehozasa, a kdzuti kdzlekedés felgyorsitasa va-
lamint a bels6é kdzlekedési térségek gyalogosok igényeihez igazitasa a kozlekedés energiafelhasznala-

sanak csokkenéséhez vezethet.

A kdzlekedési agazatban 2020-ra ezaltal 10 %-kal csdkkennie kell az izemanyag-fogyasztasnak. 2020
és 2030 utan pedig még jelentésebb csdkkentés varhatd, mivel a kdzésségi kdzlekedés terlletén tett

hosszu tavu intézkedések, valamint az elektromobilitas alkalmazésa er6sddik. (ugyanott: 31. 0.)

Az energialigyi Utemterv célkitiizéseinek elérése érdekében a szélerémivek telepitésére alkalmas z6nak
Als6-Ausztria Szélenergia hasznositasarél szolé Agazati Teriiletrendezési Program térvényében
(LGBI. 8001/1-0) lettek régzitve.

Als6-Ausztria Eghajlat- és Energiaprogramja 2020 (Niederdsterreichisches Klima- und Energi-
eprogramm):

Az Alsé-Ausztria Eghajlat- és Energiaprogramja 2020 (Niederdsterreichisches Klima- und Energi-
eprogramm; Amt der NO Landesregierung 2014a) programot 2014-ben fogadtak el és jogilag nem kéote-

lezd érvényl. A stratégia elsédleges célkitiizései a kdvetkez6 terlletekre tér ki (ugyanott: S. 15):
a Az energiahatékonysag és megujulé energiahordozék hasznalatanak névelése

a Eghajlatvédelem, mint az Alsé-Ausztria (Niederdsterreich) jovéjébe vald innovéacidinak és beruha-

zasoknak motorja
a Az életmin@ség javitasa fenntarthato életvitellel
Konkrét intézkedéseket vezet be éghajlat- és energiastratégiaban, a nem eurdpai kibocsatas-
kereskedelembdl szarmazé Uveghazhatasu gazokra, ezek teszik ki az Alsé-Ausziriaban kibocsatott
Uveghazhatasu gazok 60%-at. Hat f6 forraskorzetet jeldl meg: épuletek, mobilitas és teriletfejlesztés,

korkords gazdasag , mez6gazdasag és erdészet, példaként szolgald szovetségi allam, energiaellatas. Az

intézkedéseket, az alkalmazasukhoz sziikséges eszkozokkel témakorok koéré csoportosulnak.
A mobilitas és teriiletfejlesztés témakdr az alabbiakra helyezi a hangsulyt:
a Kivalo felépitési telepllési struktira és sokszin(i mobilitas

a attérés a személygepjarmivek hasznalatardl a kényelmes gyalogos- és kerékpar utakra illetve a

kozOsségi kozlekedésre

o Az elektromobilitas 6sztonzése, mely jelentésen hozzajarul a CO2 cs6kkentéséhez és az energia-

hatékonysaghoz
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Kornyezeti zajrol sz6l6 Akcioterv Ausztria 2013. 4. rész — Als6-Ausztria kozutjainak (az A&S jelzé-
slieken kiviil) akcioterve:

Alsé-Ausztria B és L jelzési tartomanyi Utjainak aktiv és passziv zajvédelem érdekében a koérnyezeti
zajrél szol6 akciéterv (Amt der NO Landesregierung 2013a) tdbb intézkedést helyez kilatasba. A vasuti
kbzlekedés célja, hogy konkurenciat teremtsen az auténak és megfeled gyakorisaggal, rovid menetidével

kdzlekedjen (ugyanott: 17.0).

Alsé-Ausztria Természetvédelemrdl sz6l6 Chartaja (Naturschutzcharta Niederdsterreich):

A természetvédelemrdl sz6l6 charta (Amt der NO Landesregierung 2015b) Alsd-Ausztria Természet-
védelemi Koncepcidjanak (Naturschutzkonzepts Niederdsterreich; Amt der NO Landesregierung 2015c)
stratégiai tampontja és rogziti a természetvédelem alapjait és eszkozeit Als-Ausztriaban. Az alabbi té-

makorok tekintetében fogalmaz meg intézkedéseket:

a a sértetlen természet, mint az élettér alapja

a a gazdalkoddk, mint partnerek

a a természet- és a vizek védelme a tarsadalom joléte és biztonsaga érdekében
a a sokféleség értéket teremt

a Amit ismerlnk, azt védjuk.

Ebbe belefoglaltatnak olyan intézkedések, mint a mezégazdasag és az erdészet fenntarthaté megbrzése,
a védett terliletek vonzé és kdérnyezetbarat turisztikai kinalatanak megteremtése vagy a kdrnyezetvéde-

lem fokozottabb bevonasa a regionalis és els6édleges terilettervezés.

Alsé-Ausztria Természetvédelmi koncepciodja (Naturschutzkonzept Niederosterreich):

Als6-Ausztria Természetvédelmi koncepcidja (Naturschutzkonzept Niederdsterreich; Amt der NO
Landesregierung 2015c) 2015-ben, a 2000-ben meghozott, Als6-Ausztria Természetvédelmi térvénye
(NO Naturschutzgesetz 2000 ; LGBI. Nr. 5500-0 idF LGBI. Nr. 111/2015) alapjan késziilt. Alapvet6 célo-

kat fogalmaz meg 2020-ig Als6-Ausztria természetének védelme érdekében (ugyanott: 37. 0.):

m} Természetvédelmi célok rogzitése minden relevans politikai tertleten

m} A természetvédelem integralasa minden lényeges terlleten és a szinergiak kiaknazasa

o A biologiai sokféleség, mint a fenntarthato fejl6dés alapjanak megdérzése és novelése Also-
Ausztriaban

o meglévd egylttmikodések erdsitése és Uj partnerek meggy6ézése

a a fajgazdagsag meg6rzése

a A biologia sokféleség és sértetlen természet megbrzése
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Foébb célkitizések a teriilettervezés, regionalis fejlesztés és mobilitas (ugyanott: 45f. o.) teriiletén: ha-
tékonyan fenntarthatd regiondlis strukturak tovabbfejlesztése, egyuttmikoédés regionalis intézményekkel
és a terllettervezés és a természetvédelem kdzotti parbeszéd elémozditasa valamint a kérnyezetbarat
mobilitas 0sztdnzése. Ez egyrészrdl mulik a természeti terlletek (régiok kézotti) kdzlekedési tengely altal
okozott felaprézédasanak megakadalyozasan, mas részrél pedig megfeleld szamu kdzosségi kdzlekedé-

si csatlakozasok biztositasan.

Alsé-Ausztria Természetvédelemi torvénye 2000 (NO Naturschutzgesetz):

A természetvédelmi térvény alapelvei (LGBI. Nr. 5500-0, idF LGBI. Nr. 111/2015):

a Az 6kolbgiai rendszerek teljesitményének javitasa; leromlasukat meg kell akadalyozni vagy ki
kell egyenliteni.
a Takarékoskodas a természeti eréforrasokkal, azok megujulasaig; a természeti eréforrasokat fenn-

tarthaté modok kell felhasznalni.

a A vadon él6 allatok és a névények és azok életk6z6sségei, mint az 6kologiai rendszer részeinek,
természetes és régiora jellemzé fajgazdagsagénak védelme. Eléhelyeiknek, élettereiknek (biotop)

valamint egyéb életfeltételeinek védelme, megdvasa, fejlesztése és helyreallitasa.” (2§)

A lll. bekezdésben a kilénbdz6 védett terlletek és parkok ovintézkedéseit definialja.

Alsé6-Ausztria Nemzeti Parkokrol sz6l6 torvénye (NO Nationalparkgesetz):

Also6-Ausztria Nemzeti Parkokrél szé6l6 torvénye (NO Nationalparkgesetz; LGBI. 5505-0 idF LGBI.
5505-3) képezi az alapjat Alsé-Ausztria (Niederbsterreich) nemzeti parkjainak |étesitésének és lize-
meltetésének (1§). Célja a figyelemreméltéan szép, formagazdag és érintetlen taj, az Okoszisztémak
funkcionalitasanak és fajgazdagsaganak megdrzése (2 § (1) bekezdés 2. cikk). Tovabba az 6kosziszté-
ma emberi befolyasolasatol teljesen mentes dinamikajanak biztositasa (2 § (1) bekezdés 3. cikk) illetve

az allat- és névényvilag, valamint azok élettereinek megoévasa (2 § (1) bekezdés 4. cikk).

3.4.3 Burgenland

Burgenland Vidékfejlesztési programja — LEP 2011:

Burgenland Vidékfejlesztési programjat (Amt der Burgenlandischen Landesregierung 2012, LGBI.
Nr. 71/2011), réviden LEP 2011, 2011-ben fogadta el Burgenland tartomany Kormanyhivatala (Burgen-
landische Landesregierung) rendeletként és ezaltal jogilag kotelez érvényl. Az alapvetd célkitiizések
mellett, mint a fenntarthatésag, életminéség megtartasa és a gazdasagi teljesitmény a LEP 2011

Burgenland teruleti fejlesztésének nyolc alapelvét fogalmazza meg (3 § 1. cikk):
Q ,a Sokféleségbdl fakadé regionalis identitas erdsitése;

a Az egylittmiik6dést, mint tébbletérték fejlesztése;

OBB-Infrastruktur AG 47. oldal 2017. januar



AZ OSZTRAK SZOVETSEGI FELSGBBRENDG UTHALOZAT MEGVALTOZTATASA KORNYEZETI JELENTES
A Bécs - Repiilétér Bécs - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf* kdzétt kozlekedd vasutvonal nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitasa

a a tarsadalmi sokszinliség, mint potencial felismerése;

a fenntarthaté teriilethasznalat ...

a megujuld energiaforrdsok hasznélaténak 6sztbénzése és hatékonyabb telepllési struktura kiépité-
se;

a a tudas és a kutatas, mint gazdasagi t6ke tovabbfejlesztése;

a a természeti- és kulturtaj védelmének 6sszehangolasa, a mezégazdasag, az erdészet és a turiz-

mus kibévitése;

a a természeti teriilet fenntarthaté hasznalata.”

Az infrastruktira és a mobilitas terliletén a ,a népesség és a gazdasag kielégitd, kérnyezetkiméld és
koltségekkel 6sszhangban lévé mobilitdsanak biztositasa és javitasa” (3 § 2.3.2.1. cikk). Tovabba az
Ausztrian belll és kivil fekvd, kérnyezé kdzponti terlletekhez valé csatlakozas biztositasa, mindenek
elétt a vasuti halézatban. Eppen ezért 6sztdnzik a TEN-T-hez valé csatlakozast. A kdzosségi kozlekedést
optimalizalni sziikséges és a szomszédos osztrak szbvetségi tartomanyokkal és allamokkal javitani kell
az Osszekottetést. ,Fenntarthatd kbzlekedési eszkéz, intelligens mobilitasi formak és kérnyezetbarat kéz-

lekedési rendszerek létrehozasara van sziikség® (3.§ 2.3.2.2. cikk).

A megujulé energiatermeld |étesitmények kibévités egész Burgenland teriiletén &szténdzni kell. Eszak-
Burgenland mindenek el6étt a szélenergia valamint a mezégazdasagi és erdészeti eredetli biomassza
hasznositasat tamogatja. A szélenergia hasznositasara egy régiok koézoétti programokra és koncepcidkra
épuld, szélerémiivek létesitésérdl szolé keretrendszert hoztak létre. Ebben vannak kijelélve a megha-

tarozott kritériumok alapjan, szélerémiivek telepitésére alkalmas és tiltott zénak.

Burgenland teljes kozlekedésére vonatkozé Stratégiaja (Gesamtverkehrsstrategie Burgenland):

Burgenland teljes kozlekedésére vonatkozé Stratégidjat (Gesamtverkehrsstrategie Burgenland;
Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) GmbH 2014) 2014-ben fogadtak el, mely felvaltotta a 2002-ben el-
fogadott, altalanos kozlekedési koncepcidt (Gesamtverkehrskonzept). A mottdja: ,,Egyiitt konnyebb:
mobilitast minden allampolgarnak - fenntarthaté - innovativ - biztonsagos.” A f6 iranyelvei a kdvet-
kezok: ,elérhetd — fenntarthaté — optimalizalt — k6z6s — innovativ — biztonsagos”. A monitoring programok
és a el6rehaladasi ellenérzésekkel valamint Magyarorszaggal, ill. a keleti régiokkal vald egyittmikodés

segitségével érhetdk el a célok.

Burgenlandi Teriilettervezési torvény (Burgenldndisches Raumplanungsgesetz):

A Burgenlandi Terillettervezési torvény (Burgenldandisches Raumplanungsgesetz; LGBI.
Nr. 18/1969 idF LGBI. Nr. 44/2015) rogziti Burgenland teruletfejlesztésének alapvetd céljait: Az orszag
Osszes tarsadalmi rétegének azonos életkériilmény biztositasa valamint ennek javitasa, kiegyensulyozott

gazdasagi-, tarsadalmi- és kbzlekedeési struktura kialakitasaval” (1 § (2) bekezdés). Tovabba a természe-
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tes életfeltételek védelme és gondos haszndlata és a természet- és tajvédelem céljainak figyelembe véte-

le.

A jové stratégiaja 2030. (Zukunftsstrategie) Burgenlandi program a kdrnyezetért, a természetvéde-
lemért és a vidékért (Burgenldndisches Programm fiir Umwelt, Naturschutz und landlichen Raum):

A jovo stratégiaja 2030 (Zukunftsstrategie 2030; Amt der Burgenlandischen Landesregierung 2015)
hosszu tavu iranymutatasokat ir el Burgenland szamara 2030-ig. A négy f6 témakor mindegyikéhez cé-

lokat és stratégiakat rogzit, valamint elsédleges intézkedéseket fogalmaz meg:

a mez6gazdasag és helyi élelmiszer

a vidék

m} vizgazdalkodas

a klasszikus természetvédelem kornyezeti jelentéséggel

Burgelandban a szélenergia hasznositasara egy régiok kozoétti programokra és koncepcidkra épuld,
szélerdmiivek létesitésérdl sz616 keretrendszert hoztak létre. Ebben vannak kijelélve a meghatarozott
kritériumok alapjan, szélerémiivek telepitésére alkalmas és tiltott z6nak. Ez Iehetévé teszi a helysé-
gek telepulésfejlesztését, hosszutavon biztositjia a természetes életfeltételeket, szem el6tt tartja a turiz-
mus és Udulés kivanalmait és szélerémi-parkok 6sszhatasat csokkenti. Ezek a javasolt vasuthalozati val-

toztatas soran mindenképpen figyelembe kell venni.

Kornyezeti zajrél sz6l6 Akcioterv Ausztria 2013. 2. rész - Burgenland:

Burgenland a Kornyezeti zajrol szél6 Akciotervében (Amt der Burgenlandischen Landesregierung
2013) a népesség kornyezeti zajtdl vald megdvasa érdekében kdzutépitési intézkedések bevezetését va-
lamint zajvédelmi ablakok és -ajtok beépitését tervezi. Tovabba a koz0sségi kézlekedés hasznalatat 6sz-
tonzi, hogy az egyéni kdzlekedést és ezaltal a kozlekedésbdl szarmazd zajokat csokkentse. Az elektro-

mobilitas mar bevezetett tamogatasat tovabb folytatja.
Burgenland természet- és tajvédelmi torvénye (Burgenlédndisches Naturschutz- und Landschaft-
spflegegesetz):

A természet- és tajvédelmi torvény (LGBI. Nr. 27/1991 idF LGBI. Nr. 38/2015) a természet és a tgj vé-

delmét szolgalja Burgenland teriletén. Ezért az alabbiak védelme kuléndsen fontos (1§ (1) bekezdés):

Q ,a természet és a taj biologiai sokféleségének, szépségének és rekreacios értékének,
o a természet zavartalan miikédésének (természetes folyamatok és fejlédés menete) és
o a hazai allat- és névényvilag fajgazdagsaganak (fajok védelme) és azok természetes
o életterének valamint életfeltételeinek (él6helyvédelem).”
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Az altalanos természet- és tajvédelemhez, a névény- és allatvédelemhez, a kildnleges tajak védelmé-
hez, a természeti emlékekhez, a természetes barlangokhoz valamint dsvanyokhoz és kdzetekhez is tar-

toznak alcélok.

3.5 TAGORSZAGOK ES OSZTRAK SZOVETSEGI ALLAMOK KOzZOTTI
EGYUTTMUKODES

Centrope 2013+ stratégia:

A Centrope Koézép-Eurépai Régidi (centrope Agency 2012b) Ausztriat hatarol6 régiokbdl allnak, a Cseh
Kdztarsasagbdl, a Szlovak Kdztarsasagbdl és Magyarorszaghdl. Ez a régio kézel 7,2 millio embert jelent
és egy kozos gazdasagi térség fejlesztése a cél. A stratégia olyan kdzponti témakra épul, mint a tudas-

régiok, humantéke, terlleti integracié valamint kultdra és turizmus.

A ,terlleti koncentracid” célja, hogy egy siriin kézlekedd, hatékony, hataron atnyuld kézdsségi kozleke-
dést kindljon. Féleg az ingazdék részére szikséges kivaldo kdzdsségi kinalatokat nyujtani (ugyanott:
21. 0.). Ugyancsak létrehoz egy Centrope mobilitismenedzsmentet, amely a kdzlekedés fejlédést hiva-
tott figyelemmel kisérni illetve egy ,Agenda Setting” elnevezésii kdzlekedési- és infrastruktura egyuttm-
kodést, uj ,végrehajtasi partnerséget” indit, erdsiti a tudasmanagementet és kozlekedéspolitikai koordina-

tori szerepet vallal.

centrope Infrastructure Needs Assessment. Infrastruktura & kozlekedésfejlesztés — a stratégiatol
a megvalésitasig:

A ,centrope capacity” elnevezési projektben Infrastructure Needs Assessment Tool (centrope Agency
2012a), roviden INAT, eszkdzoket fejlesztenek. A Mapping Report az infrastruktara fejlesztés jelenlegi al-
lapotanak teljeskor(i vizsgalataval foglalkozik valamint a gyengeségeket és eldirasokat definial. ,A Cent-
rope-régié kozlekedés- és infrastruktira fejlesztésének stratégiai kerete” a valasz a hasonlé intézkedé-

sekhez. A kovetkez6 f6bb pontok alkotjak a vazat (ugyanott: 4. 0.):

a »Vision 2030“ a kdzponti vasut- és kdzuthalézat a Centrope-régioban

m} Kulénb6z6 hataron atnyulé regionalis 6sszekottetések megvaldsitasa és megerfsitése

m} a Duna, mint fontos kozlekedési tengely, stratégiai fejlesztése, a repliléterek kapacitasnak bévité-
se

o a kozOsségi kozlekedés hataron atnyulé kinalatainak bévitése

o egy multimodalis és tébbnyelvi kdzlekedési informacios rendszer megteremtése

o hataron atnyuld, korszerl rendszer fejlesztése, centrope kdzlekedési modell fejlesztése, piackuta-

tas és mobilitasi felmérések.

Ezen célok eléréséhez Uj koordinacios strukturak létrehozasara van sziikség.
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A Centrope-régio kdzlekedés- és infrastruktura fejlesztésének stratégiai kerete:

Az INAT-ra épitve létrehoztak a Centrope-régié kozlekedés- és infrastruktira fejlesztésének straté-
giai keretét (centrope Agency 2012c). Melyben a Centrope-ban résztvevd varosok és régiok altal elfoga-
dott dokumentumokon kivil az alabbi, k6z6s infrastruktira fejlesztésre iranyuld célokat és alapelveket

rogziti (ugyanott: 4. o.):

a JA versenyképesség névelése a nemzetkézi elérhetéségek javitasaval, a régidk belsé 6sszekotte-

téseinek kibévitése és a csomopontok megerdsitése eurdpai vonatkozasban|...]

a Fenntarthaté mobilitas a k6zbsségi kbzlekedés blévitése révén, a kbzlekedési- és menedzsment

rendszer elbkészitése és az arufuvarozés hatékony és kérnyezetbarat lebonyolitasa [...]

a Bioszféra névekedést felmutaté térség kialakitsa, az éghaljat-, vizbazis-, talaj- és természetvéde-

lem segitségével valamint alacsonyabb természeti er6forras felhasznalasaval [...]

a Kompakt teleplilési struktura, a talaj beépitheté teriileteinek takarékos felhasznélasa és a teriilet-

és kbzlekedés ervezés koordinalasa [...]*

Ezen felll k6zos elképzelések bontakoztak ki egy felsébbrendii vasut- és kozuthalézat fejlesztésé-

rél, mely a jovbeli fejlesztések alapjat képezi.ezen tuimenden

A tovabbi a hangsuly a regionalis-hataron atnyuld vasuti- és kézuti kozlekedési 0sszekottetéseken vala-
mint a régiok kozotti kerékparutakon és hataron atnyuloé kézdsségi kézlekedésen van. Az orszagos replii-
I6terek, mint a Flughafen Wien és Bratislava jobban 6ssze kell kétni valamint a repliléterek kézétti sziner-
giat ki kell hasznalni. Wien térségében a széles nyomtavu vasut meghosszabbitasanak lehetéségét és a
Duna vizi utjainak hasznalatat sziikséges 6sztondzni. Az infrastruktira bdvitésére vonatkozé intézkedé-
seket egy tobb nyelvl, multimodalis kbzlekedési informacids rendszer felépitésével valamint egy hataron

atnyuld, korszer(i rendszer fejlesztésével tamogatni kell.

Interreg V-A Szlovakia-Ausztria Egyittmiikodési Program 2014-2020:

Az INTERREG V-a célja a hatarokon atnyuloé transznacionalis és régiok kozotti egylittmiikodés fejlesz-
tése. Alsé-Ausztriaban léteznek hasonld, a szomszédos orszagokkal (Szlovak Koztarsasag, Cseh Koz-
tarsasag valamint Magyarorszag) kdzdsen létrehozott programok. A Programokra vonatkozo aktualis ta-
mogatasi periddust a programban résztvevd partnerek (Ausztria és a Szlovak Koéztarsasag, Ausztria és a
Cseh Koztarsasag ill. Ausztria és Magyarorszag) egyeztetik egymassal és az Eurdpai Bizottsag jovaha-

gyasara var.

A szlovak-osztrak hatarokon atnyulé egyiittmiikodési program 2014 - 2020 (Gemeinsames Tech-
nisches Sekretariat, Europaische Territoriale Zusammenarbeit Slowakei - Osterreich 2015a) projektrészt-

vevéli a kdvetkez6 prioritdsokban egyeztek meg:
o .intelligens”, hataron atnyulé régioé kialakitasa

a a természetes és kulturalis 6rokség és a biodiverzitas elémozditasa
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a a fenntarthato kozlekedési megoldasok elémozditasa
a a hataron atnyul6 politikai és intézményi egyuttmikdodés erdsitést
a miszaki segitségnyujtas

A fenntarthaté kozlekedési megoldasok elémozditasahoz a regionadlis elérhetéség kornyezetbarat
kozlekedési megoldasokon keresztili javitdsara, valamint a kdzos tervezésre és koordinaciora valamint a
kérnyezetkiméld, CO2szegény és biztonsagos fuvarozas érdekében praktikus megoldasokra van sziikség

a programban résztvevé régidkban.

Interreg V-A Ausztria-Magyarorszag Egyuttmiikodési Program 2014-2020

A Interreg V-A Ausztria-Magyarorszag Egylittmiikodési Program 2014 - 2020 (Gemeinsames Tech-
nisches Sekretariat, Européische Territoriale Zusammenarbeit Osterreich — Ungarn 2015a) az alabbi te-

matikus célokat rogziti:

a A KKV-k versenyképességének novelése
a a kdrnyezet megbrzése és védelme eréforras hatékonysag elémozditasa
a a koézlekedés fenntarthatosaganak elémozditas és a haldzati infrastruktura kapacitashianyanak

felszamolasa
a az intézményi kapacitasok javitasa és hatékony kozigazgatas kiterjesztése

a Az egylttmikddés elémozditasa jogi és adminisztrativ terlileten valamint az allampolgarok és in-

tézmeények kozott

A kézlekedés fenntarthatdésaganak elémozditas és a fontosabb haldzati infrastrukturak kapacitashianya-
nak felszamolasa” elnevezésli tematikus célhoz az IP 7b beruhazasi prioritasok tartoznak: ,masodlagos
és harmadlagos csomépontok TEN-T infrastruktirahoz csatlakoztatasa altal regionalis mobilitas kibovi-
tése”. A cél, a regionalis centrumok hataron atnyulé 6sszekottetéseinek TEN-T-halézathoz valé csatlako-
zasanak javitasa. Tovabba az IP 7c beruhazasi prioritas: ,Az alacsony CO:2 kibocsatasu, kérnyezetbarat
(zajmentes) kozlekedési rendszerek fejlesztése és javitasa - belvizi utak és tengeri szallitas, kikotok,
multimodalis csatlakozasok és repulétéri infrastruktira - a fenntarthatd, regionalis és helyi mobilitas meg-

teremtése érdekében”. A cél a fenntarthatd mobilitast fejlesztése helyi és regionalis szinteken.

KOBRA Varos és kornyéke kozotti egyuttmiikodés Pozsonyban (Stadt-Umland Kooperation Bra-
tislava):

KOBRA egy stratégiai célokat tartalmazé dokumetum a Bratislava kdzvetlen kdzelében fekvé osztrak ha-
tarmenti telepllések és kornyékikkel valé kapcsolatuk erdsitésére (PGO 2008). Célja, hogy Bratislava
kornyezé telepulléseit felkészitse a szerepikre. Az el6z6 KOBRA és KOBRA+ projektek eredményeire
épitkezve jott [étre a Zoldteriilet, rekreacio és turizmus (PGO2008) elnevezési Féterv, a varos és kor-

nyéke kozotti egylttmikoddést alapjaként. Ennek a fétervnek a f6 alkotdéeleme a régio kerékparhalozata-
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nak kiépitése. A hatar két oldalan fekvé lakddvezetek felértékel6dését segiti. A féterv célja a régiod lehe-
téségeinek 6sszehozasa és a figyelem felkeltése a régido még fel nem fedezetett értékeire. Bratislava va-
ros és a telepulések részére konkrét terveket rogzit és a varos és kérnyéke kdzotti egyuttmiikddést unios

tdamogatassal fejleszti.

A Bécs - Pozsony - Gyor régio kozos teriiletfejlesztési stratégiaja (Joint Regional Development
Strategy for the Vienna - Bratislava - Gyoér Region)

A Bécs - Pozsony - Gyor régio kozos teriiletfejlesztési stratégiaja (Joint Regional Development
Strategy for the Vienna - Bratislava - Gyér Region), réviden JORDES+, egy 2004-ben létrehozott, ko-
z0s regionalis fejlesztési stratégia a Bécs, Pozsony (Bratislava) és Gydr varosok kortli régiok szamara
(Regional Consulting ZT GmbH 2004). Célja a kilénbdzé terleti testiletek egyuttmiikddésén keresztil a
régio jélétének és életmindségének javitasa. A ,Tanulé Régid” létrehozasaval és a bioszféra és a gazda-
sagi nbvekedés dsszekapcsolasaval a célja a JORDES+ régio, mint ,Bioszféra-névekedési régié”, nem-
zetkdzi szinten elismertté nyilvanitasa. Célja a helyszinek kdzotti j6 6sszekottetés létrehozasa, és a koz-
lekedési mdédozatok dsszekapcsolasa intermodalis kézlekedés és korszer(i tavkdzlési haldézatok formaja-

ban. llletve a vallalkozdi kdrnyezet erdsitése és az egyetemek és vallalatok k6zotti kapcsolatok kiépitése.
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4 A KOZLEKEDES STRUKTURAJA ES FEJLODESE

41 ATDOLGOZASI HOZZAFERES

A kdzlekedési strukturakat és fejlédésliket, az osztrak szévetségi felsébbrendli kdzlekedési uthalézatban
javasolt valtoztatasok jelentésége miatt, egy kilén fejezet targyalja. Emellett a kézlekedési infrastruktara
beagyazédasa 6sszeurdpai vonatkozasban torténik. Végul a készletek valamint a kézlekedési infra-
struktara kdzlekedési eszkdz szerinti részletes bemutatasa torténik. Végul bemutatja a jelenlegi koézle-
kedési kinalatot, ill. kozlekedési keresletet és azok jov6re vonatkozo fejlédését. Ezek bemutatasa el-

s6dlegesen szdveges formaban torténik, adott esetben tablazatokkal ill. grafikonokkal kiegészitve.

4.2 TRANSZEUROPAI KOZLEKEDESI HALOZAT

A transzeurdpai kdzlekedési haldzat, roviden TEN-T, az EU fels6bbrend( kozuti-, vasuti-, 1égi- és vizikdz-

lekedési halézata. Kib&vitésének célja az EU gazdasagi és tarsadalmi dsszetartasanak novelése.

A TEN-T hozzajarul egy egységes eurdpai kdzlekedési térség kialakitasahoz, amely hatékony és fenn-
tarthato, noveli a felhasznaldk elényeit és serkenti a névekedést. A TEN-T tamogatja az Eurdpai Bizott-
sag Kozlekedésrol sz6l6 Fehér konyvének céljait, amely 2050-ig rdgziti az eurdpai kézlekedéspolitika

kbézponti terveit.

A TEN-T az Eurdpai Bizottsag altal rendszeresen kiegészll és tovabbfejlédik, Uj, ugynevezett TEN-T
iranymutatasokkal. Ezaltal a TEN-T, Uj unios tagorszagokhoz igazitott, kibdvitett és a megvaltozott keret-
feltételekhez alkalmazkodé valtozata hasznalhaté. A TEN-T utolsé fellilvizsgalata 2013-ban zajlott (vo.
1315/2013 (EU) rendelet). A TEN-T jelenleg két teriletet foglal magaba: az atfogd halézatot és a térzsha-

|6zatot.

Az atfogé halézat a transzeurdpai kdzlekedési halézat minden rendelkezésre allo és tervezett kdzleke-
dési infrastrukturajat tartalmazza. Ezen infrastruktirak hatékony valamint tarsadalmilag és 6kolégiailag
fenntarthatd hasznalatanak 6sztonzésére kiiléonb6zé intézkedések vonatkoznak. Az atfogé halézat Iénye-
gében egy a tagorszagokkal folytatott 6sszehangolasi folyamat eredménye, és 2050-ig kell megvalési-

tani.

A torzshalézat az atfogo halozat azon részeibél all, melyek a Eurdpai Bizottsag szemszgébdl nagyobb
stratégiai jelentéséggel birnak a TEN-T kiépitésével 6sszefliggd célok megvaldsitasa soran. Visszatikro-
zi a multimodalis kdzlekedési eszkdzok irant kialakulo kozlekedési keresletet és sziikségletet. A térzsha-
I6zatot az Eurdpai Bizottsag készitett, egy jol meghatarozott modszer alapjan. Az Eurdpai Bizottsag prio-

ritasnak tekinti és ezért 2030-ig meg kell valésulnia.

A torzshaldzat megvaldsitasahoz 6sszesen kilenc torzshalozati folyosot hataroz meg. Még az europai
infrastruktura kiépitésre vonatkozé tamogatasok is elsédlegesen a térzshaldzat kibévitésére koncentral-
nak. A torzshalézat megvalositasat és tarsfinanszirozasat nem a TEN-T iranymutatasok, hanem az

ugynevezett ,Europai Halozatfinanszirozasi Eszk6z” (1316/2013 (EU) rendelet) szabalyozza.
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8. abra: Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) dsszekéttetés 2015 ben (Eurdpai Bizottsag 2016a; sajat feldolgozas)

Harom TEN-T torzshalézati folyosoé fekszik a funkcionalis megfigyelési teriileten (Iasd 8. abra):

a A Baltikum—-Adria folyosé, ,Danzig és Gdynia lengyel kikét6kt6l valamint Szczecin és
Swinoujécie telepiilésektél a Cseh Kbztarsaségon ill. Szlovékian és Ausztrian keresztiil (Szlové-
nia) Koper kikétévarosig és az olasz Triest, Venedig és Ravenna kikbtévarosokig erjed. Vasuta-

kat, kdzutakat, repul&tereket, kikotéket és varosi gyorsvasutakat tartalmaz”.

a A Kelet - kelet-mediterran folyosoé ,a német Bremen, Hamburg und Rostock kikétévarosokat ké-
ti 6ssze Cseh Kéztarsasagon, Szlovakian (leagazassal Ausztria felé) és Magyarorszagon keresz-
til a roman Constanta és a bolgar Burgas (csatlakozassal Térékorszag felé) kiktévarosokkal va-
lamint a gbrég Szaloniki (Thessaloniki) és Pireusz kikbtbkkel és egy ,tengeri gyorsforgalmi aton”
keresztiil Ciprusig tart. Vasutakat, kbzutakat, repul6tereket, kikdtéket, varosi gyorsvasutakat és az

Elba belvizi hajoutjat tartalmazza”.

a A Rajna-Duna folyoso ,Strasbourg-ot és Mannheim-ot kéti 6ssze és két parhuzamos tengelyen
keresztiil fut Németorszag déli részén a Majna és a Duna mentén ill. Stuttgartot és Miinchent
érintve (a szlovak-ukrén hatérig egy Praga és Zilina felé futd leégazassal) Ausztrian, Szlovékian
és Magyarorszagon keresztiil a roman Constanta és Galati kik6t6kig. Vasutakat és kbzutakat, re-
plilGtereket, kikbtbket, varosi gyorsvasutakat és a Majna, a Majna-Duna csatorna, Kelheim-t6l a
telies Duna (folyasiranyban) és a Szava folyo belvizi hajodtjait tartalmazza”. (Eurdpai Bizottsag
2016c¢)
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A funkcionalis megfigyelési terlleten belll a TEN-T torzshalozat csomoépontjai Wels/Linz, Wien, Graz,

Brno, Bratislava és Budapest.

A TEN-T torzshalézat célja elsé sorban, egy egységes eurdpai kézlekedési térség infrastrukturalis fel-
tételeinek megteremtése. A versenyképes vasuti aruszallitas érdekében az EU 2010-ben megteremtet-
te a jogi feltételeket a hataron atnyulé arufuvarozasi folyosok létrehozasahoz és megszervezéséhez
(913/2010 (EU) rendelet).

9. abra: Az uni6 arufuvarozasi folyoséinak kivagata (BMVIT 2015b)

Az EU 2013-ban dontétt az arufuvarozasi folyosok TEN-T halozatba bekotésérél. Az arufuvarozasi folyo-
sokat a TEN-T folyosokhoz igazitottak (1316/2013 (EU) rendelet). Ennek érdekében mindenekelétt ki-
lenc arufuvarozasi folyoso j6tt lIétre (angolul: Rail Freight Corridor; a tovabbiakban réviden RFC), me-
lyek mindegyike legalabb harom unids tagorszagot kot 6ssze. Az ugynevezett ,multi-folyosé csomdpon-
tokat”, mint Bécs, Pozsony (Bratislava) és Budapest, az alabbi harom arufuvarozasi folyosd koti 6ssze

egymassal:

o Keleti-tenger - Adria (RFC 5) nyomvonala: Swinoujscie / Gdynia - Katowice - Ostrava / Zilina - -
Pozsony (Bratislava) / Bécs / Klagenfurt - Udine - Velence / Trieszt / Bologna / Ravenna / Graz -

Maribor - Ljubljana - Koper / Trieszt
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a Keleti /Kelet—Mediterran (RFC 7) nyomvonala: Bremerhaven / Wilhelmshaven / Rostock / Ham-
burg - Praha - Wien / Bratislava - Budapest - Bucuresti- Constanta und Vidin - Sofia - Burgas /

Svilengrad (Grenze Bulgarien - Turkei) / Promachonas - Thessaloniki - Athina - Patras

a Rajna - Duna (RFC 9) nyomvonala: Strasbourg - Mannheim - Frankfurt - Niirnberg - Wels Stras-
bourg - Mannheim - Frankfurt - Niirnberg - Wels és Strasbourg - Stuttgart - Miinchen - Salzburg -
Wels - Bécs - Pozsony (Bratislava) - Budapest - Arad - Brasso¢ / Craiova - Bukarest - Constanta
valamint Cierna és Tisou (Szlovékia / Ukrajna hatéra) - Kassa - Zilina - Horni Lide¢ - Préga -

Miinchen / Niirnberg

Az Eurépa féutjanak is nevezett ,Duna tengely” (Ilasd 10. abra) kéti 6ssze Romania és Magyarorszag
ipari tertleteit, Bécs-Pozsony (Bratislava) nagyvarosi régioit valamint Németorszag déli részének iparvi-
dékeit és Franciaorszagot, beleértve Parizs térségét is, egymassal. A Parizs és Budapest/Pozsony kdzot-
ti, nagyteljesitményi vasuti tengely létrehozésara irdnyulé kezdeményezések sziilettek a vasuti tengely
mentén 1évé varosok, régiok, ipari- és kereskedelmi kamarak altal. Az OBB-Infrastruktur AG 2014-ben ki-
adott egy tanulmanyt, melyben az ugynevezett ,Duna tengely” eddigi és jovdbeli kibbvitését elemzi és
el6re jelzi. Eszerint a ,Duna tengely” kiépitése, a kozlekedési infrastruktura fejlesztése mellett gazdasagi

fellendllést jelent Ausztria és mas, a tengely mentén fekvd régié szamara (vo. 5.2.1.2 fejezet).

10. abra: ,Duna tengely” (OBB 2014)

A ,Duna tengely” tébb TEN-T térzshalozati folyosoét keresztez. A tengely mentén 1évé teljes agglomeracio
lakossaga kb. 50 millié &6 (OBB 2014: 6f. 0.).
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4.3 KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURAK

Szallitast végz6 kozlekedési agazatnak elsédlegesen a felsébbrendii vasutak és kézutak szamitanak.
Az els§ kdzvetlenll tdrgya a javasolt vasuthaldzati valtoztatdsnak; a masodik pedig a vasuti sinekkel,
mint szallitéeszkdzokkel all nagyon szoros kapcsolatban. A vizi- és légi kdzlekedést is figyelembe veszi,
amennyiben ezek a javasolt vasuthaldzati valtoztatas altal érintettek. A nem motor hajtotta kézlekedést

nem veszi figyelembe, mivel a fels6bbrendl vasuthalézaton belll nincs jelentésége.

4.3.1 Vasuti infrastruktara

4.3.1.1 Meglévé vasuti infrastruktiara

A felsébbrendii vasuti infrastruktira funkcionalis megfigyelési teriilete a kdvetkezd elemeket tar-

talmazza (lasd uo. 5. abra)®:

a Bécs - Gydr - Tatabanya - Budapest szakasz (osztrak szakaszon: Keleti Vasut (Ostbahn)): folya-

matosan kétvaganyu és villamositott vasutvonal (15 kV 16,7 Hz ~ / 25 kV 50 Hz AC)

a Kittsee-0sszekdtd Parndorf - Bratislava Petrzalka: folyamatosan egyvaganyu és villamositott vas-
utvonal (15 kV 16,7 Hz ~)

a A Keleti Vasut (Ostbahn) marcheggi agaBécs - Marchegg - Pozsony (Bratislava) megalléhelyek:
egyvaganyu és Bécs Erzherzog-Karl-Stralle és Devinska Nova Ves kozott nincs villamositva, De-
vinska Nova Ves és Bratislava hl. st. palyaudvarok kozott kétvaganyu és villamositott vasutvonal
(25 kV 50 Hz AC).

a Déli Vasut (Stidbahn) Bécs - St. Pélten - Linz - Wels - Salzburg / Passau: folyamatosan kétvaga-

nyu és villamositott vasutvonal (15 kV 16,7 Hz ~)

a Nyugati Vasut (Westbahn) Bécs - St. Pélten - Linz - Wels - Salzburg / Passau: folyamatosan két-

vaganyu és villamositott vasutvonal (15 kV 16,7 Hz ~)

m} Eszaki Vasut (Nordbahn) Bécs - Brno: folyamatosan kétvaganyu és villamositott vasutvonal (15
kV 16,7 Hz ~ / 25 kV 50 Hz AC)

Bécs és Budapest a funkcionalis megfigyelési terlleten [évé két legfontosabb vasuti csomdpont a nem-
zeti és mindenek el6tt nemzetkozi személyszallitasban. Az Uj f6palyaudvarnak készénhetéen Bécs
2015 ota a vasuti kozlekedés kdzponti atszalldécsomopontjava valt; mivel az Uj fépalyaudvart atmend pa-
lyaudvarnak tervezték, igy megvaldsulhat a tavolsagi kozlekedések kozvetlen dsszekottetése Bécs cso-
mopontnal. Budapesten a Keleti-palyaudvar a legismertebb vasiti csomopontok fejpalyaudvara; emellett
a Kelenféldi palyaudvar - mint atmend palyaudvar - szerepe, az Uj metro csatlakozasnak kdszonhetéen

felértékel6dott.

6  Csak azokat a halézati elemeket emliti meg, melyek koézvetlen kapcsolatban alinak a javasolt vasuthalozati valtoztatassal.
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A sziikebb vizsgalati teriileten beliil a jelenlegi vasuti infrastruktura halézat az alabbi vasutvonala-

kat foglalja magaba, melyeket kbvetkezdképpen épllnek ki’

a A Keleti Vasut (Ostbahn) marcheggi agat (Stadlau - Marchegg, 117-es sz. at) az OBB-

Infrastruktur AG Gzemelteti, jelenleg nem villamositott és egyvaganyu.

a Az S7 Pressburgi vasutat (Bécs kézpontja - Wolfsthal, 191-es sz. ut) az OBB-Infrastruktur AG
Uzemelteti, villamositott és Flughafen Wien bécsi replilétérig kétvaganyu, ezen tulmendenWolf-

sthal kbzségig azonban csak egyvaganyu.

a A Keleti Vasutat (Ostbahn) (Bécs - Nickelsdorf / Parndorf, 118-as sz. ut) az OBB-Infrastruktur AG

Uzemelteti, jelenleg villamositott és teljes egészében kétvaganyu.

a Parndorf - Képcsény (Kittsee) dsszekotét (194-es sz. ut) az OBB-Infrastruktur AG lizemelteti, vil-
lamositott és egyvaganyu, az alépitmények kialakitasa miatt egy kés6bbi kétvaganyu vonal kiépi-

tésére van lehetéség.

a Fischamend - Gétzendorf szakaszt (192-es sz. ut) az OBB-Infrastruktur AG lizemelteti, jelenleg

nem villamositott és egyvaganyu.

a Parndorf - Wulkaprodersdorf szakaszt (195-0s sz. Ut) jorészt az OBB-Infrastruktur AG, és Eisens-

tadttél nyugatra a Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn AG lizemelteti, villamositott és egyva-

ganydu.

a Fischamend - Gétzendorf szakaszt (119-es sz. Ut) az OBB-Infrastruktur AG lizemelteti, villamosi-
tott és egyvaganyu.

a Bruck an der Leitha - Petronell-Carnuntum szakasz (193-as sz. Ut) a Niederosterreichische

Verkehrsorganisationsges.m.b.H. tulajdonat képzi, és Bruck an der Leitha telepulésen belll csat-

lakozo vonatként Gizemelteti, nem villamositott és egyvaganyu.

a Lafarge Perlmooser csatlakozé vonat nem villamositott és egyvaganyu.

Az Eurdpai Vasuti Forgalomiranyitasi Rendszer, (European Rail Traffic Management System) rdviden
ERTMS, a TEN-T torzshalézat vasuti menedzsmentjének és iranyitasanak leendé rendszere. 2016. nov-
emberben hoztak nyilvanossagra az ERTMS masodik munkatervét (Europaische Kommission 2016b),
amely a megvaldsitas allapotaval kapcsolatos adatokat tartalmaz. Legfontosabb eleme az eurdpai vasut-
biztonsagi rendszer (angolul European Train Control System , réviden ETCS) 2. szintjének bevezetése,
amely folyamatos kommunikaciot biztosit a vasuti jarmiivek és az allomasok kozoétt. ETCS 2-es szint el-

hagyja a kiils6 jelz6ket és folyamatos 160 km/h menetsebesség felligyeletet biztosit.

A funkcionalis megfigyelési terileten belil fekvéd Nyugati tengelyen (Westachse) és Déli tengelyen
(Stidachse) 2.tablazat és 3. tablazat, az OBB-Infrastruktur AG ETCS-rendszerrel felszerelt ill. tervezett

szakaszait sorolja fel.

7 Az emlitett vonalak kisebb csatlakozd vonataira nem tér ki kiilén.
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Szakasz megnevezése ETCS km Uzembe helyezés
Hegyeshalom - Wien Hbf 1. szint 70 ;’;ﬁng dl((;'vijl

Wien - Hadersdorf-Weidlingau (Lainzertunnel) leagazé vonal 2. szint 10 Gzemel
Hadersdorf-Weidlingau - Tullnerfeld - St. Polten leagazé vonal 2. szint 50 Uzemel

St. Pdlten tehervonat elkerllé 2. szint 25 Menetrendkdnyv 2017
Linz - Wels 2. szint 25 Menetrendkodnyv 2025

Attnang-Puchheim - Salzburg
Voécklabruck - StraRwalchen 1. szint 75 lzemel
StralRwalchen - Seekirchen am Wallersee

Voécklabruck - Hallwang-Elixhausen 1. szint 60 Uzemel

Wels - Passau 1. szint 80 uzemel

Parndorf - Kdpcsény (Kittsee) 2. szint 22 Menetrendkonyv 2026

Stadlau - Marchegg 2. szint 38 Menetrendkodnyv 2022
2. tablazat: ETCS-rendszerrel felszerelt Nyugati tengely (Auskunft OBB 2016; sajat abra)

Szakasz megnevezése ETCS km Uzembe helyezés

Bernhardsthal - Wien Hbf (Bécs Fépalyaudvar) 2. szint 87 uzemel

Pottendorfer Linie Wien - Wampersdorf 2. szint 30 Menetrendkdnyv 2023

Semmering bazisalagut 2. szint 30 Menetrendkodnyv 2026

Werndorf - Klagenfurt (Koralm-alagut) 2. szint 130 Menetrendkdnyv 2023
3. tablazat: ETCS-rendszerrel felszerelt Déli tengely (OBB 2016; sajat ébra)

Az uj vonalakra soron kivil felszerelték az ETCS-rendszert. Eddig a teljes régiok helyett csak egyes sza-

kaszok voltak ETCS-rendszerrel felszerelve. Az ETCS szakaszok gorduléallomanya eddig két rendszer-

rel volt felszerelve (Szamvevészék 2015: 2017. o.).

4.3.1.2 Vasuti infrastruktura fejlédése

Az infrastruktura kiépitése szorosan 6sszefligg a kozlekedési rendszer fejlesztésével. A fentiekre tekin-

tettel feltételezhetd, hogy a vasuti infrastruktara fejlesztési tervek 2040-ig elkésziilnek és hatékonyan

mikddnek (lasd uo. 5. abra):

Q

Q

Wien térség: dél-bécsi aruforgalmi kézpont (Giiterzentrum Wien Siid)

Pozsony (Bratislava) térsége: Bratislava hl. st. és Bratislava Petrzalka pozsonyi palyaudvarok tel-

jes értékl Osszekotése; Bratislava repuléterének 6sszekapcsolasaval

Bécs - Pozsony (Bratislava) térség: a Keleti Vasut (Ostbahn) marcheggi aganak kétvaganyu ki-
épitése és villamositasa; a Bécstdl keletre fekv® térségben a széles nyomtavu vasuti vonal meg-

hosszabbitasa rakodo terminallal

Eszak-nyugat Magyarorszag: Hegyeshalom - Gyér - Budapest szakasz nagyteljesitmény( vasut-

vonalla bévitése
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a Déli Vasut (Sudbahn): Pottendorf vonal kétvaganyu kiépitése, Semmering bazisalagut, Koralm

Vasut a Koralm alaguttal
a Nyugati Vasut (Westbahn): Bécs - Wels szakasz négyvaganyu kiépitése

a Eszaki Vasut (Nordbahn): Wien - Breclav szakaszon 160 km/h palyasebesség elérése

A Zielnetz 2025+ (OBB-Infrastruktur AG 2011), Ausztria forgalom elérejelzést tartalmazé tanulmanya
2025+ (Verkehrsprognose Osterreich 2025+, BMVIT 2009) alapjan, egy rendszernek megfelelé célha-
l6zatot tervez, amely a Bécs, Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) és Allamhatér Nickelsdorf kdzotti felsbb-
rendl vasuti halézatot, bévitési beruhazasok segitségével kiépitett torzshalézatként definialja (lasd
11. abra).

11. &bra: Rendszernek megfelel6 célhalézat (OBB-Infrastruktur AG 2011: 37. 0.)

Szintén a Zielnetz 2025+ (OBB-Infrastruktur AG 2011) elnevezésii programban talalhato, az osztrak
Csomoépont-Vonalszakasz-Modell bevezetésére valamint az integralt Gtemes menetrend bevezetésé-
nek alapjaul szolgald, a szomszédos orszagok csomopontjaihoz vezet6 kivalaszott dtiranyokra vonatkozo
javaslat (lasd abra 12). Ehhez a Csomopont-Vonalszakasz-Modellhez igazodik az osztrak fels6bbrendi

vasuti kozlekedési haldzat kibdvitése.

A Bécstdl délkeletre fekvd térségben a Csomépont-Vonalszakasz-Modell Wien Hbf (Bécs Fépalyaud-
var)- Gyér relaciéban 60’ vonalszakasz id6t iranyoz el6. A szlikebb vizsgalati terilet korzetében Eisens-
tadt az Utemes jaratok tervezett csomdpontja, ahonnan Wien Hbf bécsi fépalyaudvar iranyaban 45’ a vo-
nalszakaszid®, és Sopron iranyaban 30’ a vonalszakaszid8. Flughafen Wien bécsi repuléteret még nem

tartalmazza ez a Csomodpont-Vonalszakasz-Modell.
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12. abra:

Csomépont-Vonalszakasz-Modell Ausztriaban (OBB-Infrastruktur AG 2011: 43. o.)

A Csomopont-Vonalszakasz-Modellre éplild felsébbrendi vasuti kdzlekedési halézat bdvitése egy keret-

terven alapszik, amelyet folyamatosan aktualizalnak és az Osztrak Koztarsasag elkdvetkezendé hat

évének beruhazasi céljait tartalmazza.

Az aktualis 2017-2022 keretterv (BMVIT 2016a: 3. 0.) a sziikebb vizsgalati teriilet kozvetlen kozelé-

ben talalhatd, alabbi intézkedéseket rogziti:

a

2022-ig Keleti Vasut (Ostbahn) marcheggi aganak szelektiv kétvaganyu kiépitése és villa-
mositasa:

A cél, tobbek kdzott az Ausztria és a Szlovak Koztarsasag kozott kdzlekedd, felsébbrendii tavol-
sagi kozlekedés felllvizsgalata és Wien Hbf - Bratislava allomas kozotti szakasz menetidejének
65°rél 40‘-re cstkkentése, a hataron atnyuld kdzlekedés kapacitasanak névelése valamint a vas-

uti kézlekedés el6nyben részesitése (Modal split). A teljes koltség kdzel 550 millio EUR.

Miillendorf - Eisenstadt; a fordulé kiépitése 2020-ig:
Célja a Bécs - Eisenstadt kozott Ebenfurth-on keresztil, wulkaprodersdorfi ,iranyvaltas néelkil”
nélkil, kdzvetlen személyvonatok forgalomba allitasa és ezaltal Eisenstadt itemes csomopontta

mindsitése. A teljes koltség kozel 20 millio EUR.

Miillendorf - Eisenstadt; a fordulé kiépitése 2026-ig:
Célja az Ebenfurth csomoépont atjarhatésaganak novelése, tobbek kdzott a Bécs - Eisenstadt

(Mtillendorf - Eisenstadt fordulé bekotésével) vonat iranyvaltasanak, megsziintetése; altalaban a
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GYSEV (Raaberbahn) személy- és tehervonatai a szerelvény kezelése nélkil haladhatnak Bécs
iranyaban. A teljes kdltség kdzel 200 millio EUR.
Ezen tulmenden az OBB-keretterve kiildnb6z6 halézat felajitasokat tervez.

A 2009. februar 16-an ill. 2014. marcius 13-an, a minisztérium (BMVIT), Als6-Ausztria tartomany és az
OBB kozétt létrejott szandéknyilatkozat valamint egyezmény keretein beliil elfogadtak tobbek kozott a pa-
lyaudvarok modernizalasat és a Park & Ride (P&R) parkoldk parkoléhely-kapacitasnak bdvitését.
Ezekben a gazdaségélénkité csomagokban szereplS vasutallomasok - Gramatneusied|, Bruck an der Le-

itha és Fischamend - a szlikebb vizsgalati teruleten fekszenek.

4.3.2 Kozuti infrastruktara

4.3.2.1 Jelenlegi kdzuti infrastruktara

A funkcionalis megfigyelési teriileten 1évé6 fels6bbrendii kézuthalozat jelenleg a kdvetkezd autdpa-

lyakat ill gyorsforgalmi utakat tartalmazza (lasd uo. 5. abra)?:
a Wien - Budapest tengely:
= Osztrak A 4-es keleti autépalya (Ost Autobahn) Bécs - Allamhatéar Nickelsdorf
= M1 autépalya Budapest - Hegyeshalom hataratkel6 (Magyarorszag)
a Wien - Bratislava tengely:
= Osztrak A 4 keleti autépalya (Ost Autobahn) Wien - Bruckneudorf-i csomdpontok

» Osztrak A 6 észak-keleti autépalya (Nordost Autobahn) Bruckneudorf - Allamhatér Képcsény

(Staatsgrenze bei Kittsee) csomopontok
= A6 Jarovce - Bratislava (Szlovak Koztarsasag)
a Wien - Graz / Klagenfurt - Villach tengely:
» A2 déli autépalya (Sud Autobahn) Bécs - Seebenstein csomopont- Graz - Klagenfurt - Villach
= S 6 Seebenstein - St. Michael csomdépontok
= S 36 St. Michael - Scheifling csomépontok
m} Wien - St. Pélten - Linz - Wels - Salzburg / Passau tengely:
» A1 nyugati autdpalya (West Autobahn) Wien - Linz - Voralpenkreuz csomdépontok - Salzburg
» A 8 autdpalya (Innkreis Autobahn) Voralpenkreuz - Suben-i allamhatar csomépontok

» A3 Passau - Suben hataratkel6 (Németorszag)

8  Csak azokat a halozati elemeket emliti meg, melyek koézvetlen kapcsolatban allnak a javasolt vasuthalézati véltoztatassal.
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Wien - Brno tengely (jelenleg nem teljes):

= S 1 bécsi kilsé gyorsforgalmi ut (Wiener AuBenring SchnellstralRe) Bécs - Eibesbrunn cso-

mopont
= A5 északi autépdlya (Nord/Weinviertel Autobahn) Eibesbrunn- Schrick csomoépontok
= B 7 Schrick - Drasenhofen-i allamhatér
= D52 Brno - Pohorelice (Cseh Kdztarsasag)

= 52-es Ut Pohorelice - Mikulov allamhatar (Cseh Kdztarsasag)

A sziikebb vizsgalati teriileten jelenleg a kdvetkez$ felsdbbrendii autépalyak- és gyorsforgalmi

utak talalhatok (A- és S- jelzésli kdzuthalozat):

a

a

Osztrak A 4 keleti autépalya (Ost Autobahn) (Bécs - Nickelsdorfi hataratkel6)

Osztrak A 6 észak-keleti autopalya (Nordost Autobahn) Bruckneudorf - Kittsee hataratkelé cso-
mopontok / D4)

S 1 bécsi kuilsd gyorsforgalmi ut (Wiener Aullenring Schnellstralle)

4.3.2.2 Kozuti infrastruktura fejlesztése

A kozlekedési rendszer fejlesztése szorosan 0sszefligg az infrastruktura bévitésével. A fentiekre tekin-

tettel feltételezhet®, hogy a vasuti infrastruktura fejlesztési tervek® 2040-ig elkésziilnek és hatékonyan

miikodnek (lasd uo. 5. abra):

a

Osztrak A 3 délkeleti autépalya Klingenbach allamhatarnal, magyar M85 Csorna - Sopron csatla-

kozassal
Osztrak A 4 keleti autépalya (Ost Autobahn): harom savra bévitése Neusiedl am See kdzségig
A 5 északi autopalya (Nord/Weinviertel Autobahn) Drasenhofen-i allamhatarig

S 1 bécsi kulsd gyorsforgalmi ut (Wiener AuBenring Schnellstralle)Vésendorf csomdpont és

Bécs/Donaustadt kdzott
S 3 Weinviertel-i gyorsforgalmi ut Kleinhaugsdorf-i allamhatarig

S 8 Marchfeld gyorsforgalmi Ut Marcheggi Allamhatérig , szlovak D4 Jarovce - Devinska Nova

Ves (,Bratislava elkertil6*) csatlakozassal
R7 Bratislava - Dunajska Streda - Nové Zamky - Lucenec (Szlovak Kéztarsasag)

M86 Mosonmagyarovar - Csorna - Szombathely (Magyarorszag)

Feltételezhetd, hogy a kornyezeti jelentés elkészitésének pillanataban, - a funkcionalis medfigyelési terlleten lévé, 1971-es
osztrak szévetségi utakrol sz6l6 térvény 1. és 2. jegyzékében felsorolt, A és S jelzésl osztrak szdvetségi utakat - jelenleg lize-
meltetik és hatékonyan miikédtetik. Az OBB-Infrastruktur AG aktuélis kerettervében és a ASFINAG 2016-2021-ben (v&é. BMVIT
2016b) szerepld, bévitésre vonatkozo intézkedéseket veszi alapul. Az osztrak tartomanyi utakat nem vizsgaljuk kézelebbrél,
mert nem képezik részét az osztrak szovetségi felsébbrendl uthalézatnak.
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a M87 Szombathely - Készeg, S 31 burgenlandi gyorsforgalmi Utra csatlakozasi lehet6séggel

Oberpullendorf -nal (Magyarorszag)

a D52 Mikulov allamhatarnal (Cseh Koéztarsasag)

Az OBB-Infrastruktur AG és az ASFINAG 2016-2021 (BMVIT 2016b: 4. 0., 16f. 0.) keretterve aktualisan a
szlikebb vizsgalati teriileten 1évé utakra, illetve kornyezé teriileteire vonatkozo intézkedéseket

régzit:

a S1 bécsi kiilsé gyorsforgalmi ut (Wiener AuBenring SchnellstraBe), Schwechat -

SiiBenbrunn: tervezett atadasa forgalomnak 2015; dsszkoltsége kozel 1,9 milliard €.

a Osztrak A4 keleti autépalya (Ost Autobahn), Prater-i csatlakozas teljes felljitasa Repiil6tér:

tervezett ataddsa a forgalomnak 2019; 6sszkdltsége kozel 48,4 millié €.

a Osztrak A4 keleti autépalya (Ost Autobahn) Fischamend - Bruck Ost, nyomtavbdvités és

felujitas: tervezett atadasa a forgalomnak 2020; 6sszkoéltsége kozel 151,7 millio EUR.

a Osztrak A4 keleti autépalya (Ost Autobahn) Neusiedl - Nickelsdorf, teljes felujitas: tervezett

atadasa a forgalomnak 2017. év vége; 6sszkoltsége kdzel 52 millié EUR.

a A4 keleti autopalya (Ost Autobahn) Bruck Ost - Neusiedl/lpari park (Gewerbepark) dg,
nyomtavbovités és felljitas: tervezett atadasa a forgalomnak 2023; 6sszkoltsége kdzel 93 mil-
lio EUR.

Az autopalya- és gyorsforgalmi utak mellett szamos osztrak tartomanyi ut is fekszik a szlikebb vizsgala-
ti terlleten. Az osztrak tartomanyi uthalézatra azonban részleteiben nem tériink ki. Alsé-Ausztria tarto-
manyi mobilitasi koncepcié a tervezett tartomanyi utakkal kapcsolatos projekteket prioritasuk szerint ha-
rom kategoriaba sorolja. Az 1. kategéria B60-as Gotzendorf-i 6sszekodtdrdl szold projekt (tervezett el-
késziilése 2025) a sziikebb vizsgalati terillet része (NO Landesregierung 2015: 98ff. 0.). Jelenleg — a re-
pulétéri elkertlé (Umfahrung Airportregion) — megnevezés alatt alternativ- és elézetes vizsgalatok foly-

nak.

A Duna, a maga évi 40 millié tonnas teherforgalmaval, a legfontosabb eurépai vizi utak egyike, ame-
lyeket - a belvizi kdzlekedésrél szolé unids programok, az uniés Duna Régidra vonatkozé stratégia és a

Dunarol szo6l6 osztrak nemzeti akcioprogram alapjan - tovabb kell fejleszteni.

Wien és a Szlovak Koztarsasag kozotti szabad folyasu szakaszokon tobb kritikus sekély rész talalhato,
amelyek alacsony vizallasnal akadalyozhatjdk a hajézhatdsagot illetve a hajok optimalis berakodast és
ezaltal gazdasagtalan lUzemeltetés idéznek el6. A megfelelé hajozasi mélységet folyamatos mérésekkel
és mederkotrassal biztositjak. Bécstdl keletre fekvé részen mindezekhez még a mederfenék kisebb-

nagyobb kitiremkedésének problémaja is tarsul, amely a felszini vizek viztikrének csdkkenésén keresz-
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tll, a Duna artéri Nemzeti Park (Nationalpark Donau-Auen) kiszaradasahoz vezet. Itt folyamatosan dol-

goznak a kdrnyezeti feltételek és a hajozhatdsag feltételeinek javitasan.

A TEN-T halézat részeinek szamitd, négy kézdsségi kikotd, Linz, Enns, Krems és Wien (lasd 13. abra),
az anyagmozgatasok kdzel 50%-at az osztrak dunai szakaszon bonyolitja le. Az aruk tdbb mint egyhar-
madat a Voestalpine kikotéiben rakodjak at és a maradék aruk eloszlanak a tovabbi rakodo kikoték és

szarazfoldi rakodok kozott.

A Dunan szallitott aruk egyharmada érc, 25%-a kdolajszarmazék és mezdégazdasagi termék. A belvizi
kbzlekedés az utdbbi években bévitette a portfdlidjat a nehézaru rakodassal valamint a tulsulyos- és
tulméretes aruk szdllitasaban. A személyszallité hajézasban a hajokirandulasok a legkedveltebbek,
évi kézel 800 000 vendéggel, ehhez jon még 200 000 vendég, akik kabinoshajékon, tdbbnapos hajo-
utakon vesznek részt (BMVIT 2015a: 9ff. 0.).

13. ébra: TEN-T atfog6 halbzat és térzshalozat: Belvizi utak és kikéték (1315/2013 (EU) rendelet)

A BMVIT 2022-ig megalkotott Dunardl szo6lé akciotervében (BMVIT 2015a) az 6kologiai- és arvizvédelmi
intézkedések mellett egy sor hajézassal kapcsolatos intézkedést is tervezett. A hajozasban a kévetkezd,

(infrastruktura szempontjabol) lényeges intézkedéseket rendeli el:

o 02 nautikai szlkuletek kornyezetbarat megsziintetése
o 11 a fuvarozas tovabbfejlesztése a Dunan
a 12 multimodalis rakodasi lehet6ségek bévitése a Dunan

A vizi kozlekedési rendszerek fejlesztéséhez a minisztérium (BMVIT) Duna Akcioprogramjanak (Akt-

ionsprogramms Donau) 2022-ig (BMVIT 2015a) t6rténd megvaldsitasat veszi alapul. A Bécstél keletre
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tervezett, tobblépcsés Duna folyami projekt (Flussbauliches Gesamtprojekt Donau, réviden FGP; via-

donau 2015) megvalésitasat 2016-ra tlizték ki.

4.3.4 Nemzetkozi repildterek

A funkcionalis megfigyelési teriileten tébb nemzetkozi repiilétér talalhato, kozilik a Flughafen Wien
(Repiil6tér Bécs) messze a legnagyobb gépmozgassal és utasforgalommal, valamint Iégi fuvarozassal
rendelkezd repulétér. A4. tablazat az utasok szamanak csdkkend sorrendjében mutatja ezen repuléterek

2014. évi forgalmanak adatait.

Minden replilétér, legalabb a TEN-T atfogd halézatanak (vé. 4.2 fejezet) része. Bécs és Budapest repii-
I6terei ezenfelll az 1315/2013 (EU) rendelet alapjan ugynevezett f6 repiiléterekké lettek nyilvanitva a
TEN-T térzshalézatban. Ami azt jelenti, hogy 2050-ig a TEN-T vasuti- és koézutikdzlekedési infra-
strukturajahoz csatlakoznak és — amennyiben lehet6ség van ra — a nagyteljesitményii vasuthalézat-
ba is bekdtik.

Helyszin Utasok szama Gépmozgasok Teher [t]
Ausztria Wien 22 842 884 230 781 227 087
Magyarorszag Budapest 9 155 961 86 682 62 017
Ausztria Salzburg 1819 520 19 335 10
Szlovak Koztarsasag  Pozsony (Bratislava) 1 355 625 21490 19 448
Ausztria Graz 897 171 14 256 382
Ausztria Linz 561 295 10 433 10 988
Cseh Koztarsasag Brno 486 134 32 216 4530
Ausztria Klagenfurt 225 842 4438 0
Magyarorszag Sarmellék 28 588 795 28

4. tablazat: Nemzetkézi repiiléterek, minden 2014. évi adat (Statistik Austria 2014a: 50ff. 0., KSH 2016, Letisko M. R. Ste-

fanika — Airport Bratislava, a. s. 2015, LETISTE BRNO a.s. 2016; sajéat abra)

A funkcionalis medfigyelési terileten a Flughafen Wien (Repiil6tér Bécs) messze a legnagyobb gép-
mozgassal és utasforgalommal, valamint légi fuvarozassal rendelkezd repulétér. Osszehasonlitva, (féleg
a multimodalis kdzlekedési csomopontként funkcionald repul6terekkel) az 5. tablazat mutatja be a meg-

nevezett unids repllbterek 6sszekottetését a felsébbrendii vasuti forgalommal.

A bemutatott repiiléterek koziil 2015-ben a parizsi Flughafen Paris-Charles de Gaulle repulétér a leg-
nagyobb utasforgalmu, 6sszesen 63,7 millié utassal és 435 000 utasszallito repuléssel. Naponta 0sz-
szesen 80 vonatpar koti 6ssze a repuléteret a tavolsagi kozlekedési haldzattal. A Flughafen Frankfurt am
Main repulétér 441 000 utasszallitd repiilésével nagyobb forgalmat bonyolit le, mint a parizsi Charles

de Gaulle replil6tér, az utasok szama 59,4 milliéval azonban kevesebb.

OBB-Infrastruktur AG 67. oldal 2017. januar



AZ OSZTRAK SZOVETSEGI FELSGBBRENDG UTHALOZAT MEGVALTOZTATASA KORNYEZETI JELENTES
A Bécs - Repiilétér Bécs - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf* kdzétt kozlekedd vasutvonal nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitasa

A Flughafen Frankfurt am Main repulétérrdl, ill. repulétérre naponta 87 vonatpar kozlekedik a fels6bb-
rendii tavolsagi vasuti kozlekedésben. Napi 100 vonatparral az amszterdami Flughafen Luchthaven

Schiphol repulétérre kézlekedik a legtdbb tavolsagi vonat (2015-ben 55 millié utas, 427 000 utasszallité

repulés).
Repiiltér Varos Tavolsagi Vonatparok Rail & Utasok szama Ut;spsﬁzlaé!l;?(
.. . . 10 L

kozlekedés  szamal/nap Fly 2015 [millié] szama 2015
Flughafen Wien- .
Schwechat Bécs Igen 34 Igen 22,5 224 000
Budapest Liszt Fe-
renc repulétér Budapest Nem - Nem 9,1 75 000
Flughafen Frankfurt
am Main Frankfurt Igen 87 Igen 59,4 441 000
Flughafen Zurich Zirich Igen 75 Igen 26,3 231 000
Flughafen Miinchen .
Franz Josef Straug ~ Munchen Nem - Nem 39,6 285 000
Aéroport Paris- -
Charles de Gaulle 2"z Igen 80 Igen 63,7 435 000
hglchthaven Schip- Amszterdam Igen 100  Nem 55,0 427 000
Kastrup Lufthavn Koppenhaga Igen 40 Nem 25,5 240 000
Vaclav Havel Air- .
port Prague Praga Nem - Nem 11,2 116 000

5. tablazat: Eurépai nemzetkozi replil6terek (Forras: Eurostat 2014a, Flughafen Ziirich 2014, sajat dbra)

A Wien Hbf bécsi fépalyaudvaron keresztll a Flughafen Wien bécsi replilétérre kdzlekedd felsébbrendii
tavolsagi vasuti kozlekedés el6szor a 2012-ben megvaldsult, Klederingi forduld, ill. Bécs uj fépalyaud-
varanak 2015-0s teljes hasznalatbavétele utan hasznalhatd. A Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) a tavol-
sagi vasuti kozlekedéssel 6sszekotott replléterek kdzott, napi 34 vonatparral, az utolsé. A Flughafen Zii-
rich (Replilétér Ziirich), - amely az utasok és az utasszallitd repllések szama tekintetében (2014-ben
25,4 millié utas és 231 000 utasszallité repulés) nem sokkal haladja meg a Flughafen Wien bécsi replil6-

teret - napi 75 vonatparral, jéval jobban 6ssze van kétve a tavolsagi vasuti kozlekedéssel.

A szlikebb medfigyelési teruleten talalhatd Flughafen Wien (Repiil6tér Bécs) a legnagyobb gépmoz-
gassal és utasforgalommal, valamint légi fuvarozassal rendelkez6 replil6tér. Eredetileg katonai repulétér
volt, és a masodik vilaghabori utan egészilt ki a Flughafen Wien-Schwechat (Repulétér Bécs-

Schwechat) nemzetkdzi civil repulétérrel.

A Flughafen Wien AG (Repll6tér Bécs RT) egy 3. leszallopalya épitését tervezi'', amely a repulétértol
délre, kelet-nyugat iranyban keril megépitésre. A repul6téri menedzsment Flughafen Wien (Replil6tér
Bécs) 3. leszallopalyajanak megépitésével egyutt egy aj terminal (Mid-Field terminal az 1. és a 3. leszal-

I6palya kozott) megépitését is fontoldra veszi.

0 becsiilt adatok; csak tavolsagi kdzlekedés; a Flughafen Miinchen Franz Josef Strauf repiilétér jo a csatlakozassal rendelkezik a

Minchen térségi gyorsvasuthalézathoz (Schnellbahnnetz)
1 m I Al A Al A4 DA mens 5 i A1 A tr et
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4.3.5 Multimodalis terminalok

Multimodalis terminalok az inter- ill. multimodalis kozlekedési médokban olyan csomopontot alakit
ki, ahol legalabb kett6 kézlekedési mddot egymashoz illeszt (kdzati aruszallitast a vasuti aruszallitashoz
és/vagy vizi utakhoz). A multimodalis terminalok rendelkeznek a konténerek és az aruk atrakodasahoz
szukséges infrastrukturaval (tébbek koézott daru, konténeremeld targonca és lerakodd hely) és az aru

csomagolasarol, tarolasarol és elosztasardl is gondoskodnak.
Ausztrian belll, a funkcionalis megdfigyelési tertleten talalhaté (lasd 14. abra)
a négy kikoté terminal (Linz, Enns, Krems und Freudenau),

a OBB terminalok (kiséré nélkiili, kombinalt forgalom (UKV) és "gordiilé orszagut" (RoLa) Wels,
UKV Giiterzentrum Wien Siid'?, UKV St. Michael) valamint

a tovabbi privat terminalok Wr. Neudorf, St. Pélten, Kapfenberg, Lambach és Graz teleplilése-

ken.

Ezen talmenden tovabbi terminalok vannak Brno, Zlin, Bratislava és Sopron teleplléseken. Pozsony
(Bratislava) és Budapest kikot6terminalokkal rendelkezik, Budapestnek ezen tulmenden van egy ,Rola-

teminalja” is (lasd 6. tablazat).

14. abra: Multimodalis terminalok a funkcionalis megfigyelési teriileten (KombiConsult 2016; sajat abra)

2 A jelenlegi Wien Nordwestbahnhof (Bécs Eszak-keleti Palyaudvar) arufuvarozasi terminalt 2016. decemberétél fokozatos levalt-

ja a dél-bécsi aruforgalmi kbzpont (Gliterzentrum Wien Stid).
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Helyszin Név Kozlekedési mod
Lambach Lambach kozut, vasut
Wels Wels Vbf. CCT kozut, vasut, RoLa
Linz Linz Stadthafen CCT kozut, vasut, kikoétd
Enns Enns Hafen CCT kézut, vasut, kikotd
St. Polten St. Pélten Alpenbahnhof CCT kozut, vasut
Krems Krems a.d. Donau CCT kozut, vasut, kikotd
Ausztria Wr. Neudorf Depot Wien kozut, vasut
Wien Freudenau Wien Cont kézut, vasut, kikotd

Wien Inzersdorf
Wien Nordwestbahnhof

Guterzentrum Wien Sid
Wien Nordwestbahnhof CCT

kozat, vasut
kozuat, vasut

Kapfenberg Kapfenberg CCT kozuat, vasut
St. Michael St. Michael CCT kdzut, vasut
Graz Graz Sud CCT kozuat, vasut
Cseh Koztar-  Brno Brno Horni HerSpice kézut, vasut
sasag Zlin Zelechovice - Zlin kézut, vasut

Pozsony (Bratislava)

Bratislava Palenisko

kdzut, vasut, kikotd

Szlovak Koz-  Pozsony (Bratislava) Bratislava UNS (CSKD INTRANS) kézut, vasut
tarsasag Sladkovicovo Sladkoviovo Kontajnerovy terminal  kozut, vasut
Dunajska Streda Dunajska Streda kézut, vasut
Torokbalint Kombiterminal Térékbalint kézut, vasut
i Budapest Mahart Container Center kozut, vasut, kikotod
Magyarorszag . i
Budapest Budapest BILK kozut, vasut, RoLa
Sopron Sopron konténer terminal kozut, vasut
6. Tablazat: Multimodalis terminélok a funkcionalis megfigyelési teriileten (KombiConsult 2016; sajat abra)

Az aktualis, 2017-2022 keretterv (BMVIT 2016a: 3. 0.) a kdvetkezd intézkedéseket rogziti a sziikebb

vizsgalati tertleten belll valamint a kérnyez6 terlleten bellil:

a Inzersdorf; terminal épités (Cargo Center Wien): 2017-ig kell befejezni az intermodalis arufor-

galomi terminal épitését. Célja a vasut kapacitasanak és vonzerejének novelése, a vasuti kozle-

kedés el6nyben részesitése (Modal split) valamint az kdzuti arufuvarozas vasuti sinekre torténé

athelyezése. A teljes koltség kozel 250 millié EUR.

Ezen felll megvizsgalja Bécstél keletre a széles nyomtava vasut meghosszabbitasanak, illetve egy

rakodoé terminal megépitésének lehetdségét. Jelenleg a tanulmanyok készilnek, melyekben vizsgaljak a

Bécstdl keletre fekvd terlletre, egy napi kdzel 20 millié nettétonna és kb. 60 vonat befogadasara képes

terminal megvaldsitasanak lehetéségét a széles nyomtavu palyan (vé OBB 2016).

A transzeuropai kozlekedési halézatban a 7. tablazatban felsorolt, funkcionalis megfigyelési terilete-

ken fekvd csomopontok, a teherforgalom szamara fontos atfogé- ill. térzshalézati csomépontok.
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Csomoépontok

Belvizi kikotok

Vasut-kozuat-terminal

Graz
Klagenfurt - Villach

Torzshalézat (Werndorf)
Atfogé halézat (Villach-Fiinitz)

Krems Atfogé halozat

Ausztria . Torzshalozat (Enns) . .
Linz-Wels Atfogé halézat (Linz) Torzshalézat (Wels)
Salzburg Atfogé halézat
Bécs Torzshalozat Torzshalozat

Cseh Koztarsaséag Brno Atfogé halozat

Szlovak Koztarsasag

Pozsony (Bratislava)
Komarom (Komarno)
Leopoldov-Sulekovo

Torzshalézat
Torzshalézat

Torzshalézat

Atfogé halozat

Budapest Torzshal6zat (Csepel) Torzshalézat (Soroksar)
Dunaujvaros Atfogé halozat
5 Atfogo halézat (Gyér -
) i Gonyi)

Magyarorszag Komarom Torzshalozat
Paks Atfogé halozat
Sopron Atfogé halozat
Székesfehérvar Atfogé halézat

7. tablazat: TEN atfogo, ill. térzshalézatanak csomdépontjai — kikéték és vasuti-k6zuti terminal (1315/2013 (EU) rendelet; sa-

jat abra)

A funkcionalis megfigyelési tertleten |évé TEN-T, aruforgalom szempontjabdl Iényeges atfogé- és torzs-

halézatanak csomopontjai kiemelik a régié eurdpai, hataron atnyulé aruforgalmaban betdltott fontos

szerepét.
4.4 KOZLEKEDESI KINALAT ES KERESLET
4.41 Személyszallitas

4.4.1.1 Kozlekedési kinalat a személyszallitasban

A funkcionalis megfigyelési terllet kdzlekedési kinalata a személyszallitasban, magaba foglalja a vasuti-
és a kozuti-, valamint kis mértékben a légi kozlekedést. Ugyan a vizi utakon is létezik személyszallitas,
de ez esetben szinte kizardlag szabadidé toltésrél beszéllnk (pl. Dunai hajoutak, hajokirandulasok Wien

és Bratislava kozott stb.).

Az Ausztria és Magyarorszag ko6z6tti, hataron atnyulé kézlekedésben' a kozlekedés jorészt sze-
mélygépjarmivel torténik. A Nickelsdorfi hataratkelénél 2013-ban naponta kdzel 34 000 személygépjar-
mivel torténé hataratlépés tortént, kdzel 2400-ra tehetd a vonattal utazok szama, és kozel 2400 busszal
kozlekedd utast regisztraltak (OIR 2015a); ebbdl kiindulva a vasut piaci részesedése csupan 6 % (vo.
4.4 1.3 fejezet).

3 A kdvetkezdkben csak a hataron atnyulo kézlekedést vizsgalja, amely a targyalt hatarszakaszon, tehat Nickelsdorf / Hegyesha-

lom térségében bonyolddik.
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Ausztria és Magyarorszag kozoétti, hataron atnyulé vasuti forgalma, nickelsdorfi hataratkeléssel, jelenleg

tavolsagi-, helyi-, és regionalis kozlekedést kinal:

a a tavolsagi kézlekedésben Wien Hbf und Budapest Keleti (fels6bbrendii tavolsagi kdzlekedés ill.
tavolsagi gyorsvonat) kdzott napi tiz vonatpar kdzlekedik legaldbb kétéranként; a menetidé kdzel
2:40; a legtdbb vonat Wien Hbf -on keresztll Miinchen vagy Zlirich iranyaba halad tovabb; tobb

magyarorszagi megalléval, kdztuk Gydér

a Wien Hbf - Gy6r k6zott kétéranként regionalis vonat kdzlekedik, csucsidében (HVZ) éranként,
altalaban Bruck an der Leitha-i atszallassal; a menetidé kdzel 2:00; tdbb osztrak és magyar meg-

alloval

a Wien Hbf és Budapest (EN) kdzott napi kettd vonatpar éjszakai vonat kozlekedik; a menetidé
kdzel 2:40; az éjszakai vonatok Wien Hbf bécsi fépalyaudvarrdl Miinchen, ill. Zirich iranyaban,

valamint Budapesten keresztll Bukarest iranyaban kdzlekednek.

A hataron atnyulé tavolsagi buszkdzlekedés Ausztria és Magyarorszag kdzott szamos utiranyban - kéztik
egyesek Flughafen Wien (Replilétér Bécs) megalléval, ill. kdztes megalléval - és kilonbdzé tarsasagok-

kal kézlekedik. Folyamatosan valtozik, ezért részleteiben nem taglaljuk.

Ausztria és a Szlovak Koztarsasag Dunatol délre fekvd, hataron atnyulé kozlekedésében a vasuti
kozlekedésnek nagyobb szerepe van. Jelenleg azonban csak helyi- és regionalis kozlekedési kinalat

van:

a Wien Hbf - Bratislava Petrzalka kozo6tt 6ranként regionalis vonat kozlekedik; a menetidd kozel

1:00; t6bb osztrak kéztes megalléval, kdztik Bruck an der Leitha

A két fovaros fopalyaudvarai kozotti tavolsagi kozlekedési tengelyéiil szolgald Keleti Vasut (Ost-

bahn) marcheggi aganak épitése (vo. 4.3.1 fejezet).

Ausztria és a Szlovak Koztarsasag kozotti, Dunatol délre fekvd, hataron atnyuld buszkozlekedés magaba
foglalja a tavolsagi-, regionalis-, és helyi kozlekedést is; igy a varosi buszhaldzat Bratislava-tol szinte
egészen Wolfsthal -ig és Hainburg-ig nyulik. A Bécs és Pozsony (Bratislava) kdzotti regionalis buszkozle-
kedés nagy része kiszolgalja Flughafen Wien bécsi repuléteret, és kis mértékben a Flughafen Bratislava

pozsonyi repulGteret is.

A Flughafen Wien bécsi replilétér és Budapest replilétere kdzotti 1égi forgalom csekélyebb jelentéséggel
bir: Atlagosan napi harom korforgasban, évente kdzel 100 000 utast szallit (2015-ben ez a szam
105 000 korl volt); az utasok nagy része csatlakozassal utazik tovabb a Flughafen Wien bécsi replil6tér-

re, ill. a Flughafen Wien bécsi replilGtérrél.

A légi- és vasuti kozlekedés kapcsolatat a 15. abra mutatja be, ahol lathato, hogy a Flughafen Wien

bécsi repllétérrdl induld vonatok jelenlegi menetideje keleti és nyugati iranyban is 120°.
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15. abra: A vasuti kbzlekedés menetideje a Flughafen Wien bécsi replilétérrél 2016-ban (sajat abra)

Eddig a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) a fels6bbrendl vasuti kozlekedésben csak nyugatrél érheté
el. 2015 6ta a nyugatrdl és délrél érkezd tavolsagi vonatok a Wien Hbf bécsi fépalyaudvaron keresztil a
Flughafen Wien bécsi replilétérrel 6ssze vannak kétve. Igy az utasoka a Flughafen Wien bécsi repiiléte-
ret Linz iranyabdl kevesebb mint két, és St. Pélten vagy Wiener Neustadt iranyabdl kevesebb mint egy
6ra alatt elérhetik. A Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) kelet felé csak a helyi, S7 Pressburger Bahn-nal

van 0sszekotve a vasuti haldézaton beldl.

Osszehasonlitasul, Flughafen Wien (Repiilétér Bécs) és Flughafen Bratislava (Replil6tér Pozsony) kézétt
nincs menetrendszerii légi jarat: Habar nincs kifejezett egylttmikodés a két repulétér kozott, a fapados
jaratok elterjedésével a hangsulyok athelyezédtek: Amig Flughafen Wien (Replilétér Bécs), az ugyneve-
zett halézattal rendelkezd légitarsasagok (Netzwerk-Carrier) felé mozdul, addig a Flughafen Bratislava
(Replilétér Pozsony) szinte kizardlag ponttol-pontig 6sszekottetéseket bonyolit a fapados jaratokon ke-

resztul.

4.4.1.2 A személyszallitas fejlédése

A személyszallitas fejl6désének minden elbrejelzése, az Ausztria és Magyarorszag ill. a Szlovak Koztar-
sasag kozotti, hataron atnyuld utazasok szamanak névekedéseébdl indul ki Ausztria forgalom el6rejelzést
tartalmazo tanulmanya 2025+ (Verkehrsprognose Osterreich 2025+;BMVIT 2009) az 1. forgatokényv

szerinti, a 8. tablazatban abrazolt névekedést az utasok szamat illetéen's. Ebbél az elérejelzésbél egy-

4 Modellezett szamokrol van sz6, melyekbdl jelentés eltérések adodhatnak ebben a fejezetben, a bemutatott tdbbi értékhez ké-
pest. Habar az el6rejelzés a gazdasagi valsag el6tt készilt, a 2025-re elfogadott értékek alapvetéen érvényesek. A 2015. év ak-
tualis szamai megmutatjak, hogy a személyszallitas terén jelentkez6 kozlekedési kereslet - ellentétben a aruszdllitassal - a gaz-
dasagi valsag hatasara nem valtozott, s6t az elérejelzésekhez képest er6sddott. A személyszallitas elbrejelzéseit ezért konzer-
vativ médon kell besorolni.

OBB-Infrastruktur AG 73. oldal 2017. januar



AZ OSZTRAK SZOVETSEGI FELSGBBRENDG UTHALOZAT MEGVALTOZTATASA KORNYEZETI JELENTES
A Bécs - Repiilétér Bécs - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf* kdzétt kozlekedd vasutvonal nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitasa

értelmiien kivehetd, hogy az Ausztria és Magyarorszag ill. a Szlovak Koéztarsasag kozotti, hataron
atnyulé utazasok szamanak novekedése hasonlé mértékben érinti a vasuti- és a kozuati kozleke-
dést.

Allomasok Kozlekedé- 2005 1. forgatokonyv Valtozas Valtozas
si eszkoz [abs.] 2025 [abs.] [abs.] [%]
) kozut 22 000 31 000 +9000 +40,9

AT-HU: Nickelsdorf-Hegyeshalom i
vasut 3500 7000 +3500 +50,0
AT-SK: Pozsonynal (Bratislava) l6-  kozut 23 000 66 000 +43 000 +187,0
v6 hatarok (Dunatdl E-ra és D-re) vasut 6000 16 000 +10 000 +166,7

8. tablazat: Személyszallitas iranti kereslet a megjeléit allomasokon (utasok szama / nap; BMVIT 2009; sajat abra)

Féleg az osztrak és szlovak hataratkel6helyeken kell a személyszallitas iranti kereslet eré6s noveke-
désével szamolni. A kdzuti kbzlekedésben a 2005. évhez képest 2025-re 23 000-r6l 66 000-re né az uta-
z6k szama, amely a személyszallitas iranti kereslet megharomszorozédasat jelenti. A vasuti kdzlekedés-
ben a 2005.évhez képest 2025-re 6000-rél 16 000-re nd az utazdk szama, amely a személyszallitas iranti

kereslet megkétszerez6dését jelenti.

A funkcionalis megfigyelési teriilet mind a négy orszaga ezenfelll hasonlé nemzeti vasut- és koz-
uthalézattal rendelkezik. Mig Ausztriaban mar befejez8dott az autopalya- és gyorsforgalmi uthalézat
kibdvitése - leszamitva egyes hianyzé szakaszokat- addig Magyarorszagnak és a Szlovak- ill. Cseh Koz-

tarsasagnak azonban még ambiciézus bévitési tervei vannak. (vo. 4.3.2.2 fejezet).

A vasuti halézat a funkcionalis megfigyelési terlileten, mind a négy orszagban siir(i és jol kiépitett és a
k6zosségi kdzlekedés vazat alkotja. Mind a négy orszag f6 szempontja - a korszerisitések kiulénbdzé
mértéki elmatadasa utan - immaron a meglévé halézat teljesitményének fokozasa ill. gyorsitasa,
emellett ennek elérése érdekében szamos Uj épitkezéssel kell szamolni a nagyteljesitményl vasutvonal

kiépitésenél (vé. 4.3.1.2 fejezet).

A Flughafen Wien (Repiil6tér Bécs) megalléban 2040-re a jelenlegi 22 milliérél kdzel 43 milliéra né az
utasok szama, ami szinte az utasok szamanak megduplazédasat jelzi. A légiforgalomban a légtér talter-
heltsége és a névekvd koltségek miatt a rovid tavolsagu repiiléjaratok igénybevétele athelyezédik a
vasuti kozlekedésre. Ezenkivil a példaként emlitett repuléterek meglévé tavolsagi kozlekedési dssze-
kottetéseinek elemzésébdl kivehetd, hogy a repuléterekre kdzlekedé vasutak tébb mint 80%-os része-
sedét érhetnek el. Flughafen Frankfurt am Main repUl6tér utasainak tébb mint a fele, akik kézel 250-500
km tavolsagrol érkeznek a nagyvarosi térségekbdl, az oda-, ill. visszautazashoz IC-, ill. ICE- vonatokat
hasznalnak (vd. OIR 2015a).

Altalanossagban elmondhaté, hogy kézlekedés 6sztonzd intézkedések 2040-ig magvaldsulnak, me-
lyekkel, tobbek kozott, a Kdzlekedésrdl szold Fehér konyv (Europaische Kommission 2011b) ambicidzus
céljai elérhetbek. Ez érinti tobbek kozott a Flughafen Wien (Replilétér Bécs) TEN-T térzshalozathoz csat-
lakozasat, de a kozuti kdzlekedés valtozé koltségeinek emelkedését is, pl. a nehéz- és konnydjarma-

vek Eurdpa szeret egységes, megtett uttal aranyos utdij-szedési halézat bevezetésén vagy a komponen-
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seire, mint az izemanyagra, kivetett kiegészité adok bevezetésén keresztiil. Ennek megfeleléen az el6-
rejelzési értékeknél a ,kdrnyezetbarat kdzlekedési eszkdzdk kooperaciojara” vonatkozd értékeket kell

alapul venni, mivel ezek val6jaban inkabb felette- mint alatta maradnak.

4.4.1.3 Modal Split a személyszallitasban

A Centrope-régioé orszagai kdzott még mindig a motorizalt egyéni kdzlekedés (MIV) arany a legna-
gyobb az orszagon bellli személyszallitasban. Mig az EU-15 tagorszagaiban (beleértve Ausztriat) 2002
és 2012 kozottvisszaesés volt megfigyelhetd az orszagon bellli személyszallitasban résztvevé sze-
mélygépkocsik aranyaban (Ausztridban: 0,9%), sok 2004-ben belépd tagallamban nétt a személygép-
kocsik hasznalatanak aranya (pl. Szlovak Kéztarsasag: +11 %, Magyarorszag: +6,6 %, Cseh Kdztarsa-
sag: +1 %; vo. Eurostat 2014b). Ez a fejlédés ellentétben all az Eurdpai Bizottsag Kozlekedésrél szolo
Fehér kdnyvében (vo. 3.2.2. fejezet) rogzitett, a helyi kdzosségi kdzlekedés ill. multimodalis kézlekedési

eszkdzkinalat ardnyainak ndévelése érdekében kitlizott célokkal.

Ausztriaban, a Szlovak- ill. Cseh Koztarsasagban a személygépkocsi forgalom részesedése 75-79%
kozotti és ezaltal a 83%-os unids atlag alatt van. Magyarorszagon személygépkocsi forgalom 70%-os

részesedése a legalacsonyabb (lasd 16. abra).

A kozosségi kozlekedésben a buszforgalomnak a Szlovak Koztarsasag, a Cseh Koztarsasag és Ma-
gyarorszag terlletén, a maga 15-22%-os részesedésével, jéval nagyobb szerep jut, mint Ausztriaban
(10%) vagy az unios atlagban (9 %). Ausztriaban, a maga 12%-aval, a legjelentésebb a vasuti kézleke-
dés (mashol: 7-10% kozotti).
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16. abra: Az orszagon beliili személyszallitas eloszlasa a kiilbnbdz6 kbzlekedési eszkdzbk kézott az 6sszes személy-km

%-aban, 2012 (Eurostat 2016, sajat abra)

Az osztrak statisztikai adatok egy kicsit differencialtabb képet mutatnak: Ausztridban az dsszes ut 58%-

at (figgetlenil a hosszatol) személygépkocsival (sofdr és utas), a 18%-at k6zdsségi kdzlekedési eszkdz-
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zel teszik meg. A kdzlekedési eszkdz valasztéka a helyi személyforgalomban régionként erésen eltéré.
Mig a varosi teruletek gyakrabban hasznaljdk a k6zdsségi kbzlekedési eszkdzoket ill. a kdrnyezetbarat
kozlekedési eszkdzdk kooperacidjanak hasznalata” nagyobb aranyt mutat, addig a vidéki terlleteken a

személygépkocsi a legfontosabb kdzlekedési eszkéz (BMVIT 2012: 22f. 0.).

A javasolt vasuthalézati valtoztatas altal érintett régiok a fels6bbrendl kdzlekedési csomdpontok ké-
zelében fekszenek és a varosi ill. varoskérnyéki tertiletekhez tartoznak. Ebben a régidban a kdzlekedési
modok kozotti eloszlasban (Modal Split) a kdzésségi kdzlekedés részesedése ugyan szamottevéen ma-
gasabb, mint az atlag, de a lehet6ségeket még nem meritette ki. Mind az egész Centrope-régidban,
mind pedig Ausztridban szikség van a Modal Split ,kdrnyezetbarat kézlekedési eszkdzO0k kooperacidja-

nak” javara térténd valtozasara.

A 9. tablazat mutatja be a 2013. évi Nickelsdorfi hataratkel6 Magyarorszag iranyaba keresztez6 for-

galmanak volumenét, kdzlekedési eszkdzok szerinti eloszlasban.

Utirany Modal Split eloszlas [%]
Vonat Busz Szgk.
Gyér tavolsagi 4 2 94
Budapest tavolsagi 9 5 86
Magyarorszag D-K tavolsagi 3 4 94
RO, SR tavolsagi 5 17 78
Regionalis kdzlekedés 15 5 80
Bécs reptéri transzfer 0 8 92
Osszesen 6 6 88
9. tablazat: Nickelsdorf hataron &tnyuld kézlekedésének volumene (2013), utirényok és kézlekedési eszkéz6k szerint (OIR

2015a; sajat abra)

Ha 6sszehasonlitjuk a Modal Split vasuti személyforgalmanak eloszlasat, akkor ez a hataron atnyulé re-
giondlis kézlekedésben a legmagasabb, kozel 15 %, ezt kdveti a Budapestre mend tavolsagi kozle-
kedés 9 %-kal. A kozlekedés teljes volumenében a legnagyobb szerepet, szazalékos aranyban kozel
30%-ot, a Budapest iranyaba kodzlekedd tavolsagi kézlekedés tolti be. A hianyzé vasuti infrastruktara ki-
nalat miatt nincs a Flughafen Wien bécsi repulétérre kozlekedd vasut. A 8%-os menetrend szerinti auto-

buszkdzlekedés részesedése a Modal Spliten szintén nagyon alacsony.

A 6%-os vasuti személyforgalom 6sszrészesedés a Modal Spliten Nickelsdorf alloméasnal - az osztrak

atlag alapjan - nagyon kevésnek mondhato.

4.4.2 Teherforgalom

4.4.2.1 Kozlekedési kinalat a teherforgalom teriiletén

Az arufuvarozas kozlekedési kinalata a funkcionalis megfigyelési terlleten magaba foglalj minden sz6-
ba jov6, szallitast végzé kozlekedési agazatot, tehat vasutat, kozutat és vizi utat valamint csekély mér-

tékben a repiilét, kozlekedési eszkdzt; az utdbbi ketté azonban csekély mértékben szolgalja az aruszalli-
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tast a funkcionalis megfigyelési tertleten belll, inkabb a funkcionalis megfigyelési terllet ki- és bemend

tranzit ill. transzportot.

A hataron atnyulé (aru-)szallitast tekintve'®, 6sszehasonlitva a szomszédos orszagokkal, millié tonna-
ban szamolva, Magyarorszagon a legmagasabb az dssz-szallitasi volumen, 6t kdveti a Cseh Kdztarsa-

sag és a Szlovak Kdztarsasag (lasd 17 abra).

17. &bra: Ausztria hatarkeresztez6 aruszallitdsanak volumene (ki- és bemend) a szallitast végzé kbzlekedési dgazatok és
a kivalasztott orszagok szerint csoportositva (2014) (Statistik Austria 2014a: 31. 0.)

Magyarorszag ki- és bemené aruforgalma 6sszesen 10,1 millié tonna, ennek fele a kézutakon bonyol6-

dik. A vasut 3,6 millié tonna és a Duna 1,0 millié tonna aruforgalmat bonyolit le.

A Cseh Koztarsasag ki- és bemend 6ssz-szallitasi volumene 9,7 millié tonna, melynek kézel kétharmada,

6,2 millié tonna, a kézutakon bonyolédik. A vasut 3,5 millié tonna aruforgalmat bonyolit.

Ezutan kovetkezik a Szlovak Koztarsasag 8,1 millio tonna Ossz-szallitasi volumennel, azonban a vizi
utakon (Duna), a t0bbi orszaggal 6sszehasonlitva, a legnagyobb mennyiségl aruszallitast (1,5 millié ton-

nat) bonyolit. A Szlovak Koztarsasag terlletén is az aruszallitas nagy részét a kézutakon bonyolitjak.

Ausztria forgalom elérejelzést tartalmazo tanulmanya (Verkehrsprognose Osterreich 2025+) (BMVIT
2009) a szdllitmanyozott aruk mennyiségét’® tonnaban abrazolja a kivalasztott hatarszakaszokon.
Amennyiben a hataron atnyulé kozlekedésben csak a targyalt, Nickelsdorf / Hegyeshalom és Bratisla-
va hataratkel6k kerllnek figyelembevételre, akkor a 2005. évbdl kiindulva 2025-ig a kovetkezé képet

festik (lasd ehhez még 10. tablazat):

o A osztrak és magyar hatarkeresztez6 kozlekedésben az aruszallitas jelentds része (8,8 millié
tonna az 6sszesen 13,2 millié tonnabdl) a kdzuton zajlik. 4,4 millié tonna azt jelenti, hogy az aruk

egyharmadat vasuton szallitjak.

5 Ezt kdvetbéen csak azon orszagok keriilnek megemlitésre, melyek a funkcionalis megfigyelési terlileten beliil fekszenek.

Modellezett szamokrdél van sz6, melyekbdl jelentds eltérések adddhatnak ebben a fejezetben, a bemutatott tobbi értékhez ké-
pest.

16
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m] Az osztrak és szlovak hatarkeresztez6 kdzlekedésben Bratislava hataratkel6nél az 6sszesen 6,8

millié tonnabdl 3,6 millié tonna aru szallitasa vasuton bonyolédik.

A Duna vizi Utjain térténd szallitas volumenét egyik osztrak és magyar ill. szlovak hatarkeresztezd sza-
kasszal sem lehet dsszehasonlitani. 2012 6ta egy csekély visszaesés tapasztalhaté a Duna teherforgal-
maban. 2014-ben 3,6 millié tonna arut szallitottak Ausztridba az aramlas iranyabdl, keletrdl; az aramlas-

sal ellentétes iranyba 0,8 millié tonna arut kildtek hajéval (Statistik Austria 2014a: 47. o.).

Kozlekedési 2005 1. forgatokonyv Valtozas

A A A A 0,

Allomasok eszkdz [abs.] 2025 [abs.] [abs.] Valtozas [%]

AT-HU: Nickelsdorf- kozut 8,8 20,1 +11,3 +128,4

Hegyeshalom vasut 4.4 5,8 +1,4 +31,8

AT-SK: Bratislava-nal lévé ha- ~ kozut 3,2 6.7 +3,5 +109,4

tarok (Dunatol E-ra és D-re) vasut 3,6 6,0 +2.4 +66,7
10 tablazat: Kozuton és vasuton szallitott tonna [millié] (BMVIT 2009)

A |égi teherszallitas a mennyiség tekintetében csekélyebb jelentéségi, féleg kilondésen érzékeny, érté-
kes vagy értéket teremt6 arukrdl van szd. A Flughafen Wien bécsi repuléterén 2014-ben kozel 0,23 millié

tonna (Ausztria 6sszes légi teherforgalmanak 95,1 %-a) arut rakodtak (Statistik Austria 2014a: 50. o.).

4.4.2.2 A teherforgalom fejlédése

Az unios Keleti/Kelet—Mediterran folyosé (v6. RFC 7 2014) arufuvarozas teriiletén végzett piackutata-
sai, a funkcionalis megfigyelési terileteken fekvdé orszagok aruforgalmanak névekedését jelzik elbre
2021-ig (lasd 18. abra).

Az aruszallitds ndvekedésére vonatkozd minden mas elérejelzés is az Ausztria és Magyarorszag ill. a
Szlovak Koztarsasag kozotti, hataron atnyuld aruszallitas névekedésébdl indul ki. Az Ausztria forgalom
elérejelzést tartalmazoé tanulmanyanak (Verkehrsprognose Osterreich 2025+) (BMVIT 2009) 1. forgato-

konyve a 10. tablazatban bemutatott éves szallitott aruk mennyiségének névekedését'” abrazolja.

Az elbrejelzés egyértelmliien megmutatja, hogy az Ausztria és Magyarorszag ill. a Szlovak Koztarsasag
kozotti, hataron atnyuld utazasok szamanak névekedése hasonlé mértékben érinti a vasuti- és a kozuti
kozlekedést. Ausztria és Magyarorszag kozott a kdzel 12,7 millios ndévekedés szinte kizardlag a kdzuta-
kat érintette. Az Ausztria és a Szlovak Koéztarsasag kozotti, hataron atnyulo kdzlekedésben a két kozle-
kedési méd kozotti kapcesolat kdzel azonos, azonban itt is nagyobb mértéki a ndévekedés a kdzuti forga-

lomban, mint a vasuton.

Modellezett szamokrél van sz6, melyekbdl jelentSs eltérések adddhatnak ebben a fejezetben, a bemutatott tobbi értékhez ké-
pest. Habar az el6rejelzés a gazdasagi valsag el6tt késziilt, a 2025-re elfogadott értékek alapvetéen érvényesek. A 2015. év ak-
tualis szamaibdl kétségtelenll kideril, hogy — a személyszallitassal ellentétesen — az aruszallitasban szamolni kell ezek 10 év-
vel késébbi bekdvetkezésével.
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18. abra: Aruszéllitas irénti kereslet elérejelzése (RFC 7 2014: 72. o.; sajat abra)

A ,Duna tengely” (OBB 2014) mentén zajlo fejlesztésekre vonatkozé nemzetgazdasagi szintii értékelés
az aruforgalomi 6sszkeresletben jelentkezé kuldnbségeket jelzi elére a 2025-6s évre és 2055-ig irja to-
vabb, a ,Duna tengely”'® Ausztridban torténé kiépitésével és anélkil. 2010.évi 104 millio nettd ton-
na/évbdl kiindulva 2025-re a teljes osztrak ,,Duna tengely”-en - szamolva a szallitmanyozas erésodé-
sével - évi 140 millié nettdé tonna és 2055-re 201 millid nettdé tonna mennyiségi névekedést jelez elére.
Wien - Bratislava / Hegyeshalom vonalszakaszon a kiindulasi érték évi 10,8 millié netté tonna, 2025 az

el6rejelzések évi 17,3 és 2055-re évi 20,5 millié nettd tonna névekedést josolnak (lasd 19. abra).

19. abra: A teherforgalom névekedésének el6rejelzése (OBB 2014: 34ff. o.; sajat &bra)

Ausztria forgalom el&rejelzést tartalmazé tanulmanya (Verkehrsprognose Osterreich 2025+, BMVIT 2009)
megmutatja tovabba, hogy az osztrak teherautéforgalom megndvekedése szinte kizardlag a tranzit-, va-
lamint az Ausztriabdl kiindulé vagy oda iranyulé kozlekedés novekedésére vezethetd vissza (lasd
20. abra és 21. abra); ez féleg a Nyugati tengelyt és ezaltal a Bécstél délkeletre fekvd, hataron atnyu-

16 fels6bbrendii kozuti kozlekedést is érinti.

8 atargyalt javasolt vasuthaldzati véltoztatas figyelembevétele nélkl
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20. abra: Teherautoéforgalma atiranyok szerint, 2005. évi allapot (BMVIT 2009, b térkép részlet)

21. abra: 2025. év teherautéforgalma utiranyok szerint (1. forgatékényv) (BMVIT 2009, b térképrészlet)
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4.4.2.3 Modal Split a teherforgalomban

2009-ben a funkcionalis megfigyelési terlileten legfontosabb arufuvarozasi folyos6i a Nyugati tengely
(68 millié t/ év: 29 % vasut, 62 % kézut, 9 % vizi at) és a Déli tengely (27 millié t /év: 35 % vasut, 65 %

kdzut; SzamvevBszék 2012: 254. o.) voltak.

100% - 5% 2% 4% 7%
90%
80%
70%
60% - myiz
mkdzit
50%
vasut
40% -
30%
20% - 4%
10% - 22% 21% 21% 18%
0% T T T T
Ausztna Szlovak Cseh Koztarsasag Magyarorszag EU27
Koéztarsasag
22. abra: Az Gsszes széllitott aru részesedése tonna-km-ben (2014) (Eurostat 2016; sajat abra)

Az arufuvarozas szempontjabdl a kézuti kozlekedés a legjelentédsebb (EU27: 75 %), ezt kdveti a vas-
uti- (EU27: 18 %) és a vizi kozlekedés (EU27: 7 %). 2014.év Osszes megtett tonna-km-ének eloszlasat
Osszevetve (lasd 22. abra) megfigyelhetd, hogy Ausztrianak — a funkcionalis medfigyelési tertlet fekvd
orszagokkal valamint az unios atlaggal 6sszehasonlitva — hasonléan magas a részesedése a vasuti aru-

szallitas teriletén.

4.4.3 A kozuti- és vasuti infrastrukturahalozat kapacitasanak helyzete

Ausztria forgalom elérejelzést tartalmazé tanulmanya (Verkehrsprognose Osterreich 2025+) (BMVIT
2009) az osztrak kozuti kozlekedési halozat kapacitas-kihasznaltsagat mutatja be, a 2009-es meglé-
v6 halozat alapjan. 1. forgatékonyv szerint 2025-ben a kozuti kdzlekedés teriiletén az A 4-es keleti au-
tépalya (Ost Autobahn) Bécs és Bruck an der Leitha kozotti szakaszanak teljes kihasznaltsaga varhato,
amely csak egy fokozatosan létrejovd, stabil forgalomaramlast enged meg (Level of Service C) (lasd
23. abra).
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23.abra: 1. forgatékényv szerinti 2025. évi ,Halézatkihasznaltsag IV” (BMVIT 2009, b térképrészlet)

Ausztria forgalom elérejelzést tartalmazé tanulmanya (Verkehrsprognose Osterreich 2025+) (BMVIT
2009) az osztrak vasuthalézat kapacitas-kihasznaltsagat is bemutatja a 2009-es meglévé haldzat
alapjan (lasd 24. abra). A Zielnetz 2025+ intézkedéseket vezet be - a Keleti Vasut (Ostbahn) kivételével -
minden jelentés szakaszra, amelyeknek kapacitas-kihasznaltsaga kisebb mint 100 %-os (v6. 4.3.1.2 feje-
zet, 11. &bra). A kdzlekedés kihasznaltsagara vonatkozo adatok 2016-ban aktualizalva lettek, amelyben a
el6rejelzett kozlekedési kereslet athelyez6dott a 2016-ban meglévd haldzatanak vasuti infrastruktarajara
(lasd 25. abra).

Ausztria forgalom elérejelzést tartalmazo tanulmanya 2025+ (BMVIT 2009) a jelenlegi Ostbahn Wien és
Bruck an der Leitha kozotti meglévé szakasz (2009) kisebb mint 100%-os kapacitas-kihasznaltsagat
is bemutatja (lasd abra 24). Ezen a szakaszon még a forgatokdnyv szerint is - amely a valtozatlan kozle-
kedéspolitikai keretfeltételek alapjaul szolgal - nagymértékii romlas varhato a kiszolgalas minéségében,

amennyiben elmarad a Bécstél délkeletre fekv6 vasuti kdzlekedési halézat kibbvitése.
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24. abra: Kapacitas-kihasznaltsag a vasuti infrastrukturaban (2009. évi allapot) (BMVIT 2009)

25. abra: Kapacitas-kihasznaltsag a vasuti infrastrukturaban (2016. évi allapot) (BMVIT 2016)

Wien térségében altalaban folyamatos 100 % feletti vagy 80 % és 100 % kozotti kapacitas-kihasznaltsag
mutatkozik a tavolsagi személyszallitas- és aruszallitas céljabdl kialakitott szakaszokon. Ezek a szaka-
szok nem felelnek meg az OBB-Infrastruktur AG minéségi elvarasainak a TEN-T térzshaldzathoz tartozas

tekintetében (v6. ), melyhez a szakaszok nagy része tartozik.
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5 KORNYEZETI ALLAPOT, KORNYEZETI JELLEMZOK,
KORNYEZETI PROBLEMAK ES KORNYEZETVEDELMI
CELOK

51 ATDOLGOZASI ENGEDELY/ HOZZAFERES

A kornyezeti allapot, a kornyezeti jellemz6k, a kornyezeti problémak és a kornyezetvédelmi célok
abrazolasa a vizsgalati keret kulonb6z8, egzakt terlleti elhatarolasaval torténik (v6. 2.1 fejezet) a funkci-
onalis medfigyelési terulet illetve a szlkebb vizsgalati terllet részére. Ez meg is felel annak a feltétele-

zésnek, hogy a valdszinlsithetd fébb hatasok jellege erésen eltér ezen a két terlleten (vO. 6. fejezet).

A funkcionalis megfigyelési teriilet elsédlegesen olyan szempontokat vesz figyelembe, amelyeknek a
varhat6 hatasokat tekintve semmilyen vagy csak nagyon csekély konkrét teriileti vonatkozasa van. Az

alabbi aspektusok tartoznak ide:

a a lakossag (mindenek el6tt a gazdasagi- és tarsadalmi kérnyezetet tekintve),
a részben az emberek egészségét (pl. a kdzlekedésbiztonsagot tekintve) valamint
a klimatikus faktorok.

Elsédlegesen azon célokat veszi figyelembe, amelyek - a kozlekedési rendszer egészére nézve - a fenn-

tarthato ill. életképes fejl6déssel altalanos dsszefliggésben vannak.

A sziikebb vizsgalati teriileten az 6sszes szempontot végig targyalja, amelyek érzékenységet tanusi-
tanak a vonalas infrastruktira tervekkel kapcsolatban. A sziikebb vizsgalati terilet mérete miatt a
kérnyezeti allapot, a kornyezeti jellemzék, a kdrnyezeti problémak és a kdrnyezetvédelmi célok abrazola-

sa a térstruktura tekintetében absztrakt szintii pl. kijelolt védett terliletek alapjan. Az alabbi aspektusokat

érinti:

a a lakossag (mindenek el6tt a lakossagi-, és teleplilés fejlesztések valamint regionalis gazdasagi
struktura),

m} a bioldgiai sokféleség, fauna és fléra

m} az emberek egészsége és a levegd

m} talaj és viz valamint

a taj

Az anyagi javakat valamint kulturalis 6rokségeket - beleértve az épitészeti és régészeti orokséget -

nem lehet egyértelmiien abrazolni ezeken a terlleteken, mivel ezek csak helyi jelentéséggel birnak.

A szlikebb vizsgalati terilet elsédlegesen azokat a célokat veszi figyelembe, amelyek a sziikebb vizsga-
lati terlilet konkrét teriiletein megnevezett aspektusok fejlesztésével és megorzésével 6sszhangban

vannak.
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A kornyezeti allapot, a kdrnyezeti jellemzdk, a kdrnyezeti problémak és a kdrnyezetvédelmi célok megha-
tarozasara a funkcionalis megfigyelési terilet illetve a sziikebb vizsgalati terllet irasos forrasait veszi

alapul.

A jelenlegi kdrnyezeti allapot el6relathato fejlddését mutatja be, féleg azon szempontok vonatkozasa-
ban, melyek nem vonatkoznak a fels6bbrend(i kézlekedési rendszer fejlesztésére. Ezek specidlisan az
altalanos teriiletfejlesztést érintik, amelynek bemutatasa a kapcsol6do jogszabalyi alapokhoz, stratégi-

akhoz, tervek illetve programok (v6. 3. fejezet) nyulik vissza.

A nyert informacidk feldolgozasa szintén kulon térténik a funkcionalis megfigyelési terlleten valamint a

szlikebb vizsgalati terlleten:

a Ezek bemutatasa a funkcionalis megfigyelési teriileten elsGdlegesen szdéveges formaban

torténik, adott esetben tablazatokkal ill. grafikonokkal kiegészitve.

a A sziikebb vizsgalati teriileten a teruleti informaciok, tehat pl. védett terlletek — bemutatasa el-
s6dlegesen tervabrak formaban torténik és kiegészitésképpen teriileti ellenallasokba lesznek
megadva. A terlleti ellenallasokat egy jol kdvethetd érzékenységi meghatarozas alapjan adja
meg. A terlleti ellenallasok a kdvetkezé szakaszban lesznek 6sszegyiijtve, mialtal a sziikebb
vizsgalati tertletrdl a tervezési szakasznak megfeleld térségkép alakul ki. A kapcsolddo informa-

ciokat széveges formaban mutatja be.

Az igy el6készitett informaciok képezik az elbrelathatd jelentds hatasok meghatarozasanak, jellemzésé-

nek és értékelésének alapjat (vo. 6. fejezet).

A vizsgalt terlletek tervezési abrai valamint az azokbdl levezetett terileti ellenallasok a kérnyezeti jelen-

téshez mellékelt tervmappaban vannak.

A kornyezeti jelentésben szereplé kornyezeti allapot, kornyezeti jellemzék, kérnyezeti problémak és a
kérnyezetvédelmi célok bemutatasa eleget tesz az osztrak SP-V-torvény 6.§ (2) bekezdés 4-7. soraban

leirt kdrnyezeti jelentésre vonatkozo kdvetelményeknek.

OBB-Infrastruktur AG 85. oldal 2017. januar



AZ OSZTRAK SZOVETSEGI FELSGBBRENDG UTHALOZAT MEGVALTOZTATASA KORNYEZETI JELENTES
A Bécs - Repiilétér Bécs - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf* kdzétt kozlekedd vasutvonal nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitasa

5.2 FUNKCIONALIS MEGFIGYELESI TERULET

A funkcionalis megdfigyelési teriilet azokat a teriileteket foglalja magaba, melyekre a halézati valtozta-
tas (indirekt) hatast gyakorol: A megfigyelési teriilet lehatarolasa nyugaton a Linz és Ceské Budgjovi-
ce, északon Brno, keleten Budapest és délen Graz ill. Klagenfurt/ Villach kdzlekedési csomdpontoknal
torténik. Beleértve az osztrak allami tertleten St. Pélten, Wien és Eisenstadt , a Szlovak Kdztarsasag te-

ruletén Bratislava, valamint Magyarorszag tertletén Gydr kdzlekedési csomépontokat.

igy a vasuthalozati valtoztatassal érintett régié, a Centrope-régié magja'® (lasd 26.abra). A Centrope-
régié magaba foglalja az osztrak Wien, Niederdsterreich und Burgenland szbvetségi tartomanyokat, a
cseh dél-morvaorszagi régiét (Jihomoravsky kraj), Brno-i igazgatasi székhelyével egylitt, szlovak Pozso-
nyi kerlleteket (Bratislavsky kraj) és Trnava -t (Trnavsky kraj) valamint a nyugat-magyarorszagi Gyér-
Moson-Sopron és Vas megyét. Ezeken felll Felsd-Ausztria (Oberésterreich) és tartomanyi févarosa,
Linz, a dél-csehorszagi Jihodesky kraj régié Ceské Budéjovice varossal, valamint a Budapestet koriilvevé

régio talalhatok a funkcionalis megfigyelési teruleten.

26. abra: Centrope-régio a funkcionalis megfigyelési teriileten (sajat abra)

A régio gazdasagi egyuttmiikodése fokozatosan er6sodott. A jovében is lehet tovabbi politikai, gazdasagi,

kulturalis és tarsadalmi 6sszefonédasokra szamitani.

S A Central European Region, réviden Centrope, a Cseh Kdztarsasagbdl, a Szlovak Kéztarsasagbol, Magyarorszagbdl és Auszt-
riabdl all6 eurdpai régio.
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5.2.1 Népesség és gazdasagi térség

5.2.1.1 A népesség struktiraja és fejlédése

A funkciondlis medfigyelési terllet magaba foglal minden érintett NUTS 2 régiot, amely 6sszesen kdzel
15 millié lakost jelent (lasd 11. tdblazat). A nagyobb varosokban tébb mint 5 milli6 ember él. A medfi-
gyelési tertlet legnagyobb varosa Wien, kézel 1,8 millié lakossal, 6t kdveti Budapest, kdzel 1,7 millié la-
kossal. Brno (kézel 480 000 lakossal) és Pozsony (Bratislava) (k6zel 420 000 lakossal), valamint Graz
(kdzel 280 000 lakossal) és Linz (k6zel 200 000 lakossal) szintén kézponti funkcidval rendelkeznek, és

regionalis csomopontokat képeznek.

Orszag NUTS 2 régié  Régio elnevezése Lakosainak szama (2015)
AT11 Burgenland 288 178
) AT12 Als6-Ausztria (Niederdsterreich) 1635 695
Ausztria .
AT13 Wien 1794 799
AT31 Fels6-Ausztria (Oberdsterreich) 1435335
o . Cz02 Stredni Cechy 1315 299
Cseh Koztarsasag i i
Cz06 Jihovychod 1682748
o i SKO1 Bratislavsky kraj 625 167
Szlovak Koztarsasag i 3
SK02 Zapadné Slovensko 1834 832
HU22 Nyugat-Dunantul 983 925
Magyarorszag HU21 K6zép- Dunantul 1 063 408
HU10 K6zép-Magyarorszag 2983733
11. tablazat: A funkcionalis megfigyelési teriilet népessége a NUTS 2 alapjan (Eurostat 2016; sajat abra)

Az egész Centrope-régio terliletén a nagyobb varosokban és kérnyékikon népességnovekedés figyel-
heté meg: 2004-2014 kdzott az eurdpai févarosok, mint Wien (+9,7 %), Budapest (+4,8 %) és Bratislava
(+4,1 %), mérete jelentésen megnétt (v6. Wien varos 2015). Jelentds demografiai valtozas megy végbe
Magyarorszag Bécs - Budapest tengelyén fekvé régoiban, emellett mindenek elétt a varosok kornyéke
indul névekedésnek. 2004-2014 kézétt Gyér, Brno és Ceské Budéjovice tertiletén egy egyértelm(i szu-
burbanizacios folyamat (stagnalas ill. csekély visszaesés a varosokban és 10%-0s vagy nagyobb néve-
kedés a varosszéli teriileteken) volt megfigyelheté. Nyugat-Magyarorszagon a hatarmenti tertleteken —
Gy6r, Sopron és Szombathely kornyékén is — erés népességnovekedés figyelhetd meg. A Bratislava ko-
rul zajlé szuburbanizacids folyamat az allamhatarokon is atnyulik és igy érinti az osztrak hatarmenti tele-
puléseket is (pl. Wolfsthal, Berg és Kittsee akar 55 % -os ndvekedés; vo. PGO 2007-2016).

Ausztridban a varosi agglomeracioban a fels6bbrendl kozlekedési csomodpontokok kdzelében altalanos-
sagban népességnovekedés figyelheté meg. 2005 és 2015 kozott Wien / Bratislava nagyvarosi régiok
teljes tertlete megnodvekedett. Eisenstadt és Graz tartomanyi févarosok népessége, az utdbbi 10 évben
kdzel 13%-kal, ill. kdérnyez6 tertletiiké 5-10%-kal ndvekedett. Linz-Wels térsége szintén dinamikusan no-
vekvo régio (7,7 %-ot eléré ndvekedés; vo. OROK 2015).

OBB-Infrastruktur AG 87. oldal 2017. januar



AZ OSZTRAK SZOVETSEGI FELSGBBRENDG UTHALOZAT MEGVALTOZTATASA KORNYEZETI JELENTES
A Bécs - Repiilétér Bécs - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf* kdzétt kozlekedd vasutvonal nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitasa

A teljes funkcionalis megfigyelési terllet, az elkdvetkezendd évtizedek demografiai valtozasait tekintve,
dinamikus régioként jellemezhetd, ahol a varosokban és valamint a k6z6s hatarok mentén egyértelm

népességndvekedés varhato.

5.2.1.2 Gazdasagi strukturak és fejlédésiik

A funkcionalis medfigyelési tertleten fekvé orszagok nemzetgazdasagi mutatoit egyértelmiien megmutat-
jak a térségek strukturalis és gazdasagi dinamikait: Amennyiben dsszehasonlitjuk Magyarorszag, a Szlo-
vak Koztarsasag és a Cseh Koztarsasag (11 000 €, 14 400 € és 15 600 €) 2015. évi bruttdé hazai termé-
két (GDP; € / lakos) Ausztriaval (39 100 €), akkor gazdasagi szempontbdl most is jelentés nyugat és kelet
kozotti kildnbség rajzolodik ki, amely azonban a gazdasagi rendszerek dsszehangolasa o6ta egyre
csOkken: Amig 1995 és 2006 kodzott a GDP éves ndvekedése Ausztriaban kbzel 1%-os volt, addig Ma-
gyarorszagon, a Szlovak Koztarsasagban és a Cseh Kdztarsasagban ez a névekedés joval magasabb,
2,5 - 5,0 % kozotti volt (Eurostat 1995-2016). Az egyes orszagokon belll is mutatkozik a kelet és nyugat
kozotti kildnbség: A Szlovak Kodztarsasagban példaul Bratislava és kornyéke régidinak sokkal jobb a
gazdasagi teljesitménye, mint az orszag keleti részének. A kelet és nyugat kozoétti kilénbség a foglalkoz-
tatasi aranyokban is megmutatkozik. A munkanélkiiliség aranya, az osztrak allamhatar és Budapest ko-

zott, joval alacsonyabb, mint Magyarorszag keleti ill. déli részein (OIR 2015a: 21. 0.).

A funkcionalis medfigyelési terllet gazdasagi kozpontjai a nagyvarosok altal jonnek létre: Legkedve-
z8bb gazdasagi lehetéségekkel rendelkezd terileteknek szamitanak a févarosok Bécs, Budapest és Po-
zsony (Bratislava) (beleértve az agglomeraciét), valamint Graz, Linz-Wels, St. Pélten, Brno, Gyér és Ces-
ké Budgjovice regionalis kdzpontok. Budapest valamint Gydr-Moson-Sopron megyében az autdipar és a
gépgyartas a meghatarozoé. A (regionalis) kdzpontok a hangsuly a szolgaltatoi szektorra helyezik. Wien
és Bratislava kozott kozel 60 km a tavolsag és ezzel Eurdpaban az egymashoz legkdzelebb fekvé féva-
rosoknak szamitanak. A Duna kozelsége, a k6z6s gazdasagi és kulturalis térténelmik, és nem utolsé
sorban a varosok kozelsége vezetett a ,,Twin-City“ koncepcié létrehozasahoz, melynek célja a gazda-
sagi, kulturalis és tarsadalmi kapcsolatok intenzitasanak elémozditasa és az egész nagyvarosi régio osz-
szehangolt egyiittmiikodésének erdsitése. Mindkét varosban a szolgaltatéi agazat meghatarozoé és az
idegenforgalom is nagy szerepet jatszik. Bratislava-ba az utobbi évtizedekben szamos autoipari vallalat
telepdlt (OBB 2014:10. o.).

Az egész eurdpai térségben a szolgaltatoéi agazat (harmadlagos agazat) messze a leger6sebb. A 28
uniés tagallamban a foglalkoztatottak gazdasagi agazatok szerinti aranya 71,3 % a, a termel6 agazatban
(masodlagos agazat) 24,1 % és a mezdgazdasagban (els6dleges agazat) 4,5 %. Ausztridban a gazda-

sagi agazatok szerinti felosztas megfelel az EU 28- atlaganak (lasd 27.abra).
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27. abra: A foglalkoztatottak gazdasagi agazatok szerinti eloszlasa 2015 (WKO 2015)

Magyarorszagon a foglalkoztatottak 64,7 % a szolgaltatéi agazatban, 30,3 % a termeld agazatban és
4,9 % a mez6égazdasagban dolgozik. A Szlovak- és Cseh Kdztarsasag mindketten, a szolgaltatéi agazat-
ban betdltétt, kdzel 60%-kal, a legkisebb részesedést mutatjak. Ezekben az orszagokban viszont a sze-
kunder agazat 36,1 % -os (Szlovak Koztarsasag) és 38,0 %-os (Cseh Koztarsasag) részesedést mutat
(v6. WKO 2015).

Ausztriaban, illetve Magyarorszagon is a strukturalis valtozasok jéval elérehaladottabbak, mint a Szlo-
vak- és Cseh Koztarsasagban. A termeldi agazat magas részesedés ramutat a régidéban uralkodé bérki-
I6nbségekre is. A termeléi agazatok altalaban azokba az orszagokba telepulilnek, ahol alacsonyabban a
bérkoltségek. Amennyiben az utdbbi évek névekedése folytatddik, azzal kell szamolni, hogy a szolgalta-
tasgazdasag a Szlovak Koztarsasagban, a Cseh Koztarsasagban és Magyarorszagon fokozatosan a

termel6 agazat terhére névekszik.

A ,,Duna tengely” eddigi és jovobeli kibbvitése?® a tervezési- és kiépitési szakaszban egy kbzel 23,4
milliard €, valamint az lGzemeltetési szakszban egy kézel 79,2 milliard € értéknévekedést eredményez a
»Duna tengely” menti unios teruleteken (beleértve Ausztriat is). Ausztridban a 11 milliard EUR-os beruha-
zas a tervezési- és kiépitési szakaszban tovabbi kdzel 14,7 milliard EUR-os valamint az (izemeltetési
szakaszban egy kozel 23,2 milliard EUR-os értékndvekedést eredményez. Az egész EU-ban a tervezési
és kiépitési szakaszban (1995-2005) tovabbi 12 300 Uj munkahellyel, és az Uzemeltetési szakaszban
56 900 munkahellyel szamol. Az OBB ,Duna tengely” menti beruhazasai az osztrak projektbe ugyan nem
eredményeznek nettd hasznot a kereskedelmi érdekeltséggel bird OBB-Infrastruktur AG-nak, azonban
nemzetgazdasagi szinten pozitiv hatast fejtenek ki. A nemzeti kéltség-haszon mutatd 3,6-ot tesz ki
(OBB 2014: S. 3ff).

20 atargyalt, javasolt vasuthaldzati véltoztatas figyelembevétele nélkil
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5.2.1.3 Hataron atnyulé ingazas

A Centrope-régionak a gazdasagi névekedés ellenére gyengébb a munkaerépiaci integracioja, amely f6-
leg az ingazasban és migracioban mutatkozik meg, mint mas, kézbés hatarral rendelkezé tagallamok-
nak. A régioban a hataron atnyulé ingazas még mindig jelentds, a tobbi k6zds hatarral rendelkezé
tagallamhoz képest (WIFO 2010: 179ff. o0.):

a A Centrope-régié magyar és szlovak részén a foglalkoztatott lakossag kdézel 1,6 %-a, ill. 2,9 %-a

ingazott masik Centrope-régiéba.
a A Centrope-régio cseh részén ez az arany csak kézel 0,2 %.

a Mig a szlovak hatarkeresztez6 ingazok eloszlanak a Centrope-régiéo mas terlletein, addig a ma-

gyar ingazé Ausztriara koncentralnak.

a Ausztriabdl nem mérvadd a hataron atnyuld ingazas mas, nem-osztrak Centrope-régiokba.

Féleg a kulféldrél ingazok szerepe jelentés az északi és keleti hatarmenti régiékban (lasd 28. abra),

emellett a kllféldrél ingazdék aranya a magyar és a szlovak hatarnal a legmagasabb.

28. abra: Az 6sszes munkavéllalébél a kiilfldrél ingdzé munkavallalok aréanya, politikai keriiletekre lebontva (OIR 2015¢:
37.0.)

A29. abra az Ausztriabol és a keleti uniés tagallamokbdl kiindulé vagy oda iranyulé kozlekedés
varhato jelentés ndovekedést szemlélteti. Ausztria, a Cseh Koztarsasag, a Szlovak Koztarsasag vagy
Lengyelorszag kozotti kiilféldi kiinduld vagy oda iranyuld kézlekedésének aranya 2005. évben elért 14 %-
rol 2025-re 25 %-ra névekszik. Ausztria és Magyarorszag kozétti utazasok aranya is 8 %-rol 17 %-ra n6-

vekszik az elérejelzés szerint.
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29. abra: 2005. évi és 2025. évi elbrejelzés szerint a kiindulé vagy az oda iranyuld kézlekedés aranya (BMVIT 2009:
33.0)

A funkcionalis megfigyelési terlleten bellil, Ausztria, Magyarorszag és a Szlovak Koztarsasag kdzdos ha-
tarainal egy magasabb hatarokon atnyalé munkaeré-piaci mobilitas mutatkozik. Ausztria és a Cseh
Koztarsasag kozotti munkaerd-piaci mobilitas hasonldéan csekély jelentéségi (lasd 30. abra). A hataron
atnyuld egyuttmikodésnek féleg a nyelvi akadalyai vannak és a szakképesitések és diplomak csekély

mértékl kdlcsonods elismerése, amelyekkel nem minden szakember rendelkezik (AGEG 2012: 10ff. 0.).

30. abra: A hataron atnyulé munkaeré-piaci mobilitas foka (AGEG 2012: 10. o.)
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A munkaeré-piaci korlatozasok csokkenésén keresztil a jovében szamolni kell a régié gazdasagi 6ssze-

fonodasainak er6sodésével és a munkaeré mobilitas illetve a hataron atnyulé ingazas ndvekedésével.

5.2.2 Ember és egészség

Koézlekedésbiztonsag

Az elmult évtizedekben egész Eurdpa teriiletén jelentésen javult a kdzlekedésbiztonsag. Ez a javulas
lathaté a haldlos kimenetel(i kdzuti balesetek szamaban 2003-2013 kdzott (millié lakosra vetitve), (lasd
31. abra). 2003 és 2013 kozoétt a teljes megfigyelési terlleten a kdzuti balesetben elhunytak szama csok-
kent. Ebben az id8intervallumban, a teljes lakossagra levetitve, ugy Bécsben (2013: 10), mint a Pozsony

(Bratislava) (2013: 29) koruli régioban is, viszonylag kevés halalos kimeneteli kdzuti baleset volt.

31. abra: Haléalos kimenetelii k6zuti balesetek / millié lakos (2003, 2006, 2009 és 2013; Eurostat 2015)

A koézlekedésbiztonsag eurépai 6sszehasonlitasaban - Alsé-Ausztria, Burgenland és Steiermark tarto-
manyok, valamint a cseh Jihovychod, és a szlovak Zapadné NUTS 2 régidiban, - a k6zépmezényben ta-
lalhatdk, az 1 millié lakosra vetitve 48-70 kdzétti, haladlos kimenetell kozuti balesetek szamaval. A ma-
gyar Nyugat-Dunantul és Kbézép-Dunantul, a cseh Jihozapad, valamint Fels6-Ausztria (Oberésterreich)
NUTS 2 régiokban, 1 millié lakosra vetitve, 70-101 kozotti a kézuti balesetben elhunytat dokumentaltak
(vO. Eurostat 2015).

A f6 kockazati tényezd a kozlekedésbiztonsagban a személygépkocsi forgalom: Ausztria kozlekedé-
sében a sérulések (55%) és a haldlos balesetek (55%) aranya a jarmivezetdk kérében a legmagasabb,
ezt kovetik a gyalogosok, akik szintén magas sérilési aranyt mutatnak (csak 8%- a seérilések aranya,
azonban 17% a halalos kimenetel(). A kdzuti balesetek egyik leggyakoribb oka a gyorshajtas, az elsébb-
ségadasi kotelezettség elmulasztasa és a figyelmetlenség ill. a veszélyes elé6zések (BMVIT 2012: 28. o.).
2014-ben Ausztriaban 37 957 balesetet dokumentaltak személyi sértlésekkel, melyekben 6sszes 47 670
sérilt (7434 sulyosan sérilt és 40 236 konnyebben sérilt) és 430 halott személy volt érintett. Az utdbbi
évtizedekben a kilénb6z6 kozlekedésbiztonsagi intézkedések bevezetésével folyamatosan csokkent ha-

lalos aldozatok szama (v6. Statistik Austria 2014b).

2014-ben Ausztria vasuti kozlekedésében 931 balesetet dokumentaltak és 6sszesen 30 halalos kime-
netelit. A vonatok 0sszelitkozések - a dokumentalt 297 esettel, - a balesetek leggyakoribb oka, azonban
egyik sem volt haldlos kimenetel(. A dokumentalt 119, vasuti keresztez6déseknél tértént balesetben, ti-

zenkét személy halt meg. A balesetek tovabbi leggyakoribb okai a tiiz ill. a robbanas valamint a kisiklas.
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Az dngyilkossagok illetve dngyilkossagi kisérletekek szamat, az osztrak szévetségi biztonsagi vizsgalato-
kat végz6 hatésag (Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes;SUB) baleseti statisztikaja kilon emliti

(v6. Parlamentsdirektion 2015).

A kézlekedésbiztonsag szempontjabdl a vasuti kozlekedés biztonsagosabb alternativa, mint a kézuti:
A haldl kockazata 63-szor, a sérlilések kockazata pedig 113-szor magasabb a személygépkocsival, mint
a vonattal?'. Die alkalmazas von mérték zur Erhohung der Biztonsag im kozuti kozlekedés tragt wie die

Atvallal des személyszallitas auf die vastt zur Steigerung der allgemeinen kozlekedésbiztonsag bei.

5.2.3 Levegb és éghajlat

Az ember altal el6idézett liveghazhatasu gazok csokkentése az egyik legnagyobb globdlis kihivas. Az
utobbi évtizedekben ennek csdkkentésére nemzetek feletti, unidés valamint nemzeti és regionalis szinte-
ken is kilonbdzd stratégiakat dolgoztak ki (v6. 3. fejezet), amelyek sok vonatkozasban mar (pozitiv) ha-

tast eredményeztek.

Az EU-ban az iiveghazhatasu gazok kibocsatasanak folyamatos csokkenése figyelheté meg. 1990
és 2014 kozott a Szlovak Koztarsasagban, a Cseh Koztarsasagban és Magyarorszagon az Uveghazha-
tasu gazok kibocsatasanak jelentds csokkenése (-46 %, -37 % és -39 %) volt tapasztalhatd. Ausztridban
ugyanebben az id6szakban ez a cstkkenés csak -3,2 %-os volt. Erre az id6szakra a hulladékgazdalko-
das -40 %-os , az iparban -27.1 %-0s, az energia agazatban -23,7 %-0s és a mez8gazdasagban -

20.6 %-0s csokkentést céloztak meg.

A szdllitasi dgazatban viszont az Uveghazhatdsu gazok kibocsatasa 13,3 % nétt (vd6. EEA 2016). Az
energiagazdalkodas, az ipar és a mez8gazdasag mellett a kdozlekedés az liveghazhatasu gazok egyik f6

kibocsatoja (vO. Eurostat 2016).

2005 6ta Ausztriaban csokkend tendenciat mutat a kibocsatott iveghazhatasu gazok mennyisége. Ez a
megujulé energiaforrasok felhasznalasanak novekedésére, az energiahatékonysagot célzo intézke-
désekre illetve a 2009-es gazdasagi valsaggal kapcsolatos gazdasagi visszaesésre vezethet6 vissza. A
gazdasag valsag utani élénkilés ellenére tovabbi csdkkend tendencia mutatkozott, amely 2012-ben 80,2
millié tonna CO2-egyenértéknek megfelel6 kibocsatast célozta meg. A kiotdi, 68,8 millié tonna CO2-

egyenértéki kibocsatast el6iranyzoé célkitiizéseket még nem érte el.

2012-ben az ipar és a feldolgozo6 ipar utan a kodzlekedés volt a legnagyobb Uveghazhatasu gazok kibo-
csatd Ausztriaban; az Osszes szektor kozul is itt a legnagyobb z Uveghazhatasu gazok kibocsatasa
(1990-2012: kdzlekedés: +54 %; feldolgozé ipar: +17 %; hulladékgazdalkodas: -54 %; éplletek fltése és
egyéb: -34 %). Az Uveghazhatasu gazok kibocsatasaért féleg a motorizalt egyéni kézlekedés a felelds,

amely jelenleg kézel 92 %-ban a kdolaj rendelkezésre allasatol fugg (Klimafonds 2014: 139. o.).

21 Az eurdpai vasuti kézlekedési balesetben elhunytak / milliard személy-km szama 0,15, ami joval a kdzuti balesetben elhunytak /

milliard személy-km szama alatt van, ami 3,5 (Vorndran, Ingeborg 2010: 1083. o.).
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5.3 SZUKEBB VIZSGALATI TERULET

A szlikebb vizsgalati terlilet magaba foglal minden olyan teriletet, amely a javasolt vasuthalézati valtozta-
tas altal kézvetleniil érintett (Iasd 32. dbra). A sziikebb vizsgalati terulet egyedil nem elegendd bizo-
nyos szempontok — mint pl. a gazdasagi dinamikak vagy a demogréfiai valtozasok — jellemzésére, ha-

nem Bécs térség részeként szikséges figyelembe venni dket.

A szlikebb vizsgalati terulet azokon a terlleteken fekszik, amelyek Bécs és Pozsony (Bratislava), vala-
mint Nickelsdorf / Hegyeshalom hataratkel6 (Gydr irdnyaban) k6zoétt terliinek el. Az 1989-es ,vasfliggoény”
felszamolasa és a 2004-es szlovak és magyar unios csatlakozas megteremtette ezen tertletek hataron

atnyulo fejlesztéseinek politikai keretfeltételeit és azok 0j, kozponti szerepét K6zép-Eurépaban.

A szlikebb vizsgalati terllet tajegységileg az osztrak Bécsi-medence (Wiener Becken) valamint a ma-
gyar Kisalfold teriiletén talalhatd, melyeket a Lajta-hegység (Leithagebirge) és a Kis-Karpatok (Malé
Karpaty) vélaszt el egymastdl. Eszakon a Duna, a nagykiterjedésd, érintetlen arterével egy természetes
hatart képez. Ehhez csatlakozik Marchfeld, ami mar a sziikebb vizsgalati terlleten kivil helyezkedik el. A
szlikebb vizsgalati terlletet déIr6l a Fert6-té6 (Neusiedler See), Eurdpa kevés sztyepp jellegli tavanak

egyike, hatarolja.

32. 4bra: A sziikebb vizsgalati terlilet és az adminisztrativ eqységek lehatarolasa (sajat atdolgozas)

A szlikebb vizsgalati terllet nyugati része az als¢-ausztriai Iparnegyedben talalhato és kisebb varosi
agglomeraciok, mint Schwechat és Bruck an der Leitha hataroljak le. A burgenlandi oldalon, a Lajta-
hegységtél (Leithagebirge) keletre talalhatd a Parndorfi fennsik (Parndorfer Platte). A f6leg mez6gaz-
dasagi mivelés és szélenergia hasznositas altal meghatarozott teriilet egy joval alacsonyabb, féleg falu-

sias strukturaju telepuléssiriséget mutat.
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5.3.1 Telepiulési- és gazdasagi térség

5.3.1.1 Telepiilésstruktura és -fejlodés

A Dunatol délre Bécs és Fischamend kozott teril el egy nagykiterjedésii, 6sszefiiggo telepiilési tér-
ség. A telepllési térség egy slir(i lakédvezetet — Schwechat kérnyékén — és mas fontos infrastruktura- és
ipari létesitményt (Flughafen Wien (Repllétér Bécs), Schwechat-i olajfinomité, kildnbdzd Gzemi- és ipari

terlletek) foglal magaba.

A keletrdl ide csatlakozé teriilet a szlovak és magyar hatarig f6leg mezégazdasagi miivelés alatt allnak
és kisebb, kompakt telepiilési kozpontokkal rendelkeznek. Erre a terlletre jellemzd telepulésstruktara

az utifalvak és orsds utcaju falvak. A nagyobb telepilések a meglévé vasutvonalak mentén fekszenek.

Wien és Bratislava mellett f6leg Schwechat és Bruck an der Leitha a régio ellatasi kozpontjai. Az osztrak
kézponti telepilés- és terlletrendezési program (Zentrale-Orte-Raumordnungsprogramm; LGBI. 8000/24-
0 idF LGBI. 8000/24-1) alapjan ez lll. fokozati kézponti helyet jelol, amely a helyi lakossag ellatasat,
ezenfelll oktatasi- és egészségligyi intézményeket valamint kbzigazgatasi- és rekreacios-, szérakozasi-,

szabadid6-, és sportlétesitményeket biztosit.

Burgenlandban a tartomanyfejlesztési program alapjan (Landesentwicklungsprogramm Burgenland; Amt
der Burgenlandischen Landesregierung 2012) Parndorf és Képcsény (Kittsee) 1. fokozata kdzponti he-
lyek, és ezaltal itt biztositjak a kisrégiok megfeleld alap- és helyi ellatasat. Ezen fellil ez a két telepulés
orszagos jelent6ségi, uzemlétesitésre alkalmas helyszini adottsagokkal és - potenciallal rendelkezik és
ezaltal 2. fokozatu Uzemi-, kereskedelmi-, és ipari térségnek szamit. Neusiedl am See 2. fokozatu koz-

ponti hely (ugyanott).

A térség kozlekedési lehetéségeinek kiaknazasa

A sziikebb vizsgalati tertlet felsébbrendii uthalézatahoz csatlakozas az osztrak A 4 keleti autdpalya
(Ost Autobahn) révén adott, amely a szlikebb vizsgalati teriletet észak-nyugatrol délkelet iranyban ke-
resztezi. Parndorf magassagaban agazik el az osztrak A 6 észak-keleti autépalya (Nordost Autobahn)
észak-keleti iranyba és elérhetévé teszi Burgenland északi részét. Schwechat, Bruck an der Leitha és

Parndorf regionalis kdzpontok, ezaltal j6 a csatlakozasuk van a fels6bbrend(i uthalézathoz.

A fels6bbrendi uthalozat igy egy atfogé, osztrak tartomanyi uthalozattal egészil ki. A B 9-es Press-
burger Strale féut (Bécstdl Fischamenden keresztil a Duna mentén Hainburgon keresztul Wolfsthal ira-
nyaban az allamhatarig), a B 10 Budapester StralRe féut (Bécstél Schwechat, Schwadorf, Bruck an der
Leitha és Parndorf telepiléseken keresztul a Nickelsdorfi allamhatar iranyaban) és a B 50 Burgenland
StralRe foéut (észak-dél iranyban Berg/Képcsény (Kittsee) teleplléstdl Neusiedl am See és Eisenstadt te-
leplléseken keresztul délre) az osztrak A 4 keleti autdpalya (Ost Autobahn) és az A 6 északkeleti autopa-

lya (Nordost Autobahn) mellett huzédnak, és a kozuti infrastruktira vazat képezik.
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A sziikebb vizsgalati terilet vasuti halozati 6sszekottetése a Keleti Vasut (Ostbahn) és az S7 Pressburgi

vasut (Pressburger Bahn) révén adott:

A Keleti Vasut (Ostbahn) Wien Hbf bécsi f6palyaudvartél Gramatneusied!, Bruck an der Leitha és Par-
ndorf teleplléseken keresztllGydr irAnyaban Magyarorszagon halad végig (Zurndorf és Nickelsdorf érin-
tésével). A Keleti Vasutrdl (Ostbahn) Parndorfban elagazik a Kittsee vasuti 6sszek6ts, Pozsony (Bratisla-
va) iranyaban (Gattendorf, Pama és Képcsény (Kittsee) érintésével) valamint a Parndorf - Wulkaproders-
dorf szakasz, Neusiedl am See irdnyaban. Ezen a halézaton egész nap, legalabb féléranként regionalis-

és gyorsvonatok kézlekednek.

Az S7 Pressburger Bahn Bécsbdl Schwechat, Flughafen Wien (Repll6tér Bécs) és Petronell-
Carnuntum telepuléseken keresztll Wolfsthal iranyaban kdzlekedik. Ez a szakasz a helyi 6sszekéttetés,
illetve a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) 0sszekottetése és elérhetésége szempontjabdl is fontos. A va-
rosi gyorsvasuti és regionalis kdzlekedésben a vonatok Bécs és Flughafen Wien (Replilétér Bécs) kozott
féléranként, ezen felll Wolfsthal-ba 6ranként kozlekednek. Bécs és Flughafen Wien (Replilétér Bécs) ko-
z06tt tavolsagi vonatok kdzlekednek, amelyekWien Hbf bécsi fépalyaudvaron tul, a Nyugati és Keleti Vas-
uton (Westbahn és Sidbahn) keresztll féléranként kézlekednek. Szintén féléranként kdzlekedik a City
Airport Train (CAT), amely kbzvetlen jarattal kéti 6ssze a Flughafen Wien bécsi repulSteret a Bahnhof

Wien Mitte palyaudvarral Bécs varoskozpontjaban.

A vasuti kézlekedési kinalat egy regionalis buszhalézattal bévil, amely részben kézvetlenil Wien felé,

részben a regionalis kdzpontok és atszallocsomodpontok felé kdzlekedik.

Telepiilésstruktura a nagyteljesitményii vasutvonal csomépontjain

Schwechat, Fischamend és Bruck an der Leitha telepllések, javasolt nagyteljesitmény( vasutvonal fix
csomopontjai terlletén valé elhelyezkedésik miatt, telepilésstrukturajukat tekintve pontosabb (lasd

33. abra és 34. abra) figyelemreevételre szorulnak.

Schwechat Wien 11. kerlletének kbzvetlen szomszédsagaban van. Schwechat teleplléshatara eléri a
bécsi Kaiserebersdorf varosrészt. Schwechat telepulés egy hagyomanyosan fontos és hagyomany&rz6

ipari- és kereskedelmi helyszin, a romai kor 6ta fennall6 Duna menti limes mentén (Limesstralie).

Schwechat telepiilés teriilete az azonos nevii, észak-dél iranyba futé Schwechat mentén teril el. Az
eredeti falusias épitkezésbdl mar csak maradvanyok maradtak fent, a telepulésen ma, f6leg a keleti pe-
remvidéken, tdbbemeletes lakd- és irodahazak valamint csaladi hazak a meghatarozok. Schwechat-nak
nagy kiterjedési iparlétesitményekkel rendelkezik: A Schwechat kdzigazgatasi teriletén fekvd osztrak
OMV (Osterreichischen Mineral6lverwaltung) kéolaj-finomitdja a legnagyobb ilyen jellegii Iétesitmény
Ausztridban (BDA 2003: 2168. o.).

A Flughafen Wien (Repiilétér Bécs) Flughafen Wien-Schwechat (Replil6tér Bécs-Schwechat) nemzet-
koézi, civil repllétérré alakitasaval Schwechat fontos nemzetkozi kozlekedési csomopont szerepét tolt

be. A Flughafen Wien AG (Replil6tér Bécs RT) egy 3. leszallopalya épitését tervezi, amely a replilétertdl
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délre, kelet-nyugat iranyban keriil megépitésre??. Schwechat-on felsébbrendii vasuti- és kodzutikozle-
kedési infrastrukturak is athaladnak: Az osztrak A 4-es keleti autdpalya (Ost Autobahn) a finomitétol és
a Flughafen Wien bécsi repll6tértél északra fekszik és Bécsbdl keleti iranyba halad, az S 1 bécsi kilsé
gyorsforgalmi at (Wiener Aul3enring Schnellstral3e) keleten kdrbezarja a telepulést és elvalasztja az ipari
és uzemi tertletektdl. Tovabba az S7 Pressburgi vasut (Pressburger Bahn) nyugat-kelet iranyba keresz-
tezi a kdzigazgatasi teruletet. A vasuti nyomvonaltédl északra talalhatéak kisebb csalagi hazak valamint
Uzemi terlletek, a telepulés jorésze azonban a vasuttdl déire fekszik. A telepilésfejlesztés ezen infra-
strukturalis akadalyai mellett nyugaton a Bécs déli agglomeracidjanak Regionalis Terlletrendezési
Programja (Regionales Raumordnungsprogramm stdliches Wiener Umland); LGBI. 8000/85-0 idF LGBI.

Nr. 67/2015) alapjan Rannersdorf katasztertelepllés a telepiiléshatar.

33. abra: Schwechat (fent) és Fischamend (lent) telepiilések (Microsoft 2016; Regionales Raumordnungsprogramm siid-
liches Wiener Umland, LGBI. 8000/85-0 idF LGBI. Nr. 67/2015)

22 2012. julius 10. ota rendelkezésre all a felelés UVP-hatosag (Amt der Niederosterreichischen Landesregierung) pozitiv UVP-

dontese a ,11R/29L parhuzamos-leszaéllopalya” (,Parallelpiste 11R/29L") épitéserdl és Uzemeltetéserdl; az Osztrak Szdvetseégi
Ugyészséghez benyujtott (BVwWG) fellebbezés még nem zarult le.
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Fischamend teleplilés a Flughafen Wien bécsi replilétértdl keletre talalhatd. A két, eredetileg 6nalld, Fi-
scha foly6 altal kettévalasztott telepiilést (ma: keleten Fischamend-Markt és nyugaton Fischamend-Dorf )
1970-ben Fischamend teleplléssel 6sszevontak. A két telepllés telepllésstrukturajaban ez még ma is
lathato. Altalaban a falusias épitkezés a meghatarozd, szabalytalan kisparcellas felosztasokkal. A telepii-
Iés széle csaladi hazakkal bévilt, melyek a 19. szazad végén éplltek (BDA 2003: 438ff. 0.). Fischamend
teleptlésen nincsenek kijeldlve telepuléshatarok, északon az osztrak A 4-es keleti autépalya (Ost Auto-
bahn), valamint a mdgoétte huzéddé Duna artere (Duna-Auen) és nyugaton Flughafen Wien (Replilétér
Bécs), meglévd Uzemi tertletek valamint homok- és kavicsbanyaszatra alkalmas z6ndk hatéroljak (vo.
Raumordnungsprogramm stdliches Wiener Umland, LGBI. 8000/85-0 idF LGBI. Nr. 67/2015).

Bruck an der Leitha telepllés Alsé-Ausztria és Burgenland hataran talalhaté és atnyulik a burgenlandi
Bruckneudorf teleplilés kbzigazgatasi terlletére. Bruck an der Leitha jelenlegi palyaudvara Bruckneudorf
kbzigazgatasi terliletén talalhatd. Bruck an der Leitha régi, torténelmi telepulésstruktaraja a (hidfételepi-
Iés a régi Lajta folyo (Leitha) atkelénél és azt kdveti egy utifalu) varos alaprajzabdél egyértelmien kiolvas-

hato.

34. abra: Bruck an der Leitha teleplilés (Microsoft 2016; Regionales Raumordnungsprogramm stidliches Wiener Umland,
LGBI. 8000/85-0 idF LGBI. Nr. 67/2015)

A varos kozpontjaban még jorészt fennmaradt, egy megtervezett raszterrendszerben, egy kdézépkori és
korai Ujkori épulet. A 19. és 20. szazad kdzepétdl a telepulések kisudvaros telkekkel, csaladi hazakkal és
tarsashazakkal béviiltek (BDA 2003: S. 306ff.). Eszak-keleten az osztrak A 4-es keleti autépalya (Ost Au-
tobahn) kdzelében talalhato egy tGizemi terllet valamint Eco Plus Iparipark (Industriepark Eco Plus). Délen
a telepulést a jelenlegi Keleti Vasut (Ostbahn) szakasza hatarolja. Itt is talalhatdak a telepulés dél-nyugati
szélénél Uzemi terlleteknek szant korzetek (Industriegelande West). A Harrach-Park altal hatarolt terdle-
ten kivll Bruck an der Leitha-nak nincs kijelolt telepiléshatara. A teleplilés tovabbi bévilését igazabdl

északon az osztrak A 4-es keleti autopalya (Ost Autobahn), délen pedig a vasutvonal akadalyozza meg.
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A szomszédos burgenlandi Bruckneudorf telepiilés, dél felé futd teleplilésszélekkel kialakitott teleplilés-
strukturajaval kevésbé kompakt és a Keleti Vasut (Ostbahn) jelenlegi nyomvonala is kettévagja. A koz-
igazgatasi terlleten a beépitett terliletek nagy részét a Benedek laktanya (Benedekkaserne) foglalja el.
Az 1991-2001 kdzotti idészak épitkezéseinek szamabdl jol latszik (PGO 2009: 104. o.), hogy Bruckneu-

dorf telepulésen (> 30 %) nagy az urbanizaciés nyomas.

5.3.1.2 A népesség strukturaja és fejlédése

A szlikebb vizsgalati terlleten belll 6sszesen kézel 100 000 lakos él. Schwechat messze a legnagyobb
telepllés, kozel 17 000 lakossal, ezutan kdvetkeznek Bruck an der Leitha és Neusiedl am See tobb, mint

7500 lakossal. A vizsgalati terlileten az egyes telepiléseken atlagban kézel 2700 lakos él.

Wien térségben az utdbbi 30 évben a demografiai valtozas kulénbdz6 fazisai voltak tapasztalhatéak:
1981-1991 kozotti idészakban egy intenziv szuburbanizacios fazis volt megfigyelhet6, féleg Bécs déli
agglomeracidjaban (sudliches Wiener Umland). 1991 és 2001 kozott athelyezbdtek a tengelysulypon-
tok, és a Bécstdl kicsit messzebb fekvd régidkban, tdbbek kdzott az osztrak A 4-es keleti autdpalya (Ost
Autobahn) mentén, fokozatos névekedési tendencia volt megfigyelheté. Ebbdl az idészakbdl féleg Bur-
genland északi része Parndorf vagy Bruckneudorf telepulések profitaltak. 2001 6ta Bécs teriletén ismét

jelentés népességnovekedés figyelheté meg (PGO 2009: 16ff. 0.).

A 2005 és 2015 kozotti demografiai valtozasbdl (lasd 35. abra) lathatéak a regionalis kilénbségek: a
Bécstdl keletre fekvd, kdzvetlenil csatlakozé telepllések, a fels6bbrendl kdzlekedési infrastruktirak ke-
resztezésénél fekvd burgenlandi telepulések (Keleti Vasut (Ostbahn), az osztrak A 4-es keleti autopalya
(Ost Autobahn) és az osztrak A 6 észak-keleti autopalya (Nordost Autobahn), valamint Pozsony (Bratis-
lava) hatarteruleteinek népessége az utdbbi évtizedekben jelentésen megndvekedett, néhol 15 %-kal. Itt
a szuburbanizacids hatas a hatéron tul is éreztehetd. Bruck an der Leitha, Trautmannsdorf an der Leitha
vagy Rohrau telepulések ugyanebben az idészakban csak 5 %-0s népességnovekedést mutattak. Wien
térségre altalanossagban egy jelentés népességnovekedés figyelhetd meg. Bécs teljes nagytérségére,
amely kelet felé egészen Eszak-Burgenlandig (Nordburgenland) hizédik, tovabbi jelentds, 10 %-nal ma-

gasabb népességnovekedés jeleznek elére 2030-ig (lasd 36. abra).
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35. abra: 2005 és 2015 k6z6tt Wien nagytérség demogréfiai valtozasa (OROK 2015)

36. abra: 2014 és 2030 kézétt Wien nagytérség demogréfiai elérejelzése (OROK 2015)

Wien nagytérség kilonbozé vizsgélatain keresztll lathatéak a regionalis killénbségek (OROK 2014;
lasd uo. 12. tablazat): Eszak-Burgenland (Nordburgenland) NUTS 3 régidjaban 2045-ig 15,55 %-os, Bécs
déli agglomeracidjaban (sudliches Wiener Umland) 21,18 %-os, és Bécsben akar 26,99 %-os is lehet a
népességnovekedés. A Schwechat-i elbrejelzb régid még részletesebb vizsgalat soran féleg a fejlesztési
lehet6ségek tlinnek ki: Itt 2045-ig 31,25 %-0s népességndvekedést jeleznek elére, mig Bruck an der Le-
itha és Neusiedl am See el6rejelzési régiokban 18 %-os, ill. 19 %-os névekedést josolnak. Féleg a kiils6
terlletekrdl bevandorlas valamint a ki- és bevandorlas tobbnyire pozitiv eredményei vezetnek ehhez a

novekedéshez.
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Népességnovekedés [abs. és %]

2014 2015 2025 2035 2045
NUTS 3 régio
Eszak-Burgenland (Nord- 153 617 162 638 170 391 176 254
AT112 152
burgenland) 52539 0,71% 6,62% 11,70% 15,55%
Bécs déli agglomeracidja 329 652 357 116 378 524 394914
Az (stdliches Wiener Umland) 325895 1,15% 9,58% 16,15% 21,18%
. 1794 755 2000 125 2140 787 2243 643
AT130  Wien 1766746 1,59% 13,21% 21,17% 26,99%
Keriilet (el6rejelzési régio)
44 013 47 132 49 625 51 447
7 Bruck Leith 43 61
3070 ruck an der Leitha 3615 0.91% 8,06% 13,78% 17.96%
52 011 58 553 63 550 67 460
242 h h 1
3 Schwechat 51399 1,19% 13,92% 23,64% 31,25%
57 036 61 194 64 581 67 123
107 Neusied| 4
070 eusiedl am See %6 50 0,94% 8,30% 14,30% 18,79%
12. tablazat: A NUTS 3 régié demogréfiai elérejelzése (OROK 2014; sajat abra)

Az elbrejelzett demografiai valtozasokbdl jol latszik az egyre er6sebb nyomas a régié hasznositasat ille-
téen. Féleg a kozlekedési csomdpontoknal (Schwechat, Bruck an der Leitha) valamint Wien kozvetlen

korzeteiben érezhetd egy telepulilésfejlesztésre iranyulé nyomas.

A térségben a teleplilésfejlesztés a tébbi hasznositasi irannyal konkural: A térség hagyomanyosan in-
tenziv mezégazdasagi hasznositas alatt all. Bécs-Pozsony (Bratislava) nagyvarosi régidjaban elfoglalt,
stratégiai szempontbdl elényos fekvése, valamint a topografiai szempontbdl elényods feltételek miatt slri
linearis infrastruktiraval rendelkezik (autépalyak és gyorsforgalmi utak, vasutak és nagyfesziltségl
vezetékek). A terllet szélenergia-felhasznalas szempontjabdl kiilénleges adottsagai miatt, féleg a Par-
ndorfi fennsik (Parndorfer Platte) terllete, az utdbbi években tovabb névekedett a térség infrastrukturalis

igénybevétele.

5.3.1.3 Gazdasagi térség

Gazdasagi teljesitmény

A brutto regionalis termék (regionalis GDP), a GDP regionalis megdfelel6je, az egyes régiok hozzaadott
ertékét és igy azok gazdasagi teljesitményét tartalmazza. A kilonb6z6 méretd ill. Iélekszamu régiok dsz-
szehasonlithatésaga érdekében a regionalis GDP-t el kell osztani a lakosok szamaval. A13. tablazat at-

tekinti a szlikebb vizsgalati terllet gazdasagi teljesitményét.

NUTS 3 régiok Osszesen (2013) [milli6 €]  Lakosonként (2013) [€]
Eszak-Burgenland (Nordbur-
AT112 genland) 4409 29 000

Bécs déli agglomeracioja

AT127 (sudliches Wiener Umland) 13732 42300
AT130 Wien 82 903 47 300
13. tablazat: Brutté regionélis termék, NUTS 3 régiék szerinti bontasban (OROK 2015; sajat abra)
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Bécs és déli agglomeracioja (sudliches Wiener Umland) — az egy fére jutd regionalis GDP alapjan —
Ausztria gazdasagilag legjobban teljesité régioi?® kozé tartozik. Bécs és Bécs déli agglomeracidjanak
(studliches Wiener Umland) egy fére jutd regionalis GDP-je jéval magasabb (47 000 €, ill. 42 300 €), mint
Nordburgenland GPD-je (29 000 €/f6).

Nordburgenland az egy fére jutd 74 -es (mérészam: AT=100) regionalis GDP-jével joval az osztrak atlag
alatt marad, eurépai ésszehasonlitasban viszont a 104-es értékkel (EU27=100) éppen meghaladja az at-
lagot. Amennyiben a 2010 és 2012 kozotti osztrak tartomanyi szintl gazdasagi ndvekedést tekintjuk
(OROK 2015), akkor azonban vilagossa valik, hogy a novekedési ratak Burgenlandban (+5,5 %) joval
magasabbak, mint Alsé-Ausztriaban (+2,8 %) és Bécsben (+1,8 %). Ez alapjan arra lehet kdvetkeztetni,
hogy a régié - 6sszehasonlitva mas régiokkal- a jelenlegi csekély mértéki teljesitménye ellenére egy

gazdasagi szempontbdl névekvd és dinamikus régioé.

Munkahelyek és ingazas

A szlikebb vizsgalati terulet telepuléseinek nagy részében osztrak atlag alapjan atlag alatti a munkahe-
lyek szama (lasd 37. abra). Ez a helyzet 6sszefliggésben van a Bécs nagytérség ingazasi teriiletén ki-
alakult helyzettel, ahol szintén nagy aranyu — tdbb mint 70-80 % - a foglalkoztatottak ingazasa a régio-

ban.

37. abra: 100 lakosra juté munkahelyek szama (OROK 2015)

Kivételt képez ez aldl Schwechat telepllés (147 munkahely / 100 f8), amely a Flughafen Wien bécsi re-
pulétérrel és a hozza tartozd szervekkel, a régio egyik legjelentésebb munkahelyét nyujtja, és

Schwadorf (321) telepuilés, amelynek kézpontjaban egy nagy munkakoézvetité ugynokség székhelye ta-

B Csak Salzburg és kérnyékének (48 600 €/f6) és Linz-Wels-nek (48 700 €/f6) magasabb az egy fére juté regionalis GDP-je.
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lalhato.

Osztrak atlagban szintén sok munkahellyel rendelkeznek Parndorf (63) telepilés, aWirtschaft-

spark Parndorf -fal, beleértve a bevasarlé kdzpontot is valamint Bruck an der Leitha (53) telepllés, mint a

régio kdézigazgatasi kdzpontja .

A régio6 alabbi munkahelyei kilonos jelentéségiek:

Q

Mintegy 20 000 alkalmazottal a Flughafen Wien (Repliil6tér Bécs) a régio legjelentésebb mun-
kaadoi k6zé szamit. Tovabbi 52 000 kézvetett munkahely all a Flughafen Wien bécsi repul6térrel
kapcsolatban (Vienna Airport 2016); ezen munkahelyek jelentés része a Flughafen Wien bécsi

repulétér kdzvetlen kézelében talalhato.

A Bruck an der Leitha-i ecoplus Ipari Park (ecoplus Wirtschaftspark Bruck an der Leitha)
kézel 72 ha-on terll el (44 ha ebbdl még felhasznalhato); itt jelenleg 62 vallalkozas talalhatd dsz-

szesen 600 alkalmazottal (ecoplus 2015).

A Parndorf-i Ipari Park 113 ha-on teril el. Itt talalhaté az Outletcenter Parndorf, kozel 220 (iz-
lettel (140 Uzlet Designer-Outlet és 80 lzlet Fashion-Outlet) amely a kézel napi 30 000 latogato-
javal Burgenland legjelentésebb munkahelyeihez szamit (WiBuG 2016). Az Outletcenter Parndorf

a région tullépd vonzaskorzettel rendelkezik.

A Koépcsényi Ipari Park (Wirtschaftspark Kittsee) 35 ha-t foglal magaba, ahol jelenleg hat
lizem talalhatoé (WiBuG 2016).

A Flughafen Wien bécsi repulétéren, amely Schwechat kbézigazgatasi terlletéhez tartozik, tébb ember

dolgozik, mint ahanyan élnek a varosi jogu telepulésen. A Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) orszagos je-

lentéségli munkaadd, aki szamos munkaerét foglalkoztat a régidbdl (Bécs, Alsé-Ausztria és Burgenland),

azonban mas osztrak szévetségi tartomanyokbdl is.

A tartomanyokbol/keriiletekbdl ingazok [abs.] [%]
Alsé6-Ausztria (Niederosterreich) 7 980 38,3
Wien kérnyéke (Wien Umgebung) 2249 10,8
Baden 717 3,4
Bruck an der Leitha 2073 9,9
Ganserndorf 453 2,2
Mddling 970 47
Egyéb keruletek Alsé-Ausztriaban 1518 7,3
Burgenland 2 293 11,0
Eisenstadt kornyéke 427 2,0
Neusiedl am See 1488 7.1
Egyéb kerlletek Burgenlandban 378 1,8
Bécs 9 607 46,1
Egyéb osztrak szovetségi tartomanyok 960 4,6
14. tablazat: Munakabajaras céljabél Schwechat célallomasra ingazok (Statistik Austria 2011; sajat abra)
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Schwechat telepllés alkalmazottként foglalkoztatott 23 500 dolgozéjabol 20 000 embernek a Flughafen
Wien bécsi repiil6térnél van a munkahelye. Schwechat telepiilés ingazasrol szold statisztikaja a
Flughafen Wien (Repiilétér Bécs) tekintetében is reprezentativan felnasznalhatd. Osszesen 20 900 em-
ber ingazik Schwechat-ba. A legnagyobb részik, mintegy 46,1 % Bécsbdl érkezik, a fennmaradé rész
pedig eloszlik Als6-Ausztria (Niederdsterreich) (38,3 %) és Burgenland (11,0 %) koézétt. Az ingazok 4,6
%-a kildnbdz6 szbvetségi tartomanyokbdl érkezik. 14. tablazat mutatja a Schwechat-ba ingazékat keru-

letek szerinti felosztasban.

Niederésterreich-on belll Wien kérnyéke (Wien Umgebung) (10,8 %) és Bruck an der Leitha (9,9 %) azok
a kertletek, ahonnan a legtébben ingaznak Schwechat-ba. Schwechat-ba ingazok 7,1 % -a Neusiedl am

See keriletekbdl jon.

Gazdasagi struktura és jelentés gazdasagi agazatok

A szlikebb vizsgalati terllet infrastrukturalis 6sszekdtésein keresztll az utébbi évtizedekben folyamato-
san valtozott a Bécstdl keletre |év6 gazdasagi struktira. Az j6 kdzuti- és vasuti megkozelithetéség az uj
Uzemi terlletek beteleplléséhez ill. klilénbdzé ipari parkok (pl. Wirtschaftspark Parndorf beleértve Outlet-

center Parndorf) |étesliléséhez vezetett.

Az alkalmazottak eloszlasa a gazdasagi szektorokban (OROK 2015) keriiletenként nagyon kiildnbozé,
€s nagyon egyértelmiien mutatja a Bécs kodzvetlen kérnyéke siirii agglomeracios teriiletei és Burgen-
land északi részének novekv vidéki struktiarai kozotti kiildnbséget: az alkalmazottak aranya (2012. évi
allapot szerint) a harmadlagos agazat Bruck an der Leitha és Neusiedl am See kdrzetekben kdzel 73 %
(és ezzel megegyezik az osztrak atlaggal), Bécs kbrnyéke korzetben pedig 82,5 %. A masodlagos aga-
zat aranya Neusiedl am See és Wien kérnyékén (Wien Umgebung) kdzel 16 %-kal a 23 % -os osztrak at-
lag alatt van, Bruck an der Leitha 21,5 %-0s aranyt mutat. Neusiedl am See-n az elsédleges agazat
aranya 10,6 % -kal joval az osztrak 3,5 % atlag felett van. Wien Umgebung (1,4%) és Bruck an der Leitha

(5,8%) éppen alatta ill. felette helyezkednek el.

A régiéban a kovetkezd konkrét teriileti tényezéktdél (mint pl. klimatikus vagy természeti tertleti adott-

sagok) fliggé gazdasagi agazatok birnak kiilonos jelentéséggel:

m} Energia termelés szélenergiabdl
o Sz6l6mvelés
m} Idegenforgalom

Burgenlandban és féleg a Parndorfi fennsik (Parndorfer Platte) teriletén fontos gazdasagi agazatnak
szamit az energia termelése szélenergiabol. Ausztria keleti részén ehhez adottak a feltételek. A szél-
erémivek 90%-a Niederdsterreich (Also-Ausztria)-ban, leginkabb Burgenlandban talalhatd. A Parndorfi
fennsik (Parndorfer Platte) Eurépa egyik legszelesebb belsé régidja és ezért alkalmas szélenergia hasz-
nositasra. Az utébbi két évtizedben a Parndorfi fennsik (Parndorfer Platte) szamos szélpark léteslt, id6-

koézben a régi6 példaként szolgal a szélenergia hasznositasban.
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Carnuntum és Fert6-t6 (Neusiedler See) borvidékek a sziikebb vizsgalati terlleten belll fekszenek.
Gols, Ménchhof, Halbturn, Weiden am See, Jois, Neusiedl am See ésWinden am See burgenlandi tele-
plléseken talalhatéak nagy bortermé vidékek. Niederdsterreich-ban Goéttlesbrunn-Arbesthal telepulést

kell megemliteni, fontos borterm& vidéket (Statistik Austria 2009).

A szilkebb vizsgalati tertlet keleti terlletén taldlhatéak Pama és Gattendorf telepulésektdl keletre fekvd
terlletek a turizmusra alkalmas zénak (Amt der Burgenlandischen Landesregierung 2012: 51. o.). Eze-
ken a teruleteken kiemelten fontos a kulturtaj meg6rzése illetve a helyi mezdgazdasagi termékekmarkak
létrehozasa. A Ferté-t6 (Neusiedler See) kdzelében fekvd burgenlandi telepllés szamara az idegenforga-
lom (leginkabb a nyari hénapokban) egy lIényeges gazdasagi agazat. A kultartajnak és a vidéki hangu-

latnak fontos szerepe van ezen a terileten.

Az osztrak idegenforgalmi terliletrendezés programban (Fremdenverkehrs-Raumordnungsprogramm ;
LGBI. 8000/27-0) a 4.§ alapjan altalanos helyszinek, az 5.§ alapjan idegenforgalom szamara alkalmas
helyszinek (Fischamend, Schwechat, Bruck an der Leitha, Géttlesbrunn-Arbesthal, Hainburg an der Do-
nau, Haslau-Maria Ellend, Hundsheim, Petronell-Carnuntum, Prellenkirchen, Rohrau, Scharndorf) illetve
a 6.§ alapjan Bad Deutsch-Altenburg telepulés is, mint a bévités helyszine, a szlikebb vizsgalati terileten
fekszik.

5.3.1.4 Energiainfrastruktira
Nagyfesziiltségii vezetékek

A szlikebb vizsgalati terlleten belll tébb nagyfesziiltségii vezeték talalhatd, melyek harom kilonb6z6
teljesitménnyel: 380 kV, 220 kV és 110 kV. Ezen a szinten csak a 380 kV és 220 kV teljesitményii veze-

tékeket vizsgaljuk.

Konkrétan a kdvetkezd jelentds nagyfeszlltségl vezetékek és a hozzajuk tartozo infrastruktara talalhaté-

ak a szilkebb vizsgalati tertileten belll (lasd 38. abra):

a 220 kV vezeték Bécs - Gydr allamhatar

m} 380 kV vezeték Zurndorf - Gyér allamhatar / Szombathely allamhatar
o 380 kV vezeték Wien - Sarasdorf - Zurndorf

Délkelet Bécs és Sarasdorf halézati csomoépontok, valamint Kledering, Neusied! és Zurndorf atalakité

allomasok szintén a sziikebb vizsgalati terileten talalhatoak.
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38. abra: Osztrak nagyfesziiltségli halézat 2015. évi allapot szerint (APG 2015a)

Az alabbi projektek vannak a halézatfejlesztési terv (APG 2015-2025; APG 2015b) alapjan tervezés

alatt ill. tervezésre el6készitve:
a Zurndorf atalakité allomas (UW): 2017-ig egy negyedik 380/100kV-atalakitora bévitése
a Eszak-Burgenland (Nordburgenland): kiegészitd szélenergia bekdtése (tervezés alatt)

a Sarasdorf &talakité dllomds (UW): Eszak-Ausztria (NO) 3. 380 kV/110 kV atalakité halézata a

szélenergia bekotésére (tervezés alatt)

Szélerémiivek

Ausztriaban kézel 1100 szélerémii talalhatd, 6sszesen kdzel 2400 MW teljesitménnyel. A szélerémiivek
90%-a Also-Ausztriaban (Niederdsterreich) és leginkdbb Burgenlandban talalhato. Niederdsterreich va-
lamint Burgenland teriletén is vannak keretrendszerek, amelyek a szélenergia hasznositasara ill. szél-
erémiivek telepitésére alkalmas zénakat jeldinek ki. A szélenergia hasznositasara ill. szélerémuvek te-
lepitésére alkalmas zonak kijeldlésénél, a lakodvezetektdl valod tavolsagot ill. a meglévé infrastrukturat, de
meég természetvédelmi (féleg orintoldgiai), turisztikai szempontokat és tovabbi témakdroket is figyelmebe
kellett venni. A megfeleld terllet-felhasznalas feltételezi a szélenergia hasznositasara ill. szélerémivek
telepitésére alkalmas zonak kijeldlését, melyek ezzel szemben a szélerémiivek telepitésének engedélye-

zéséhez sziikségesek (lasd 39. abra).

A kijeldlt, telepitésre alkalmas zénak kézott vannak mar engedélyezett, még nem létesitett szélerémiivek
(pl. Bruckneudorf és Parndorf kbzigazgatasi tertletén). Amennyiben Ausztriaban a szélenergia hasznosi-
tasa tovabb bévil, szamolni kell azzal, hogy a szélenergia hasznositasara ill. szélerém{ivek telepitésére

meég nem hasznalt zénakon tovabbi szélparkok létesiilnek majd.
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39. abra: A szlikebb vizsgalati terlileten lév6 szélenergia hasznositasara ill. szélerdmivek telepitésére alkalmas zonak
valamint szélerémlivek (LGBI. Nr. 8001/1-0; OIR 2015b; sajat abra)

5.3.1.5 Kulturadlis javak és kulturalis orokségek

A térség régota lakott, errdl tanuskodik a szlikebb vizsgalati terileten talalt szamos régészeti lelet. A leg-
ismertebb lel6hely a romai kori katonai tabor, ill. a rémai polgarvaros, Carnuntum, amely Ausztria legje-

lentésebb és legtdbbet kutatott dkori régészeti tertiletének szamit.

Burgenlandban a telepllési térségekben - egyes feltételezhetd lelbhely mellett - szamos regiondlis je-
lentéségii régészeti leléhely (leginkabb romai teleplilések és sirok) talalhaté (GIS Burgenland 2015).
Egy nemzetkdzi jelentéségli leldhely (rémai villa és sirok) az osztrak A 4-es keleti autopalya (Ost Auto-

bahn) kézvetlen kézelében talalhatéak, Bruckneudorf csomaéponttol délre.

Regionalis ill. orszagos kulturalis javaknak szamit Bruck an der Leitha-ban a Prugg kastély (Schloss
Prugg) a Harrachpark angol kertjével, Bruck an der Leitha torténelmi belvarosa, a védelmi létesitményei-
vel, varosfalaval, arkaval és a barokk féterével. Tovabba Bruckneudorf-ban talalhatéak egy romai kori bir-
tok romjai is. K6pcsényben (Kittsee) taldlhato egy barokk kastély, mely a parkkal és az etnografiai muze-
ummal szintén fontos kulturalis 6rokség. A Rohraui kastélyban talalhaté Harrach grof csaladi gydjtemé-
nye, Ausztria egyik legjelentésebb privat mivészeti gyljteménye. A korai 19. szazadi klasszicista

Potzneusiedl-i kastélyban talalhaté aegy ikonmuzeum.

A szlkebb vizsgalati terlletet délrél a Fert6-t6 (Neusiedler See) hatarolja, amely regionalis és orszagos
rekreacios centrumnak szamit és kulturtaja , kiiléndsen kivételes értékei miatt” az UNESCO kulturalis

Vilagorokség része.

OBB-Infrastruktur AG 107. oldal 2017. januar



AZ OSZTRAK SZOVETSEGI FELSGBBRENDG UTHALOZAT MEGVALTOZTATASA KORNYEZETI JELENTES
A Bécs - Repiilétér Bécs - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf* kdzétt kozlekedd vasutvonal nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitasa

5.3.2 Ingahalézat és mobilitasi szokasok

5.3.2.1 Ingazas

Wien nagyvarosi régidjanak szuburbanizacidja valamint munkahelyek ide 6sszpontosulasa a régié jelen-
t6s ingazasashoz vezet. A legfontosabb befelé ingazé telepiilésekhez tartozik (nagyobb, mint 70 %-os
ingazasi arannyal) az dsszes bécsi varosi kerllet, Bécs déli agglomeracidja (kivaltképpen az A 2 déli au-
tépalya (Sud Autobahn), ill. a Déli Vasut (Studbahn) telepilései) és Bruckneudorf, Parndorf és Potzneusi-

ed! burgenlandi telepulések (lasd 40. abra).

A kifelé ingazék aranyabdl (lasd 41. dbra) is lehet kdvetkeztetni a népesség mobilitasara. Wien nagy-
térség teljes tertletén a lakohelytkrél kifelé ingazok aranya 60 %. A munkahelyek fokozatos agglomera-
cidba val6 athelyez6désével azonban az utdbbi évtizedekben megvaltoztak az ingazasi hullamok: Bar
a bécsi hatart keresztez6 forgalom folyamatosan névekszik, a kézlekedési aramlatok nem csak a varos-

kdzpont felé iranyulnak, hanem sok bécsi lakos is ingazik az agglomeracioba (PGO 2009: 136ff. o.).

Also-Ausztria ingazé kapcsolédasainak megjelenitése (lasd 42. abra) egyértelmiien mutatja a f6 tele-
pllések kdzotti kapcsolatokat. Még a legfontosabb kézlekedési tengelyek is leolvashatdk az abrardl. Az

ingazasok nagy részének kiindulasi- és végpontja Wien.

Bécsen kivil a Iényeges kozlekedési 0sszekottetések a déli tengely mentén, illetve a regionalis jelen-
t6éségli gazdasagi székhelyek (Schwechat, Bruck an der Leitha, Parndorf, Eisenstadt és Képcsény) kdzott
talalhatok (Amt der NO Landesregierung 2012: 12. 0.).

40. abra: A munkahelyiikre ingdzok aranya (%) az 6sszes munkavallalé tekintetében (OROK 2015)
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41. abra: A lakoéhelyiikrél ingazok aranya (%) az 6sszes munkavallalé tekintetében (OROK 2015)
42. abra: Niederésterreich (Alsé-Ausztria) ingdzé kapcsolédésai, Wien-nel és Wien nélkiil (Amt der NO Landesregierung
2012)

Ahogyan azt a 5.2.1.3 fejezet is bemutatja, Ausztria keleti részénél nagy szerepet jatszanak a kulfoldrél,
leginkabb a magyar és szlovak hatarrdl, ingazok. Neusiedl am See telepuilésnél a kuilfoldrél ingazok ara-
nya 18,2 %, amely egy részrél a turizmus és gasztrondmia (30,0 %-0s az ingazasi arany), masrészrél a
mezégazdasag és erdészet terlletén (59,0 %-os az ingazasi arany) munkalehetéségeknek kdszonhetd
(OIR 2015c: 37. 0.).

5.3.2.2 Modal Split (kozlekedési médok kozotti eloszlas)

A régio ingazasa nagyobb mobilitas iranti igényt hoz magaval, amely — a folyamatosan névekv® népes-
ségnovekedéssel — tovabb ndvekszik. Ez a mobilitas iranti igény a kdzlekedési aramlatokban jelentkezik

és eloszlik a kilonb6z6 kozlekedési médok kozott.

Amig Bécsben a Modal Split sulypontja a ,kérnyezetbarat kdzlekedési eszkdzok kooperacidja” felé tolo-
dik (2014: kézel 70 % a ,kornyezetbarat kdzlekedési eszk6zOk kooperacidjanak” aranya, a motorizalt

egyéni kozlekedésé 30 %), addig a hatarkeresztezd kdzlekedésben a motorizalt egyéni kdzlekedések
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(MIV) aranya jéval magasabb, mint a kzosségi kozlekedésben (2008: 30 % kozdsseégi kdzlekedés; 70 %
motorizalt egyéni kdzlekedés) (Forras: PGO 2011; Stadt Wien 2014).

43. abra: 2009/2010. évi Modal Split a személyszallitas teriiletén, munkanapokon 5 és 9 éra kézétt a varosha mené kéz-
lekedésben (PGO Ost 2011: 14. 0.)

A kodzosségi kbdzlekedésben a Bécsbe iranyulé ingazasok aranya a legjelentésebb (lasd 43. abra). A
munkdabajaras miatti ingazasok aranya itt 32 %-os (munkanapokon 5 és 9 dra kézott). Az egész napot
megvizsgalva (5 oratdl 24 6raig) még mind 21 %- os az arany a kdzosségi kdzlekedésben.(OV) A folyo-
sok kozosségi kozlekedésben (OV) betdltott részesedése Bruck an der Leitha kdzségbél, ill. afelé atla-
gosan 31 %-os (PGO 2011:12ff. 0.).

5.3.3 Ember és egészség

5.3.3.1 Zaj

A szikebb vizsgalati terlleten f6leg a linearis kozlekedési infrastruktira koézelében, valamint a
Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) replilétéri zajzonajan belil jelentkezik zajterhelés?*. A sziikebb vizs-

galati tertileten beldl nincs IPPC?5-berendezés.

Az elkdvetkezendbekben a kilénbozé szallitdeszk6zok zajhelyzetét jeleniti meg a javasolt vasuthaléza-

ti valtoztatas altal érintett teleplléseken (Schwechat, Fischamend és Bruck an der Leitha):

2 Az osztrak szévetségi Mezégazdasagi, Erdészeti, Kérnyezetvédelmi és Vizgazdalkodasi Minisztérium (BMLFUW 2012b) a zajra

vonatkozd akciotervének elkészitésénél a felsébbrendl koézlekedési infrastruktira mentén és a nagyvarosi térségeknél jelent-
kez6 zajterhelést veszi alapul.

% Integrated Pollution Prevention and Control (IPPC)-berendezések; németiil: Integrierte Vermeidung und Verminderung der

Umweltverschmutzung (IVU); magyarul: A kérnyezetszennyezés integralt megel6zése és csékkentése (IPPC)
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Schwechat teriletén zajforrasként féleg az osztrak A 4-es keleti autépalyat (Ost Autobahn), valamint
az S 1 bécsi kiils6 gyorsforgalmi utat (Wiener AuBenring SchnellstraBBe) kell megemliteni, amely a
nagytérséget tekintve a teljes térség zajterheléséhez vezet (lasd 44. abra). Szinte a teljes kdzigazgatasi
terilet a repiil6téri zajzonaban fekszik (lasd 47. abra, Jelmagyarazat: 44. abra). A kozutak és a vasutak
szintén kistérségi konfliktus szakaszokat jelentenek és a nyomvonal kdzvetlen kdzelében vald elhelyez-

kedéslk miatt zajterhelést okoznak.

44. abra: Schwechat teleplilés teriiletén Iévé zajforrasok jelmagyarazattal (BMLFUW 2012b)

Az osztrak A 4-es keleti autépalya (Ost Autobahn) zajkibocsatasa Fischamend telepullésen és a tele-
pulés tavolabbi pontjain is érzékelheté (lasd 45. abra, Jelmagyarazat: 44. abra). Az osztrak tartomanyi

utak esetében csak a kdzvetlenll az utak mellett fekvo tertileteket érinti.

Bruck an der Leitha telepiilés északon az osztrak A 4-es keleti autopalya (Ost Autobahn), délen pe-

dig az Ostbahn zajterhelése altal érintett (lasd 46. abra, Jelmagyarazat: 44. abra).

45. abra: Fischamend teleplilés teriiletén lévé zajforrasok jelmagyarazattal (BMLFUW 2012b)

46. abra: Bruck an der Leitha teleplilés teriiletén lévé zajforrasok (BMLFUW 2012b)
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Az A-, ill. S-jelzésii utak legjelentésebb kdzuti zajforrasai ezek szerint az osztrak A 4-es, Flughafen Wi-
en bécsi replilétéren keresztlil a magyar allamhatar felé, Nickelsdorfba vezetd keleti (Ost Autobahn) au-
tépalya, valamint az A 6-0s, Képcsény Allamhatérhoz (Staatsgrenze bei Kittsee) vezetd észak-keleti
(Nordost Autobahn) autépalya. A zajkibocsatas 1,5 km-es tavolsagig jelentésen megnévekedett szintl
(> 55 - 60 dB 24 6ras atlagban Lden). Schwechat, Fischamend, Géttlesbrunn és Bruck an der Leitha tele-
pllések osztrak A 4-es keleti autdpalya (Ost Autobahn) kézelében fekvé terileteik atlépik a megenge-
dett hatarértéket.

Az osztrak tartomanyi utak kozil a B 10 Budapester Stralle féut (Bécsbdl Bruck an der Leitha és
Nickelsdorf telepiléseken keresztlil Magyarorszag iranyaban), valamint a B 9 Pressburger Stralte féut
(Schwechatbdl a Duna mentén Hainburgon és Wolfsthalon keresztll az allamhatérig) szamitanak f6 zaj-
forrasnak. Az osztrak tartomanyi utak mentén talalhato teleplléseken az épuletek kozvetlendl érintett

frontjain magasabb a zajterhelés és részben at is |épi a megengedett hatarértéket.

Lényeges vasuti zajforrasnak szamit az S7 Pressburgi vasut (Pressburger Bahn), valamint a Keleti
Vasut (Ostbahn), amely Bécsbél Himberg, Gramatneusied|, Bruck an der Leitha és Parndorf telepllése-
ken keresztul Nickelsdorf allamhatarhoz vezet. A Keleti Vasut (Ostbahn) nyilt szakaszainal a zajkibocsa-
tas 1 km-es tavolsagig jelentésen megndévekedhet (> 55 - 60 dB 24 6ras atlagban Lden). A teleplilések
vasuti szakaszokhoz kotott tertiletein a zajterhelést zajvédo falak felhizasaval, valamint az éplletek zaj-
védelmi szempontok alapjan térténd elrendezése altal csokkentik. A Schwechat telepllésen keresztil
kozlekedd S7 Pressburgi vasut (Pressburger Bahn) mentén szintén magas a szomszédos teriiletek zaj-

terhelése, amely viszont zajvédéfalakkal jelentésen csdkkenthetd.

A Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) altal, a szlikebb vizsgalati terlileten a légi kozlekedés zajterhelés-
hez vezet (lasd 47. abra). A két, észak-nyugatrél és dél-keletrél a replilétérre vezetd uton a Flughafen
Wien (Replil6tér Bécs) kozelében fekvd Schwechat, Fischamend, Klein-Neusiedl, Enzersdorf an der Fi-
scha, Schwadorf, Margarethen am Moos teleplilések, valamint Géttlesbrunn-ban, a keletrdl a repulétérre

vezetd ut végeén, valamint Gro3-Enzersdorf-ban, az északrol a repuilétérre vezetd Ut végén.

47. abra: A sziikebb vizsgalati tertileten 1évé replilétéri zajzéna (BMLFUW 2012b)
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A Flughafen Wien (Replilétér Bécs) 3. leszallépalyanak tervezett megvalositasa kétséget kizaréan hatas-

sal lesz a térség zajhelyzetére (lasd 48. abra).

48. abra: Zajtérkép zajszintekkel a Flughafen Wien bécsi replil6tér tervezett 3. leszallépalyajahoz (Tervezett forgatokényv
2025 — Null-forgatokényv 2025), Lqen zajjellemzé 55 dB felett (Flughafen Wien 2011)

Eszerint a 3. leszallopalya megépitésével a meglévd repulétérre vezetd utak mentén 5 dB-el javul ill.
csekélyen romlik a zajhelyzet, mig a 3. leszallopalya kérnyékén a zajterhelése jelentésen, 10 dB-lel
megnoévekszik. A Flughafen Wien bécsi repulétértdl délkeletre fekvd Schwadorf és Margarethen am Moos
telepilések zajhelyzete inkabb javulni, mig a nyugatra fekvd Zwélfaxing, Himberg és Maria Lanzendorf

teleplilések zajhelyzete inkabb romlani fog.

5.3.3.2 Levegd és éghajlat

A teljes vizsgalati terilet az IG-Luft ill. kbrnyezeti hatasvizsgalatrdl szolo6 térvény (tovabbiakban: 2000. évi
UVP-G) 3.§ (8) bekezdés alapjan PM1o ,,egészségiigyi teriiletnek” ill. terhelt teriiletnek szamit és ez-
altal a 2000. évi UVP-G 2. fliggeléke alapjan D zénacsoport védettségre szorulo teriletei kbzé tartozik. A
helyi PM1o-terheltség f6 forrasai a kozuti kdozlekedés és az épiiletek fiitése. Mind Als6-Ausztria (Nie-
derésterreich), mind pedig Burgenland tartomany a terhelésnek kitett teriiletek levegébminéségének javi-

tasat rendelte el.

A szall6é por (PMy) terheltség (a 10 um-nél kisebb méret(, tiidébe bejutd lebegb porrészecske) Schwe-
chatban évi 1798 kg/km?-rel jelentésen magasabb, mint pl. Fischamend (évi 818 kg/km?) vagy Bruck an
der Leitha (évi 937 kg/km? ) telepuléseken. A PMio-terheltség a tobbi telepllésen kb. évi 200-600 kg/km?-
os (NO Atlas 2016). Burgenland-ban nincs 6sszahasonlithatd adat; de a kiindulasi pont itt is a évi 200-

600 kg/km2-os terhelés.
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Schwechat telepilésen - a Flughafen Wien bécsi repllétérrel és az OMV-olajfinomitéval - messze a leg-
magasabb a COz-kibocsatas szintje (évi 71 kt/km?), 6t kovetik jelentésen lemaradva Fischamend és
Bruck an der Leitha telepllések (évi 2,5 kt/km?, ill. 4,4 kt/km?) (NO Altas 2016). Az osztrak szdvetségi
Kérnyezetvédelmi Ugynokség éghajlatvéltozasrol szolé beszamoloja alapjan (UBA 2013: 66. 0.) az (iveg-
hazhatasu gazok kibocsatasanak f6 forrasa az ipar és feldolgozé ipar, ezt koveti a kozlekedés és az

energiafelhasznalas.

A fentebb emlitett karosanyagokkal ellentétben - melyek hatas csak a keletkezéslk helyén érezhetd - a
CO2-kibocsatasnak globalis értelemben van jelentésége és ezért a sziikebb vizsgalati teriilethez nem

kapcsolodik kdzvetlendl.

5.3.4 Természet és tij

5.3.4.1 Felosztas tajegységek szerint

A szilkebb vizsgalati terilet a ,,Kontinentalis biogeografiai régiéban” talalhato, a nyugatrdl hataros Al-

pok-, és a keletrél hataros Pannon- biogeografiai régié kozott teril el (EEA 2012; 1asd uo. 49. abra).

49. abra: Eurépa biogeografiai régioi, 2011-i allapot szerint (EEA 2012; sajat abra)

A szilikebb vizsgalati terulet tobb tajegységen atnyulik, de féleg a mezégazdasagi miivelés alatt all6 sik
teriilet, kevés erdével a jellemzd. A Duna artéri Nemzeti Park (Nationalpark Donau-Auen) északon, ép-
pen a sziikebb vizsgalati terileten kivil fekszik. A Fert6-t6 (Neusiedler See) tajvédelmi korzet és bioszfé-

ra-rezervatum érinti a szlikebb vizsgalati terilet szélét.
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A sziikebb vizsgalati terlleten, az orszagos jelentéségi tertiletek kézelében talalhatdak az természetvé-
delmi szempontbdl fontos allati-és novényi élohelyek és/vagy tajképalkotd, értékes teriiletek (pl.
Fischa vagy Lajta (Leitha) folyok, Hundsheim-i hegység (Hundsheimer Berge) terlletén lévé szaraz bio-

tépok).

A szlikebb vizsgalati tertleten nincs olyan rész, amelyet nem vagy csak csekély mértékben befolyasol az
ember tevékenysége. Mezohemerob, tehat er6sen kulturbefolyasolt tertletek talalhatéak a Duna arterén

(Duna-Auen) és Lajta arterén (Leithaauen), valamint a Fischa folyé mentén.

A szlikebb vizsgalati terllet tajegységileg az osztrak Bécsi medencében (Wiener Becken) talalhato, me-
lyet a Lajta-hegység (Leithagebirge) és a Kis-Kérpatok (Malé Karpaty) valaszt el egymastdl. Eszakon a
Duna, a nagykiterjedés(, érintetlen arterével egy természetes hatart képez. Ehhez csatlakozik Marchfeld,
ami mar a szlkebb vizsgalati terlleten kivil helyezkedik el. A szlikebb vizsgalati terlletet délrél a Fert6-

to (Neusiedler See), Eurdpa kevés sztyepp jellegli tavanak egyike, hatarolja (lasd 50. abra).

50. abra: Felosztas tajegységek szerint (sajat atdolgozas)

A Bécsi-medence déli része (siidliches Wiener Becken)

A Bécsi-medence (Wiener Becken) az ugynevezett termalvonal” (Thermenlinie) mentén, nyugaton az
Alpok labaval hataros. A Bécsi-medence (Wiener Becken) déli részének északi hatara a Duna. A térség
délnyugati részén talalhato az artéri siksag (Feuchte Ebene), a Mitterndorf-i lejté (Mitterndorfer Senke) és

a Lajta mélyen fekvé terliletei (Leithaniederung). A Lajta folyo (Leitha) kelet nyugati iranyba atszeli a teri-
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letet. A Lajta-hegységtél (Leithagebirge) keletre fekszik a Prellendorf-i rénasag (Prellendorfer Flur) és a
Parndorfi fennsik (Parndorfer Platte). A Lajta folyo (Leitha) ,valasztja szét” 6ket. Nagyobb erdéségek ta-
lalhatéak a Duna artere (Duna-Auen) és az Arbesthali-dombsag (Arbesthaler Hiigelland) teriletén, vala-

mint a Lajta-hegység (Leithagebirge) oldalaban. Artéri erddk talalhatdak a Lajta folyo (Leitha) mentén.

Toébb olyan miitargy talalhaté itt, mint a Bécsi-medence (Wiener Becken) déli részén tobb kelet nyugat
iranyba futé vasutvonal, az osztrak A 4-es keleti autépalya (Ost Autobahn) és az osztrak A 6-os északke-
leti autépalya (Nordost Autobahn). A Schwechat telepliléstdl keletre taldlhatd a nagy terlleten elzart és
éjszaka kivilagitott Flughafen Wien bécsi repllétér. A Dunatdl északra is lathatd, Ujonnan felépitett torony
az orszag szimbolumava valt. Parndorf kbzelében talalhaté egy nagykiterjedési ipari park, egy messzirdl
is jOl lathato, Uj épitésl szallodaval. Tovabbi mitargyak is jelentésen befolyasoljak a tajképet, mint a Par-
ndorfi fennsik (Parndorfer Platte) teriletén 1évé szélparkok. A Bécsi-medence (Wiener Becken) déli ré-
szén talalhat6 tdbb, nagyfesziltségl vezeték is (220 kV és 380 kV). Az orszdg szimbdlumai tovabba a

Lajta folyé (Leitha) mentén, a Dunatél délre 1évé kastélyok.

A Lajta-hegység (Leithagebirge) és Kis-Karpatok (Malé Karpaty) résztajak

Seibersdorf hatéraban, a Lajta mélyen fekvaé teriileteitdl (Leithaniederung) keletre, szigetként emelkedik
ki a Keleti-Alpokhoz tartozé Lajta-hegység (Leithagebirge), amely magassaga a 480 m-t is eléri. A Lajta
meélyen fekvd teriiletei (Leithaniederung) és a Duna kozott, a Bruck an der Leitha telepuléstél északra
fekvd terlileten emelkedik ki a 170-280 m magas Arbesthali-dombsag (Arbesthaler Hiigelland), amely

északon a Duna felé lejt.

A Hainburgi-rég (Hundsheimer Berge) geoldgiailag a Kis-Kdrpatokhoz tartozik. A Dunatdl délre talalhato
és a Prellenkirchen-i rénasagtdl (Prellenkirchner Flur) keletre emelkedik ki. A Hundsheim-i hegy
(Hundsheimer Berge) 480 m magas, a Braun-hegy (Braunsberg) kbézel 350 m magas. Bad-Deutsch-
Altenburg nyugati részén talalhaté egy messzirél is j6l lathaté kébanya. Szép idében a Hundsheim-i
hegységrél (Hundsheimer Berge) belatni a teljes Bécsi-medencét (Wiener Becken) a Fert6-totol (Neusi-

edler See) a Bornegyedig (Weinviertel).

A Duna artéri (Duna-Auen) résztaj

A Duna artere (Duna-Auen) artéri ligeterddkkel, rétekkel és artéri szaraz tertletekkel (Heil3landen) kozel
40 km-es keskeny savként terll el Wien és Bratislava kozott. A f6 aramlat mellet északon szamos holt-
és mellékag talalhatd. A terilet északon egy arvizvédelmi gattal hatarolt. A Duna arterének (Duna-Auen)
bécsi részén talalhatd a Lobau-i olajkikété (Olhafen Lobau). A keleti végén, Hainburg-tdl nyugatra, a Du-

na szikuleténél van egy messzirél jol lathaté fliggéhid, amely az orszag szimbdluma is.

5.3.4.2 Vadbioldégia

A szlkebb vizsgalati terlleten keresztll fut észak-dél iranyba az Alpok-Karpatok Folyosd, amely fontos

Osszekottetés az Alpok és a Karpatok kdzott, a Lajta-hegységen (Leithagebirge) és a Duna arterén (Du-
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na-Auen) keresztil a (lasd 51. abra). Regiondlis és helyi migraciés tengely taldlhatdé a Dunatdl délre, a

Lajta arterénél (Leithaauen) , Bruck an der Leitha-t6l keletre.

A szlikebb vizsgalati terilet folyamatosan miivelt mez6gazdasagi tertletei miatt az erdei fajok kézul csak
kevés taldlja meg itt sajat vegetacios struktirajat, amely a 6 életteriik kozotti kapcsolatot jelentené.

Emellett a forgalmas utak és lakddvezetek altal is beszikil és széttagolodik a terilet.

Az Alpok-Karpatok Folyosén a megdfeleld tajstruktira és zdldhidak, valamint fenntarthat6 terlletterve-
zés lehetdvé teszik a fajok mozgasat. Az intézkedéseket egy hatarokon atnyulé akciéterv foglalja dssze:
Az Alpok-Karpatok Folyosét a Burgenlandi Vidékfejlesztési Program (LEP 2011) valamint az Also-
Ausztriai Regionalis Terlletrendezési Program (niederdsterreichische Regionale Raumordnungsprog-

ramm) rogziti.

51. abra: Alpok-Karpatok folyos6 (Weinviertel Management 2014)

5.3.4.3 Természet- és tajvédelemi teriiletek

A15. tablazat egy atfogo attekintést nyujt a szlikebb vizsgalati terilet, kovetkez6kben fejezetekben tar-

gyalt természet- és tajvédelemi teriileteirdl.

osztrak szovetségi allamok Niederosterreich Burgenland
Nemzeti park (IUCN) Nemzeti park (IUCN)
eurdpai védett teriilet eurdpai védett terilet

természetvédelmi terlilet  természetvédelmi terllet

Védett teriilet kategoriak tajvédelmi korzet tajvédelmi korzet
naturpark Naturpark
Természeti orokség Természeti 0rokseég

Regionalis z6ldzéna és
megodvando tajrészlet

15. tablazat: A sziikebb vizsgalati teriileten fekvé természet- és tajvédelemi teriiletek (sajat abra)
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Nemzeti park

Duna artéri Nemzeti Park (Nationalpark Donau-Auen)

A sziikebb vizsgalati terllet szélén talalhaté a Duna artéri Nemzeti Park (Nationalpark Donau-Auen). A
Duna értéri Nemzeti Park (Nationalpark Donau-Auen) jogi alapjat a 15a B-VG térvény alapjan (BGBI. |
Nr. 17/1997) az osztrak szdvetség, valamint Also-Ausztria (Niederdsterreich) és Wien osztrék tartoma-
nyok kézotti, a Duna artéri Nemzeti Park (Nationalpark Donau-Auen) 1étrehozasardl és védelmérél szoléd
egyezmény teremti meg. Az Alsé-Ausztriaban (Niederdsterreich) talalhaté nemzeti parkok jogi alapjat az
Als6-Ausztria Nemzeti Parkokrdl szolo térvénye (Niederdsterreichische Nationalparkgesetz ; LGBI.
Nr. 5505-0 26/96 i.d.F. LGBI. Nr. 5505-3 79/13) és a Duna artéri Nemzeti Parkrdl (Nationalpark Donau-
Auen) sz6l6 rendelet (LGBI. Nr. 5505/1-0) teremti meg. A bécsi nemzeti parkok jogi alapjat a Bécsi Nem-
zeti Parkokrdl szolé osztrdk toérvény (Wiener Nationalparkgesetz; LGBI. Nr. 37/1996 i.d.F. LGBI.
Nr. 18/2006) és a Bécsi Nemzeti Parkokrdl sz616 osztrak rendelet (Wiener Nationalparkverordnung; LGBI.
Nr. 06/2003) teremti meg. A jogszabalyokban fektetik le tdbbek kdzott a nemzeti parkok természeti

ovezetekre és kiilsd 6vezetekre tagolasat is.

A nemzeti park terllete kiilondsen védett teriilletnek szamit az 2000. évi UVP-G Il. figgeléke alapjan
(BGBI. Nr. 676/1993 i.d.F. BGBI. | Nr. 4/2016).

A Duna éartéri Nemzeti Park (Nationalpark Donau-Auen) a hét?® osztrak nemzeti park egyike. Egy kes-
keny, 38 km hosszu savban teriil el Wien és Morva folyé torkolataig kozott Bratislava kdzelében.
Duna artéri Nemzeti Park (Nationalpark Donau-Auen) terilete 6sszesen 9 300 ha. A Nemzeti Park leg-

szélesebb pontja 4 km. 1996 6ta a nemzeti park az [IUCN besorolasa szerint a Il. kategdriaba tartozik.

A Duna artéri Nemzeti Parkot (Nationalpark Donau-Auen) a Duna hompolygé aramlata, elarasztott
mellékagak, iszapos holtagak valamint artéri erdék tarkitjak. Kozottik rétekkel, egykori kavicszato-
nyokkal és artéri szaraz terlletekkel (Ugynevezett: Heildlanden). Ez a sokféle élettér nagy fajgazdagsa-
got is eredményez. Tébb mint 800 névény-, 30 eml&s- 100 kéltémadar-, 8 hillé- és 13 kétéltl- valamint
60 halfaj talalhatd ezen a tertleten. Tobb mint 5000 kiilénb6zé rovarfaj él a Duna artéri Nemzeti Parkban
(Nationalpark Donau-Auen). A nemzeti park védelmi szerepén tul a rekreacidoban és az oktatasban is
szerepet jatszik. igy nemzeti park- és latogaté kézpontok létesiiltek és szamos turista- és kerékparut ha-

lad at a tertleten (Nationalpark Donau-Auen GmbH).

Fert6-Fert6zug Nemzeti Park (Nationalpark Neusiedler See - Seewinkel)

A Fert6-Fertézug Nemzeti Park (Nationalpark Neusiedler See - Seewinkel) a sziikebb vizsgalati teru-
lettdl délre, osztrak és magyar allami terileten talalhaté. Ez volt az els6 osztrak, IUCN altal nemzetkdzi-
leg elismert nemzeti park. A nemzeti park 300 km?-en teril el, mely egy kdzponti természeti 6vezetbdl
(kezeletlen) all, melyet délrél és keletrél egy természetkimélé ovezet (kulturtaj), valamint egy nagy kiter-

jedési tajvédelmi korzet hatarol.

% Ebbdl hat nemzeti park az International Union for Conservation of Nature and Natural Resources (IUCN) (Természetvédelmi Vi-
lagszovetség) osztalyozasi rendszere szerinti osztalyozassal rendelkezik.
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A Fert6-Fert6zug Nemzeti Park (Nationalpark Neusiedler See - Seewinkel)sztyeppés tajai kiterjedt me-
z6kkel és legel6kkel, nadasokkal és sos tavakkal valamint szamos ndvény- és allatfajjal biiszkélkedd
nemzeti park. Emlitésre méltd, hogy kozel 340 kiilonb6z6é madarfajnak nyuijt fészkel6- és éléhelyet (Na-

tionalpark Neusiedler See - Seewinkel 2016).

Natura 2000 teriiletek (eurépai jelentoségii védett természetvédelmi teriiletek)

A Natura 2000 védett teriiletek halézatanak jogszabalyi
(79/409/EWG) valamint a Fléra-, Fauna- és Eléhelyvédelemi Iranyelv (92/43/EWG) fekteti le. Célja egy

eurdpai védett teriileti halézat biztositasa az allatok, névények és azok élettereinek megovasara.

alapjat a Madarvédelmi-lranyelv

Mindkét iranyelv atlltetésre kertlt a tartomanyi szintli természetvédelmi torvénybe, emellett ezekhez a
terlletekhez sajat, ,eurépai jelentéségii védett természetvédelmi teriilet” kategoriat vezettek be. A
Madarvédelmi Iranyelv vagy a Fléra-, Fauna- és El6helyvédelemi Iranyelvben megjelélt teriilet a 2000.
évi UVP-G Il. figgeléke alapjan (BGBI. Nr. 676/1993 i.d.F. BGBI. | Nr. 4/2016) kiilon6sen védett terii-
letnek szamit. A vizsgalati terlleten szamos olyan tertilet talalhato, mely a 16. tablazatban és azt kéve-

téen szdveges formabban részletesen kidolgozasra kerdl.

Osztrak szo-

vetségi alla- Neve Koédja Politikai korzetek Védett teriiletek
mok
5 570 Fléra-fauna és éléhelyvédelmi
Donau-Auen éstlich ~ AT1204000 tObZG" I'_‘er?tt WCK ot y
von Wien AT1204V00 an er’ eitha, Wien )
kérnyéeke madarvédelmi teriilet
Niederosterreich  Hundsheimer Berge AT1214000 Bruck an der Leitha Ealcraurlae-tFauna =5 RS
5 570 Fléra-Fauna és Eléhelyvédelmi
Feuchte Ebene —Le-  AT1220000  (0bbek kozott Bruck —f A 7
ithaauen AT1220v0p 2N der Leitha, Wien
kérnyeke madarvédelmi teriilet
Parndorfer Platte - . . -
Heideboden AT1125129 Neusiedl am See madarvédelmi terilet
Parndorfer Heide AT1103112  Neusiedl am See fe'flf fét':a””a R Chelis el
Zurndorfer . s . .
Eichenwald und Hut-  AT1102112  Neusiediam See | or Fauna &8 Eldhelyvedelmi
Burgenland weide
: . . Flora-Fauna és Eléhelyvédelmi
Haidel bei Nickelsdorf AT1101112 Neusiedl am See

Neusiedler See -
Nordostliches Leitha-
gebirge

Neusiedl am See,
Eisenstadt kornyéke

terlilet

Fléra-fauna és éléhelyvédelmi
tertlet,

madarvédelmi madarvédelmi te-
rilet

16. tablazat:

2016; sajat abra)

A vizsgalati teriilet Natura 2000 teriiletei (Amt der NO Landesregierung 2014b, Amt der Bgld Landesregierung

Duna artere Bécst6l keletre (Donau-Auen dstlich von Wien) (AT1204000, AT1204V00)

A Duna artere (Duna-Auen) europai jelentéségii védett természetvédelmi teriilet Bécstdl keletre ha-

taros, ill. kevéssel a sziikebb vizsgalati teriileten kivil fekszik. A terilet jelentésége a nagy kiterjedés,
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Osszefliggd artéri erdékben, a bennik Iévé artéri legelékben és az artéri vizes terlletekben rejlik. Legje-
lentésebb élbhely tipusai a puhafas ligeterdék valamint a keményfas ligeterd6k (éger- kéris- fliz ligeter-
dok) a ritka fafajaikkal, mint a fehér fliz és a fekete nyar. Az artéri erdékoén kivil taldlhatéak még tap-
anyagban gazdag gyikviragos mocsarrétek és extenziven mivelt francia perje legel6k. Ezen felll talalha-
téak még itt szaraz gyepek, tdbbnyire mészkedveld pionir névénytarsulasok, rozsnokos-csenkeszes
mészkdgyepek és kelet-eurépai sztyeppék. Az egykori kavicszatonyokon artéri szaraz terlletek
(HeiRRlanden) fekszenek. Olyan kdzdsségi jelentéségli élélények élnek itt, mint a véréshasu unka, a dunai
g6te valamint a mocsari teknds. Az artérek életteret biztositanak a legjellemz8bb halfajok szamara, mint
a halvanyfoltu killg, a leanykoncér, a magyar buco és a német bucé. Nagyon értékes teriilet és ornitol6-
giai szempontbdl is sokféle lel6hely talalhaté itt. Itt élnek a rétisasok, ragadozé madarak, harkalyok, cine-

gek, fekete goélyak és a jégmadar is.

Hainburgi-rog (Hundsheimer Berge ; AT1214000)

A Dévényi-kapunal (Hainburger Pforte), Als6-Ausztria (Niederdsterreich) keleti részénél fekszik. A Ha-
inburgi-rég (Hundsheimer Berge) geoldgiailag a Kis-Karpatokhoz tartozik. A terilet a kiilonb6zé szaraz
biotopok megjelenése és elterjedése miatt nemzetkdzi jelentéségl. Nagy terlletet foglalnak el a mé-
lyenfekvd, félszaraz gyepek és sztyepprétek. Fontos sztyepptarsulas példaul a szarazzab, kék szamar-
kenyér és aprd nészirom. Endemikus fajok tekintetében is nagyon értékes tertlet. Itt talalhatd a lumnitzer
szegfli és a budai nyulfarkfi is. A pillangék szempontjabdl is fontos ez a terllet. 1315 faj él itt, ez az
Ausztriaban honos pillangéfajok egyharmadat jelenti. A mészkébarlangok fontos buvohelyeket nyujtanak

a denevéreknek, pl. a kdzdénséges denevér.

Lajta artéri siksag (Feuchte Ebene Leithaauen ; AT1220000, AT1220V00)

Tobb kisebb részbdl alld, eurdpai jelentéségl védett természetvédelmi terlilet, a Bécsi-medence (Wiener
Becken) déli részén, a Lajta folyd (Leitha) mentén a burgenlandi hatarig huzédik. Ausztria keleti rész-
ének pannon régidohoz tartozé vizes teriiletei ritkan fordulnak el6, ezért nagy jelent6séggel birnak.
Ausztria kilonlegességének szamit a felszin alatti vizekb8l szarmazé pl. mészben gazdag mélyfekvési
mocsarrét. Jellemz6 még a vizes- és szaraz él6helyek valtakozasa. A nagy kiterjedési rétek és mocsa-
rak jelent6s madarvédelmi terlileteknek szamitanak. Emlitésre méltod ezen a terileten a haris és a barna
réti héja. Jelentds faallomannyal rendelkez6 puha- és keményfas ligeterdd talalhato a terileten. Laxen-
burg, Ebreichsdorf és Bruck an der Leitha kastélyparkjaiban jelentds artéri ligeterdd maradvanyok és id6s
faallomany talalhato. A Il. figgelék fajait tekintve szamos gerinctelen faj is megtalalhaté itt, mint a havasi

cincér, a remete bogar és az erdei szitakoté.

Parndorfi fennsik - fenyértalaj (Parndorfer Platte — Heideboden) (AT1125129)

A Parndorfi fennsikot (Parndorfer Platte) f6leg nagy kiterjedési szantéféldek jellemzik, valamint fenyér-
talaj (Heideboden), amelyet a Lajta folyo (Leitha) mélyen fekvd teriletei valasztanak el a Parndorfi fenn-

siktol (Parndorfer Platte). A Lajta mélyen fekvé teriiletei (Leithaniederung) mezd6kkel, artéri ligeterdok-
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kel és part menti fakkal tarkitottak. A Madarvédelmi Iranyelv |. fliggelékben is szerepld, kézel 40 madar-
fajnak ad otthont. Itt él pl. a nemzetkozi jelentéségl tuzok és a parlagi sas. A terllet jelentés madarfajai a
hamvas rétihéja, kilonbdzd sdlyomfélék, pajzsos cankd, nagy sarszalonka, pettyes vizicsibe, karvalypo-

szata és a fekete golya.

Zurndorf-i tolgyes és legel6 (Zurndorfer Eichenwald und Hutweide (AT1102112)

Az eurdpai jelent8ségli védett természetvédelmi terllet Zurndorftédl délre talalhatd, a Parndorfi fennsik
(Parndorfer Platte) terlletén, egy a jégkorszak szaraz idészakaban kialakult voélgyben. Ez a terilet
tobbek kdzdtt 100 ha erdébdl és 20 ha legelSbél all, melyek a volgy lejtdin fekszenek. Az erd nagy része
l6sztélgyes, amely megfelel a Fléra-Fauna-Eléhely alapjan megfelel az euro-szibériai erdéssztyepp-
télgyeseknek. Talalhatak itt még tovabba keményfas ligeterddk. A legel6 terlletén talalhatéak kildonbdzd
él6hely tipusok, mint szubpannon sztyeppék, meszes alapkézetli féltermészetes szaraz gyepek, valamint
északon kisebb sovany sikvidéki kaszalérétek. A Il. flggelék alapjan él a terlleten nyugati piszedenevér

és a lrge is.

Haidel bei Nickelsdorf (AT1101112)

A terllet a Parndorfi fennsik (Parndorfer Platte) Lajta folyé (Leitha) felé lejté meredek teraszain alakult ki,
fajgazdag, szarazsagtiiré vegetaciéval boritott. A szaraz gyeptarsulasok a Fléra-Fauna-Eléhely alap-
jan megfelelnek a szubpannon sztyeppéknek, valamint kisebb sovany sikvidéki kaszalorétek talalhatéak
meég ezen a terlleten. A fajoka tekintve a pannon tGrdm orszagos jelentéségl, tovabba leanykokorcsin is

talalhato a védett tertileteken.

Parndorfi puszta (Parndorfer Heide) (AT1103112)

A Parndorfi puszta (Parndorfer Heide), amely egy eurépai jelentéségli védett természetvédelmi teriilet,
Parndorftél 1 km-re, keletre, a Parndorfi fennsik (Parndorfer Platte) szélén talalhaté. Egy valaha egybe-
fliggo legelébdl maradt fent. 1992 6ta természetvédelmi tertilet. Nyugaton féleg szubpannon sztyep-
pék, keleten magasabb szarazgyepek terjedtek el. A terllet jelentésége a kdzel 200 allatbdl allé trge ko-

I6niaban rejlik, melyek idealis életfeltételeket talalnak itt.

Fert6-t6 — Lajta-hegyséqg északkeleti része (Neusiedler See — Nordostliches Leithagebirge)

571 km?-en teril el és nagyon gazdag allat-és névényvilaggal valamint élettérrel rendelkezik. Tol-
gyesek, nadasok, szikes tavak, mezdk és sztyepprétek és egymastol nagyon kilénbozé allat- és no-
vényfajok talalhatéak itt. Szamos allat-és névényfaj elterjedése kdszonhetd a teriletnek. A Ferté-t6 (Neu-
siedler See) nadasai az europai vizes terlletei k6zil a madarak legfontosabb fészkel6-, taplakozasi-, és
vonulo terllteinek szamitanak. A Fert6zug (Seewinkel) tajait a ritkasagagnak szamité szikes tavak vala-
mint zold terlletek, sz6lészetek és szantofoldek hatarozzak meg. A meredek lejt6in kistablas szélészetek
és fajgazdag szaraz- és félszaraz gyepek talalhatéak. Ez szamos madar- és rovarfajnak biztosit él6he-

lyet. A Lajta-hegység (Leithagebirge) északkeleti részét leginkabb télgyesek, valamint télgyes-gyertyanos
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erdék uraljak, csak a Bruckneudorf-i katonai gyakorlotéren és a déli lejtén Jois felé vannak nyilt kulturte-
riletek (Suske 2015).

Természetvédelmi teriilet

Az osztrak szovetségi tartomanyok nagy kiterjedésii, 6kolégiailag fontos természetes vagy termé-
szetkozeli teriileteket jeldlhetnek természetvédelmi terliletnek. Ez Ausztria egyik legszigorubb féld vé-
delmi kategériaja A szlikebb vizsgalati terlletszamos természetvédelmi teriilet (lasd 17. tablazat) talal-

hato.

Osztrak szo-

i Jogszabalyok T Terulet
vetségi alla- LGBL. Nr. Neve Politikai korzetek [ha, ger.]
mok

Braunsberg-Hundsheimerberg Bruck an der Leitha 210
. . . 5500/13-00, . - .

Niederosterreich " =" £r05/43.33  Pischelsdorfer Wiesen Bruck an der Leitha 11
Spitzerberg Bruck an der Leitha 226
50/1998 Batthyanyfeld Neusiedl am See 30
22/1992 Parndorfer Heide Neusiedl am See 7
27/1969 Zurndorfer Eichenwald und Hutweide  Neusiedl am See 150
Burgenland 29/1979 Haidel bei Nickelsdorf Neusiedl am See 12
11/1988 Hutweide Monchhof Neusiedl am See 2
36/1965 Jungerberg Neusiedl am See 1

35/1965 .
i d.F. 23/1971 Hackelsberg Neusiedl am See 9

17. tablazat: A vizsgélati teriilet természetvédelmi teriiletei (NO Atlas 4.0, GeoDaten-Burgenland; sajat abra)

A szlikebb vizsgalati terlleten, Burgenland északi részénél |év6é Parndorfi fennsik (Parndorfer Platte) te-
ruletén, valamint Alsé-Ausztriaban (Niederésterreich), a Bécsi-medence (Wiener Becken) teriletén féleg
kisebb természetvédelmi teriiletek talalhatoak. A természetvédelmi terlletek kilondsen védett terllet-
nek szamitanak a 2000. évi UVP-G Il. figgeléke alapjan (BGBI. Nr. 676/1993 i.d.F. BGBI. | Nr. 4/2016).

Vizes teriiletek a Ramsari Egyezmény alapjan

A Ramsari Egyezmény alapjan (v6. 3.2.1 fejezet) az osztrak Szovetsegi Mez6gazdasagi, Erdészeti, Kor-
nyezetvédelmi és Vizgazdalkodasi Minisztérium Ramsari teriileteket jelolt ki Ausztria teriletén. A szi-
kebb vizsgalati terlletek kzelében tobb vizes éléhely talalhaté, mely - a Ramsari Egyezmény ill. annak
nemzeti jogba valo atlltetése soran - a vizimadarak nemzetkozi jelentéségi életterét jelentik. Az alabbi

tertletekrél van szo:

a Duna-Morva artére
o Als6 Lobau (Untere Lobau)
o Fert6-t6 és a Fert6zug tavai (Neusiedler See und Lacken im Seewinkel)

A Duna-Morva artére (Donau-March-Auen) 38 500 ha-on teriil el, az Als6 Lobau (Untere Lobau) 915 ha-

on, és a Fert6-t6 (Neusiedler See) és Fertézug (Seewinkel) tavai kozel 60 000 ha-on fekszenek.
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Tajvédelmi korzet

A tajvédelmi korzetek kiilonleges természeti soksziniiségben, adottsagokban és szépségben gaz-
dag terlletek, amelyek a kikapcsolddas és a turizmus szempontjabdl kilonds jelentéséggel birnak, vagy

torténelmileg, illetve régészetileg jelentds tajrészleteket foglalnak magukba.

A szlikebb vizsgalati terlleten harom tajvédelmi korzet (lasd 18. tablazat) talalhatd. Alsé-Ausztriaban
(Niederésterreich) a nagy kiterjedési tajvédelmi kdrzet Duna-Morva-Thaya artere (Donau-March-Thaya-
Auen) valamint a Lajta-hegység (Leithagebirge) tajvédelmi kdrzet. Burgenlandban talalhaté a kiterjedt

Ferté-t6 (Neusiedler See) és kornyéke tajvédelmi korzet.

Osztrak szovetségi Jogszabalyok

allamok LGBL. Nr. Neve Politikai korzetek
toébbek kozott Wien-Umgebung
Donau-March-Thaya-Auen . ’
Niederosterreich 5500/35-10 4 Bruck an der Leitha
Leithagebirge Bruck an der Leitha
Burgenland 22/1980 Neusiedler See und Umgebung  tébbek kdzott Neusiedl am See
18. tablazat: A vizsgalati tertileten fekvé tajvédelmi kérzetek (sajat abra)

Természeti 6rokség

A természeti 6rokségek megbrzés szempontjabdl jelentés természeti képzédmeények, tudomanyos és
kulturalis jelentéséggel biro, rendkivili természetes szépségli természeti jelenségek vagy a kihalastoél fe-
nyegetett allat- és névényfajtak lako- ill. termbhelyélil szolgalé teriletek. Féleg fak, facsoportok, kilénle-
ges allat- és novényfajtak és mas természeti képzédmények lehetnek természeti 6rokségek. Ezek féleg
pontszer(, kis terlleten elhelyezked® természeti emlékek, ezért tovabbiakban nem kerililnek részletezés-

re.

Naturpark

A natarpark mindenki szamara hasznalhatd, feliidiilésre vagy terméseztvédelmi nevelésre szolga-
16 terlilet. Burgenlandban, a szlikebb vizsgalati tertileten talalhaté a Fert6-t6 - Lajta-hegység (Neusiedler
See - Leithagebirge), bar a Fert6-t6 (Neusiedler See) és kornyéke tajvédelmi kdrzet teriletei a naturpark-
kal fedik egymast. A terllet a tajak sokfélesége miatt kiilonds jelentéséggel bir és 6t telepulésen keresz-

tul nyulik a Fert6-t6 (Neusiedler See) északnyugati partjan.

Regiondlis zoldzonak és megovando tajrészietek

Bécs déli agglomeraciojanak Regionalis Terlletrendezési Programja (Regionales Raumordnungsprog-
ramm sudliches Wiener Umland; (LGBI. 8000/85-0 idF LGBI. Nr. 67/2015) bizonyos terlleteket regiona-
lis zoldzonaknak ill megovando tajrészleteknek jeldl ki. A regionalis zoldzonak kiildnleges térfelosztd
és teleplléselvalaszto funkcioval rendelkezé zo6ldzonak vagy regionalis jelentéségl telepllés kozeli re-
kreacios terlletek illetve értékes zoldterlletek és biotopok kodzotti Osszekottteések. A szilkebb vizsgalati

terilet ilyen z6ldzénak féleg a folyok mentén taldlhatéak (Lajta folyd (Leitha), Fischa, de kisebb patakok
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és vizfolyasok is). A megoévandé tajrészletek regionalis jelentéségl teljes tajak vagy értékes biotdpok.
Ezek eloszlanak a teljes, szlikebb vizsgalati teriileten és magukba foglaljak a folyok és patakok kornyék-
ének terileteit, valamint a kisszamu erdét (féleg aHainburgi-rég (Hundsheimer Berge) és az Arbesthali-

dombsag (Arbesthaler Hiigelland).

5.3.5 Viz, Talaj és Talajhasznalat

5.3.5.1 Felszini vizek

A Duna vizgyiijté teriiletén a sz(ikebb vizsgalati terllet tébb folydja is folyik. A legjelentésebb folyok a
Duna és a Lajta foly6 (Leitha). HQ30 és HQ100 arvizveszélyes terlletek a Lajta (Leitha), a Fischa és a

Schwechat folyok féagain talalhatdak.

Duna

A Duna 2900 km hosszu, ezzel Eurépa masodik leghosszabb folydja és a Fekete-erdd (Schwarzwald) il-
letve a Fekete-tenger (Schwarzes Meer) Duna-delta kdzott folyik. Ausztria teljes vizgyijtéje, kevés kivé-
tellel, a Duna vizgydijt6jén terdl el. Ausztriaban lejtése 156 méter. A vizgyiijt tertilete 100 000 km2. A Du-
na fontosabb mellékfoly6i Ausztridban az Enns, aTraun, az Ybbs, a Traisen, a Kamp és a Morva (March)
folydk. Alacsony vizallas januar és februar k6zoétt, magasabb aprilistdl juliusig figyelheté meg. Kézepes
vizhozama Wien-nél 1.915 m3*/s. A Duna mentén tobb erédmii éplilt, Bécsben talalhaté a Freudenaui
erémi (Kraftwerk Freudenau). A Duna az aramtermelés mellet jelentds eurdpai vizi Utnak is szamit. A
Freudenau-i vizlépcs6 alatt artéri erd6k és a Duna mellékagai talalhatdak, egészen a Dévényi-kapuig
(Hainburger Pforte).

Fischa

A Fischa a Duna déli mellékfolydja, kdzel 35 km hosszu és vizgy(jtéjének terllete kozel 549 km2. A Fi-
scha foly6é 228 méter magasan, Haschendorf terliletén a Bécsi-medencébe (Wiener Becken) ered. Féleg
a Wollersdorf-i hordalékkipok (Wbllersdorfer Schuttkegel) felszin alatti vizei taplaljak. Vizhozama egész
évben allando, f6 hozzafolyasa a Piesting, mely az El&-Alpokbdl ered és Gramatneusiedl-nél a Fischa fo-

lyéba torkollik. A Fischa folyé Maria Ellend-nél folyik a Dunaba, az utolsé része pedig a Duna holtaga.

Schwechat

A Schwechat a Duna déli mellékfolydja, amely a Bécsi erdébdl (Wienerwald) ered és tdbb patak taplalja.
A Schwechat folyé kézel 900m tengerszint feletti magassagban, Schopfl-nél a Bécsi erdében (Wiener-
wald) ered és kozel 65 km-en hosszan folyik. A Schwechat folyd innen Alland-on és Helenen-vélgy6n
(Helenental) keresztlil Baden-en at a Bécsi-medencébe (Wiener Becken) folyik. F6 taplalo folyoi a Méd-
lingbach, a Liesing, aTriesting és a Kalter Gang. A Schwechat az alsé folyasanal kiegyenesedik és eltor-
laszolt. Mannswérth teriiletén a Schwechat keresztiil folyik a Duna egyik holtagan, azutan a Dunaba tor-

kollik A Schwechat vizgy(ijt6 terllete 1 181 km?2.
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Lajta folyo (Leitha)

A Kbzéps6-Alpok, ill. a Mészkd-Alpok teriiletérdl jove Pitten és Schwarza folydk dsszefolyasabdl alakul ki
a Lajta folyo (Leitha). A Wiener Neustadt kdzelében fekvd Lanzenkirchen-nél van a két folyé 6sszefo-
lyasa. A Lajta folyd (Leitha) vizgy(ijtd terllet a magyar hatarig kézel 2.150 km?, mig mellékfolyéi féleg a
fels6 szakaszan taplaljak. A Lajta foly6 (Leitha) évszazadokon keresztil politikai hatar is volt. Az Osztrak-
Magyar Monarchia idejében a kdznyelvben a monarchia osztrak részét Ciszlajtanianak (Cisleithanien),
magyar részét, pedig Transzlajtanianak (Transleithanien) hivtak. Az artéri siksagra (Feuchte Ebene) |ép-
ve a Lajta folyé (Leitha) meanderezni kezd. Hidrologiai szempontbdl a Lajta folyd (Leitha) hozama alap-

jan hegyi folyd, melyet nem gleccserek olvadékvizei taplalnak, hanem a lehullé nyari csapadék.
Allévizek

A sziikebb vizsgalati tertlet allovizeinek jorésze mesterséges, mig ezek nagy része a banyatavakbal
szarmazé alapanyag kinyerése soran keletkezett. A vizhaztartast a felszin alatti vizek, a csapadék, a pa-

rolgas és a transpiracié mennyisége szabalyozza. A tdbb évtizede fennallé tavak gyakran rendelkeznek

buja part menti vegetacioval. Az egykori banyatavak egyike beéplilt laké- és hétvégi hazakkal.

A kicsivel a szlikebb vizsgalati terlleten kivil elhelyezkedd Fert6-té6 (Neusiedler See), Eurdpa kevés

sztyepp jellegli tavanak egyike, is nagy jelentéséggel bir.

5.3.5.2 Felszin alatti vizek

Az 1959. évi vizgazdalkodasi rendeletet 54.§ alapjan (BGBI. Nr. 215/1959 idF BGBI. | Nr. 54/2014) a Mit-
terndorf-i lejté (Mitterndorfer Senke) vizgazdalkodasi kerete (BGBI. 126/1969) a szlikebb vizsgalati
terlleten fekszik. Ez a rendelet szabalyozza a felszin alatti vizek hasznalatat és megallapitja a lakossagi
és ontdzési vizigényt. A felszin alatti vizek védelmét hosszutavon a vizminéség- és vizvédelmi terlletek
biztositjak. A szlikebb vizsgalati terlleten talalhaté a Mitterndorf-i lejtd (Mitterndorfer Senke) vizmi-

ndség-védelmi teriilet.

Burgenlandban a Fert6-totél (Neusiedler See) nyugatra a Lajta-hegységig (Leithagebirge) huzédnak a
Windeni forrasok (Windener Quellen) felszin alatti vizminéség-védelmi teriiletei (LGBI. 4/1978) és
Purbach (LGBI. Nr. 44/2011), a Nickelsdorfi allamhatarnal a Kleylehof (Nickelsdorf-Halbturn) (LGBI.
Nr. 5/1978), valamint a Képcsény (Kittsee) (LGBI. Nr. 48/2010) felszin alatti vizmin6ség-védelmi terlletei.

A sziikebb vizsgalati tertileten belll, a forrasok teruletén, talalhatoé tovabba szamos kis kiterjedési viz-

védelmi teriilet, melyek kis kiterjedésik miatt a tovabbikban nem kerllnek részletezésre.
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5.3.5.3 Talaj és Talajhasznalat

Erdé

A teljes, szlikebb vizsgalati terllet a 8.1 erddszint: ,Pannon sik- és dombvidék”-hez tartozik
(Forstliche Bundesversuchsanstalt?” 1993) és csekély erdéteriilettel rendelkezik (lasd 52. abra). A Duna
menti (pl. Fischamend 23,7 %), valamint a Lajta-hegység (Leithagebirge) kornyékén Iévd telepulések ki-
vételével az erdd aranya sehol nem haladja meg a 17,7 %-ot (Géttlesbrunn-Arbesthal telepllés). A leg-

tébb telepulésen inkabb 10 % alatti az erdék aranya.

52. abra Az erdd aranya a teljes teriilethez képest (%; OROK 2015)

A 8.1 erdészinten féleg mezégazdasagi hasznositas folyik, mégis nagyobb erdéfoltok is megtalalhatéak
itt. A kollin-planar magassagi régidban, a meleg, kissé savanyu talajon cseres-kocsanytalan tolgyesek ta-
lalhatéak. A mésztartalmu |0sz0s talajokon elszoértan talalhatoak 16sztdlgyesek, cser-, kocsanyos-, moly-
hos toélggyel és mezei juharral. Példaul a Parndorfi fennsikon (Parndorfer Platte). Uralkodoak itt a meleg-
kedvel6 tolgyes-gyertyanosok, a felszin alatti vizektdl tavol a kocsanytalan télgyesek és a volgyfenékben
illetve a kocsanyos toélgyesek. A molyhos télgy a kollin régié napos, szaraz, meszes, kemény alapkézeti

teruleteit kedveli. llyen a Hainburg-i hegység (Hainburger Berge) és a Lajta-hegység (Leithagebirge).

A nagyobb folydévélgyek terlletén, kilondsen a Dunanal, féleg artéri erdék talalhatéak. Fehér fiiz pionir
tarsulasok talalhatéak a homokos hordalékokon, a kéagyakon gyakran né csigolyafiiz valamint az isza-
pon kosarkoté fiz. A fehér nyar a Duna arterén jellegzetesen nagy kiterjedésu teriileten né. A kocsanyos

tolgyes, kdrises, sziles keményfas ligeterdd a ritkabban elarasztott tertleteken talalhatd, a Duna terlletén

27 Az (j intézmény neve: Bundesforschungs- und Ausbildungszentrum fir Wald, Naturgefahren und Landschaft
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fé6leg magas kéris, a Lajta folyo (Leitha) és a Morva folyo (March) teriletén pedig keskenylevel( kéris ta-
lalhato. A ritkan elarasztott artereken honos a kislevel( hars és a gyertyan. A mélyfekvésli mocsarréteken

pl. Marcheggben vagy a Bécsi-medencében (Wiener Becken) mézgas éger allomany talalhato.

Az erdofejlesztési terv (roviden WEP) meghatarozza a legfontosabb erdéteriiletek feladatait (védelmi,
kozjoléti és pihenési funkcidk). A szlkebb vizsgalati terilileten, az Arbesthali-dombsag (Arbesthaler
Hiigelland) és a Lajta artere (Leithaauen) teriletén elteriil6 erdéknek foként kozjoléti feladatuk van. A
szlikebb vizsgalati terileten kivil 1évd északi Lajta-hegység (Leithagebirge), valamint a Hainburgi-rég

(Hundsheimer Berge) terlletein is vannak a kozjoléti funkciot ellatd erdéségek.

A szilikebb vizsgalati terlilet 6sszességében csekély méretli erdéségei és az erd6k szerepe megmagya-
razza a sz(ikebb vizsgalati terlleten Iév6 erddk értékét. Ennek megfeleléen az emberi beavatkozasokra

kaléndsen érzékeny.

Talajtipusok és talaj értékelés

A Dunatdl délre, Gétzendorf terliletén, a Lajta mélyen fekvd teriileteinél (Leithaniederung) a lejtéhorda-
lék talajok mellett talalhatdak itt csernozjom- és kisebb tertileten rétlap talajok nagyobb fekete nyirok-
talajok foltokkal, egyes terlileteken széls6ségesen valtozé hidroldgiai viszonyokkal. Himberg és
Schwadorf, ill. Schwadorf és Bruck an der Leitha kozott féleg szantofoldi hasznositasra alkalmas cser-
nozjom talaj talalhatd (lasd 54. abra), amely vastag termérétegli és kedvezd vizgazdalkodasu. A Par-
ndorfi fennsik (Parndorfer Platte) szaraz, nagyon szaraz terlletein féleg j6 vizgazdalkodasu, 6ntés cser-
nozjom talaj talalhaté. Gattendorf-tél keletre lejtéhordalék talajok talalhatéak és egyes terileteken
agyag talajok. A Lajta (Leitha) két aga kozott tulnyomé részben fekete nyiroktalaj talalhato. A Prellen-
kirchen-i ronasag (Prellenkirchner Flur) északi részén féleg csernozjom talaj, Prellenkirchen korul ontés
csernozjom talaj valamint kisebb terlleten fekete nyiroktalaj talalhato. A ,puszta” (Haideboden) terle-
tén,a szlikebb vizsgalati terllet legklls6 délkeleti részén féleg csernozjom talaj az uralkodd, kisebb teri-
leteken talalhaté ontés csernozjom talaj. Az Arbesthali-dombsag (Arbesthaler Hiigelland) teriletén a
csernozjom az uralkodoé. Kisebb terlileten talalhaté barna csernozjom talaj és 6ntés csernozjom talaj.
A Hainburgi-r6g (Hundsheimer Berge) déli és nyugati szélét humuszkarbonatos talaj, csernozjom és

kolliviumok uraljak (lasd 53. abra).

A szlikebb vizsgalati terlleten talalhaté talajtipusok féként kivald ill. kdzepes és kivalé minéségu talajok

és ezaltal mez8gazdasagi hasznositasra, féleg szantofoldi termesztésre alkalmasak.
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53. abra: A sziikebb vizsgalati tertilet talajtipusai (BMLFUW, BFW 2009)

Mezégazdasag

A szlikebb vizsgalati terlilet nagy része mezdgazdasagi muivelés alatt all. A napsutéses 6rak szama, a
hosszu vegetacids idd és a magas hémérséklet kedvezé feltételeket teremtenek. A kevés csapadék a
korlatozé tényezd. A Dunatdl délre a Bécsi féld (Wiener Boden) elnevezési kistermeldi terileten féleg
gylimolcslé gyarté lizemek talalhatdéak, tovabba szélészetek. A gylimodlcslé gyartdé zemek mérete
meghaladja az orszagos atlagot. Szintén a Dunatdl délre fekszik a Parndorfi fennsik (Parndorfer Platte)
kistermeldi terllete. Ezeken a terileteken is a gyimolcslé el6allitas a f6 profil és az lizemméretek szin-

tén orszagos atlag felettiek.

54. abra: A sziikebb vizsgalati terlilet szantéféldjeinek értékelése (BMLFUW, BFW 2009)
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Foleg a szlikebb vizsgalati terllet als6-ausztriai (niederdsterreichisch) részén kézepes- és kivalo miné-
ségli szantofoldek talalhatoak. A Mitterndorf-i lejté (Mitterndorfer Senke), a Parndorfi fennsik (Parndor-
fer Platte), a Prellenkirchen-i ronasag (Prellenkirchner Flur) teriletén féleg csekély és kozepes minésé-

gl szantofoldek talalhatéak (lasd 54. abra).

A szlikebb vizsgalati terileten talalhatoé szantofoldek értéke megmagyarazza mezégazdasagi termelés-
ben betdltétt jelentds szerepiiket. A talajhasznalat is egy nagyon érzékeny teriilet és a teriiletek felap-

rézédasa is nehezitheti a hatékony mez6gazdasadi termelést.

Nyersanyagok és banyaszati teriiletek

Bécs déli agglomeracidjanak Regionalis Terlletrendezési Programja (LGBI. 8000/85-0 idF LGBI. Nr.
67/2015) a szlikebb vizsgalati terlileten szamos homok- és kavicsbanyaszatra alkalmas teriiletet jeldl
ki. A terliletek geoldgiai feltételeik és elhelyezkedéstik altal alkalmasak az asvanyi anyagok gazgasagilag
és Okologiai szempontbdl elfogadhaté kinyerésére. A Dunatdl délre talalhatéak, Rauchenwarth és
Schwadorf teleplilések terlletén, Tattendorf telepliléstdl délre valamint Fischamend-ben talalhatéakho-
mok és kavicsbanyaszatra alkalmas teriiletek. Terméskd, agyag és gipsz kinyerésére alkalmas te-
rilletek Bad Deutsch-Altenburg telepilésen (mészké és dolomit), a Lajta-hegységben (Leithagebirge)
fekvé Mannersdorf k6zségben (mészkd), Sommerein telepilésen (agyag és csillampala) valamint Hen-

nersdorf és Biedermannsdorf telepliléseken (agyag) talalhatéak.

Szennyezésgyanus teriiletek és hulladék lerakék

Az osztrak szovetségi minisztérium (BMLFUW) szennyezett teriletek nyilvantartasaban harom hulladék
lerako talalhaté a szilikebb vizsgalati terlleten (lasd 19. tablazat), melybdl ketté mentesitése ill. biztosita-
sa megtortént. Ezen tulmenéen a Flughafen Wien bécsi repulétértdl nyugatra két szennyezésgyandus te-
rillet talalhaté (Lechnergrube és Flammgrube), melyek még nincsenek megjelélve a szennyezett tertle-

tek atlaszarol szol6 rendeletben (Altlastenatlas-Verordnung).

Osztrak szo-

vetségi alla- Telepiilés  Fajta Neve Allapota IYIenteS|tes
allapota
mok
. .. . szennyezett OMW-finomito mentesitett hulladéklerako . .
Niederosterreich  Schwechat l6tesitmeény Schwechat (AL-saniert) biztositott
Niederosterreich  Schwechat hulladékleraké Heferlbach szennyezett terilet MENESILS
folyamatban
Parndorf-i kom- q 7 .
Burgenland Parndorf  hulladékleraké  mundlis hulladék-  mentesftett hulladeklerako oo
| " (AL-saniert)
erako
19. tablazat: A hulladékleraké nyilvantartasba felvett (Altlastenkataster) hulladéklerakék (BMLFUW 2010-2014; sajat abra)
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5.4 TERULETI ELLENALLAS A SZUKEBB VIZSGALATI TERULETEN

5.41 A terileti ellenadllas meghatarozasanak menete

A szlikebb vizsgalati tertileten koérnyezeti allapotanak jellemzése soran (vo. 5.3 fejezet) szamos informa-
cio gyllt 6ssze a teriiletrol. Az alabbi témakoérokre vonatkozé informaciok a kérnyezeti jelentés tervab-

raban lathatéak (I14sd tervmappa):
a teleplilési térség
a természet- és tajvédelem

a kultartaj tipusok

a viz
a Talaj és talajhasznalat
a topogréafia

Az elemzett terileti struktira kiilonbozd érzékenységet és kiillonb6z6 terileti alkalmassagot mutat
egy vasuti infrastruktura fejlesztéssel szemben. Az egymassal versengd teriilethasznalat ill. a kiilén-
b6z6 védelem ala tartozas soran az érzékenység az elsédleges szempont. A tertlet alkalmassaga alta-
laban fizikai és topografiai feltételektdl fligg. Ebbdl kilonbdzd teriileti ellenallasok adddnak, melyek
megmagayrazzak az elnagyolt vizsgalatokat. A tertleti ellenallasok szemléltetésére az ellenallasok osz-

talyozasa megtortént (lasd 20. tablazat).

Teruleti ellenallas
mértéke Meghatarozas

A vastiti infrastruktura fejlesztés hatasaival szemben kul6nleges érzékenységet mutatéd
terulet és igy jelent6sen hatraltatja az engedélyeztetési folyamatot. Olyan tényallasrol
van sz0, amely egy engedélykoteles alternativ vizsgalat esetén, a tervek engedélyezte-
tését akadalyozhatja, kotelez6 érvényl és a tervek mellet sz6l6 6 indokok felsorolasat
irja elé.

A vaslti infrastruktura fejlesztés hatasaival szemben kiilonleges érzékenységet mutato
tertlet és dontéshozatalnal fontos. Olyan tényallasrél van szo, amely az értékeléseket a
Magas L . U . . < :
vonatkozd jogszabalyoknak vagy kiegészit6 jogi szabalyozasoknak megfeleléen, regio-
nalis tervezés vagy a kérnyezetmindségi célkitlizések szempontjabdl megindokolja.
A vaslti infrastruktura fejlesztés hatasaival szemben kildnleges érzékenységet mutato
.. tertlet és a dontéshozatalnal korlatozottan relevans. Olyan tényallasrol van szd, amely
Kozepes e vz . s RN, o o .
nem jogi normakbdl vagy mas kotelezd érvény elSirasokbdl szarmazik, viszont mérle-
gelése a folyos6 megtalalasahoz szikséges.
Csekély A vizsgalati teriilet minden olyan terllete, melyet a terilet ellenallasi osztalyozas nem
nagyon csekély sorolt a nagyon magastol a kozepes kategoriak kozé.
20. tablazat: A terlileti ellenallasi osztalyozasok meghatarozasa (sajat atdolgozas)

2 A Natura 2000 halézat killonleges természetmegérzési teriilete: a vasuti infrastruktara fejlesztés hatasaival szemben kilénleges

érzékenységet mutato terilet és igy jelentésen hatraltatja az engedélyeztetési folyamatot. Olyan tényallasrél van sz6, amely
egy engedélykoteles alternativ vizsgalat esetén, a tervek engedélyeztetését akadalyozhatja, kotelezd érvényi és a tervek mellet
52016 f6 indokok felsorolasat irja eld.
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Ezt az osztalyozast kdvetve, az elemzett teriileti informaciok kildnbozé teriileti ellenallasi osztalyokba

kerlletek és témakorok szerint csoportositva lettek (lasd 21. tablazat).

Egyes, a kornyezeti allapot vizsgalata soran elemzett terileti strukturak nem jelennek meg a terlleti el-
lenallasi osztalyozasok megadasahoz hasznalt tablazatban. A nem terlleti ellenallasként értelmezendd

szempontok figyelmen kivul hagyasat szovegesen megindokolja. A figyelmen kivill hagyas okai lehet-

nek:

a kilénosen kis terileten valé megjelenés

a a tervezett vasut vagy vasut Uzelemtetésén keresztll nincs varhaté negativ hatas
a teljes terileti megjelenés és ezért nincs eltérés

Ez kiléndsen a kilénbdz6 témakorok alabbi aspektusait érinti:

a Linearis infrastrukturak: A meglévé linearis infrastrukturakat,(pl. kézuti-, vasuti- és vezetések
infrastruktarak) a szélerémivekkel ellentétben, csak bemutatja, nem sorolja terlleti ellenallasi
osztalyba. Mig a linearis infrastrukturak egymas keresztezése esetén, a kiépités soran egymas
alatt vagy felett ill. akar athelyezve kiépithetdk, addig az érintett szélerémiivek nem térhetnek el
és csak bizonyos tertlleti korlatozasoknak (szélenergia felhasznalasara alkalmas zéna) megfele-

I6en telepithetbek at.

a Az IG-Luft alapjan terhelt teriilet: Az IG-Luft alapjan terhelt terlleteket a terileti ellenallas vizs-
galata nem targyalja, mivel ezek atfogdan rendelkezésre allnak és igy nem okoznak kulonbsége-
ket, és masrészrél a tervezett vasuti épitkezésnek nincsenek elérelathatd — huzamosabb ideig

tarto és visszafordithatatlan — negativ hatasai.

a Zaj: A zaj altal terhelt tertileteket nem terileti ellenallasként mutatja be, mivel a javasolt vasutha-
I6zati valtoztatas elérelathatélag nem rontja a kozeli infrastrukturak karosanyagkibocsatasanak
helyzetét. A zajterheléssel szemben érzékenységet mutaté tertileteket (pl. a telepllések kordli

300 m-es pufferzéna) mar az ,Ember és egészség” témakornél targyalta.
a Natirparkok: A sziikebb vizsgalati tertleten nincsenek naturparkok.

m} Felszin alatti vizmin6ség-védelmi teriiletek: Felszin alatti vizmin&ség-védelmi teriletek csak

nagyon kicsi tertileten, forrasok formajaban jelentkeznek.
m} Szennyezésgyanus teriiletek és hulladék lerakok: Szennyezésgyanus teriletek és hulladék le-

rakok csak nagyon kis terileten talalhatéak, ezért gyakorlatilag nem befolyasoljak a dontést.

A konyebb kezelhetfség és az atlathatosag érdekében a kdrnyezeti allapot témakdoreit 6sszevonja ill. fel-

osztja. A21. tablazatmutatja a témakordk szerinti besorolast.
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Témakorok Magas Kozepes Csekelyi lgen
csekély
o telepulési-, ipari- és o szélerébmUivek e szélenergia hasznosi-
kereskedelmi terile- tasara alkalmas z6-
e tek nak
telepllési térség régészeti leldhelyek kozvetetten
és infrastruktira és 0rszagos jelents- meghatarozott
ségl kulturalis javak
¢ replléterek
o telepulési teriletek o telepulési terliletek idegenforgalomra al-
kordl 300 m-es puf- kalmas zénak
ferzona
o zéldfellletek és sza-
badidés létesitmé-
k lepiilési tér- .
ember és Qggb :nte epulesi ter kozvetetten
egészség , , meghatarozott
e nemzeti park (pihe-
nésre alkalmas)
o védelmi-, pihenési- és
kozjoléti funkcioval
rendelkez6 erddk
(magas)
e nemzeti parkok o tajvédelmi korzetek regionalis zoldzénak
o természetvédelmite- |e mezohemordb terile- megovando tajrészle-
ruletek tek tek
természet- és  |* Ramsari teriletek kdzvetetten
tajvédelem o Europai jelentéségi meghatarozott
védett természetve-
delmi tertletek (FFH-
és madarvédelmi te-
rieletk)?
e banyaszat magas- és kdzepes
o sz6l6mivelés ertékl szantok
erdégazdalkodas
Viz, talaj és ta- HQ100 kodzvetetten
lajhasznalat vizek30 meghatarozott
Felszin alatti vizmi-
néség-védelmi terile-
tek
¢ i e vizi utak, tavak e aterep hosszanti lej- a terep hosszanti lej- | kdzvetetten
opograiia o topografiai akadaly tése 20 %o feletti tése 10 %o feletti meghatarozott
21. tablazat A vizsgalt tertileti strukturak tertileti ellenallasi osztalyba sorolasa (sajat atdolgozas)

Azok a teriiletek, amelyeken nincs sem nagyon magas, sem magas, sem pedig kozepes teruleti el-

lenallas, azok a csekély és nagyon csekély terlleti ellenallas kategoriaba sorolanddk. Tertleti ellenal-

las nélkdli terllet nincs.

A kornyezeti allapotbdl levezetett terileti ellenallasok a kdvetkezéekben témakoronként és végul tervab-

rakon keresztiil mutatja be®' (Iasd 55. abra).

29

30

Eurdpai jelentéségi védett természetvédelmi terlleteket kuldnbdzé piros arnyalattal abrazolja.
Mint vizek, csak a Duna valamint a Ferté-t6 (Neusiedler See) szerepel az ellenallasokat abrazolo térképen. Az allovizek, mint pl.

a banyatavak, kis kiterjedésik miatt nem szerepelnek itt. A Duna hozzafolyasai szintén nem szerepelnek a teruleti ellendllaso-
kat tartalmazé elemzésben, mivel a megfeleld (kérnyezet-)technikai intézkedések a kisebb vizfolyasok keresztezése nem
eredményez negativ hatast.
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55. abra: A terlileti informaciok megadas tertileti ellenallasokba (sajat atdolgozas)

A terileti ellenallasok kategoériai kozul csak a legmagasabbat mutatja be. Tehat, amennyiben egy teru-

leten tobb kilénbdzé vagy azonos terlleti ellenallas talalhatd, akkor ezek nem adédnak 6ssze.

5.4.2 A teriileti ellenallasok bemutatasa témakorok szerint

5.4.2.1 Telepiilési térség és infrastruktiara

Nagyon magas teriileti ellenallast jelentenek a teljes, szlikebb vizsgalati terlileten szétszorédoé vidéki
telepiiléstorzsek, beleértve az ipari-, kereskedelemi- és kdzlekedési terileteket, valamint Flughafen Wi-
en bécsi repll6tér fel- és leszallopalyait. A szlikebb vizsgalati terllet nyugati felén egy teleplléssav hu-
z6dik Schwechat-t6l Rannersdorf-on és Zwédlfaxing-en keresztll dél felé. Az észak-dél iranyba hiuzédo
Fischa mentén is tdbb teleplléstorzs talalhatdo(Gramatneusied!, Ebergassing, Schwadorf, Klein-Neusied!

és Fischamend), melyek nagyon magas tertleti ellenallast jelentenek.

Magas teriileti ellenallast jelent a Fischa foly6tdl keletre, a Parndorfi fennsik (Parndorfer Platte) also-

ausztriai (niederésterreichisch) és burgenlandi teriletén |év6, szamos, nagy kiterjedésii szélpark.

A szlikebb vizsgalati terilet szélparkok telepitésére alkalmas zénainak nagy részén mar meglévd

szélparkok vannak , melyek kézepes teriileti ellenallast jelentenek.

5.4.2.2 Ember és egészség

Az ember és egészségének védelme érdekében a zajterhelés a telepiiléseken belil nagyon magas, a

telepiilések kornyékén (a telepllések 300 m-es korzetében) magas teriileti ellenallast jelent.

A kikapcsolodasra alkalmas erd6k, pl. a Duna artere (Duna-Auen), a Lajta artere (Leithaauen), az Ar-

besthali-dombsag (Arbesthaler Hiigelland), valamint a Lajta-hegység (Leithagebirge) erd6i magas teriile-

31 Aterlleti ellenallasok egyittes abrazolasanal a szantok értékét mar nem abrazolja, mivel a terileten 1évé, jorészt magas ill. ké-

zepes- €s magas mindségl kategodriak kozott mar nincs kilénbség.
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ti ellenallast jelentenek. Ez a magas besorolas a sziikebb vizsgalati teriilet viszonylag csekély méreti

erdéségének kdszoénhetd.

Kdzepes terlleti ellendllasu terlletnek szamit Burgenlandban, a Fert6-t6 (Neusiedler See) kortdili, turiz-

musra alkalmas zéna, ahol a taj meg6rzése a turizmus szempontjabél fontos tényezé.

5.4.2.3 Természet és tij

Nagyon magas terileti ellenallast jelent a Duna artéri Nemzeti Park (Nationalpark Donau-Auen), a Fert6-
té (Neusiedler See) kérnyéki Ramsari terllet valamint a természetvédelmi terlletek. A kilénb6zé védett
teriletek f6leg a Duna arterére (Duna-Auen), valamint a Schwechat, a Fischa és a Lajta (Leitha) folydk

partjaira koncentralédnak, és részben tébbszdr is fedik egymast.

Nagyon magas és magas terlleti ellenallast jelnetenek a szlikebb vizsgélati terlleten 1évé Natura 2000
fléra-, fauna-, éléhely- és madarvédelmi tertiletei. Magas teriileti ellenallassal bird terlletek a tajve-
delmi kérzetek, a Duna arterén (Duna-Auen), a Ferté-ténal (Neusiedler See) és a Lajta-hegységnél (Le-
ithagebirge), valamint a mezohemeréb teriiletek, melyek ezen tulmenéen az Arbesthali-dombsag (Ar-

besthaler Hiigelland) teriletén talalhatéak.

Bécs déli agglomeracidjanak Regionalis Terlletrendezési Programja (Regionales Raumordnungsprog-
ramm sudliches Wiener Umland; (LGBI. 8000/85-0 idF LGBI. Nr. 67/2015) alapjan kozepes teriileti el-
lenallasokat jelentenek a regionalis z6ldzonak és megovandé tajrészletek. Ez a teriilet magas tertleti

ellenallassal rendelkez6 tertleteket tartalmaz.

5.4.2.4 Viz, talaj és talajhasznalat

A szlikebb vizsgalati terlleten, a ,Viz, talaj és talajhasznalat” témakorben nincsenek nagyon magas

teriileti ellenallassal rendelkez6 teriletek.

Magas teriileti ellenallast a teleplilések kornyékén Iév kisebb banyak és borvidékek — féleg a Ferté-toé

(Neusiedler See) korul és az Arbesthali-dombsag (Arbesthaler Hiigelland) tertiletén — jelentenek.

A tobbi teriilet kozepes teriileti ellenallast jelent. Ez magas- és kozepes értékii szantokat, erdoket,
HQ100 arvizveszélyes teriileteket, a Mitterndorfi lejté (Mitterndorfer Senke) felszin alatti vizminéség-

védelmi teriileteit, valamint az itt talalhato allo- és folyévizeket jelenti.

5.4.2.5 Topografia

Nagyon magas teriileti ellenallast és méretébdl kifolyolag topografiai akadalyt jelent a Duna, mint a
legfontosabb vizi Ut, a Fert6-té6 (Neusiedler See), valamint a terlleten talalhaté banyatavak, a Lajta-
hegység (Leithagebirge), az Arbesthali-dombsag (Arbesthaler Hiigelland), a Flughafen Wien bécsi re-

pulétértdl délre fekvdi terlletek, valamint a Hainburgi-rég (Hundsheimer Berge).
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Ezen terlletek koril jelentds a lejtés (hosszanti lejtése 20 %o feletti) és ez magas teriileti ellenallast je-
lent. Kozepes teriileti ellenallast jelent ezeknek a terlleteknek a szélsé nyulvanyainak 10 %.-nal na-

gyobb lejtése.

5.4.3 A terileti ellenallasok bemutatasa a sziikebb vizsgalati teriileten

A témakdrok szerint csoportositott dsszes teriileti ellenallas egymasra helyezésével, az 56. abra a

szlikebb vizsgalati terllet teriileti ellenallasi zénait.

56. abra: A szlikebb vizsgalati teriileten Iévé dsszes terlileti ellenallas (sajat atdolgozas)

Eszakon a Duna a természetvédelmi szempontbdl fontos arterével egy folyamatosan nagyon magas te-
ruleti ellenallast jelenté akadalyt képez. Ezen a terileten tobb magas és nagyon magas terlleti ellenal-
lassal bird, természetvédelmi szempontbdl fontos terlilet talalhatd, melyek az infrastrukturafejlesztés

szempontjabdl potencialis konfliktust jelentenek.

Délen topografiai szempontbodl a Lajta-hegység (Leithagebirge) illetve a természetvédelmi szempontbdl
a Fert6-t6 (Neusiedler See) a kiilonleges 6koldgiai és tajképalkoto jellemzéivel nagy kiterjedésli aka-
dalyt képez nagyon magas teruleti ellenallassal. A Fert6-t6 (Neusiedler See) kortl t6bb telepllés fekszik,

melyek szintén nagyon magas terileti ellenallast jelentenek.

Ezek kozott a terlileti akadalyok kdzott fekszik még egy terllet, melyen az elszértan elhelyezkedd telepu-
Iések mellett, harom, nagy kiterjedésii, folyamatos, észak-dél iranyu akadaly jelent nagyon magas te-

rileti ellenallast.
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a A bécsi kozigazgatasi terlilethez kdzvetlenll csatlakozva halad Schwechat-tél Zwélfaxing telepi-
Iésen keresztlil Himberg-ig egy széles telepiiléssav észak-dél iranyba, amely siir(in beépitett

és potencidlis konfliktus nélkdl nem lenne lehet8ség Uj linearis infrastrukturak kiépitésére.

a Keletrél csatlakozik egy masik, észak-dél iranya akadaly: Flughafen Wien bécsi repiil6tér, va-
lamint a Fischamend-tél Schwadorf-on keresztll déli, ill. délnyugati iranyba hizédo telepiuilés-
sav. A teleplilések egyes terlletein adott a lehet8ség a keresztez8dések kiépitésére, mert ezek
kevésbé siriin beépitettek, mint a Wien kdzvetlen kdzelében fekv® korzetek. Féleg északon, Fi-
schamend kdzelében, nincs lehetéség egy telepllésektdl tavol fekvé nyomvonal kiépitésére és
délen is nagyon kozel fekszenek egymashoz a telepllések. Fischamend magassagaban torkollik
a délrél érkez6 Fischa folyé a Dunaba, az 6t kisér6 természetvédelmi- és tajképalkoto, jelentés

folyopartjaval.

a A szlikebb vizsgalati terlleten athalad6 Lajta folyé (Leitha), a megdvandd Lajta artérrel (Le-
ithaauen) is akadalyt képez. Tobb telepliléstorzs is talalhaté a Lajta folyd (Leitha) mentén, me-
lyek viszonylag kdzel fekszenek egymashoz. Tébb helyen viszont olyan tavol fekszenek egymas-
tél a telepliléstorzsek, hogy lehetéség lenne egy Uj, teleplilésektdl tavoli vonalas inrfastruktara ki-

épitésére.

Az északi és déli nagy kiterjedésii akadalyok kozott fekvd terlleten tobb elszért, kompakt telepiilési te-
rilletek talalhatd, melyek nagyon magas terlleti ellenallast jelnetenek. A Fischa és a Lajta (Leitha) folyok
kozott, az Arbesthali-dombsag (Arbesthaler Hiigelland) teriletén talalhatd egy nagykiterjedés, alap-
vetd topografiai adottsagai és az ezzel dsszefliggésben 1évé hasznositasabdl (erdd, szélétermesztés)
adoddan magas terileti ellenallast jelentd terllet. A régid csekély méretli erdéségei miatt, a védelmi-, pi-

henési- és kozjoléti funkcidval rendelkezd erdéknek, nagy szerepe van.

A Fischa folyétdl keletre Alsé-Ausztriaban (Niederdsterreich) és a Lajta folyotdl (Leitha) keletre Burgen-
landban szamos szélerédmii jelent magas teriileti ellenallast. Burgenlandban a nagykiterjedésli ma-
darvédelmi teriiletek is nagyon magas érzékenységet mutatnak az infrastruktura projektekkel szem-
ben. Ezen felll szinte a teljes szlikebb vizsgalati terlileten kozepes teriileti ellenallas mutatkozik a ma-

gas- és kozepes értékii szantok, a turizmusra alkalmas zénak és az erdégazdalkodas miatt.

Az 57. abra leegyszerisitve 6sszefoglalja a felvazolt terlleti ellenallasokat, mint kilénb6z6 potencialis

konfliktussal rendelkezd akadalyokat:
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57. abra: A sziikebb vizsgalati teriileten lévé bsszes akadaly (sajat atdolgozas)

Osszefoglalva a sziikebb vizsgalati teriileten két nagykiterjedésii zéna okoz nagyon magas teriileti
ellenallas, északon a Duna, beleértve aDuna arterét (Duna-Auen) illetve délen a Lajta-hegység (Leitha-
gebirge) valamint a Fert6-t6 (Neusiedlersee), melyek az infrastruktura fejlesztések tervezése soran po-

tencialis konfliktust jelentenek és lehetdség szerint elkerlilenddek.

A Schwechat, a Fischa és a Lajta (Leitha) folyok mentén a telepulési terliletek és a természetvédelmi és
tajképalkotd, értékes folyoparti terliletek, harom nagykiterjedés(, folyamatos, észak dél iranyu savot al-
kotnak, nagyon magas teriileti ellenallassal. Az infrastruktura fejlesztések tervezése soran ezekben a
zdnakban bizonyos konfliktusok jelentkezhet, melyek sziikségessé teszik a terlilet gondos tervezési- és

mérlegelési folyamatait.

A természeti akadalyok kézott olyan terlletek helyezkednek el, melyek topografia vagy természeti-, taji-
és kulturkdrnyezeti szempontbdl szintén bizonyos foku teriileti ellenallast jelentenek és ezért az infra-

struktura fejlesztések soran mindenképpen figyelembe kell venni.
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6

6.1

A VALOSZINUSITHETO FOBB HATASOK MEGHATARO-
ZASA, JELLEMZESE ES ERTEKELESE

KIDOLGOZAS MODSZERTANA

6.1.1 Az alternativak fejlédésének kidolgozasa

A javasolt uthalézati valtoztatas olyan térséget érint, mely a belféldi- és fé6leg orszaghatarokat keresztez6

kbzlekedés szempontjabdl, az 6sszes jelentds szallitdbeszkozt és kozlekedési médot tekintve, nagy

jelentéséggel bir. Az alternativak kidolgozasa soran a tobbi szallitéeszkdz és kdzlekedési mod csak

abban ez esetben lesz figyelembe véve, amennyiben ezek, egylttesen vagy kilén-kilén, hozzajarulnak a

javasolt uthalozati valtoztatas célkitlizéseihez (vo. 1.1 fejezet).

Mivel a stratégiai vizsgalat targya az osztrak szdvetségi felsébbrendi kdzlekedési uthalézat megvaltozta-

tasa, ezért az alternativak kidolgozasa soran nem hasznalta fel, az elsésorban kézlekedést és kornye-

zetpolitikat szabalyozé intézkedéseket magukba foglalé szempontokat. Az alternativak kidolgozasa, a

kozlekedési infrastruktira fejlesztésre fékuszalva, az alabbi szempontok alapjan torténik, melyeket

a 6.3 fejezet részletesebben targyal:

a

Null-alternativa: A Null-alternativa megfelel, az osztrak SP-V-térvény 6.§ (2) bekezdés 4. sora-
ban szerepld, jelenlegi kérnyezeti allapot fejlédéséhez sziikséges elképzeléseknek, amennyiben

a javasolt uthalézati valtoztatasra nem kertl sor. A kévetkez6 alternativak kerililnek vizsgalatra:

= A Bécstdl keletre fekvd vasuti kdzlekedési halozat tovabbi bévitésének elmaradasa

= A Keleti Vasut (Ostbahn) kiépitése, a hatalyos osztrak nagyteljesitmény( vasutvonalakrél szo-
16 rendelet (HL-VO) keretében, a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) csatlakoztatasa nélkil

Helyszin alternativak: A vasuton —, mint kdzlekedési eszk6zén — bellil felsorolja a javasolt Gt-

halozati valtoztatasokra vonatkozo alternativakat:

» Tavolsagi kdozlekedés Bécs — Budapest a Dunatol északra, Pozsony (Bratislava) varosan ke-

resztul
» Az S7-es Pressburgi vasutvonal (Pressburger Bahn) nagyteljesitmény( vasuti szakassza nyil-

vanitasa és meghosszabbitasa Poszsonyig (Bratislava)

Rendszeraltenativak: A kozuti-, vizi-, vagy légi kézlekedésben bemutatja, hogy egyedil vagy
akar egylttesen, egy intermodalis halozat részeként hogyan jarulnak hozza a célok eléréséhez és

tovabbfejlesztéséhez:
»  Koézuti kdzlekedés: Jelentésége az aru- és személyszallitas tertletén

= Vizi kdzlekedés: Jelentbsége az aruszallitas tertletén
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= Légi kbzlekedés: Jelentsége a személyszallitas terlletén

A tobbszor visszatérd abrazolas miatt, a javasolt uthalézati valtoztatast, valamint az alternativak ismerte-
tése és -értékelése (6.3 fejezet) soran megnevezett alternativakat, piktogrammokkal mutatja be (lasd
58. abra).

58. abra: A vizsgalt alternativak bemutatasa (sajat atdolgozas)

A kérnyezeti jelentésben szerepld alternativak kidolgozasa megfelel az osztrak SP-V-térvény 6. § (2) be-

kezdés 3-4. soraban leirtaknak.

vy

6.1.2 Kidolgozasi hozzaférés - A valosziniisithetd fobb hatasok meghatarozas és jel-

lemzése

A javasolt uthalozati valtoztatas és a 6.1.1 fejezetben bemutatott alternativak valészinlsithet fébb ha-
tasainak meghatarozasa, jellemzése és értékelése folyamatban van. A valészinlsithetd fébb hatasok

eértékelését a 6.1.3 fejezet dolgozza fel.

A valoszinisithet6 fébb hatasok feltarasahoz és leirasahoz egy primer mindségi vizsgalati modszert
valaszt. A hatasokra vonatkozoan el6szo6r megallapitasokat tesz kozzé és a kdlcsonhatasokat vizsgal-
ja. A feldolgozasban a hatasok inkabb témak szerint szerepelnek, nem pedig az egyes hatasok latszola-

gos mennyiségi eredményét értékeli.

A kornyezeti allapot, a kornyezeti jellemzék, a kornyezeti problémak és a kornyezetvédelmi célok
abrazolasa a vizsgalati keret kiilénb6z6, egzakt terlleti elhatarolasaval torténik (v6. 2.1 fejezet) a funkci-
onalis megdfigyelési terilet illetve a szlkebb vizsgalati terlilet részére. Ez meg is felel annak a feltétele-

zésnek, hogy valdszinilsithet6 fébb hatasok jellege erdsen eltér ezen a két terileten (vO. 6.fejezet).

A 6.2 fejezet azokat a valdszinlsithetd f6bb hatasokat tarja fel, irja le és értékeli, melyekkel a javasolt

uthalézati valtoztatas kapcsan mindenképpen szamolni kell. Elsédleges a funkcionalis megfigyelési teri-
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leten jelentkezd hatasokat targyalja, emellett viszont a sziikebb vizsgalati terlletre gyakorolt hatasokat is

elemzi, melyekkel — a tervezett vasut megvaldsitasatol fliggetlenil — szamolni kell.

a A funkcionalis megfigyelési teriileten a hangsuly a teljes kézlekedési hal6zat megvaltozta-
tasabol adodo kdzvetett hatasokon van. Itt taglalja, hogy a javasolt Uthalézati valtoztatas az SP-
V térvény 5. § (4) bekezdésében nevezett, az osztrdk szovetségi felsébbrendi kdzlekedési utha-

I6zattal kapcsolatos célokat hogyan veszi figyelembe.

a A sziikebb vizsgalati teriileten a hangsuly olyan kézvetett hatasokon van, melyekkel minden-
képpen szamolni kell, ha a javasolt uthalézati valtoztatds vasuthalézat fejlesztési terveket is
tartalmaz. A sz(ikebb vizsgalati terllet a kdrnyezeti allapotot, a kérnyezeti jellemzéket, a kdrnye-
zeti problémakat és kornyezetvédelmi célokat terileti ellenalldsok formajaban értékeli, (vo.
5.4 fejezet) hogy hogyan lehet a vasuthalézat fejlesztési tervek megvaldsitasat, a terllet szamara
a legelviselhetébb moédon elvégezni. Részletesen felvazolja, hogy milyen valésziniisitheté fobb
hatasokkal kell szamolni ebben a térségben, a vasuthalézat fejlesztés megvaldsitasa soran

(pl. a dombos terepre épitett bevagasok és volgyatjarok hatasa a tajképre).

A 6.3 fejezet azokat a valdszinUsithet6 fé6bb hatasokat tarja fel, irja le és értékeli, melyekkel az alterna-
tivak megvalésitasa kapcsan mindenképpen szamolni kell. Elsédleges a funkciondlis megfigyelési teri-
leten jelentkez® hatasokat targyalja, emellett viszont a szlikebb vizsgalati terliletre gyakorolt hatasokat is

megemliti.

A javasolt uthalozati valtoztatas és a vonatkozo tervek és programok kézotti kapcsolat |étrehozasa érde-
kében sziikség van a valészinisithet6 fébb hatasok célmeghatarozasi rendszer alapjan térténé megha-
tarozasara, jellemzésére és mindenek el6tt értékelésére, amely a 3. fejezetben elemzett dokumentumok

alapjan torténik.
A kornyezeti jelentésben szerepld valdszinisithetd fébb hatasok meghatarozasa,jellemzése és értékelé-
se megfelel az osztrak SP-V-torvény 6. § (2) bekezdés 3 és 8. soraban leirtaknak.

vz

6.1.3 Kidolgozasi hozzaférés - A valosziniisithetd fobb hatasok értékelése
Altalanos kidolgozasi médszertan

A valdszinlsitheté f6bb hatasok meghatarozasa, jellemzése és értékelése egy célmeghatarozasi rend-
szer alapjan torténik. A vonatkozo célokat tartalmazé dokumentumok vizsgalatanak eredményeképpen
létrejott, atfogd- és alcélokat tartalmazd célmeghatarozasi rendszer (v6.3. fejezet), egy tarsadalmi vo-
natkozasu referenciakeretet biztosit. Ez a referenciakeret mondja ki, hogy mely hatasokat szikséges
figyelembe venni, és ebbdl kifolyolag feltarni és leirni. Masfeldl atlathatdva teszi, hogy a vonatkozé hata-
sokat hogyan értékelje; milyen mérétéki fejlesztés megengedett vagy mely hatasok sorolhatok az elvi-

selhet6 ill. kivanatos kategoriaba.
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A jobb 6sszehasonlithatosag érdekében a hatasokat a ,célok eléréséhez valé hozzajarulasuk” alapjan ér-
tékeli. Ez a szabvanyositas egy nagyon leegyszerisitett szinten torténik. A hatasokat a vizsgalati kritéri-
umok és a ,célok eléréséhez vald hozzajarulasuk” alapjan, 6t kategdriaba sorolja, hogy azok a célok el-
érése szempontjabdl kedvezéen vagy kedvezétlendl hatnak. Az 6t célelérési fokot (lasd 59. abra) az

alabbiak szerint hatarozza meg:

a »tulnyomorészt kedvez6”: A hatasok fontosak és nagy mértékben hozzajarulnak az atfogd cé-
lok eléréséhez. Negativ hatas nincs, vagy nagyon csekély vagy nem jelentds mértékd, ezért el-

hanyagolhatd, illetve a pozitiv hatasok mértéke jéval nagyobb.

a »részben kedvezé”: A hatasok fontosak és dsszességében pozitivan jarulnak hozza az atfogd

célok eléréséhez Negativ hatés eléfordul, de a pozitiv hatdsok mértéke jéval nagyobb.

a »semleges”: A hatasok nem fontosak és 6sszességében sem pozitiv sem negativ értelemben
nem jarulnak hozza az atfogoé célok eléréséhez. Csekély pozitiv vagy negativ hatas el6fordul vagy

kiegyensulyozzak egymast és igy elhanyagolhato jelentéségliek.

a »részben kedvezétien”: A hatasok fontosak és 6sszességében negativan jarulnak hozza a célok

eléréséhez. Negativ hatas el6fordul, de a negativ hatdsok mértéke jéval nagyobb.

a »tulnyomorészt kedvezdtlen”: A hatasok fontosak és Osszességében kilondsen negativan ja-
rulnak hozza a célok eléréséhez. Pozitiv hatas nincs, vagy nagyon csekély vagy nem jelentés

mértékd, ezért elhanyagolhatd, illetve a negativ hatasok mértéke joval nagyobb.

»tulnyomorészt »részben semleges” ,részben »tulnyomorészt
kedvez6” kedvez6” ? 9 kedvezétlen” kedvezétlen”
++ + 0 -
59. abra: A hatasok értékelése a célok eléréséhez valé hozzéjarulasuk alapjan (sajat atdolgozas)

Az alternativak, atfogoé célok eléréséhez val6é hozzajarulasat allapitia meg, mérlegelés és csoportositas
nélkiil. Az egyes alcélokat, az alternativak el6relathato jelentés hatasainak értékelésénél, mar nem veszi

figyelembe.

Célmeghatarozasi rendszer

A célmeghatarozasi rendszer kilénb6z8 atfogo célokra tagolodik, melyek a kdzlekedés- és mobilitasi
kérdések kifejezett tekintetbebevétele nélkil, teljesen altalanos megallapitasokat tartalmaz. A célok atfo-
go jellegl bemutatasa megmutatja, hogy a dontéshozatal szempontjabdl relevans hatasok nagyon tagan

értelmezhetdek és az élet egyéb terlleteire is hatassal vannak.

Minden atfogo cél alcélokra van felosztva, melyek a kdzlekedés- és mobilitasi kérdéseket mar kifejezet-
ten tekintetbe veszik. Az alcélok a hatasok értékelésének ellenérzésére szolgalnak; lehet6ség szerint

minden alcél tartalmaz egy meghatarozast.
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A célmeghatarozasi rendszer kialakitasa soran a fenntarthatésag harom halmazat (lasd 64. abra) is fi-
gyelembe veszi. Szinte mindegyik megvizsgalt, célokat tartalmazé dokumentumok (vo. 3. fejezet) - koz-
vetve vagy kozvetlendl - megfogalmaz a fenntarthatésagra iranyulé politikai célokat és ezeket a politikai
célkitlizések térvényességének bizonyitasara hasznalja. A fenntarthatésagot figyelembe véve a célcso-

portokat az aldbbi mddon kilénbdzteti meg:

a A tarsadalmi célok, tarsadalmi csoportok illetve régidok ko- .
Tarsadalom

zotti konfliktusmentességre és igazsagossagra iranyulnak;

a Az 6kondmiai célok, a gazdasagi stabilitast és kielégitd

gazdasagi bazist célozzak meg;

. oL ] ] ) . Kornyezet Gazdasag
a Az okolégiai célok, az élet természetes kereteinek megér-
zését és a természetes eréforrasok védelmét - tekintve a te-
rilet hasznalatot és a kérnyezet minéségének megdérzését 60, dbra - A fenntarthaté névekedss
- tartalmazzak halmazai (sajat atdolgo-
’ zas)

A fenntarthatésag harom halmaza az atfogo- és alcélok egyes aspektusaiban visszatiikréz8dik (lasd
22. tablazat).

Az atfogd- és alcélokat tartalmazé célmeghatarozasi rendszer a vonatkozo célokat tartalmazé dokumen-
tumok gyljteményének és atfogo vizsgalatanak eredménye (v6.3. fejezet). A célmeghatarozasi rendszer

elkészitéséhez az alabbi épéseket tette:

a A célokat tartalmazé dokumetumok gyiijteménye:
Osszegyiijtésre keriilt valamennyi, kiildnbézé normativ jelleggel bird teriileti testiileti szintl do-
kumentum (v6.3. fejezet). Egyértelmiien a kdzlekedési rendszer fejlesztésére vonatkozo illetve al-
talanos tartalmu dokumetumok is Osszegydlijtésre kerlltek,. A gylijtemény nemzetkdzi, nemzeti,
szbvetségi- és tagallamok altal kozosen elfogadott dokumentumokat valamint Wien, Niederéster-

reich és Burgenland, osztrak szovetségi tartomanyok dokumentumait tartalmazza.

m} A célokat tartalmaz6 dokumentumok értékelése:
Egy rovid attekintésban értékeli a mérfoldkdveket (vo. 3. fejezet). Végezetul értékeli a térségi- és

kdzlekedési rendszerre vonatkozo kulcsfontossagu célkitlizésekre vonatkozo kijelentéseket.

m} Csoportositas a kritériumok jegyzékében:
Az igy nyert érveket a célok szerint csoportositja é€s hivatkozik rajuk a referenciadokumentumban.

Ez alapjan készil a hierarchikus célmeghatarozasi rendszer.

Az osztrak SP-V-torvény 6.§ (2) bekezdés 8. sora alapjan elkészitett célmeghatarozasi rendszer minden
jelentés szempontot magaba foglal, melyeket a kérnyezeti allapot, a kdrnyezeti jellemz8k, a kdrnyezeti

problémak és a kérnyezetvédelmi célok bemutatasa (v6.5. fejezet) is targyal.
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A 22. tablazat a bemutatott munkafolyamatok erdeményeképpen, a kidolgozott, atfogé cél és alcélok
tartalmazé célmeghatarozasi rendszert mutatja. A célmeghatarozasi rendszer egy vilagos képet nyujt a

valoszinisithetd jelentés hatasok értékeléséhez, a tervezett intézkedéssekkel kapcsolatban.

Atfogscel | Al

A kozlekedési halozat integralasa egy transzeurdpai, multi-
A1 e L o
modalis kdzlekedési rendszerbe

A2 A gazdasagi teljesitmény és a helyszinek minéségének meg-
tartasa egy mindenre kiterjedé gazdasagi térségben

A3 A képzési-, és KFI kdzpontok hozzaférésének javitasa

A4 | A tagorszagok kozotti elérhetéségek javitasa

B1 A személyszallitas valamint az zemek hozzaférhetéségének
A regionalis kilonbségek kiegyenlitése =5 ElEIs R BliEee
B és a gazdasagi és tarsadalmi kohézio B2 A kozponti létesitmények és helyek jobb elérhetéségének ja-
erbsitése / a terileti 6sszetartas erdsi- vitasa
15t B3 A regionalis érdek( gazdasagi rendszerek és -korforgas erési-
tése
C1 A kozlekedési rendszerek koltséghatékony és eredményes
fejlesztése
C An atékonysag névelése a pénziigyi for- C2 | Megfelel6 kozlekedesi infrastruktdra rendelkezésre bocsatasa
rasok felhasznalasa soran c3  Aszalitasi tevékenységek pénziigyi hozzajarulasanak opti-
malizalasa

C4 A rendszer megfelel6ségének meghatarozasa

D1 Eghajlatvédelem és energiahatékonysag

D A természetes eréforrasok gazdasagos po | a bioldgiai sokféleség fenntartasa
felhasznalasa és megdrzése

A talaj és a viz, mint természetes élettér, védelme / A sorom-

D3 pohatas, a felaprozodas és a terlilethasznalat csokkentése

E1 Az egészségre karos hatasu gazok kibocsatasanak csokken-
tése és a kdzlekedésbiztonsag novelése

E2 A kulturalis- és taji 6rokségek fenntartasa é€s a regionalis iden-
titas meg6rzése

E3 A tarsadalmi igazsagossag és az esélyegyenléség elémozdi-

tas
22. tablazat: Atfogé és alcélokat tartalmazé célmeghatérozési rendszer (sajat atdolgozas)
Az integralt célmeghatarozasi rendszer figyelembe veszi, ill. integralja a fenntarthatésag harom halmaza

mellett az (lasd 64. abra ) osztrak SP-V térvény 5.§ 4. cikkelyében felsorolt és az osztrak szovetségi
fels6bbrendii kozlekedési uthalozat fejlesztésére vonatkozoé célokat, melyeket minden uthalozati val-
toztatasra vonatkozo javaslatnak tartalmaznia kell. A23. tablazat bizonyitja ennek betartasat ill. a célok

egymassal szembe allitasat valamint az integralt célmeghatarozasi rendszer atfogé céljait.

Az egyes atfogo- és alcélokhoz tartozo szoveges kiegészités a végén talalhato.
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Atfogé célok a célmeghataro-
zasi rendszer alapjan
A B Cc D E
S | A lehetd legjobb tarsadalmi és biztonsagi feltételek kozétt biztositania
o . o . A X X X
= kell a személyek és aruk fenntarthaté mobilitasat
§_ Az Eurdpai K6zdsség céljainak, féleg az eurdpai kdzlekedési haldzat x "
= és a verseny célok elérése
S| € .. . s - .. .
:% S A kérnyezetvédelem magas szintjének elérése, kdrnyezeti szempontok x x
& | < |beillesztésével
© [&]
(]
2| : - N o
e ] A gazdaségi és tarsadalmi 6sszetartozas erésitése Ausztridban és a x "
= | = |Kozbsségben
o ©
<
R é Elfogadhat6 gazdasagi feltételek mellett kivaldo mindségi infrastruktura x " X
>| —~ |kinalat
[= [
‘©
E -~
s | a |Valamennyi kbzlekedési modot komparativ elényének kihasznalasa X X
ol =
77}
4 -
5| §
N | 2 | Ameglévd kapacitasok optimalis felhasznalasnak elésegitése X X
8| ©
8
< § A kiilonb6z6 kdzlekedési modokon beliili és kdzotti interoperabilitas és x
‘@ | —~ |intermodalitds megvaldsitasa
(&) <
& | A lehetd legmagasabb nemzetgazdasagi koltség-haszon arany meg-
S | ~alos X
~ |célzasa
€ | A szomszédos orszagok uthalozatahoz val6 csatlakozas biztositasa és
8 | ezzel egyidében az interoperabilitas elémozditasa és a haldzatokhoz X
= |val6 hozzaférés tamogatasa
23. tablazat: A célok figyelem bevételének igazolasa a célmeghatarozasi rendszerben az osztrak SP-V térvény 5. § 4. cik-

kely alapjan (sajat atdolgozas)

A 24. tablazat felsorolja a megvizsgalt, célokat tartalmazé dokumentumokat és leirja, hogy melyik atfogo

cél melyik megvizsgalt, célokat tartalmazé dokumentummal van kapcsolatban.
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AZ OSZTRAK SZOVETSEGI FELSOBBRENDU UTHALOZAT MEGVALTOZTATASA

KORNYEZETI JELENTES

A Bécs - Repiilétér Bécs - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf* kézétt kdzlekedd vasttvonal nagyteljesitmény vasttvonalla nyilvanitasa

Atfogé cél
A | B ‘ C ‘ D ‘ E
Agenda 21 - Az Egyesiilt Nemzetek kornyezetrdl és fejlédésrél tartott konferenciaja X | X | X |x]|Xx
Kyoto-i Jegyz6kony az Egyesiilt Nemzetek éghajlatvaltozasrol sz6l6 keretmegallapodasahoz, X
mellékletekkel egyitt
Parizsi Megallapodas X
Eurdpai megallapodas a nemzetkozi vasuti févonalakrél(AGC) X X
A bioldgiai sokféleségrél szolé megallapodas X
Megallapodas a Duna védelmére és fenntarthaté hasznalatara iranyul6 egylttmiikodésrél X
(Duna Védelmi Egyezmény)
Egyezmény a nemzetkdzi jelentéségii vizes terlletekrdl, kildndsen, mint a vizi- és vandorma- X
darak tartézkodasi helyérél" (Ramsari Egyezmény)
Az Alpok védelmérdl szdl6 egyezmény (Alpesi Egyezmény) X X
Jegyz6koényv az Alpesi Egyezmény megvaldsitasardl (1991) a teriletfejlesztés és fenntarthato X x | x
fejlédés terliletén
Jegyz6koényv az Alpesi Egyezmény megvaldsitasarol (1991) a kdzlekedés teriiletén X | X | x|x|[x
Eurépa 2020. Egy intelligens, fenntarthatoé és inkluziv névekedési stratégia. X X | X
:E ETP - Eurdpai Teriletfejlesztési Perspektiva. Uton az Eurdpai Unié teriiletének kiegyensulyo-
N . p . X | x X
N zott és fenntarhato fejlédése felé
g A fenntarthaté fejlédés megujitott unios stratégiaja X X | X
% Az Eurépai Uni6é Duna régidra vonatkozé stratégiaja (European Union Strategy for Danube " X
N Region)
qE, Utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség megvaldsitasahoz — Uton egy versenyképes 7 |
4 és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé ciml Fehér konyv
2012/34/EU Az egységes eurdpai vasuti térség létrehozasarol szol6 iranyelv X
1315/2013 (EU) rendelet a transzeurdpai kozlekedési halézat fejlesztésére vonatkozo unids % | x
iranymutatasokrol és a 661/2010 (EU) hatarozat a hatalyon kivil helyezésérdl
1316/2013 (EU) rendelet az Eurépai Haldzatfinanszirozasi Eszkoz |étrehozasarol X | X
913/2010 (EU) rendelet a versenyképes arufuvarozast szolgalod eurdpai vasuti halézatrol X
A biolégiai sokféleséggel kapcsolatos, 2020-ig teljesitendd unids stratégia X
92/43/EGK iranyelv a természetes él6helyekrél, valamint a vadon él6 allatok és névények vé- X
delmérdl (tovabbiakban: FFH-iranyelv)
2009/147/EK irdnyelv a vadon él6 madarak védelmérél (Madarvédelmi Iranyelv): X
2000/60/EK iranyelv a vizpolitika terén a Kozosségi fellépés kereteinek meghatarozasardl (Viz .
Keretiranyelv)
2001/81/EK iranyelv egyes légkori szennyez6k nemzeti kibocsatasi hatarértékeirdl (NEC < | x
iranyelv):
Az Eurdépa Parlament és Tanacs altal 2002. junius 25-én elfogadott 2002/49/EK iranyelv a < I®
kornyezeti zaj értékelésérol és kezelésérdl (Umgebungslarmrichtlinie)
Az osztrak vasutrél szolé 1957. évi térvény (Eisenbahngesetz 1957) X
Osztrak Stratégia a Fenntarthaté Fejlédésért (OSTRAT) —altalanos intézkedési keret a szo- . . < I®
vetség és tartomanyok szamara
OSTRAT - Osztrak Stratégia a Fenntarthaté Fejlédésért — Szdvetségi és tartomanyi munka- . . < I®
program 201 1ff
Osztrak Ter(iletfejlesztési Terv OREK 2011 X | X X | X
Unios csatlakozasi szerzddés, 9. jegyz6kdnyv Ausztria kdzuti- és vasuti valamint kombinalt X M
= kézlekedésérdl
ﬁ Ausztria teljes kdzlekedésére vonatkozé terve (Gesamtverkehrsplan fiir Osterreich) X | X X | X
= Zielnetz 2025+ X | x X
N
£ Ausztria Biodiverzitas Stratégigja 2020+ X
)
=z Az éghajlatvaltozashoz val6 alkalmazkodasrol sz6l6 osztrak stratégia X | X
1959. évi osztrak vizjogi térvény (Wasserrechtsgesetz 1959) X
2015. évi osztrak nemzeti Arvizi Kockazatkezelési Terv (Nationaler Hochwasserrisikomana- .
gementplan RMP)
Osztrak Nemzeti Vizgazdalkodasi Terv 2009 X | X
Osztrak Levegétisztasagvédelmi Torvény (Immissionsschutzgesetz - Luft) X | X
Osztrak Szovetségi Kornyezeti zajvédelmi térvény X | X
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Koérnyezeti zajrol sz6l6 Akcidterv Ausztria 2013. Kérnyezeti zajrol sz616 Akcidterv Ausztria < | x
2013. 1. rész — osztrak szOvetségi utak (autopalyak és gyorsforgalmi utak)
Koérnyezeti zajrél sz6l6 Akcidterv Ausztria 2013. 11. rész — vasutvonalak X | X
Koérnyezeti zajrol sz6l6 Akcidterv Ausztria 2013. 16. rész — GroRflughafen Wien-Schwechat
. . N X | X
(Bécs-Schwechat kdzponti repulétér)
Ausztria Energiastratégiaja X | X
National Transport Strategy (NTS) X | X X | X
Uj Magyarorszag Fejlesztési Terv (The New Hungary Development Plan) X | X X | X
National Regional Development Strategy of the Slovak Republic X | X X
Strategic Development Plan for Transport in the Slovak Republic until 2030 X | X | X |[x]|Xx
STEP 2025. Bécs Varosfejlesztési Terve (Stadtentwicklungsplan Wien) X | X X | X
STEP 2025. Z6ld- és Szabadtertiiletekrdl szo6l6 szakkoncepcio X | X
STEP 2025. Mobilitasrol sz6l6 szakkoncepcio X | X | X |[Xx
Bécs varos éghajlatvédelmi programja (Klimaschutzprogramm der Stadt Wien). Ujbdli aktuali-
s X
zalas 2010-2020
Bécsi Természetvédelmi Torvény (Wiener Naturschutzgesetz) X
Bécsi Nemzeti Parkokroél sz6l6 torvény (Wiener Nationalparkgesetz) X
Koérnyezeti zajrél sz6l6 Akcidterv Ausztria 2013. 10B.rész — Bécs kozuti forgalomrol szolé ak- x B
cidterve - Bécs nagyvarosi térségének kozutjai
Als6-Ausztria Stratégiaja (Strategie Niederdsterreich). Tartomanyi Vidékfejlesztési Koncepcid X | X X
A legjelent8sebb régiok perspektivai X | x
€ Mobilitasrol sz616 koncepcio Alsé-Ausztria 2030+ X | X | X |x]|Xx
5 A biztonsagos kozlekedés jovoje Also-Ausztriaban (Niederdsterreich). 2013-2023 X
g Als6-Ausztria Terliletrendezésrél szol6 térvény (NO Raumordnungsgesetz) 2014 X | X
g Bécs déli agglomeracidjanak Regionalis Terlletrendezési Programja X | X
::g Alsé-Ausztria Energiaiigyi iitemterve 2030 (NO Energiefahrplan 2030) X
% Alsé-Ausztria Eghajlat- és Energiaprogramja 2020 (Niederdsterreichisches Klima- und Energi- < I®
= eprogramm)
o Kornyezeti zajrél sz6l6 Akcidterv Ausztria 2013. 4. rész — Alsé-Ausztria kdzutjainak (az A&S % | x
(©) jelzéstieken kivil) akcioterve
Als6-Ausztria Természetvédelemrél sz6l6 Chartaja (Naturschutzcharta Niederdsterreich) X
Alsé-Ausztria Természetvédelmi koncepcidja (Naturschutzkonzept Niederdsterreich) X
Als6-Ausztria Természetvédelmi térvénye 2000 (NO Naturschutzgesetz) X
Alsé-Ausztria Nemzeti Parkokrél sz616 térvénye (NO Nationalparkgesetz) X
Burgenland Vidékfejlesztési programja — LEP 2011 X X | X
Burgenland teljes kdzlekedésére vonatkoz6 Stratégiaja X | X X | X
Burgenlandi Terulettervezési térvény (Burgenlandisches Raumplanungsgesetz) X | X X | X
A jové stratégiaja 2030. Burgenlandi program a kérnyezetért, a természetvédelemért és a vi- . . .
dékért
Kérnyezeti zajrél sz6l6 Akcidterv Ausztria 2013. 2. rész - Burgenland X | X
Burgenland természet- és tajvédelmi térvénye X
q_lu Centrope 2013+ stratégia X | X X | X
» :57 « | centrope Infrastructure Needs Assessment. Infrastruktira & kozlekedésfejlesztés — A stratégi- < | x
0 ﬁ =R atol a megvaldsitasig
% g =g :g A Centrope-régio kdzlekedés- és infrastruktira fejlesztésének stratégiai kerete X
~§,=§ =§ ‘E Interreg V-A Szlovakia-Ausztria X X | X
g x % £ | Interreg V-A Ausztria-Magyarorszag 2014-2020 X
oS E 'S | KOBRA Varos és kérnyéke kozétti egyuttmikédés Pozsonyban (Stadt-Umland Kooperation
cN=CT . X X | X
- ® @ | Bratislava)
o A Bécs - Pozsony - Gydr régio kézos terlletfejlesztési stratégiaja. (Joint Regional Develop- X < | x
E ment Strategy for the Vienna - Bratislava - Gy6r Region)
24. tablazat: Az atfogo célok ismétlédésének attekintése a megvizsgalt, célokat tartalmazé dokumentumokban (sajat atdol-

gozas)
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A: A nagyvarosi térségek gazdasagban és képzésben betoltott kulcsszerepének erdsitése / A ver-

senyképesség novelése

Az A jelii atfogo célok alcéljai a nagyvarosi térségek erdsitésére vonatkozo célokat tartalmazzak. Ezek
a mar jellegukbd8l adéddan erételjes helyszinek igy a jovében a régié huzdéerejei lehetnek, és az egész
régio fejlédését pozitivan befolyasolhatjak. Ezaltal a nagyvarosi térségek valamint az egész régio ver-
senyképesseégét erdsitik. Az egyes alcélok tartalmaznak a fenntarthat6 fejlédéssel kapcsolatos gazdasa-

gi és tarsadalmi dimenzidkat is.

A1: A kozlekedési halézat integralasa egy transzeurépai, multimodalis kdzlekedési rendszerbe

A versenyképesség novelééshez hozzajarulnak a nagyvarosi térségek hatarkeresztezd, intermodalis és
gyorsabb csatlakozasai. Az itt megvaldsitott intézkedés féleg a kapacitashiany és a rendszerek kézotti
kilénbségek megsziintetését, az aru- és személyszallitas terlletén az intermodalis csomodpontok kikibé-

vitését, és a hataron atnyulé kézlekedés javitasat érintik.

A2: A gazdasagi teljesitmény és a helyszinek min6ségének megtartasa egy mindenre kiterjed6
gazdasagi térségben

A nagyvarosi térségek lUzemeinek és a vallalkozasainak helyszinéb8l szarmazé elénydk megtartasa és
tovabbi bbvitése szorosan Osszefligg a kbzlekedési infrastrukturaval. Fontos tényez6 a hataron atnyulo
egyuttmikodés kibdvités, a varosok és kornyékuik kozotti haldzatok fejlesztése valamint az agglomeracié

nyujtotta elénydk és a technoldgiai transzfer célzott kihasznalasa.

A3: A képzési-, és KFIl kozpontok hozzaférésének javitasa

A kutatasi-, fejlesztési-, és képzési intézmények a versenyképesség novelésének fontos tényezéi. Az in-
tézmények hozzaférhetéségét mind a kdzlekedés, mind pedig a tarsadalom szempontjabdl javitani szik-
séges. A fels6bbrendli kdzlekedési eszkdzok haldzatanak javitasa mellett intézkedéseket kell bevezetni a

tarsadalmi akadalyok lekiizdésére és a diplomasok aranyanak novelésére.

Ad4: A tagorszagok kozotti elérhetdségek javitasa

A tagorszagok kozotti elérhetéségek javitasa magaba foglalja az aru- és személyszallitast, beleértve va-
lamennyi jelentds, szallitast végzd kozlekedési agazatot. Egy 6sszekapcsolt és globalizalt tarsadalmon
beldl, a jobb 6sszekottetéseken keresztiil, n6 a versenyképesség. A menetidd rovidilésével a multimoda-

litas is javul.
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B: A regionalis kiilonbségek kiegyenlitése és a gazdasagi és tarsadalmi kohézi6 erdsitése / A terii-

leti 0sszetartas erdsitése

A B jelii atfogé célok meghatarozzak a regionalis kiilénbségek kiegyenlitése és az infrastrukturalis Ié-
tesitmények minimumkovetelmények biztositasara, a strukturalisan gyengébb régiok kézérdekl szolgal-
tatasainak és tarsadalmi biztonsaganak megteremetésére szolgalé alcélokat. A terileti kohézié szem-
pontjabdl nem utolsé sorban fontos a gazdasag élénkitése, amely a régio kereseti lehetéségeit is élénkiti.
Az egyes alcélok tartalmaznak a fenntarthat6 fejlédéssel kapcsolatos gazdasagi és tarsadalmi és ta-

gabb értelmeben vett 6kolégiai dimenzidkat is.

B1: Az azonos életkoriilmények biztositasahoz a hozzaférhetéség és az elérhetdségek javitasara
van sziikség (valamennyi régiéban)

A koézlekedési csatlakozasokra vonatkozé alapvetd kdvetelményeknek meg kell felelni, hogy ezaltal a ke-
vésbé kdzponti helyen fekvé régiok tarsadalmi és gazdasagi életbe vald részvételét biztositani tudjak. A
kdzOsségi kdzlekedési eszkdzdkkel valdé megkdzelithetdségnek itt kézponti szerepe van, mivel nem min-
den tarsadalmi réteg rendelkezik (teheti meg) sajat kdzlekedési eszkdzzel. Ez a szemléletmod egyre job-

ban elterjed, f6leg a motorizalt egyéni kézlekedés hosszutavon emelkedd koltségei miatt.

B2: A kdzponti létesitmények és -helyek jobb elérhetéségének javitasa

Az alapellatas és a szocialis infrastruktura létesitményei — melyek nem minden régioban ill. a régié nem
minden részén létesultek — elérhetéségének megvaldsitasa erdsiti a perifériakon fekvd régidk kdzponti
szerepét. A nyitvatartasi idék és a kiegészitd online szolgaltatasok bévitése (e-Government) mellett

kulcsfontossagu a j6 megkozelithetéség a régidkbal.

B3: A regionalis érdekii gazdasagi rendszerek és -korforgas erdsitése

A regionalis gazdasagi korforgas miikodéképességének és méretének 6sztonzés ill. megbrzése alapfel-
tétel, féleg a periférikus régidk fenntarthatésaganak biztositasa szempontjabdl. A régidkban rejlé lehet6-
ségek kiaknazasa mellett jelentés szerephez jut a gazdasagi helyszinek megfelel6 elérhetéségének biz-
tositasa. A jobb elérhet6ség f6leg a kereskedelemet érinti, amely egy miikodé gazdasagi struktura alap-

pillére. Masrészrél egy jol mikodd kozlekedési rendszer a munkaerd iranti kereslet sziikségletei is kielé-

giti.
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C: A hatékonysag novelése a pénziigyi forrasok felhasznalasa soran

A korlatozott pénzligyi forrasok szilkségesség teszik, hogy a kozlekedési rendszer fejlesztése soran a
(gazdasagilag) hatékony gondolkodast is bevonja. Célja a lehetb legnagyobb kdzlekedési fejlesztés meg-
valdsitasa, a lehet6 legkisebb mértékl pénzigyi befektetéssel; az allami forrasbdl szarmazé pénzeszko-
z0k hatékony kezelésével és a jov6ben még tudatosabb felhasznalasaval. Ennek megfeleléen fontos
szerepe van a felhasznalt forrasok és az elért eredmények kozotti arany elemzésének. Az C jelii atfogo
cél egyes alcéljai a fenntarthaté fejlédéssel kapcsolatos mind tarsadalmi mind pedig gazdasagi di-

menziokat tartalmaznak.

C1: A kozlekedési rendszerek koltséghatékony és eredményes fejlesztése

A koézlekedési rendszerbe fektetett pénzigyi forrasok hatékonysaga a kdzlekedési rendszerek kapacita-
san és a teljes élettartamuk (angolul: Life Cycle Costings, réviden LCC) Osszkdltségének egymassal
szembe allitdsanal mutatkozik meg a legjobban. A teljesitmény nagymértékben fligg a kdzlekedési célki-
tlzésektdl, melyek, bizonyos feltételek mellett, a kdzlekedési rendszerrel ssze vannak kotve. A célkitl-
zések megfelel6 dokumentalasa sziikséges. A koéltséghatékonysag nem utolsé sorban a felhasznalok al-

tali finanszirozas kérdéskorét is figyelembe veszi, amely féleg a koz6sségi kozlekedés terén jelentds.

C2: Megfelel6 kozlekedési infrastruktura rendelkezésre bocsatasa

A kozlekedési infrastruktura akkor megfelel, ha bizonyitottan kielégiti a mobilitas iranti igényt. Ezt bizo-
nyitani kell valamennyi kdzlekedési modra vonatkozdan és egy kdzlekedési médon belll is. Ezaltal a
megfelel6ség a kdzlekedési infrastruktura fejlesztésére vonatkozoé déntésre és annak konkrét alakulasara

vonatkozik.

C3: A szallitasi tevékenységek pénziigyi hozzajarulasanak optimalizalasa

A szadllitasi tevékenységek pénzlgyi hozzajarulasanak optimalizalasa magaba foglalja valamennyi, a
kozvetlenll a szallitasi tevékenységgel 6sszefliggd, koltséget (a megvaldsitas és az lizemeltetés koltsé-
gei). A kils6 koltségeket alapvetéen figyelembe kell venni. Masrészrél ezeket a koltségeket szembe kell

allitani az 6sszes bevétellel és a pozitiv kiilsé hatasokkal, feltéve ha szamszerisithetéek.

C4: A rendszer megfelel6ségének meghatarozasa

A rendszer megfeleléségének meghatarozasahoz a kozlekedési rendszerek optimalis hasznalata
sziikséges. A kozlekedési rendszereket tehat abban az esetben alkalmazzak a rendszernek megfeleléen,
amennyiben azok jellege és hasznaoptimalis hatast fejt ki (megfelel a keresleti -, a termelési -, és a beru-

hazasi jellegeknek).
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D: A természetes er6forrasok gazdasagos felhasznalasa és megé6rzése

A D jeli atfogo cél alcéljai tartalmazzak a sokszin( természetes eréforras, mint az altalanos élettér va-
lamint a biodiverzitas, védelmét. A szennyezés, a pusztitas és a kizsakmanyolas ezeket az élettereket
karositja és a biodiverzitast veszélyezteti. Habar a fejlesztési tervek megvaldsitasa soran bizonyos mér-
tékl eréforras felhasznalasa elkerllhetetlen, az eréforrasok hatékony és fenntarthaté felhasznalasanak
jelentds szerepe van. Az egyes alcélok tartalmaznak a fenntarthaté fejlédéssel kapcsolatos tarsadalmi,

gazdasagi és okolégiai dimenzidkat is.

D1: Eghajlatvédelem és energiahatékonysag

Elsészamu prioritasnak mindsil az Gveghazhatasu gazok kibocsatasanak csdkkentés és ezaltal a fosszi-
lis els6dleges energiahordozdk felhaszndlasanak csdkkentése. Ezt a csokkentést csak kdzép- és hosszu
tavu eréfeszitésekkel lehet elérni, melyek a kdzlekedési rendszer megvaltoztatasat célozzak meg ,pl.
energiahatékonyabb kbézlekedési eszk6zok hasznalataval. Egy ilyen jellegl valtoztatas nem kdvetkezhet
be hirtelen, hanem felelésségteljes megkdzelitésre és egy elbretekintd cselekvésre van sziikség. Ezen
célok elérése érdekében fontos az energiahatékonysag tertletén tervezett miiszaki fejlesztés tamogatasa

€s a megujuld energiak hasznalata.

D2: A biolégiai sokféleség fenntartasa

Az allat- és névényvilag bioldgiai sokfélesége egy természetes eréforras, pont ugy, mint a talaj és a viz,
melyek az élet fontos alapjat nyujtjak. Fontos célkitiizés itt a jelentés védett terlleteket érinté kedvezbtien
hatasok megakadalyozasa. Emellett az allatok- és névények élettereinek megovasa érdekében meg kell
akadalyozni a felaprézodast. Szintén megovandodak az extenziven hasznositott mezdgazdasagi kulturta-

jak, melyek kilonds nagy fajgazdagsagnak adnak otthont.

D3: A talaj és a viz, mint természetes élettér, védelme / A sorompohatas, a felaprézédas és a terii-
lethasznalat csokkentése

A talajvédelem szempontjabdl fontos a kompakt telepulésstruktira és az azzal egyuttjaré6 gazdasagos ta-
lajhasznalat. A kozlekedési rendszer fejlesztését terlletilieg dssze kell hangolni a telepulésfejlesztéssel.
Csak egy kompakt telepllési strukturakat lehetévé tevd ill. elésegitd kdzlekedési rendszer képes a talaj
eréforrasait megovni, még ha maga talajt hasznal fel. A természetes vizkorforgas megovasa érdekében
viszont a burkolt fellletek mennyiségét alacsonyan kell tartani. A viznek, mint er6forrasnak a védelmét a
vizvédelmi teriiletek és a vizminéség-védelmi teriileteket érinté kedvezétlen hatasok megakadalyo-

zasa.
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E: Egy élhet6 lakokornyezet kialakitasa / A tarsadalmi részvétel biztositasa

Az E jelii atfogo célok alcéljai tartalmazzak az 6sszes fizikai és szocialis biztonsagra, hatranyos meg-
kuldnboztetés elleni védelemre és esélyegyenléséghez vald jogok érvényesitésére, valamint a vagyoni
€s nem vagyoni kulturalis 6rokségek védelmére vonatkozé szempontokat. Az egyes alcélok tartalmaznak

a fenntarthat6 fejl6déssel kapcsolatos tarsadalmi, gazdasagi és 6kolégiai dimenzidkat is.

E1: Az egészségre karos hatasu gazok kibocsatasanak csokkentése és a kdzlekedésbiztonsag
novelése

A kdzOsségi kdzlekedés, féleg a motorizalt egyéni kdzlekedés ill. arufuvarozas altal kibocsajtott zaj és a
Iégkoéri szennyezés elkerilhetetlen. Ezek az ember egészségét negativan befolyasoljak, ezért lehetéség
szerint javasolt az elkerulésuk, csokkentéslk illetve érzékenyebb terlleteken kivil helyezésik. Emellett a
kbzlekedési infrastruktura tényezdit (pl. az egyes kdzlekedési eszkdz elényeit) és az Uzemeltetési szem-
pontokat is figyelembe kell venni. Hasonlé a helyzet a kdzlekedésbiztonsaggal, amely kézvetlendl hat az

ember egészségére. Ezért a balesetek soran a személyi sériilések csdkkentése fontos cél.

E2: A kulturalis- és taji 6rokségek fenntartasa és a regionalis identitds megdérzése

A kultartaj, mint a vagyoni és nem vagyoni kulturalis 6rokség, a hagyomanyok és régidkra jellemzé jelleg-
zetességek védelmének jelentds szerepe van egy élhet6 lakokornyezet kialakitasa és fejlesztése szem-
pontjabol. Kilondsen a vonzo telepulési- és tajkép megbrzése kerilhet veszélybe a kdzlekedés fejleszté-

se révén. A védézonak (UNESCO, régészeti leléhelyek, tajvédelem stb.) megdvasa jogilag szabalyozott.

E3: A tarsadalmi igazsagossag és az esélyegyenldség elémozditas

Az esélyegyenldséghez biztositasanak és a megkilildnboztetd rendszerek leépitésének nagy jelentésége
van az egyenld életfeltételek biztositasaban. Egy kozlekedési rendszernek valamennyi hasznalati igény-
nek meg kell felelnie és személyes mindséguk vagy sajat gazdasagi helyzetik miatt senkit sem szabad

hatranyos helyzetbe hoznia.
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Kritériumok jegyzéke

A célmeghatarozasi rendszer szerkezetéhez igazodva, egy egységes kritériumjegyzékben foglalja 6sz-
sze a javasolt uthalézati valtoztatasokkal kapcsolatos, valoszinlsithetd f6bb hatasokat és vasuti kdzleke-
dési alternativak értékelését (lasd 25. tablazat), melyben az egyes kritériumokat attekinthetéen ismerteti.
Azokat az értékeléseket foglalja 6ssze, amelyekre tdmaszkodik. Ez az dsszefoglalas mindig a minéségi

értékelések végeén torténik és az eredmények bemutatasara ill. gyorsabb regisztralasara szolgal.

A vasuti kdzlekedési haldzat kapacitashelyzetének megvaltozasa

AI "i‘(tfoQé A nagyvarosi térségek elérhetéségének megvaltozasa

ge"d o A kdzlekedés athelyezhetdsége (kdzutakrdl vasutra)

Szzzkhzslsg' Vasuti és kozuti kdzlekedési rendszerek terhelése és tehermentesitése
Gazdaségi fellendilés

,B" atfogd Regionalis kdzpontok elérhetéségének megvaltozasa

célok . . o

SN Valtozasok az ingazasban

ku?lglr?t?saélgek Regionalis kdzlekedési csomopontok szerepének ndvekedése/cstkkenése

,C" atfogo Pénziigyi eréforrasok felhasznalasa

celc')k Kérnyezetvédelmi koltségek megjelenése / elkeriilése

Alzia ey LehetSségek kiaknazasa

eszkozfel- N . e s

hasznalas Kereslet és a vonalak kihasznaltsaga

,D” atfogd Természetes eréforrasok megovasa és felhasznalasa

célok Az éghaijlat védelemhez valé (pozitiv / negativ) hozzajérulas az liveghazhatasu gazok kibocsata-

Erdforrasok sanak megvaltozasa révén

L,E” atfogd Zaj- és légszennyezettségi terhelés megvaltozasa a forgalom athelyezése révén

célok Balesetek kockazatanak megvaltozasa

Lakokérnyezet | Tajra gyakorolt hatas

25. tablazat: Kritériumok jegyzéke a vasuti kbzlekedés teriiletén jelentkezd, valésziniisithetdé fébb hatasok értékelésének
Osszefoglalasarol (sajat atdolgozas)

A javasolt uthalézati valtoztatas, a Null-alternativak valamint a helyszin alternativak a vasuti agaza-

ton belll alternativakat mutatnak be, ezért itt ugyanazok a kritériumok hasznalhatoéak.

A rendszeralternativak osszefoglalo értékelése egy maddositott kritériumjegyzék alapjan torténik, mivel a
vizsgalatok elvont szinten torténtek és a kdzlekedési modok lehetséges hatasai jelentésen eltérnek egy-

mastol.
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6.2 A JAVASOLT UTHALOZATI VALTOZTATAS ALTALANOSAN FELLEPO, VA-
LOSZINUSITHETO FOBB HATASAI

Az altalanosan fellépd, valészinlsithetd fébb hatasok jellemzése az elérni kivant, (atfogd) célok szem-
sz6geébdl torténik (vO. 6.1.3 fejezet). A teljes célmeghatarozasi rendszerre tamaszkodva a hatasok a ko-

vetkez§ szepontok alapjan jellemezeheték:

a Nagyvarosi térségek, mint gazdasagi- és képzési helyszinek / verseny (,A” jell atfogd cél)
a Regionalis kllénbségek és gazdasagi és tarsadalmi kohézio (,B” jeli atfogd cél)

a Felhasznalt eszk6z6k hatékonysaga (,C” atfogo cél)

a Természetes eréforrasok kezelése (,D” atfogd cél)

] Elhetd lakokdrnyezet (,E” atfogd cél )

Az A’ jelii atfogé cél (nagyvarosi térségek, mint gazdasagi- és képzési helyszinek, verseny) és a ,,C” jelli
atfogo cél (felhasznalt eszkdzok hatékonysaga) szempontjati a funkcionalis megfigyelési teriileten je-

lentkez6 hatasok altalanosan lefedik.

Ebben jellemzi a teljes kozlekedési halézat megvaltoztatasabol adodo kdzvetett hatasat (pl. a tavol-
sagi személyszallitas athelyezése a kdzutakrol / 1égi forgalom vasutakra / gazdasagi fellendilés,...). Itt
taglalja, hogy a javasolt uthalézati valtoztatas az SP-V térvény 5. § (4) bekezdésében nevezett, az oszt-

rak szovetségi felsébbrend(i kbzlekedési uthalézattal kapcsolatos célokat, hogyan veszi figyelembe.

A sziikebb vizsgalati teriilet altalanosan targyalja a ,B” jelli atfogo cél (regionalis kilonbségek és gaz-
dasagi és tarsadalmi kohézid), a ,D” jelii atfogd cél (természetes eréforrasok kezelése), illetve az ,E” jeldi
atfogo cél (élhet6 lakokornyezet) szempontjait. Olyan kozvetett hatasokat ir le, melyekkel mindenkép-

pen szamolni kell, ha a javasolt uthalézati valtoztatas vasuthalézat fejlesztési terveket is tartaimaz.

Mivel a sziikebb vizsgalati terlilet szamos lehetséges vasuthalozat fejlesztési terveket engedélyez, ezért

nem lehetséges a pontos helyi hatasok meghatarozasa.

Ezért féleg olyan hatasokat ir le, melyekkel mindenképpen szamolni kell (pl. a Lajta folyd (Leitha) ke-
resztezése, telepulés kdzeli nagyteljesitményl vasutvonalak Flughafen Wien (Replilétér Bécs) palyaud-

varanak keleti kijaratabol, vadfolyosok keresztezése,...).
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6.2.1 A funkcionalis megdfigyelési teriileten altalanosan fellépd, valészinisitheté fobb
hatasok jellemzése

A kdzlekedési halozat javasolt valtoztatasa révén erdsddik a vasuti kozlekedési
halézat, mind regionalis és mindenek elétt transzeurdpai viszonylatban; ez egy-
részrél a személyszallitdssal megkozelithetd nagyvarosi térségek (Bécs, Pozsony
(Bratislava) és Budapest) (hataron atnyulo) elérhetdéségeinek javulasan keresztill,
valamint a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) fels6bbrendi vasuti kdzlekedési ha-
I6zatba bekdtésén, masrészrél a személy- és arufuvarozas eloszlasan, a kapacitas névekedésén és a
kapacitashidanyok — melyek a meglévé haldzat irdnti megndvekedett keresletben mutatkoznak meg —

elkeriilésén keresztll mutatkoznak meg.

A ,Duna tengely” részeként, gazdasagi térségeket kot dssze, Parizs (Paris) és Budapest kdzott (az agg-
lomeracios térség a tengely mentén mintegy 50 millié lakost jelent) és egy hatékony, atjarhaté vasuti

tengely erésitését szolgalja. A ,Duna tengely” osztrak, Wels és a Nickelsdorf allamhatar kozotti részén,

hamarosan bdvitésre kerll egy folyamatosan négy vaganyu, nagyteljesitmény( vasutvonal.

A javasolt uthalozati valtoztatas megvaldsitasa révén elérhetd ill. megvaldsithaté a 61. abran bemutatott-

Csomoépont-Vonalszakasz-Modell.

61. abra: A Csombépont-Vonalszakasz-Modellre vonatkozé tervjavaslat 2035 (OBB-Infrastruktur AG 2015; sajat abra)

Bécs és Gyor kozott 60, valamint Bécs és Budapest kozott 120° vonalszakasz id6 elérése a cél. Igy
a26. tablazatban bemutatott nyomvonalak megvaldsitasa lehetséges, viszont a 62. abran bemutatott,

Flughafen Wien (Repiil6tér Bécs) kiszolgalasara vonatkozé koncepcio ala tartozik.
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N-0+: Keleti Vas-

Nyomvonalak (forgatokonyv a lehetséges kinala- Tipus® BS/ ut (Ostbahn) ki- 3:\312;?;623ti
tokrol)?2 P NBS*  bovitése valtoztatas
ITF alapjan
Wien Hbf - Marchegg - Bratislava hl. st. FH, REX BS 2 2
Wien Hbf - Gramatneusied| - Bratislava Petrzalka REX BS
Wien Hbf - Flughafen Wien - Bratislava Petrzalka REX NBS 1
Wien Hbf - Flughafen Wien - Bratislava Petrzalka FHB, FH NBS 1
Wien Hbf - Budapest Keleti meglévé vonal FHB, FH BS 1
Wien Hbf - Flughafen Wien - Budapest Keleti FHB, FH NBS 1
Wien Hbf - Gramatneusiedl - Hegyeshalom REX BS 1 1
Wien Hbf - Gramatneusiedl - Pamhagen / Eisenstadt REX, R BS 1 1
Wien Hbf - Flughafen Wien - Pamhagen / Eisenstadt REX, R NBS 1
Wien Hbf - Gramatneusied| - Bruck an der Leitha S BS 2 2
Bécs kordon keleti iranyban (6sszesen) 8 10
Ebbdl uj vasuti szakasz NBS 4
Ebbdl meglévé vonalak BS 8 6
26. tablazat: A vonalas kézlekedés 6sszehasonlitasa a csucsidében, a Keleti Vasut (Ostbahn) ITF (N-0+) szerinti kibévitése
és a javasolt uthaldzati valtoztatas kéz6tt; vonatok 6ranként és iranyonként (sajat atdolgozas)
Rennweg Schwechat replldtér = felsGbbrendii tévolsagi gyorsvonat
R N — = Wolfsthal — felsébbrend(i tévolsagi kozlekedés
: e . = regiondlis expressz
Floridsdorf {:: - - Fischamend —— Vvarosigyorsvonat
= Bratislava
o Budapest
Salzburg/Graz €——fF========
Miinchen/Ziirich €———f ========-=
Wr. Neustadt €———======== p— Bratis|
Wr. Neustadt €——======== -- Eirsaellwsstaa‘i?t/Pamhagen
Eisenstadt <—— == ====== - - Gyor
Eisenstadt €——pF======== oo == Eisenstadt/Pamhagen
Wr. Neustadt €———===-===== ==
Wr. Neustadt €———======-= ==
Wien Hbf Gramatneusied| Bruck an der Leitha
(Bécs Fépalyaudvar)
62. abra: A Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) és a Keleti Vasut (Ostbahn) lehetséges kiszolgaldsa a Dunatél délre (sajat

abra)

A varosok, ill. Bécs, Budapest és Pozsony (Bratislava) févarosi régidi népességének novekedése (2004
és 2014 kozott +4,1 % és +9,7 % kozotti ndvekedés), a Bécs - Budapest tengely mentén 1évé régiok no-
vekedése (vo. 5.2.1.1 fejezet), valamint Magyarorszag és Szlovakia gazdasagi névekedése egyre na-
gyobb kovetelményeket tamaszt a kozlekedési infrastruktira hatékonysaganak novelésével szem-

ben.

32 A Keleti Vasut (Ostbahn) integralt Gitemes menetrend (tovabbiakban: ITF) szerinti kiépitése (megfelel az N-0+ alternativanak),

az OIR (OIR 2015b) ,A javasolt uthalézati valtoztatas teljes kibdvitése® elnevezésii tanulmanyanak forgatékényve ala fog tar-
tozni.

Felsébbrendi tavolsagi gyorsvasut(FHB); Felsébbrendi tavolsagi vasut (FH); Regionalis expressz (REX); Regionalis vasut (R);
Varosi gyorsvasut (S)

meglévd vonal (tovabbiakban:BS), djonnan épitett vonal (tovabbiakban:NBS)

33

34
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Ausztria forgalom elérejelzést tartalmazé tanulmanya 2025+ (BMVIT 2009) a 2005-6s allapotbdl kiindulva
2025-re a vonatkozoé viszonylatokon jelentés novekedést (vo. 4.4.2.2 fejezet) josol a személyszallitas
teriiletén. A vaslti forgalomban ez a ndvekedés Nickelsdorf - Hegyeshalom viszonylatban + 50 %%°, a
pozsonyi (Bratislava) hatarnal (a Dunatol (Donau) északra és délre) + 166,7 %6. Az emlitett viszonyla-
tokban a személyszallitas forgalmanak megemelkedése az kdzutakon jelentkezik. Ezek az elbrejelzések

nem tartalmazzak a javasolt Uthalézati valtoztatas okozta lehetséges hatasokat.

A javasolt uthalozati valtoztatassal, beleértve Flughafen Wien (Replilétér Bécs) bekdtését, dsszehason-
litva a mar meglévd, de akar az N-O+ alternativaval, tehat a Keleti Vasut (Ostbahn) a hatalyos HL-
rendelet keretein belll térténd kibdvitésével, (vo. 6.3.1.2 fejezet), a Nickelsdorfi hataratkelbnél Magyaror-
szag felé iranyuld, hataron atnyulé kdzlekedésében tovabbi lehetéségek adddnak a vasuti forgalom

ndvekedésében (lasd 63. abra).

2.500

2.000
1.500
1.000

500
VNV 2035

Fern Gyor Fern N-0+ 2035
Budapest IST 2013
U.!'lgarn RO, SR Regional- Zubn
Sid-Ost Verkehr ubringer
VIE
63. abra: A vasuti forgalom névekedése a Nickelsdorfi hataratkelénél, utiranyok és alternativak; napi utasforgalom mind-

két irdnyban (OIR 2015a; sajét &bra)

Féként a Flughafen Wien (Repiil6tér Bécs) rahordd forgalmaban, illetve Magyarorszag felé, a déli és
keleti iranyba kodzlekedé tavolsagi kozlekedésben (az N-O+ alternativaval 6sszehasonlitva + 28 %)

vannak a legnagyobb lehet6ségek.

Bécs és Budapest, ill. Bécs és Pozsony (Bratislava) koz6tti, regionalis és tavolsagi kozosségi kozle-
kedésben mutatkozik még jelentés potencial. A kdzlekedési uthalézat atalakitasaval jelentésen lerovi-
diil a menetidé a tavolsagi kdzlekedésben (kivaltképpen Flughafen Wien bécsi replil6tértdl keleti irany-
ban). A keleti szomszédos orszagokbdl, Szlovakiabdl és Magyarorszagrol, Flughafen Wien bécsi repdil6-
teret csak busszal vagy vasuttal, jelent6s id6raforditassal, Bécsen keresztil lehet elérni (lasd
27. tablazat).

35 3500-rél 7000-re né az utasok szama / nap (v6. 4.4.1.2 4.4.1.2)
3% 6000-rél 16 000-re nd az utasok szama / nap (vo. 4.4.1.2 4.4.1.2)
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A Bécs - Pozsony (Bratislava) és Bécs - Gydr - Budapest vonalakon, Flughafen Wien (Replil6tér Bécs)
bekotésével, az elérheté rovidebb menetidék segitenek a jelenlegi, hataron atnyulé kézlekedési akada-
lyok lekiizdésében, és er@sitik a gazdasagi egyiittmiikodést a Centrope-régioban. A hataron atnyulé
mobilitast, amely ebben a térség még kiaknazatlan lehetéségeket nyujt (v6. 5.2.1.3 fejezet), az infra-
struktura kib8vitése elémozditja. A jobb 6sszekoéttetések kialakitasa Pozsony (Bratislava) térségével és a
Bécs - Budapest tengely er8sitése Uj lehet6ségek kiaknazasat biztositja Bécs, mint gazdasagi székhely,
valamint a folyos6é mentén fekvd gazdasagi kézpontok pl. Flughafen Wien (Replil6tér Bécs), Parndorf és

Bruck an der Leitha telepilések szamara.

Szakasz Menetidé A vasuthalozati valtoztatast koveté menetidé Flughafen Wi-
(2015) en bécsi repiilétéren keresztiil

Wien Hbf - Budapest 2:20 2:00

Wien Hbf - Bratislava 1:00 0:45

Flughafen Wien - Budapest  2:40 (busz) 1:40

Flughafen Wien - Gy6ér 1:15 (busz) 0:35

Flughafen Wien - Bratislava  1:00 (busz) 0:25

27. tablazat: A tévolsagi személyforgalom lehetséges menetideje, kerekitve (OIR 2015a; sajat abra)

A javasolt uthalozati valtoztatas menetidejének lerdvidilésétdl és a kapacitas bovitésétél fliggd személy-
szallitasban a kovetkezd, vasuti forgalom novekedésére vonatkozd lehetéségei rejlenek: A meglévd
Keleti Vasut (Ostbahn) jelenlegi, napi 19 000 utast szamlaloé forgalma a javasolt Uthalézati valtoztatas
megvaldsitasaval, beleértve a Flughafen Wien bécsi repulétér bekotését is, akar 44 000 utasra novelhe-

to.

A hatalyos osztrak nagyteljesitmény(l vasutvonalrdl szolé rendelet keretében, a Keleti Vasut (Ostbahn)
kib&vitésével ellentétben, ahol a napi utasforgalom 35 000 (v6. N-O+ alternativa a 6.3.1.2 fejezetben), ez
plusz 9000 utast jelent (+26 %). A vasuti utasforgalom névekedése a motorizalt egyéni kdzlekedésbdl,
az menetrend szerinti autébuszkdzlekedésbél valamint az Uj kdzlekedés athelyez6désébdl adaodik (OIR
2015a: S 99).

Féleg a Magyarorszag kozotti hataron atnyulé kozlekedésben észrevehetd tovabbi utasforgalom no-
vekedés: A jelenlegi kdzel 2200 utasrél a 2035-6s évre 6300-ra néhet az utasok szama mindkét irdnyban
(1900-zal t6bb, mint a javasolt uthalozati valtoztatas megvaldsitasa nélkil). Ez az utasok megharomszo-
rozédasat jelenti a jelenlegihez képest. A 2035-6s javasolt uthalozati valtoztatas megvaldsitasa soran, a
Nickelsdorfi hatardatkel6nél eloszlik a forgalom a kdzlekedési eszk6zok kozott, melyet a 28. tablazat

mutat be.
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Utirany Modal Split [%]
Vonat Busz Szgk.
Tavolsagi kozlekedés Gyér 8 2 91
Tavolsagi kozlekedés Budapest 15 3 82
Tavolsagi kdzlekedés Magyarorszag felé déli és keleti iranyba 5 2 93
Tavolsagi kozlekedés Romania, Szerbia 6 16 78
Regionalis kdzlekedés 17 4 79
Bécs reptéri transzfer (Zubringer Flughafen Wien) 31 1 67
Osszesen 12 5 83
28. tablazat: Nickelsdorf hataron atnyulé kézlekedésének volumene (2035), Gtirdnyok és kézlekedési eszkézok szerint (OIR

2015a; sajat abra)

A Flughafen Wien (Repdil6tér Bécs) vasuti rahordo forgalmanak aranya a Modal Splitben kdzel 31 %-kal
a legjelent6sebb, ezt kdveti a hataron atnyuld regionalis forgalom 17 %-kal és a tavolsagi forgalom
Budapest felé, kdzel 15 %-kal. A forgalom teljes volumenének kbzel 30 %-at tovabbra is a Budapest felé
kozlekedd tavolsagi kdzlekedés jelenti. A menetrend szerint kdzlekedd autdbuszok szama Flughafen Wi-
en (Repulétér Bécs) felé a jelenlegihez képest 1 %-ra csokken. A vasuti kdzlekedés aranya a Modal

Splitben, az emlitett hataratkel6kdn kézel 12 %-kal megduplazodna.

64. abra: Modal Split a hataron atnytlé személyszallitasban, a Nickelsdorfi hataratkel6nél, 2013 (belsé kbr) és 2035 (kdil-
s6 kér); (OIR 2015a; sajat abra)

Flughafen Wien (Replilé6tér Bécs) tekintetében a vasutnak fontos rahordé szerepe van. Magyaror-

szaggal, a hataron atnyulo kézlekedésenben adott a napi 1600 utas. A jelentésége méréskelt a hataron

atnyulo regionalis kozlekedés (ingazok) tertiletén, napi 900 utassal. (OIR 2015b: 93ff. 0.).

65. abra: A Szlovékia felé irdnyuld hatératkel6k utasforgalma ; N-O+ és a 2035-6s javasolt ithalézati valtoztatas (OIR
2015a; sajat abra)
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A Szlovak Koztarsasag hataron atnyulé kozlekedésében is érezhetéek a vasuti kozlekedésben rejlé

lehet&ségek (lasd 65. abra).

Munkanapokon és iranyonként az 6sszesen napi tovabbi kdzel 440 utas mérsékeltnek tekinthetd. A
legnagyobb valtozasok a Dunatdl északra és délre, a tavolsagi, ill. regionalis kdzlekedés lebonyolitadsa-
ban mutatkoznak. Mig az N-O+ alternativa esetén a tavolsagi utasforgalom nagy része a Keleti Vasut
(Ostbahn) marcheggi agan, a Dunatdl északra, a regionalis kézlekedés nagy része pedig a képcsényi ha-
taratkelén (Grenziibergang bei Kittsee) keresztul bonyolddna, addig a javasolt uthalézati valtoztatas ese-
tén a tavolsagi kozlekedés Képcsényen (Kittsee) keresztil és a regionalis kbézlekedés a Keleti Vasut
(Ostbahn) Marchegg-i agan keresztil bonyolédna. A Wolfsthalon keresztil kézlekedb buszok forgalma a

javasolt uthalézati valtoztatas esetén jelentésen csokken.

Flughafen Wien (Repiilétér Bécs) profital a legtdbbet a kdzlekedési uthalozat atalakitdsaval: Az utasok
szamanak folyamatos névekedésével (jelenleg kozel 22 millio utas / év; 2040-es elbrejelzés: kdzel 43 mil-
lié utas / év) a vasuti rahordd forgalom a 2004-es 15 %-rol 2010-re 25 %-ra és 2013-ra 31 %-ra néveke-
dett. A nyugati- és részben a déli szakaszokon kozlekedé tavolsagi vonatok kdzvetlen csatlakozasainak

tovabbi hatasat még nem tartalmazzak ezek az értékek.

Flughafen Wien (Repiilétér Bécs) elérhetbsége jelentésen javulhat a javasolt uthalozati valtoztatas ré-
vén. A66. abraa Flughafen Wien bécsi repuilétérrél keleti és nyugati iranyba kozlekedd vasutvonalak jo-
vBbeni, 120° menetidejét mutatja. A jelenlegi elérhetdséggel Osszehasonlitva (vo. 4.4.1.1 fejezet,

15. abra) jelent8s javulasok mutatkoznak a Flughafen Wien bécsi repulétér elérhetéségében.

66. abra: 2040-ben a vasuti kbzlekedés a Flughafen Wien bécsi replilbtért6l szamitott menetideje, beleértve a javasolt
uthalozati valtoztatast (sajat atdolgozas)
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A Flughafen Wien (Repll6tér Bécs) a keletre kézleked6 vasuti halézatba térténd bekdtése altal jelento-
sen tovabb emelkedik a vasuti kdzlekedés aranya a Modal Splitben. Magyarorszag és a Flughafen
Wien (Repulétér Bécs) kdzott a javasolt Uthalézati valtoztatas révén a teljes modalis kdzlekedésen belll

mintegy kb. 32 %-os lehet a vasut kdzlekedési mod arany a Modal Splitben (OIR 2015a: 97. 0.).

Idével a Iégtér tulterheltsége és a kdltségek miatt a révid tavolsagu repulléjaratok fokozatos vasuti kdzle-
kedésre val6 athelyezésével kell szamolni, a vasuti és a légi kdzlekedés kozotti nagyobb egyuttmikddé-
se, egy partnerség keretében, varhato (vo. OIR 2015a). A Flughafen Wien (Replilétér Bécs) teljes kozle-
kedési halézatba kotésével a légi és a vasuti kozlekedés kozotti szerves partnerség erésodik és
kérnyezetpolitikai okok miatt tamogatja a (tavolsagi) személyszallitas kézutakrol vasuti kdzlekedésre valo

athelyezését.

A Flughafen Wien (Repllétér Bécs) vonzaskorzetének kibévitése kelet felé, valamint a kdrnyékbeli tele-
pulésekkel vald jobb Osszekottetés felértékeli Flughafen Wien (Replil6tér Bécs), mint gazdasagi szék-

hely, szerepét és ezdltal a teljes keleti régiot.

A meglévd Keleti Vasut (Ostbahn) kapacitasa Bécs és Bruck an der Leitha kdzott mar most korlatozott
(v6. BMVIT 2009) és jelentds kapacitashiany jelentkezik Bécstél keletre, a Nyugati tengelyen belll. Bécs
nagytérség kapacitas-kihasznaltsaga >100 %, ezért a kiszolgalas minéségében a tovabbi bdvitések nél-
kil is hanyatlas varhaté. Mind Ausztriaban, a Szlovak Koztarsasagban mind pedig Magyarorszagon a te-
herforgalomban +1,2 - 3,2 % -os névekedést josol (vo. 4.4.2.2 fejezet és 18. abra). Ezéltal a jelenlegi Ke-
leti Vasutra (Ostbahn) is — mely az RFC 5, RFC 7 és a jov6beni RFC 9 folyosén halad — tovabbi terheket

ro.

67. abra: Az aruszallitas iranti kereslet el6rejelzése, kbzepes névekedési forgatokényv (RFC 7 2014: 72. o.; sajat abra)

Ausztria forgalom el6rejelzést tartalmazé tanulmanya 2025+, a 2005-6s allapotbdl kiindulva 2025-re, a
vonatkozé viszonylatokon jelentds novekedést (vO. 4.4.2.2 fejezet) josol az aruszadllitas teriiletén. A

vasuti forgalomban ez a ndvekedés Nickelsdorf - Hegyeshalom viszonylatban + 32 %%, a pozsonyi (Bra-

37 évi 4,4 milliérél 5,8 millié tonnara nd a szallitott aruk mennyisége (v6. 4.4.2.2 4.4.2.2)
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tislava) hatarnal + 67 %-0s%8. A teherforgalom névekedésének nagy része a kdzuton bonyolddik, amely

szintén a kapacitasok hatarat surolja.azonban

A teherforgalom iranti kereslet tovabbi novekedése soran feltétlen sziikséges a jelenlegi Keleti Vasut
(Ostbahn) kib&vitése, az ujonnan létrejové kapacitasok miatt €és nyomvonalak kiépitése pl. az uniés aru-

fuvarozasi folyosok mentén.

A Kassabol (KoSice) Bécs térségébe kdzlekedd, széles nyomtavu vasut meghosszabbitasara vonat-
kozé hatterek megfontolasa elétt a meglévd Keleti Vasut (Ostbahn) teherforgalmanak tovabbi kapacitas-
bévitése szilkséges. A tervek Bécs és Pozsony (Bratislava) kdzelében, valdszinlileg a Dunatél délre, egy
rakodé terminal megvaldsitasardl szélnak. A terminal megvaldsitasa tovabbi gazdasagi fellendiilést hoz
a régionak. A személyszallitds Uj vasutszakaszra athelyezése révén ezek a kapacitasok kihasznalhatéak

€s a gazdasagi székhely tovabb erésithetd.

A vasuti infrastruktura szerepének felértékel6dése a kozuti kdozlekedés tehermentesitését és javulasat
eredményezi. A Bécstdl délkeletre huzodo vasuti kdzlekedési haldzat kibdvitése feltétlenll fontossa valik,
az Uzemeltetés minéségi romlasanak megakadalyozasa, a keresletet kielégitése és a vasuti kézlekedés

erésitése miatt.

Az arufuvarozas és személyszadllitas szétvalasztasa a tengely teljes terliletén a vasut vonzerejének
névekedését eredményezi. A helyi- és tavolsagi személyforgalom és a teherforgalom funkcionalitasanak
hangsulyozasa Uj kapacitasokat eredményez és optimalizalja Keleti Vasut (Ostbahn) jelenlegi kapacitas

helyzetét. Az aj kinalatok infrastrukturalis feltételeit megteremti.

Kelet-Eurdpa ipari régidinak ésszekapcsolasa a Duna menti nyugati ipari régidkkal, a vasuton szallitha-
té nyersanyagok és alapanyagok olcsobb szallitasi koltségeit, és ezzel a termelékenységet és az aru-
kereskedelmet tamogatja (OBB 2014: 6ff. 0.).

A tervek megvaldsitasa a TEN-kdzlekedési haldzat — konkrétan a Baltikum—Adria folyoso, a Keleti/Kelet—
Mediterran folyosé és a Rajna-Duna folyosé — részeként, az Eurépai Unié tarsfinanszirozasaval le-
hetséges. Az Eurdpai Halézatfinanszirozasi Eszkoz (CEF) jelenleg (2014-2020-as tamogatasi idészak) a
Wien — Bratislava / Wien — Budapest / Bratislava - Budapest (kizarolag a harom varos koézotti csatlakoza-
sok Gsszehangolasa) kozott kdzlekedd nagyteljesitményli vasutvonalakrol szolé tanulmanyok elkészité-
sét tamogatja. A tovabbi tervezéstél ill. a tervek megvaldsitasatél a TEN-kozlekedési haldézatps megvalo-
sitasokig, az Eurdpai Unio tarsfinanszirozasabdl kell kiindulni. Féként a vasuti aruszallitasban jelentkezé,
elérelathaté nagy kereslet miatt, Bécs, Budapest és Pozsony (Bratislava) k6zott kdzlekedd fels6bbrendi

vasuthalézaton mindenképpen magas vonalkihasznaltsag varhaté (lasd 67. abra).

A Modal Splitben jelentkez6 aranyok athelyez6dése a kdzutakrdl a vasutra hozzajarul az éghajlatvéde-
lemhez is. A vasuti kozlekedés, a motorizalt egyéni kdzlekedéssel ellentétben, - amely az egyik 6 kibo-
csatoja az Uveghazhatasu gazoknak - de még a légi forgalommal dsszehasonlitva is, egy kérnyezetbara-

tabb kozlekedési- és szallitasi eszkdz. A vasuti forgalom eréstdése az éghajlatvaltozassal kapcsolatos

38 évi 3,6 milliérol 6,0 millié tonnara nd a szallitott aruk mennyisége (v6. 4.4.2.2 4.4.2.2)
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stratégiak kozponti céljanak egyike. A teherforgalom kapacitasanak tovabbi névekedése és azzal egytt
a kedvez6bb szallitasi feltételek, valamint a személyforgalom kinalatanak tovabbi bévitése miatt, - amely
a régié sok ingazojanak jelentés kénnyebbséget jelent a helyszinek elérhetéségénél — a jévében vasuta-
kat épitenek a kdzutak helyett. Az éghajlatkarositd CO2-kibocsatas csdkkentése mellett a forgalom utak-
rél sinekre helyezésével elkerilhetéek az egészségkarositd nitrogén-oxid (NOx) és a tidébe jutd szallo-
por (PM10).

Az ingazék és a repuldtér hasznaldinak személygépkocsirdl vagy buszrél vasutra valo attérésével csok-

kenthet6 a személyszallitdsban el6forduld balesetek kockazata; A halal kockazata 63-szor, a sérulések

kockazata pedig 113-szor magasabb a személygépkocsival, mint a vonattal®®. A vasuti infrastruktara ki-

bévitése hozzajarul az 4ltalanos kézlekedésbiztonsag néveléséhez.

6.2.2 A sziikebben vizsgalati teruleten altalanosan fellépd, valésziniisitheté fé6bb hata-
sok jellemzése

Ahogy a 6.2.1 fejezetben mar ismertetett, a javasolt uthalozati valtoztatas révén a
teljes keleti régié vasuti infrastruktara kinalatanak bdvitésére keril sor. Féleg a
Flughafen Wien (Repliil6tér Bécs) csomopont kiegészitése jelent nagy elényt a
Bécstdl keletre és Burgenland északi részén fekvé régiok nagy részének. Lehetéség
van Flughafen Wien (Replilétér Bécs) és Bruck an der Leitha kdzotti térségek kony-
nyebb elérhetéségére, melyek eddig nem voltak kézvetlenll a vasuti halézatba kétve. A regionalis koz-
pontok jobb 6sszekottetése, mindezeken felll gazdasagi fellendilést is jelent a régié szamara és segit a

.kornyezetbarat kdzlekedési eszkdzok kooperacidjanak” Modal Splitben elfoglalt aranyat névelni.

Mint ahogyan azt mar a 5.3.1 fejezet ismertette, a Bécstdl keletre fekv6 teljes régié Ausztria legdinamiku-
sabban fejl6d6 régidjanak szamit a népességnovekedés tekintetében. Bruck an der Leitha és Neusied!
am See korzetekben 2045-ig kdzel 18 - 19 %-os, Schwechatban akar 31 %-0s népességnovekedést jo-
solnak. Gazdasagi tekintetben Eszak-Burgenland felfutéban van; Alsé-Ausztria (Niederdsterreich) és
Bécs magas novekedési ratajahoz hasonlitva a jovében a régido novekvé gazdasagi aktivitasaval lehet
szamolni. Ezeknek a fejlesztéseknek a javasolt Uthaldzati valtoztatas I6ketet adhat, megerdsitheti ill. fel-

gyorsithatja 6ket.

Az Uj vasuti szakasz révén Uj és gyorsabb Osszekéttetésre van lehetéség a regionalis kézlekedésben,
melyek a teljes régiét elébnyben részesitik. A javulas féleg a révidebb menetidében érzékelheté (lasd
29. tablazat).

3 Az eurdpai vasuti kézlekedési balesetben elhunytak / milliard személy-km szama (0,15), joval a kozuti balesetben elhunytak /
milliard személy-km szama (3,5) alatt van (Vorndran, Ingeborg 2010: 1083. o.).
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Szakasz Menetidé A vasuthéléz_ati véllto_ztatéﬁt"ké,')vetéi menet!_dé
(2015) Flughafen Wien bécsi repiilétéren keresztiil

Flughafen Wien - Bratislava 1:00 (busz) 0:45

Flughafen Wien - Bruck an der Leitha 0:30 (busz) 0:15

Flughafen Wien - Neusiedl am See 0:45 (busz) 0:30

2:00 (valtozo at-

szallasokkal) Js0

Flughafen Wien - Eisenstadt

29. tablazat: Elérhet6 menetid6k a regionélis kbzlekedésben, éraban szamolva, kerekitve (OIR 2015a; sajat abra)

A szlikebb vizsgalati terlleten belll a személyszallitas elérhetésége szignifikansan javulni fog; ez segiti a
térség regionalis kiilonbségeinek leklizdését. Ez f6leg a kdzvetlenll érintett szakaszokat jelenti, bele-
értve Bruck an der Leitha és Parndorf csomopontokot, valamint azok vonzaskédrzeteit. Ezen tulmenéen
egész Eszak-Burgenland (Nordburgenland) és ezéltal az 6sszekotd- és csatlakozd szakaszok altal a ha-

I6zatba kotott térségek is profitalnak a Flughafen Wien (Replilétér Bécs) jobb csatlakozasaibdl.

Bruck an der Leitha csomoéponton keresztll kdzvetlen 6sszekottetés épll Eisenstadtbol vagy Képcsény-
bél (Kittsee) a Flughafen Wien bécsi replilbtérhez. Féleg ezeken a szakaszokon jelentésen csdkken a
menetidé Flughafen Wien bécsi replilétérre: A Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Eisenstadt szakaszon
a jovében kereken 60’ lesz az idémegtakaritas, a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Neusiedl am See,
ill. Bruck an der Leitha szakaszon pedig 15 perc (lasd 29. tablazat). Az utazasi id6 a jovében szinte meg-
felezédik. Bruck an der Leitha és Neusied! am See korzetekbdl érkez6 szamos ingazo szamara®, akik-
nek a munkahelye Flughafen Wien bécsi replil6téren van (5.3.1.3 fejezet), lesz a ,kdrnyezetbarat kozle-

kedési eszk6zok kooperacioja” vonzé és kdnnyen elérhetd.

Jelenleg a Flughafen Wien (Repiil6tér Bécs) kelet felé nincs bekoétve a felsébbrendl vasuti kdzlekedési
halézatba. Flughafen Wien bécsi replilbteret keletrél altalaban személygépkocsival vagy busszal sziiksé-
ges megkozeliteni. 27,8 %-kal a Flughafen Wien bécsi repll6téren dolgoz6 személyek szinte egyharma-
da (6sszesen 20 000 munkavallalé) Bécs kérnyékérél, Bruck an der Leitha és Neusiedl am See kdzsé-
gekbdl szarmazik. A Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) csomopont nagyteljesitményl vasuthalézatos ki-
egészitésén keresztlil a munkahelyek elérhetésége ,kornyezetbarat kdzlekedési eszk6zok kooperacioja”

€s a regiobol ingazok jelentés szama altal javul.

A szlikebb vizsgalati terlleten belll nem csak a munkavallalok, hanem a régi6 légi utasai szamara is
megnovekszik a Flughafen Wien (Replilétér Bécs) vonzaskorzete és jelentésége, mint regionalis gaz-
dasagi székhely. Vonzénak szamit a helyi k6zosségi kdzlekedésben és ezaltal a motorizalt egyéni
kozlekedés egyik alternativaja. A teljes modalis kézlekedésben a vasuti kdzlekedés aranya Magyaror-

szag és Flughafen Wien (Replilétér Bécs) kdzdtt mintegy egyharmaddal emelkedhet (v6. OIR 2015a).

Az Uj vasuti szakasz Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) és Bruck an der Leitha kdzott elsédleges a sze-

mélyszallitast szolgalja, ezaltal I1étrejohet a meglévo Keleti Vasut (Ostbahn) kapacitasanak optimaliza-

40 Munakabajaras céljabol Schwechat célallomasra ingazok (Statistik Austria 2011; sajat abra)

2073 munkavallalo, ill. az 6sszes ingazo6 9,9 %-a Bruck an der Leitha korzetébdl jon
1488 munkavallalo, ill. az ésszes ingazé 7,1 %-a Neusiedl am See kérzetbdl jon
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lasa. A meglévd Keleti Vasut (Ostbahn) kapacitasainak felszabaditasa Uj lehet6ségeket teremt a teher-

forgalom terlletén, amely tovabbra is ezen a szakaszon bonyolodik (v 6.2.1 fejezet).

A Bruck an der Leitha csomépont az (j vasuti szakasz révén koézponti atszallé csomépontta valik a
helyi és regiondlis személyforgalomban. Szamos ingaz6 Bécs, ill. Flughafen Wien (Replilétér Bécs) ira-
nyabdl és irdnyaban Bruck an der Leitha kdzségben fog atszallni a jévében. Ezaltal mindenképpen varha-
té egy gazdasagi fellendilés Bruck an der Leitha és Neusiedl am See kerlletek részére. A régio ipari
parkjai (Bruck an der Leitha, Parndorf és Képcsény), melyek fontos munkahelyeket jelentenek a helyi la-

kossag részére (v0. 5.3.1.3 fejezet), szintén profitalhatnak a kdzdsségi vasuti kdzlekedési halézatbal.

A szlikebb vizsgalati terlleten az uthalézati valtoztatasbdl addéddan kilondsen teruleti kihatasok varha-
téak, melyeket a jelenlegi tervezési szakaszban még nem lehet pontosan meghatarozni. A javasolt utha-
I6zati valtoztatas mindenképpen magaba foglal egy Uj vasuti szakaszt Flughafen Wien (Repiilétér
Bécs) és Bruck an der Leitha csomépont kdzott. Ez a vasuti szakasz a célok elérésének alappillére.

Ennek a szakasznak a pontos helyzete még kérdéses; viszont a kdvetkez6 teriileti hatasok varhatoak:
a Az Uj vasutvonal rész kiépitéséhez foldterlletre lesz szikség.

a A Fischa folyét valamint a Fischa folyd mentén fekvé teleplléssavot mindenképpen keresztezi,

viszont a pontos foldrajzi elhelyezkedése még nem meghatarozott.

a Az Alpok-Karpatok Folyoso vadfolyoséja, amely a sziikebb vizsgalati terlletet délnyugatrdl hata-

rolja, mindenképpen érinti az Uj vasuti szakaszt.

a A tajképre is kihat majd. Hogy ez a taj tovabbi felaprézédasahoz, vagy a meglévé linearis infra-
strukturak sorompohatasainak er6sddéséhez vezet, az a nyomvonal valésagos helyzetébdl derl
ki.

a A meglévb Keleti Vasut (Ostbahn) mentén fekvé teleplilések Bécs és Bruck an der Leitha kozott

mentesulnek a tavolsagi személyforgalomtol.

a Bruck an der Leitha bekotése lizemi-vagy lakéovezetnek szant terlleteket igényel (kdzvetlentl

vagy hatarosan).

A zajterhelést tekintve az Uj szakaszon tovabbi szennyez&anyag kibocsatasokkkal kell szamolni a (ta-
volsagi-) kdzlekedésbdl kifolydlag. Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) zajzonajaban fekvé minden telepu-
Iés mar most erésen zajterhelt (vO. 5.3.3.1 fejezet). A repulétéri zajzona nagy kiterjedése miatt, mely fligg
a nyugat-kelet iranyu vagy észak-dél iranyu szélhelyzettdl, egy tovabbi zajterhelés nem ill. nehezen el-
képzelhetd, annal is inkabb, mert a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) a kozlekedési uthaldézat egy nem

athelyezhet6 eleme.

A jelenlegi linearis infrastruktira mentén érezhetéek a kérnyék részben jelentds jelenlegi terhelései.
Az Uj linearis kdzlekedési infrastruktura jelenlegi infrastrukturaval valé 6sszekapcsolasanak kévetkezmé-

nyei, hogy a mar terhelt teriiletek tovabbi terhelést kapnak. A meglévé infrastruktira melletti nyomvo-
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nal kiépités esetén, az eddig csendes teriileteket, melyek jelenleg adott esetben pihené- vagy menedé-

ket biztosito helyek, is terhelte volna.

A vasuti infrastruktura kinalat er6s6désével, a kézuti forgalom vasutra athelyezésével, (v6. 6.2.1 fejezet)
a kozuti forgalombdl adodd légszennyezé liveghazhatasu gazok kibocsatasa, mint a nitrogén-oxid
(NOx) és a tudébe jutd szalldpor (PM1o) elkerllhetéek és féleg a nagyforgalmu utak Iégszennyezésének

javulasahoz vezet.

6.2.3 Az altalanosan fellépd, valészinisitheté fobb hatasok jellemzése

A javasolt uthalézati valtoztatas a nagyvarosi térségek elérhetéségét jelentésen javitja; féleg a Bécs,
Flughafen Wien (Replilétér Bécs) és Pozsony (Bratislava), valamint Bécs, Flughafen Wien (Replilétér
Bécs) és Budapest kdzotti szakaszokat teszi vonzova. Flughafen Wien bécsi repliléteret, amely a keleti
régio nemzetkdzi csomoépontja és jelentds gazdasagi székhelye, a jovében a felsdbbrendii kdzlekedési
halézatba integraljak, kelet felé a hataron tulra kib6évil a gydijtési kérzete és ezaltal gondoskodik agaz-

dasagi fellendiilésrol.

A Bruck an der Leitha csomoépont regionalis kozlekedési csomépontta valik, amelybdl a kevésbé koz-
ponti helyen Iévé régidk, féleg Burgenland északi része, profital. A regionalis killonbségek, melyek tob-
bek kdzott a kozdsségi kdzlekedés dsszekottetéseit hoztak hatranyos helyzetbe, eltiinhetnek és erésod-
het a regionalis gazdasag. Flughafen Wien bécsi replilétér keleti iranybdl a vasuti kdzlekedési halézatba
kétése és az ezzel jard menetidd rovidilések vonzéva teszik a vasuti kozlekedést, és a forgalmat a
kézutrol a vasutra terelik. Ebbdl a lakossag azon csoportja is profital, akik nem rendelkeznek személy-

gépkocsival.

Az infrastrukturalis intézkedések iranti nagy igény jelentkezik. A Bécs, Budapest és Pozsony (Bratislava)
kozott kozlekedd felsé6bbrendi vasuti halézaton, mindenképpen magas vonalkihasznaltsag varhato, f6-
leg a vasuti aruszallitasban jelentkezd, elérelathaté nagy kereslet miatt. Flughafen Wien (Replilétér
Bécs) bekotése révén kihasznalja a régié a lehetéségeit. A kozuti forgalom vasuti sinekre athelyezése
ezen tulmenden a kérnyezetvédelmi koltségek csokkenéséhez vezet pl. dugé- vagy baleseti kdltségeken
keresztil. Ezzel megdfelel a kitlizott célnak, a pénziigyi eszkd6zok hatékony és megfelel6 felhasznala-

sanak.

A javasolt uthaldzati valtoztatas révén a forgalom athelyezddik a kdrnyezetbarat vasuti kdzlekedésre és
igy a CO2z-kibocsatas csokkentésével hozzajarul az éghajlatvédelemhez is. A talaj, mint értékes, nem
gyarapithatd er6forras, felhasznalasa nem elkerllheté. A kérnyezetvédelmi szempontbol megfeleld ter-
vezés révén megvaldsulhat egy fenntarthaté és hatékony eréforras felhasznalas. A Uthalézati valtoz-
tatas a természetes eréforrasok gazdasagos felhasznalasanak és megorzésének, mint célnak eléré-

se szempontjabdl semleges.

Egy élhetd lakokornyezet kialakitasahoz is hozzajarul. A kdzlekedés kdzutakrél vasutakra helyezése

hatassal van a légszennyez6 anyagok csokkentett kibocsatasara, a zajkeltd forgalom vasutra athelyez6-
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désére, valamint a balesetek kockazatanak csokkentésére. A telepllés- és tajképre is hatassal lesz, de a

pozitiv hatasok szama jelentésebb, melyek nem utolsé sorban a k6zosségi kozlekedési eszkdzok hoz-

z&férhetbségével kapcsolatos tarsadalmi igazsadgossag és esélyegyenldséget jelentik.

A 30. tablazat az altalanosan fellépd, valoszinlsithetd f6bb hatasokat a célok eléréséhez valé hozzaja-

rulas mértékében adja meg és mutatja be.

Javasolt vasuthaloézati valtoztatas

+ A vasuti kozlekedési halézat kapacitashelyzetének megvaltozasa

Hatékony esz-
kozfelhasznalas

A + A nagyvarosi térségek elérhetéségének megvaltozasa
Gazdasagi + A kdzlekedés athelyezhet6sége a kdzutakrdl a vasutra
szekhely + Vasuti és kdzuti kozlekedési rendszerek tehermentesitése
+ Flughafen Wien (Replilétér Bécs) megerdsitése révén gazdasagi fellendiilés
B’ + Regionalis kézpontok elérhetéségének javulasa
Regionalis k- + Javulas az ingazasban
I6nbségek + Regionalis kdzlekedési csomoépont felértékeldése
- Pénziigyi eréforrasok nagy mértéki felhasznalasa
.C”

+ A lehet6ségek legjobb kiaknazasa a repllétér Keleti Vasuthoz (Ostbahn) csatlakozasa révén
+ Kornyezetvédelmi koltségek csokkenése
+ nagy kereslet és magas vonalkihasznaltsag

- Természetes er6forrasok felhasznalasa

Eréforras + Az éghajlatvédelemhez val6 hozzajarulas az liveghazhatasu gazok kibocsatasanak csokkenté-
se révén
+ Zaj- és légszennyezési terhelés javulasa a forgalom kdzutakrél vasutakra torténd athelyezése
JE” réven
Lakokérnyezet + Balesetek kockazatanak csdkkenése

- A tgj felaprozodasa

”A” ”B” ”c” ”D” ”E”

A ,Bécs - Flughafen Wien (Repiilétér Bécs) -Bruck / Leitha - Al-
lamhatar Nickelsdorf* kozott kdzlekedd vasut nagyteljesitményd ++ ++ + 0 +
vasutvonalla nyilvanitasa

30. tablazat:

A fellép6, valészindisitheté fébb hatasok a célok eléréséhez valé hozzajaruldsanak mértéke (sajat atdolgozas)
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6.3 AZ ALTERNATIVAK ELORELATHATO, JELENTOS HATASAI

6.3.1 Null-alternativak

A Null-alternativa a jelenlegi allapotbdl valé tovabblépést jelenti, amely a jelenleg kdrnyezeti jelentés
elkészitésekor tartalmazza a vizsgalati terilet meglévd, fels6bbrendii kozlekedési infrastrukturajat,
valamint a térség Osszes kodzlekedésfejlesztési céljat, melynek megvaldsitasa a vizsgalati terlleten
2040-ig toérténik meg. Ezaltal a vizsgalati terlleten 1évé dsszes halézat allapota megmutatja, melyek, a

tovabbi infrastruktura projektek megvalésulasa nélkul, 2040-ben varhatéak.

A Null-alternativak az 6sszehasonlité értékelés megvizsgalandé alternativainak hivatkozasi pontjai
lesznek. Csak egy ilyen alternativa segitségével lehetséges tervezett Uthalézati valtoztatas kérnyezeti ha-

tasainak modszeres, megfelelé 6sszehasonlitod értékelése.

6.3.1.1 N-0 alternativa: Null-alternativa:

Az alternativak ismertetése és -értékelése soran meghataroz egy N-0 alternativat,
amely a vasuti halézat allapotat jelenti a javasolt uthalézati valtoztatas nélkiil.
Az N-0 alternativa a jelenlegi vasuti infrastruktdra kinalat tovabbi b6vilésébél indul
ki. A 4.3.1 fejezetben bemutatott jelenlegi és tervezett kozlekedésfejlesztési cél
mellett ez az alternativa nem tartalmazza a Bécstél (Wien) keletre fekvd vasuti
kozlekedési halozat tovabbi bévitését, leszamitva a sziikséges (helyi) Gjbdli beruhazasokat- és kar-

bantartasi intézkedéseket. A jelenlegi Keleti Vasut (Ostbahn) kétvaganyu marad, a jelenlegi formajaban.
Az N-0 alternativa esetén a kdvetkez6 hatasok varhatoak:

A Keleti Vasut (Ostbahn) kapacitasa-kihasznaltsaga a Bécs és Bruck an der Leitha kozétti szakaszon
jelenleg >100 %-o0s és mar most korlatozott (v6. BMVIT 2009). A nevezett szakasz kapacitasa egyre szi-
kil. 2025-ig Bécstdl (Wien) keletre, a teljes Nyugati tengely arufuvarozasaban és személyszallitas jelen-
legi és tervezett kozlekedési fejlesztéseiben tovabbi novekedés varhatd. Ausztria, a Szlovak Koztarsa-

sag és Magyarorszag teherforgalmanak jovobeli névekedése varhato (vo. 4.4.2.2fejezet).

Az utobbi években szamos vasuti infrastruktira beruhazas*' tértént a ,,Duna tengely” mentén ill. to-
vabbiak vannak tervben, melyek kdzlekedésre gyakorolt fokozatos hatasa érezhet6*2. Az OBB teherfor-
galmi elbrejelzése a 2010.évi 104 millid nettd tonna/évbdl kiindulva, 2025-re a teljes osztrak ,,Duna ten-
gely”-en - szamolva a szallitmanyozas erdsodésével - évi 140 millié netté tonna és 2055-re 201 millié
nettdé tonna mennyiségi névekedést josol. Wien - Bratislava / Hegyeshalom vonalszakaszon a kiindulasi
érték évi 10,8 millid nettd tonna, 2025 az elbrejelzések évi 17,3 és 2055-re évi 20,5 millié nettdé tonna no-

vekedést josolnak (lasd 68. abra).

41 A Nyugati Vasat (Westbahn) Bécs és Linz kozotti folyamatos négyvaganyud kiépitése, a Wien Hbf bécsi fépalyaudvar vagy a

lainzi vasuti alagut (Lainzer Tunnel) a legjelentésebb projektek, melyek a ,Duna tengely” felértékel6déséhez vezetnek. Az eddigi
javasolt uthalozati valtoztatast nem tartalmazza ez az el6rejelzés, ezért ez a N-0 alternativa leirasaban talalhato.

42 A kdzlekedésre gyakorolt hatasokkal 6sszefliggenek az lizemgazdasagi, nemzetgazdasagi, 6kologiai és tarsadalmi hatasok.
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68. abra: A teherforgalom névekedésének elbrejelzése (OBB 2014: 34ff. o.; sajat abra)

A forgalom volumenének névekedése infrastrukturalis fejlesztések nélkil a mar jelenleg is erésen terhelt
Keleti Vasut (Ostbahn) kapacitasanak romlasat fogja eredményezni, ami a személy- és teherforgalmi
szolgaltatas hianyossagaihoz és mindségének romlasahoz vezet. Amennyiben az RFC-arufuvarozasi fo-
lyosék nyomvonalanak kinalata a kereslet alatt marad, az a személyszallitas jelenlegi kinalatara gyako-
rolt névekedéséhez vezet és ezaltal rontja a helyi- és regionalis kézlekedést. Tovabbi kdvetkezménye
aruforgalom jovébeni kbzutakra vagy més orszagok vasutvonalaira helyezése lenne, amivel a vasuti te-

herforgalom erésitésére iranyuld eddigi beruhazasok nem érik el teljes hatékonysagukat.

A széles nyomtavu vasut meghosszabbitasanak megvaldsitasa tovabb erdsiteni a kialakult helyzetet,
amely tovabbi forgalomndvekedést eredményezne. Az eurdpai Baltikum—Adria folyosd, a Keleti/Kelet—
Mediterran folyosé valamint a Rajna-Duna folyosé megvaldsitasa, az N-O alternativa esetében, Bécstél

(Wien) keletre, szliklletek kialakulasahoz vezetne.

Az N-0 alternativa megvalosulasa esetén nem lehetséges a hatékony személyszallitas létrehozasara
irAnyulé kozlekedési célok elérése és a meglévd Keleti Vasut (Ostbahn) révidtavu személyforgalma-

ban és az aruszallitasaban jelentkezd kapacitashiany megsziintetése.

A vasut kapacitashianya ahhoz vezet, hogy a varhaté hataron atnyulé teherforgalom novekedés a
kézutakon vagy Ausztria mellett bonyolddna. A Iégi forgalom, amely csak korlatozottan alkalmas a teher-
forgalom lebonyolitasara, valamint a vizi utak, melyeknek természetes gatjai vannak (halézatos kozleke-
dés, alacsony sebesség, korlatozott rendelkezésre allas pl. alacsony vizallasnal stb.) az aruszallitas te-
hermentesitéséhez csak kis mértékben tudnak hozzajarulni. A célkitizésekkel ellenkezéleg, a forgalom

vasutrol kozutakra helyezédése folytatodik ill. a vasut hianyzoé lehetéségeibdl kifolyolag, erésodik.

A hataron atnyulo kozlekedés jovébeni er6sddése a kozutak nagyobb terheltségéhez vezet, amely ra-

mutat az elkdvetkezend6 évek teljesitményfokozasra iranyuld intézkedéseinek kapacitashianyaira.

Bécs (Wien) és Pozsony (Bratislava) nagyvarosi térségeiben megjelend kapacitashiany er6sodik és a
térség kozlekedési problémainak névekedéséhez vezetnek, beleértve a kdrnyezetre gyakorolt negativ
hatasait. A személy- és arufuvarozas teriletén dugok, az utazasi idétartamok megndvekedése, a kor-

nyezet és az emberek tovabbi terhelése mindenképpen kialakul. A kdzlekedés vasuti sinekrél kozutakra
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helyez8dés tovabbi Uveghazhatasu gazok és légszennyez8 anyagok kibocsatasat eredményezi és nega-

tivan hat az éghajlatra és a levegé mindségére.

Flughafen Wien bécsi replilétér a 1315/2013 (EU) rendelet 41. cikk (3) bekezdése rendelkezéseinek ér-
telmében nem koti be teljesen a nagyteljesitményi halézatba (vo. 1.3 fejezet, mindenek el6tt 4. abra).
Flughafen Wien bécsi replilSteret érintd, jobb k6zosségi 6sszekdttetés altali pozitiv hatasok, Bécs kdzvet-
len keleti kdrnyékét, beleértve Burgenlandot és a keleti szomszédos orszagok (Szlovak Koztarsasag és
Magyarorszag) hatarhoz kozeli régiot érintd hatasok is elmaradnak ezaltal. A megcélzott Bécs -
Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Gydr kozotti 60° és Bécs - Flughafen Wien (Replilétér Bécs)- Buda-
pest kozotti, személyszallitasban jelentkezd 120° vonalszakaszidé sem valdsithatd meg. A Flughafen
Wien bécsi repulétér keletrdl valé vasuti megkozelitése tovabbra is kedvezbtlen marad, és a vasuti és

légi kdzlekedés kdzotti partnerség sem erésodik.

Flughafen Wien (Replilétér Bécs) jovObeli tavolsagi kdzlekedés tengelypontjaként betdltott szerepe egyre
névekszik. Féleg a keleti szomszédos orszagok részére lesz a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs), mint
kdzlekedési csomopont, egyre fontosabb. Keletrdl a kézati kdézlekedés névekedése varhaté (mind
Ausztridban, mind pedig a hataron atnyulé kézlekedésben), mivel a szdmos keletrdl ingazénak és utazo-

nak, a kérnyezetbarat kdzlekedési eszkdzok kooperaciodjabdl nem all rendelkezésre mas alternativa.

Egy regionalis kézlekedési csomépont kiépitése sem valdsul meg Bruck an der Leithaban. Ezaltal elma-
radnak a régié megkozelithetéségének javulasara és a regionalis kiulonbségekre vonatkozé pozitiv ha-

tasok.

A Bécstdl (Wien) keletre fekvd térség tovabbi fejlesztéseinek elmaradasa miatt, a térség koézvetlen, fizi-

kai beavatkozasai valtozatlanul csak a meglév6 infrastruktarat érintik.

Az N-0 alternativa megvaldsulasa nemzetgazdasagi szempontbdl - az elmaradt beruhazasi koltségek
ellenére - negativan értékelhetd, mivel a forgalom kézutakra athelyezésével (dugok kialakulasa), a nem
forintosithatd, negativ (kdrnyezetvédelmi) koltségekkel valamint az elszalasztott lehetéségekkel, a
felmertld koltségek meghaladhatjak a beruhazasi koltségeket. Az eddigi beruhazasok, féleg Bécsté/
(Wien) keletre, az aruforgalom kapacitashianya és mas orszagokban a forgalmanak vasutra valé athelye-
zése réven, nem tudtak kifejteni a hatasukat. Ezen tilmenden elmarad a gazdasagi fellendiilés és az

értékteremtés, melyek - egy nagy infrastrukturalis fejlesztés soran - évtizedekig eltarthatnak.
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6.3.1.2 A vasuti kozlekedés N-0+ alternativaja: A hatalyos osztrak nagyteljesitményii vasutvona-
lakrol szol6 rendelet (HL-Verordnung) keretében a Keleti Vasut (Ostbahn) kib6vitése Bécs

- Nickelsdorf Allamhatarnal

A hatalyos osztrak nagyteljesitményl vasutvonalakrél szo6lé rendelet (HL-
Verordnung) keretében, a Keleti Vasut (Ostbahn) kib&vitését Bécs - Nickelsdorf Al-
lamhatarnal referenciaalternativanak nevezi, ugynevezett N-0+ alternativanak.
Ezaltal a javasolt Uthalozati valtoztatast — Nyugati tengely fejlesztésére tekintettel —
a meglévd Keleti Vasut (Ostbahn) szakaszanak lehetséges kibévitésével dssze kell

hasonlitani.

A javasolt uthaldzati valtoztatassal ellentétben ez az alternativa nem tartalmazza a Flughafen Wien
(Repiilétér Bécs) csomopontot és igy a Flughafen Wien (Replilbtér Bécs) - Bruck an Leitha kdzotti Gj
vasuti szakaszt sem. Ez az alternativa a meglévé Keleti Vasutat (Ostbahn) kedvezébben itéli meg; ez a
felminésités — a 4.3.1 fejezetben bemutatott és tervezett kdzlekedésfejlesztési célok mellett — Bécs és

Allamhatér Nickelsdorf kdzotti négyvaganyu kiépitéssel lenne egyenértékdi.
Az N-0+ alternativa megvalésitasa soran a kdvetkez6 hatasok varhatoak:

A meglévd Keleti Vasut (Ostbahn) kibdvitésével tovabbi kapacitasbévités érhetd el ezzel a jelenlegi ill.
jovbbeli tulterheltségére hatna. Az aru- és személyszallitas eloszlasanak eldsegitése altal rovidil a
menetidd és a Bécs (Wien) - Budapest és Bécs (Wien) - Pozsony (Bratislava) kdzotti szakaszok vonzere-
je megné. Az eurdpai Rajna-Duna folyosén ill. a Keleti / Kelet—Mediterran folyoso beliil a vonalszakaszon
nem jelentkezik torlédas és megfelel a nagyteljesitményil vasutvonalakkal szemben tamasztott kdvetel-

ményeknek.

A meglévé Keleti Vasut (Ostbahn) jelenlegi, napi 19 000 utast szamlalé forgalma a javasolt uthalézati val-
toztatassal a jelenlegi osztrak nagyteljesitményil vasutvonalrdl szolé rendelet keretében 35 000 utasra
névelhetd. A javasolt Uthalézati valtoztatas megvaldsitasaval ellentétben, ez napi kdzel 9000 utasnyi ki-
l6nbséget jelent, beleértve a Flughafen Wien bécsi replléteret is (OIR 2015a: 99. 0.; vd. 6.2.1 fejezet).
Ezaltal nem hasznalja ki legjobban a Bécstdl (Wien) keletre fekvd Nyugati tengely ezen szakaszanak

kibévitése nyujtotta lehetdéségeket.

A hatékony személyszallitas létrehozasara iranyulé kozlekedési célok elérése és a meglévd Keleti
Vasut (Ostbahn) révidtavu személyforgalmaban és az aruszallitasaban jelentkezd kapacitashiany meg-

szlintetése azonban megvalosithato.

A Flughafen Wien bécsi repul6teret a 1315/2013 (EU) rendelet 41. cikk (3) bekezdése rendelkezéseinek
értelmében nem teljesen koti be a nagyteljesitményl halézatba, illetve az eurépai TEN-T torzshalézat-
ba. Flughafen Wien bécsi replil6teret érintd, jobb kdzosségi 6sszekottetés altali pozitiv hatasok, Bécs
kozvetlen keleti kornyékét, beleértve Burgenlandot és a keleti szomszédos orszagok (Szlovak Koztarsa-
sag és Magyarorszag) hatarhoz kozeli régiot érinté hatasok is elmaradnak ezaltal. A megcélzott Bécs -

Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Gydr kozotti 60° és Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs)- Buda-
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pest kozotti, személyszallitasban jelentkez6 120° vonalszakaszidé sem valosithaté meg. A Flughafen
Wien bécsi repuilétér keletrél valé vasuti megkozelitése tovabbra is kedvezétlen marad, és a vasuti és

légi kozlekedés kozotti partnerség sem erésodik.

A meglévd Keleti Vasut (Ostbahn) kibévitése a hatélyos HL- rendelet keretében nagy pénziigyi eszkdz-
felhasznalast jelent, mivel a beépitett teriletek meglévd szakaszanak bdvités szinte megegyezik az Uj
épitésével. A Bécs (Wien), Budapest és Pozsony (Bratislava) koz6tt kozleked6 felsGbbrendld vasuti halo-
zaton, mindenképpen magas vonalkihasznaltsag varhato, féleg a vasuti aruszallitdsban jelentkez6, el6re-
lathatd nagy kereslet miatt. Flughafen Wien bécsi repiilétér elmaradé csatlakoztatasa révén a régio
nem hasznalja ki teljes mértékben lehetéségeit. A forgalom tovabbi, vasutakrél kdzutakra helyezésébdl

szarmazé hatasok megakadalyozasa révén a kdrnyezetvédelmi koltségek kialakulasa ellen hat.

Flughafen Wien (Replilétér Bécs) jovébeli tavolsagi kozlekedés tengelypontjaként betoltott szerepe
egyre novekszik. Féleg a keleti szomszédos orszagok részére lesz Flughafen Wien (Replilétér Bécs),
mint kdzlekedési csomodpont, egyre fontosabb. Keletrél a kozuti kozlekedés novekedése varhaté (mind
Ausztridban, mind pedig a hataron atnyulé kézlekedésben), mivel a szdmos keletrdl ingazénak és utazo-

nak, a kdzosségi kdzlekedésben nem all rendelkezésre mas alternativa.

Bruck an der Leitha csomopont szerepe, a meglévé Keleti Vasut (Ostbahn) kiépitése révén ugyan meg-
erBsithetd, mint regionalis kozlekedési csomépont, de a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) kdzvetlen vas-

uti 6sszekottetésének elmaradasa révén nem hasznalja ki a meglévo lehetdségeket.

A jelenlegi Keleti Vasut (Ostbahn) négyvaganyu kiépitése altal negativ teriileti hatasok varhatéak. A
bévités f6leg mezégazdasagi tertileteket foglal el. A telepulések tertiletén a kib&vités révén telepiilésfej-
lesztési konfliktusok és tovabbi terhelése jelentkezik a vasut zaja altal. A tovabbi két, telepllések kordl
futd vagany kiépitésének lehetésége a taj tovabbi feldarabolédasat jelenti, mely mezégazdasagi, esz-

tétikai és nem utolsé sorban 6koldgiai szempontbdl kritikus.

6.3.1.3 Null-alternativak értékelése

A N-0 alternativa tulnyomorészt kedvezétleniil hat a ,nagyvarosi térségek gazdasagi- és képzési
kdzpontta valasara” iranyuld cél elérésére, mivel a vasuti kdzlekedési halézaton jelentkezd tovabbi
torlodasok fokozodhatnak és ezaltal az orszagok kdzotti elérhetdéség, valamint nagyvarosi térségek atjar-
hatésaga hosszutavon megnehezedik. A helyi- és regionalis ingaforgalomra kihato torlédasok, a forgalom
kdzutakra vald athelyezédéséhez vezethet, melyek szintén azok kapacitasanak hatarait suroljak. A Bécs-
tél (Wien) keletre fekvo régié megndvekedett menetidejével és ezzel egyiitt az ingazok szamara névekvé

koltségekel ill. kellemetlenségekkel kell szamolni, melyek tovabb erdsitik a regionalis kiillonbségeket.

Az N-0 alternativa kedvezétlenll hat a pénziigyi eszk6zok hatékony felhasznalasara iranyul6 célra,
mivel a fontos beruhazasok elmaradasabol szarmazo negativ nemzetgazdasagi hatasok potencialisan fe-
[GImuljak megsporolt forrast. Ugyan kdzvetlenil nem hasznal fel természetes eréforrast; a terileten je-

lentkezd kdzlekedési problémak negativ hatdsai tovabbi Uveghazhatasu gazok kibocsatasahoz, és ezaltal

OBB-Infrastruktur AG 171. oldal 2017. januar



AZ OSZTRAK SZOVETSEGI FELSGBBRENDG UTHALOZAT MEGVALTOZTATASA KORNYEZETI JELENTES
A Bécs - Repiilétér Bécs - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf* kdzétt kozlekedd vasutvonal nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitasa

az éghajlatvédelem helyzetének romlasahoz vezetnek. A zaj- és a Iégszennyez8 anyagok altali terhe-
lés egyltt emelkednek a motorizalt egyéni kdzlekedés ndvekedésével és ezaltal meggatoljak az élheté

lakékdrnyezet kialakitasara irdanyulé cél elérését.

Az N-0+ alternativa a nagyvarosi térségek elérhetéségét bizonyos mértékben javitja; féleg a Bécs
(Wien) és Pozsony (Bratislava) valamint Bécs (Wien) és Budapest k0zotti 6sszekottetést. A Flughafen
Wien (Repliltér Bécs), amely amellett, hogy nemzetkdzi kdzlekedési csomébpont, a teljes keleti régié
egyik legjelentésebb gazdasagi székhelye, nem profital az infrastrukturalis fejlesztésekbdl, amely miatt a
gazdasagi fellendulés elmarad. A vasuti kézlekedési halozat tehermentesitése és felértékel6dése a Bécs-
tél (Wien) keletre fekvd régio jobb elérhetéségét biztositja, és ezzel kiegyenliti a kiilonbségeket. Bruck
an der Leitha csomopont regionalis kézlekedési csomopontta valasa felértékelédik. A nagyvarosi térsé-
geken belll az ingaforgalom a kdzutakrdl a vasutakra helyezése magvalésulhat. Flughafen Wien bécsi

replilétérrdl a keleti régidkba ingazok és utazok azonban a kézuti kézlekedésre vannak utalva.

A Bécs (Wien), Budapest és Pozsony (Bratislava) kozott kozlekedd felsébbrendii vasuti halézaton, min-
denképpen magas vonalkihasznaltsag varhatd, féleg a vasuti aruszallitdsban jelentkez6, elbrelathato
nagy kereslet miatt. A Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) hianyzo dsszekottetései altal azonban a hatasok
hasonléan elmaradnak. A pénziigyi eszk6zok hatékony és megfeleldé felhasznalasa megfelel a kitl-

zOtt célnak.

A hatalyos HL- rendelet keretein bellli vasuti kézlekedési halézat fejlesztése, a forgalom egy részének
koérnyezetbarat vasuti kozlekedésre valé athelyezése révén, hozzajarul az éghajlatvédelemhez is.
Ugyan a talaj hasznalatat, a jelenlegi Keleti Vasut (Ostbahn) kib6vitésével nem lehet elkerlilni, azok ha-
tasai azonban a térség mar meglévé akadalyaira korlatozédtak. A kérnyezetvédelmi szempontbdl megfe-
lel6 tervezés révén megvaldsulhat egy fenntarthaté és hatékony eréforras felhasznalas. Ez az alternativa
a természetes eréforrasok gazdasagos felhasznalasanak és megoérzésének, mint célnak elérése

szempontjabol semleges.

Egy élhetd lakékornyezet kialakitasahoz is hozzajarul. A kbzlekedés kozutakrél vasutakra helyezése
hatassal van a légszennyez6 anyagok csokkentett kibocsatasara, a zajkelté forgalom vasutra athelyez6-
désére, valamint a balesetek kockazatanak csokkentésére. A telepllési- és tajképre is hatassal lesz uto-

lag, de a pozitiv hatasok erésebbek.

A 31. tablazat a Null-alternativak hatasait adja meg és hasonlitja egymashoz, a ,,célok eléréséhez valé

hozzajarulasuk mértékében”.
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N-0 alternativa

N-0+ alternativa

”A”
Gazdasagi szék-
hely

- A vasuti kézlekedési halézatban jelentkezé
torlédasok er6sodése

- A nagyvarosi térségek elérhetéségének
romlasa

- A kdzlekedés vasutrél kozutakra helyezddé-
se

- Vasuti- és kdzuti kdzlekedési rendszerek tul-
terheltsége

+ A vasuti kdzlekedési haldzat kapacitas-
helyzetének javuldsa

+ A nagyvarosi térségek elérhetéségének
javulasa

+ Vasuti és kdzuti kdzlekedési rendszerek
tehermentesitése

+ A repUl6tér, mint gazdasagi székhely, fel-
értékeléddésének elmaradasa

B
Regionalis
kiildnbségek

- A regionalis kdzpontok elérhetéségének
romlasa

- Ingazasra gyakorolt hatasok

- B/L regiondlis kdzlekedési csomoponti sze-
repének csOkkenése

+ Bécstél (Wien) keletre fekvé régio elérhe-
téségének javulasa

* A Flughafen Wien bécsi repll6tértél kelet
felé tartd ingaforgalom &sszekottetéseinek
elmaradasa

+ B/L regionalis kdzlekedési csomdponti
szerepének csdkkenése

c
Hatékony
eszkozfelhasznalas

+ Pénzlgyi er6forrasokat nem hasznal fel

- Megvalositott beruhazasok hatasanak csok-
kenése

- Kérnyezetvédelmi koltségek, névekvl kdz-
lekedési problémak révén

Aruforgalom athelyezése mas orszagokba

- Pénzugyi eréforrasok nagy mértéku fel-
hasznalasa

1 Kdrnyezetvédelmi kdltségek elkerllése

* Hianyzo repll6téri 6sszekottetés révén a
lehet6ségek nem teljes kihasznalasa

+ Nagy kereslet és magas vonalkihasznalt-
sag

+ Természetes eréforrasokat nem hasznal fel

- Jelenlegi infrastruktira mentén terdlet-

D’ i o A S hasznalat és akadalyok
Erdforrasok - r’f;’;:;‘;‘;gﬁsé proplemak Kiaiakulasa iveg- | .+ veghazhatasi gazok kibocsatasanak
csokkenése
+ Zaj- és légszennyezettségi terhelés javula-
JE” - Novekvd zaj- és légszennyezettségi terhelés sa
Lakokérnyezet - Balesetek kockazatanak emelkedése + Balesetek kockazatanak csokkenése

- Hatasa a tajra

”A” ”B” ”c” ”D” ”E”

N-0 alternativa:
Null-alternativa

N-O+ alternativa

Vasuti kozlekedés: A hatalyos HL-rendelet keretében a Keleti
Vasut (Ostbahn) kibdvitése Bécs - Nickelsdorf Allamhatar ké-
zott

31. tablazat: A Null-alternativak a célok eléréséhez valbé hozzéjarulasanak mértéke (sajat atdolgozas)
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6.3.2 Helyszin alternativak

A helyszin alternativak a vasuton bellli alternativakat jelenti, melyek a Ausztria, Magyarorszag és a
Szlovak Kdztarsasag hataron atnyulé kdzlekedése soran széba jonnek. Nem nyomvonal variaciokrdl van
sz06, hanem részben teljes korii megoldasokrdél, melyeknek kiilénbdzé hatasa van az osztrak szovet-

ségi fels6bbrendl kbzlekedési uthaldzatra.

6.3.2.1 ST-1 alternativa: Tavolsagi kozlekedés a Dunatol északra, Bécs (Wien) — Budapest — Po-

zsony (Bratislava) varosokon keresztiil

A Dunatél (Donau) északra, Bécsrél (Wien) Budapesten at Pozsonyon (Bratis-
lava) keresztiil kozleked6 tavolsagi utasforgalom lebonyolitasat vizsgalja, mint
a javasolt uthalézati valtoztatas egyik alternativajat. Kevésbé infrastrukturalis, mint
inkabb Uzemeltetési alternativardl van szé, mivel az infrastrukturalis feltételek enél-
kil is biztositottak a Keleti Vasut (Ostbahn) marcheggi aganak tervezett kib&vitése

és villamositasa altal.

Eszerint az alternativa szerint a tavolsagi személyforgalom Bécs (Wien) - Budapest kdzott kizarélag a
Dunatél (Donau) keletre, Pozsony (Bratislava) csoméponton keresztiil bonyolédik. A teherforgalom
nagy része, a révidtavu személyforgalommal egyutt, a Dunatdél (Donau) délre, a meglévd Keleti Vasuton
(Ostbahn) halad. A teherforgalom lebonyolitasa ezen az alternativan keresztil egy nagyteruletii vizsgalat
esetén a Duna (Donau) kétszeri keresztezését teszi szilkségessé (egyszer Bécs nagytérség (Grolira-
um Wien), masodszor a Szlovak Koztarsasag ill. a Szlovak Koztarsasag és Magyarorszag kozott) és
Bécs nagytérségében (GroRraum Wien), a Duna tovabbi keresztezésével infrastrukturalisan nem va-

I6sithaté meg.

A Keleti Vasut (Ostbahn) marcheggi aganak kapacitas-kihasznaltsaga > 100 % korul van (v6. BMVIT
2009). A 2017-2022 aktualis kerettervben (BMVIT 2016a) intézkedésként szerepel a Keleti Vasuit (Ost-
bahn) marcheggi aganak szelektiv kétvaganyu kiépitése és villamositasa 2022-ig; azzal a feltétellel,
hogy a jelenlegi Keleti Vasut (Ostbahn) is kiépitésre kerdl. A kerettervben kitlizott célok (t0bbek kdzott az
Ausztria és a Szlovak Koztarsasag kozott kozlekedd, fels6bbrendi tavolsagi kdzlekedeés felllvizsgalata
és Wien Hbf - Bratislava allomas kdzotti szakasz menetidejének 65°-rél 40°-re csokkentése, a hataron at-
nyuld kozlekedés kapacitasanak novelése, valamint a vasuti kdzlekedés elényben részesitése a Modal
Splitben) eléréséhez olyan intézkedésekre van szikség, melyek a bovitési terveken tulmutatnak; ezen in-

tézkedések nélkil a Keleti Vasut (Ostbahn) hidjanal tdllépi a kapacitast.

A leirt alternativa az OBB altal osztrak allami teriileten tervezett bévitései mellett erésen fligg a Szlovak
Koztarsasag és Magyarorszag infrastrukturalis fejlesztéseitdl. Itt is biztositani sziikséges a megfelel6
feltételeket a Pozsonyon (Bratislava) keresztil Budapest felé halado tavolsagi utasforgalom felsébbrendi

nyomvonalon torténd bonyolitasa soran. A Devinska Nova Ves - Pozsony (Bratislava) szakaszon a kapa-
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citas kihasznaltsaga a hatarokat surolja, ezért a fejlesztések elmaradasa esetén a forgalom tovabbi néve-

Iése nem lehetséges. Osztrak oldalrél ez csak nehezen befolyasolhato.

A Keleti Vasut (Ostbahn) marcheggi agon bonyolitott tavolsagi személyforgalom athelyezése révén a te-
herforgalmi kapacitasok szabadulnak fel a Keleti Vasuton (Ostbahn). A tavolsagi személy- és teherforga-
lom eloszlasa a meglév Keleti Vasut (Ostbahn) tehermentesitését segiti el6. A Bécstdl (Wien) keletre és
a Dunatél (Donau) északra 1évé elévarosi kdzlekedés valtozatlanul bonyolédhat a meglévd vonalon a te-

herforgalommal egyltt; ennek ellenére itt sem zarhaté ki hosszutavon a kapacitashiany.

A Bécs (Wien) - Pozsony (Bratislava) szakasz, a menetidét tekintve jél ellathatd, a Bécs (Wien) - Buda-
pest Pozsonyon (Bratislava) keresztll kdzlekedd szakaszon a megcélzott menetidd megkédzelitése a
Bécs (Wien) - Budapest szakaszon a Szlovak Koéztarsasag és Magyarorszag vasuti kozlekedési ha-
I6zatanak hasonléan hatékony egyiddben valé kibdvitésével lehetséges, emellett adott esetben a
Gyér 6sszekottetésrdl is le kell mondani. A jelenlegi Keleti Vasut (Ostbahn) tavolsagi személyforgal-
manak megszlintetése esetén a teljes nyugat-magyarorszagi térség nyugati 6sszekottetése Gyér
csomoéponton és kis mértékben Hegyeshalmon keresztiil, kedvezdtlenebb helyzetbe keriil. A Bécs

(Wien) Gydr kozotti sszekottetés szerepe jelentésen lecsokken.

Mig a meglévd Keleti Vasut (Ostbahn) helyi személy- és teherforgalmaban jelentkezd kapacitashiany
megsz(intethetd, addig egy hatékony tavolsagi személyszallité vasuti tengely Iétrehozasa a Wien Hbf
(Bécs Fdépalyaudvar) - Flughafen Wien (Replilétér Bécs) - Gydr - Budapest utiranyon és Bécs - Flughafen
Wien (Replilétér Bécs) - Pozsony (Bratislava) funkcionalis 6sszekétése egyaltalan nem teljesil. A tavol-
sagi forgalom athelyezésével Pozsony (Bratislava) térségének kapacitasproblémai nem oldédnak

meg.

A Flughafen Wien bécsi repiilétér nagyteliesitmény(i vasuthalézatbdél vald kihagyasa altal az utasok

szamanak novekedésére iranyulé lehetdségek kihasznalatlanul maradnak.

Bruck an der Leitha, mint regionalis kozlekedési csomoépont erfstdése csak felszabadulé kapacita-
sokkal lehetséges, és csak kis mértékben, mivel Uj utvonalak nem lehetségesek. Altalanossagban alul
maradnak a Keleti Vasut (Ostbahn) bévitésétdl vart gazdasagi hatasok a Bécstdl keletre fekvd régioban,
féleg Eszak-Burgenlandban (Nordburgenland), ahol a gazdasagi fellendiilés kiegyenlitené a kiilénbsége-
ket.

Bécsen belll a marcheggi Keleti Vasuton (Ostbahn) nyomvonalkonfliktusok varhatéak. A szakaszon
kialakulo er6s6d6 tavolsagi személyforgalomban jelentkezé torlédasok féleg a varosok tertletein alakul-
nak ki, ahol a felhasznalasi konfliktusok és a sirln lakott részek miatt nem, ill. csekély fejlesztés vihetd
véghez. A Bécs (Wien) - Pozsony (Bratislava) szakaszon nem zarhato ki tovabbi konfliktus a helyi és ta-
volsagi személyforgalomban. A Pozsonyon (Bratislava) keresztiil Magyarorszag felé iranyul6 teherforga-
lom esetleges novekedése esetén er6sddhetnek a nyomvonal konfliktusok és a lehetséges kapaci-

tashiany. Ehhez hozzatartozik, hogy Bécs térségében a teherforgalmi csomdpontok tulnyomoérészt a
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Dunatdl délre fekszenek (dél-bécsi aruforgalmi kézpont (Gliterzentrum Wien Siid), vasuti teherpalyaud-

var, bécsi kik6t6) és a tehervonatoknak az igy is erésen megterhelt Keleti Vasut hidjat kell keresztezniuk.

Az eurdpai keretfeltételek (CEF-rendelet, TEN-T torzshalézat) el6iranyzatokat terveznek egy Uj nagytelje-
sitmény( vasutvonal kiépitésére a Bécs — Budapest / Pozsony (Bratislava) szakaszon, a Flughafen Wi-
en bécsi repiilétér bekotésével. Flughafen Wien Replilétér Bécs a targyalt alternativa alapjan nincs be-
kétve a felsébbrendii vasuti kozlekedési halézatba. Altalanossagban tovabbra sem tartalmazza a
Flughafen Wien (Repulétér Bécs) bekotését kelet felé (f6leg Budapest irdnyaban). Az integralt litemes
menetrendre vonatkozo6 célkitiizés, amely Bécs - Flughafen Wien (ReplilStér Bécs) - Gybr kézott 60°

menetid6dt irdnyoz elb, ezen alternativa megvaldsitasa soran nem érhet6 el.

A teriileti hatasok a Keleti Vasut (Ostbahn) marcheggi aganak lehetéség szerinti, tovabbi sziikséges ki-
épitésére korlatozénak, melyek a szliikséges épitési terveken tulmutatnak. A negativ hatasok igy kis, he-
lyi tertletre korlatozédnak, emellett Bécs (Wien) a beépitett teriletein ezaltal terllethasznalati konfliktus

alakulhatnak.

6.3.2.2 ST-2 alternativa Az S7-es Pressburgi vasutvonal (Pressburger Bahn) nagyteljesitményii

vasuti szakassza nyilvanitasa és meghosszabbitasa Poszsonyig (Bratislava)

Tovabbi alternativa a jelenlegi S7 Pressburgi vasut (Pressburger Bahn) nagytel-
jesitményii vasuatvonal nyilvanitasa (Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Al-
lamhatar Berg), valamint meghosszabbitasa Pozsonyig (Bratislava). A jelenlegi S 7
mentén ebben az alternativaban féleg személy- és helyi forgalom kézlekedik. Az aru-

fuvarozast valtozatlanul a jelenlegi Keleti Vasut (Ostbahn) bonyolitja.

Az 1914-ben megnyitott és forgalomnak atadott Pressburgi vasut (Pressburger Bahn), kozvetlen vasuti
Osszekottetést jelentett Bécs (Wien) és Pozsony (Bratislava) kdzott a helyi- és regionalis kozlekedésban.
1946 6ta Wolfsthal a végpontja a mai S7 Pressburgi vasutnak (Pressburger Bahn). Bécs és Flughafen
Wien (Replilétér Bécs) kozott mar ma is tavolsagi személyvonatok kdzlekednek. Tovabbi teljes szaka-
szok kiépitése Wolfsthalig elkerlilhetetlen lenne a tavolsagi személyszallitas és a (hataron atnyuld)

gyors helyiérdek( kézlekedés (REX) vonzé utazasi idejének eléréséhez.

A szakasz ilyen jellegl kiépitése a jelenlegi allapota alapjan (nyomvonal kijeldlés, vaganytengely tavol-
sag, sugarak) egy uj szakasz épitésének felel meg. A Pressburgi vasut jelenleg féleg helyi- és regiona-
lis kozlekedési szakaszként mikodik és a telepiilések kornyéki vasiti infrastruktura fejlesztések ha-
tasaibol profital. A Pozsony (Bratislava) felé kozlekedd szakasz bekotésével a jelenlegi telepulésstruktira

miatt jelent&s terileti ellenallassal kell szamolni.

A tavolsagi személyforgalom Uj, nagyteljesitményl vasutvonalra valo athelyezése révén teherforgalmi
kapacitasok szabadulnak fel. A tavolsagi személy- és teherforgalom eloszlasa a meglévé Keleti Vasut
(Ostbahn) tehermentesitését segiti el6. Azonban a fennmaradd személy- és aruszallitast lebonyolitd po-

zsonyi (Bratislava) csomoéponton belll is varhaté kapacitashiany és csuszasok a menetidében; f6leg
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abban az esetben, ha a meghosszabbitott S7 Pressburgi vasut (Pressburger Bahn) Dunatél (Donau) dél-
re fekvd részének szlovak vasuthalozatba kétése megtorténik, a szlovak szakaszok nagy része Pozsony-
tol (Bratislava) a Dunatél (Donau) észak fekszenek. A Pozsony (Bratislava) felé kdzleked6 szakasz bekd-

tése még teljesen tisztdzatlan, teruileti konfliktusokkal mindenképpen szamolni kell.

A Bécs (Wien) és Pozsony (Bratislava) koz6tti rovidebb menetidd megvaldsitasa érdekében a jelenlegi
S7 Pressburgi vasutat (Pressburger Bahn), mind az alépitmények, mind pedig a nyomvonal kijel6lés te-
kintetében uajra ki kell épiteni. A jelenlegi nyomvonal teleplléseken halad at és szlkuleteket és sziik ka-
nyarokat tartalmaz, melyek nem alkalmasak nagy sebesség eléréséhez. A nyomvonal bdvitése vagy op-
timalizalasa a szakasz mentén nem megvaldsithatd, mivel a telepuiléstorzsek tertletén fekvd térség na-
gyon sziik. Eszakon a természetvédelmi szempontbdl fontos Duna artér (Duna-Auen) hatérolja a sza-

kaszt és a mar emlitett, teleplléseket keresztezé terllet elkerulhetetlendl konfliktust jelent.

A szakasz mentén egyrészrél a csatlakoztatas miatt javul a menetid6 és a névekszik a kézleked6 vona-
tok gyakorisaga, masrészrél a telepulések csatlakozasai romlanak, a tavol fekv6 és kevés vasutallomas
miatt. Az idegenforgalom Hainburg és Carnuntum romai varos teriletén is profitalhat a javulasbél. A po-
zsonyi (Bratislava) szakasz mentén fekv§ telepllések Osszekéttetésének jelentés javulasaval, Pozsony
(Bratislava) nagyvarosi térségének részeként, ezenfelil még tovabbi telepiilésfejlédés varhatd. Az
ezzel egyditt jard telepllési nyomas azonban csak korlatozottan egyeztethet6 6ssze a szakasz mentén

fekvd teleplilések fejlesztési céljaival.

Ennél fogva alul maradnak a Keleti Vasut (Ostbahn) kiépitésétdl vart gazdasagi hatasok a Bécstd! ke-
letre fekvé régioban, féleg Eszak-Burgenlandban, ahol a gazdasagi fellendiilés kiegyenlitené a kiilénbsé-

geket.

Az eurdpai kereftfeltételek (CEF-rendelet, TEN-T torzshal6zat) el6iranyzatokat terveznek egy Uj nagytelje-
sitményl vasuti 0sszekottetés kiépitésére a Bécs — Budapest/ Pozsony (Bratislava) szakaszon, a
Flughafen Wien bécsi repiil6tér bekotésével. Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) Pozsony (Bratislava)
iranyaban be van kotve a felsébbrendi vasuti kozlekedési halézatba. Flughafen Wien bécsi replilétér
a Bécstdl keletre fekvd regionalis gazdasagi centrumokbdl (Bruck an der Leitha, Parndorf stb.), de féleg
Budapest iranyaban tovabbra sem, ill. csak kdzvetetten, kerll6 utvonalakon keresztil érhet6 el. Az integ-
ralt itemes menetrendre vonatkozo célkitlizés, amely Bécs (Wien) és Gydr kozott 60° menetidét iranyoz

el6, ezen alternativa megvaldsitasa soran nem érhetd el.

6.3.2.3 Helyszin alternativak értékelése

A tavolsagi kozlekedésre vonatkozo helyszin alternativa, Bécs és Budapest kdzott Pozsonyon (Bratisla-
va) keresztiil, a felszabadul6 kapacitasokon révén hozzajarul a nagyvarosi térségekben 1évé gazdasa-
gi kozpontok er6sodéséhez. A Bécs (Wien) és Pozsony (Bratislava) kozétti tavolsagi személyforgalom
Osszekotteése optimalalis, Budapest, Pozsony (Bratislava) csoméponton keresztiil hosszabb menetid6vel

érhetd el. Ez az alternativa nem javitja a Flughafen Wien bécsi replil6tér 0sszekottetéseét kelet felé. A re-
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giondlis kulénbségek kiegyenlitése szempontjdbdl ez az alternativa célsemleges, mivel egy, eddig be

nem kotott terdletet ill. G atiranyt sem kot jobban a vasuti kdzlekedési halézatba.

A Bécs (Wien), Budapest és Pozsony (Bratislava) k6zott kézlekedd felsébbrendi vasuti halézaton, min-
denképpen magas vonalkihasznaltsag varhatd, féleg a vasuti aruszallitdsban jelentkez6, elbrelathato
nagy kereslet miatt. A Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) hianyz6 dsszekottetései altal azonban a hatasok
hasonléan elmaradnak. Az alternativa megvaldsitasahoz sziikséges intézkedések pénziigyi eréforrasokat
feltételeznek. A pénziigyi eszk6zok hatékony és megfelel6 felhasznalasara tekintettel, ez az alterna-

tiva célsemleges.

Az alternativa révén a forgalom athelyezédik a koérnyezetbarat vasuti kdzlekedésre és igy a CO2-
kibocsatas csOkkentésével hozzajarul az éghajlatvédelemhez is. A természetes eréforrasok felhasznala-
sa nem kerulhetd el, de viselheté mértékl. A kdrnyezetvédelmi szempontbdl megfeleld tervezés révén
megvaldsulhat egy fenntarthatd és hatékony eréforras felhasznalas. A uthalézati valtoztatés, a természe-
tes eréforrasok gazdasagos felhasznalasanak és megdérzésének, mint célnak az eléréséhez, rész-

ben hozzajarul.

Egy élhetd lakdkdrnyezet kialakitasahoz is hozzajarul. A kdzlekedés kdzutakrdl vasutakra helyezése
hatassal van a légszennyez6 anyagok csokkentett kibocsatasara, a zajkelté forgalom vasutra athelyez6-
désére, valamint a balesetek kockazatanak csdkkentésére. A telepulési- és tajképre is hatassal lesz uto-

lag, de a pozitiv hatasok erésebbek.

Az S7 Pressburgi vasut (Pressburger Bahn) nagyteljesitmény(i vasutvonalla nyilvanitasa Pozsony (Bra-
tislava) felé, a felszbaduld kapacitasokon révén hozzajarul a nagyvarosi térségekben 1évé gazdasagi
kozpontok erésodéséhez. A Bécs és Pozsony (Bratislava) kozotti 0sszekottetés a tavolsagi személyfor-
galomban optimalisan ki van épitve, Budapest Pozsony (Bratislava) csomodponton keresztlil hosszabb
menetidével érhetb el. A Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) részben profital a kelet felé iranyuld jobb 6sz-
szekottetésekbdl, viszont nem hasznalja ki teljesen a lehetéségeket. Az alternativa a S7 Pressburgi vasut
(Pressburger Bahn) kdzvetlen 6sszekottetése révén javulast hoz Pozsony (Bratislava) agglomeracidjanak
regionalis ingaforgalmaban, és hozzajarul a regiondlis kiilonbségek kiegyenlitéséhez. Az osztrak al-

lami tertleteken lévé regionalis gazdasagi székhelyek szamara alig varhato javulas ezaltal.

A meglévd Keleti Vasut (Ostbahn) fels6bbrend(i vasuti halézatan mindenképpen magas vonalkihasznalt-
sag varhato, féleg a vasuti aruszallitasban jelentkez6, el6relathatd nagy kereslet miatt. A tavolsagi sze-
mélyforgalom tovabbi lehetéségei csekélyek, a Flughafen Wien (Replilétér Bécs) Budapest iranyu, hiany-
z06, kdzvetlen csatlakozasai miatt. A pénziigyi eszk6zok hatékony és megfelel6 felhasznalasara tekin-

tettel, ez az alternativa célsemleges.

Az S7 Pressburgi vasut (Pressburger Bahn) nagyteljesitmény( vasutvonalla nyilvanitasa révén a forga-
lom athelyez8dik a kérnyezetbarat vasuti kozlekedésre és igy a CO2-kibocsatas csokkentésével hozzaja-
rul az éghajlatvédelemhez is. A talaj, mint értékes, nem gyarapithaté eréforras, felhasznalasa nem elke-

rilhet6. A kérnyezetvédelmi szempontbol megfeleld tervezés révén megvaldsulhat egy fenntarthatd és
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hatékony eréforras felhasznalas. A uthalozati valtoztatas, a természetes eré6forrasok gazdasagos fel-

hasznalasanak és megorzésének, mint célnak elérése szempontjabol, semleges.

Figyelembe véve az élhet6é lakékornyezet kialakitasast, az alternativa, az S7 Pressburgi vasut (Press-

burger Bahn) altal mar érintett telepulések zajhelyzetének romlasat és a légszennyez6 anyagok kibocsa-

tasanak mérséklédését tekintve, célsemlegesnek tekinthetd.

A 32. tdblazata helyszin alternativék hatasait adja meg és hasonlitja egymashoz, a célok eléréséhez

valé hozzajarulasuk mértékében.

Helyszin alternativak ST-1

Helyszin alternativak ST-2

+ Az aruforgalom kapacitashelyzetének rész- | + A vasuti forgalom kapacitashelyzetének
leges javulasa; pozsonyi (Bratislava) torlé- javulasa
dasokkal + A nagyvarosi térségek elérhetdségének
LA + A nagyvarosi térségek elérhetéségének részleges javulasa
Gazdasagi szék- részleges javulasa + Vasuti kdzlekedési rendszerek tehermen-
hely + Vasuti kbzlekedési rendszerek tehermen- tesitése
tesitése + A repll6tér, mint gazdasagi székhely, fel-
* A repul6tér, mint gazdasagi székhely, felér- értékel6désének bizonyos mértéki fel-
tékel6désének elmaradasa lendilése
B’ + Regionalis kildnbségek kiegyenlitésére . . i
Regionalis kiilonb- nincs hatassal, mivel nem kdt 8ssze tovab- * ;%ﬁg?g’s(éz’:::ﬁ‘;%f’;sgg9'OmeraC'OJa
ségek bi régiokat
* Megvaldsitashoz sziikséges pénzugyi er6-
forrdsok
+ A szomszédos orszagokban torténd fej- - Penzlgyi erGforrasok nagy mértékd fel-
) lesztések hatasaitdl fiigg, ez esetben vi- hasznalasa
,C . . szont a jelenlegi Keleti Vasut (Ostbahn) + A jelenlegi Keleti Vasut (Ostbahn) iranti
ey s g iranti kereslet és vonalkihasznéltsag ma- kereslet és vonalkihasznaltsag magas;
felhasznalas . .. . S 1
gas; + Kornyezetvédelmi koltségek elkerllése
t+ Kornyezetvédelmi koltségek elkerllése + A lehetéségeket nem hasznalja ki
* Hianyzo repul6téri 6sszekottetés révén a
lehetéségek nincsenek kihasznalva
- Csekély ill. pontszerii teriilethasznalat aje- | ~ Jelenlegi infrastruktura mentén tertlet-
S N , hasznalat és akadalyok, telepulés konflik-
D’ lenlegi infrastruktdra mentén tusok
Erdforrasok * Uveghazhatast gazok kibocsatasanak + Uveghazhatasu gazok kibocsatasanak
csOkkenése . .
csOkkenése
+ Zaj- és légszennyezettségi terhelés javula- ¥ Le.gszennyezett’segl terheles javulasa
., sa a forgalom athelyezése réven - Zajhelyzet rc?mlasa, .
r_Ekékérn - + A forgalom atterelése révén a balesetek * /:fokrgaltzr,n a:(tgrelels:e révén a balesetek
4 kockazatanak javulasa ockazatanax javilasa .
+ A tajat nem darabolja fel - A tgj felaprézodasa Pozsony (Bratislava)

térségében
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,,A” ,,B” ”Cu ,,D” ,,E”

ST-1 alternativa:
Tavolsagi kdzlekedés Bécs — Budapest a Dunatél északra, Po- + 0 0 + +
zsony (Bratislava) varosan keresztiil

ST-2 alternativa:
Az S7-es Pressburg-i vasutvonal (Pressburger Bahn) nagytelje-

sitmény( vasuti szakassza nyilvanitasa és meghosszabbitasa 0 0 0
Bratislava-ig
32. tablazat: A helyszin alternativak a célok eléréséhez valbé hozzajarulasa (sajat atdolgozas)

6.3.3 Rendszeraltenativak

A rendszeralternativak, a kdzlekedési kereslet teljes lebonyolitasan belll, a megfigyelendd, rendelke-
zésre allé szallitéeszkdzoket és kdzlekedési modokat jelentik. A célok eléréséhez és tovabbfejlesztésé-
hez kiilénb6z6 kozlekedési eszkdzokre helyezi a hangsulyt, mint csak a kézuti, vizi, vagy légi kdozleke-

désre vagy akar egylttesen, egy intermodalis halézatra.

6.3.3.1 S-1 alternativa: Kozuti kozlekedés: Jelentésége az aru- és személyforgalom teriiletén

A kozut a legrugalmasabb szallitast végzd kozlekedési agazat. Mind a személy-,
mind pedig a teherforgalomban elvileg lehetséges a kiindulasi- és célpontok kozotti
utat kozvetleniil megtenni. Az uthalézat az allanddan lakott teriileteken megfele-

I6en siirii; az uthalézaton keresztil szinte minden telepulés elérheté.

Az utak atlagos sebessége a legmagasabb a révid- és kdzepes szakaszokon,

kivéve a nagyon réviden szakaszokon (lasd 33. tablazat). A személyszallitasban a kézutak a legkedvel-
tebbek, révid utazasi idejiik és kényelmiik miatt. A teherforgalom teriletén a rugalmassag és a kisebb
szallitasi koltségek is a kdzutakaz részesitik elényben, mivel a kiilsé kéltségek csak egy része terheli a

felhasznal6t. Kiilonb6zd gépjarmiivek, rendszerint valtozd kategoériakkal és méretekben hasznalhatoak.

A tobbi szallitast végzd kozlekedési agazattal dsszehasonlitva azonban alacsonyabb a kozlekedésbiz-
tonsag. Epplgy magas az iiveghazhatasu gazok és mas légszennyezé anyagok kibocsatasa. A kiilsé
koltségek elballitasi koltség kétszer olyan magasak, mint a vasuton ill. 6tszér olyan magasak, mint a vi-
zen (lasd 33 tablazat). Az arufuvarozasban alacsonyabb a szallithaté rakomany sulya gépjarmiven-

ként.
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Tgk./ Belvizi

Méretek 6sszehasonlitasa szgk. haj6zas

Vasut Repiil6

Szallitasi koltségek / 1000 t-km [€]*3 45,21 48,42 12,6 -

Kllsé koltségek / 1000 t-km [€]*4 24,12 5,00 12,35 -

Atlagos sebesség*® (teherforgalom) [km/h] 50 6 10-18 -

[?(ﬁ]llga& tavolsagok ugyanolyan energiakoltséggel / szallitott tonna 100 370 300 )

Uveghazhatasu gaz kibocsatasa / t-km (teherforgalom) [g]*7 98 33 23 1540

Uveghazhatasu gaz kibocsatasa / személy-km [g]*® 142,3 - 77,9/452% 230,0
33. tablazat: A kivalasztott kbzlekedési mddok teljesitményeinek 6sszehasonlitasa (sajat abra)

Az S-1 alternativa a kdzutak, - mint az aktualis ill. jév6beni kdzlekedési keresletek lebonyolitasahoz
szukséges, telijes kozlekedési rendszer egyik része - fejlesztését részesiti elonyben. A funkcionalis
megfigyelési terlleten — a 2040-ig feltételezhetd Uj épitések és bdvitések figyelembe vételével — mar sii-
rii uthalézat all rendelkezésre, amely minden jelent8s gazdasagi és nagyvarosi térségeket 6sszekot. A
kézuti kdzlekedési infrastruktura mind a személy-, mind pedig az aruforgalomban — adott esetben tovabbi

épitések és fejlesztések mellett — fel tudja venni a kézlekedési keresletet.

Kulénbésen a nagyvarosi térségek kdrnyezd teruletein kell szamolni a kapacitashiannyal és tovabbi fej-
lesztésekkel. Az uthalézat bévitése és a kdzuti kdzlekedés fejlesztése azonban csak a nagyvarosi tér-
ségek mindéségének és elérhetéségének megtartasahoz vezet és kevésbé azok fejlédéséhez, mivel
nem alapjaban véve nem varhato javulas a megkozelithetéség terén. Ezzel egyiddben feltételezhet6,
hogy a tobbi - a kdzutakhoz hasonléan jelenlegi és a jévében varhatéan kevésbé teljes korlien kiépitett -

kozlekedési eszkdz fejlesztései nélkil, a versenyképesség relativ romlasahoz vezet.

A kozutak elényben részesitett bévitései révén a kérnyezetpolitikai okok miatt tamogatott személy-
és aruszallitas kozutakrol vasuti kozlekedésre valo athelyezése elmarad. Abbdl indul ki, hogy elsédlege-
sen nem csak a személy- és aruszallitas névekménye bonyolédik a kdzutakon, hanem a kapacitasbévi-
tésbdl kifolydlag Uj kozuti forgalmat general. Egy ilyen jellegli fejlesztés ellentétben all a klimapolitikai

célkittizésekkel.

Altalanossagban elmondhatd, hogy a kdzuti infrastruktara, az infrastruktura fejlesztésekkel és az lizemel-
tetéssel is, nagyon negativan hat a természetes eréforrasokra: Az utburkolatok és a felaprézédas je-
lentés és elkerilhetetlen ill. szinte elkerllhetetlen. Az 6koszisztéma kozvetlen és kdzvetett karositasa a

légszennyez® anyagokon, a zajon, a felaprézddason és a terllethasznalaton keresztil szintén jelent6s.

A kozuti kozlekedés mas kdzlekedési modokkal szembeni elényben részesitése az emberi egészség re-

lativ romlasahoz vezet: A kozutak baleseti kockazata a legmagasabb és a légszennyezé anyagok

43 vd. viadonau 2016

4 Frauenhofer ATL 2008: 53ff. o.
4 Frauenhofer ATL 2008: 53ff. o.
46 vo. viadonau 2016

Osztrak Szovetségi Kornyezetvédelmi Hivatal (Umweltbundesamt) 2012: 14. o.).
Osztrak Szovetségi Kornyezetvédelmi Hivatal (Umweltbundesamt) 2012: 32. o.

Tavolsagi vasuti kdzlekedés / helyi vasuti kozlekedés

47

48

49
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kibocsatasa a legnagyobb. Altalanossagban elmondhatd, hogy a természetes eréforrasok megévasara

iranyulo célra kedvezétlenill hat a tehergépjarmi forgalom 6szténzése.

Kllénésen a személyszallitas tertletén nagyok az akadalyok az épités és fenntartds soran. Az energia-
arak az olaj aratdl fuggnek, igy hosszutavon nehezen kiszamolhat6. Az olaj aranak jévébeli emelkedése
nem kizart. Ezen felll bizonyos csoportokat (pl. id8s személyek és gyerekek) kizar az 6nallé hasznalat-
bdl. A motorizalt egyéni kézlekedés (MIV) tamogatasa - féleg egy nagyon jol kiépitett kdzuthalézat esetén
- a tarsadalmi igazsagossag és esélyegyenlfség tamogatasara iranyulé célra, altalaban kedvezétlendl
hat.

6.3.3.2 S-2 alternativa: Vizi kozlekedés: Jelentésége az aruforgalom teriiletén

A vizi ut hasonldéan kérnyezetbarat, biztonsagos és koltséghatékony kozlekedési
eszkdz. A személyzeti, infrastruktira- és beruhazasi koéltségek — szallitasi egysé-
gekben szamolva — relativ alacsonyak. A nagy mennyiségek szallitasanak lehetésé-
ge miatt a belvizi kdzlekedés koltséghatékony szallitdeszkdéz (lasd 33. tablazat).
Vasar- és unnepnapokon altaldban nincs kdzlekedési tilalom, ami miatt a szallitas

gyakorisaga nagyobb, mint mas szallitoeszk6zokon.

A belvizi kozlekedés a szallitott aruk mennyiségéhez képest relativ kornyezetbarat és alacsony az
energiafelhasznalasa. Ugyanazzal az energiakoéltséggel egy tonna aru teherautéval 100 km-re, mig ha-
joval 370 km-re szallithato (lasd 33. tablazat). Ennek egyik oka a nagy szallitasi kapacitas. A tobbi szal-
litasi modhoz képest itt a legkisebb szallitott tonnanként a karosanyag kibocsatas. A belvizi kozlekedés

kilsd koltségei is alacsonyabbak a teherauté- ill. vasuti kozlekedésnél.

A tébbi szallitast végz6 kozlekedési agazattal dsszehasonlitva a belvizi kdzlekedés halézatos kozleke-
déshez kotott. A vizszint természetes csokkenése bizonytalan hajézhatésaghoz vezet. Az alacsony
vizszint a vizi utakat, egyes hajok szamara, jarhatatlanna teszik. A belvizi kdzlekedésben szintén csak
alacsony sebesség érhetd el (lasd 33. tablazat), ami miatt ezzel a szallitdeszkézzel nem szallithatéak az
idétényezére érzékeny aruk. Tovabba a belvizi kdzlekedés erésen fiigg az iddjarastol (pl. jég vagy az
arut karosito idgjarasi viszonyok). A szallitasi koltségek csak a nagy és folyamatos kihasznaltsag esetén

alacsonyak; a kozuti aruszallitasra valo atrakodasi koltségek novelhetik a teljes koltséget.

Az S-2 alternativa a viziutak, - mint az aktudlis ill. jov6beni kdzlekedési keresletek lebonyolitasahoz
sziikséges, teljes kdzlekedési rendszer egyik része - fejlesztését részesiti elényben. A vizsgalati terile-
ten a Duna (Donau) az egyetlen relevans, jelents vizi ut az aruforgalom lebonyolitasara. Még ha a Duna
a lehet6 legjobban ki is van épitve, - ami ennek a folydszakasznak a nagy részén az 6kologiai célkitlize-
sekkel szemben all és nagy pénzigyi eszkdzfelhasznalast igényel - akkor is vannak a viziutaknak min6-
ségi- és mennyiségi korlatai; masképpen kifejezve: a viziutak alapvetéen egyes aruk szallitasara alkal-
masak. A viziutak ezaltal csak bizonyos mértékben tudjak helyettesiteni mas szallitast végz6 kdzlekedési

agazatokat. Ezenfelll a viziut a személyszallitas teriletén a megfigyelési teriileten nem relevans.
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6.3.3.3 S-3 alternativa: Légi kozlekedés: Jelentésége a személyszallitasban

A tobbi szallitast végzé kdzlekedési agazattal 6sszehasonlitva a légi kozlekedés a
legbiztonsagosabb. Ugyanugy az utazé- és szallitasi sebesség is nagyon nagy a

kbézepes- és hosszabb szakaszokon. Légi forgalom a legtdébbszér pontos.

A légi kozlekedés kulondsen koltséges kozlekedési méd. Az aruszdllitas koltsége mintegy 1
350 eurd/tonna kildemény (Frauenhofer ATL 2008, S 55). Ehhez hozzajarul a korlatozott csomagtér és a
korlatozott teherhord6 képesség. A személyszallitas terliletén a relativ magas koéltségek kizarnak bizo-
nyos tarsadalmi csoportokat. A kézvetlen kdzlekedés ritkan lehetséges és a multimodalis csomépontok
iranti igény, mind a személy- mind pedig a teherforgalom teriiletén, nagyon magas. Az nagy mennyiségi
Uveghazhatasu gazok kibocsatasa miatt a 1égi kozlekedés kildndsen kérnyezetszennyezé: Mind a te-
her-, mind pedig a személyszallitas tertiletén az Gveghazhatasu gazok kibocsatasa jelentésen meghalad-

ja a belvizi hajozasét és a vasuti kozlekedéseét (lasd 33. tablazat).

Az S-3 alternativa a teljes kdzlekedési rendszert tekintve a jévdben féleg repiilével bonyolitott kozle-
kedést részesiti elényben. A vizsgalati terlleten Flughafen Wien (Replilétér Bécs) |égieloszté-kdzpontja
bir a legnagyobb nemzetkdzi jelentéséggel. A budapesti és pozsonyi (Bratislava) repul6tereknek atszalld

repulétérként kisebb jelentéséguk van.

Altalaban a rovid tavolsagu repiiléjaratok gazdasagtalanabbak, mint a hosszutavolsaguak és ezért
viszonylag dragabbak. A funkcionalis megfigyelési terlleten bellli Utiranyok teljes utazasi ideje még ma
sem versenyképes. A |égi kdzlekedés fejlesztése ezért kizardlag az atszallé utasoknak lenne elényods. A
funkcionalis megfigyelési terlleten fekv® gazdasagi- és nagyvarosi térségek elérhetésége és ezzel ver-
senyképessége ezzel nem javul. A funkcionalis medfigyelési terlleten bellli teherforgalomra a |égi koz-

lekedés a kis tavolsagok miatt nem alkalmas.

Ezen tuimenden a forgalom |égi kozlekedésre valod atterelése az éghajlat- és légszennyezé anyag ki-
bocsatasat noveli. Ez ellentmond a klimacéloknak és kedvezétlen, kdzvetett hatasai vannak a termé-
szetes er6forrasokra. Ezenfellil a 1égi kozlekedés okozta zajjal szembeni tolerancia, amelyet a rovid-

tavu forgalom okoz, kiléndsen csekély.

Csak a légikozlekedés fejlesztése a tarsadalmi részesedés tamogatasa és a magas koéltségek miatt

kedvezétlen. A légi kdzlekedés sokkal inkabb kiegészitbje lehet egy kibévitett vasuti partnerségnek.
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6.3.3.4 Rendszeralternativak értékelése

A kozuti kézlekedés az egyetlen olyan szallitdst végz6 kozlekedési agazat, amely valamennyi kdzleke-
dés- és mobilitas iranti igényt kielégit. Az atrendszer, - mint az aktualis, ill. jdvébeni kdzlekedési keresle-
tek lebonyolitasahoz szilkséges, teljes kozlekedési rendszer egyik része - bovitésével, csekély pozitiv
hatas varhaté a helyszinek biztositasaban és a kiilonbségek kiegyenlitésében, a megdfigyelési teri-
let mar jelenleg is nagyon jél kiépitett kdzuthalézata miatt. Ezzel szemben viszont az elérelathatd kapaci-
tashiany miatt, a térségre és a tarsadalomra negativ hatast gyakorol, melyek a sziikséges infrastruk-

tura fejlesztésbdl adédnak.

A viziutak, - mint az aktualis ill. jdv6beni kdzlekedési keresletek lebonyolitasahoz szikséges, teljes kdz-
lekedési rendszer egyik része - fejlesztése lehetévé teszi a meglévd lehetéségek kihasznalasat. Mivel a
szallithaté aruk nagyon specifikusak, ezért nem jelent8s, de pozitiv a gazdasagi rendszerre valé kihatasa.
A személyszallitas terlletén a Duna viziutjai nem jelentdsek, fliggetlendl a bdvitésik allapotatdl. Nem

utolso sorban a Duna vizi utjainak kibévitése az dkoldgiai célkitiizésekkel szemben all.

Rendszeralternativa kozut

Rendszeralternativa viz

Rendszeralternativa légi
kozlekedés

A"
Gazdasagi szék-

1 A nagyon jo kiépitettség
miatt kevés tovabbi lehet6-

+ Lehetéség a teherforga-
lomban

+ Nincs lehetéség a teher-
forgalomban

Regionalis kulonb-
ségek

miatt kevés tovabbi lehet6-
ség

ségek csokkentéséhez

hel + Kevés lehetdség a sze- + Lehet6ség a személyszal-
y ség A et o

mélyszallitasban litasban
B’ 1 A nagyon jo kiépitettség + Nem jarul hozzé a kiilénb- | ~ A koltségek és a teljes

menetidé miatt nem ver-
senyképes

c
Hatékony eszkdz-
felhasznalas

* A pénzligyi eszkd6z nem
kozvetlen felhasznalasa

+ Pozitiv hatas a gazdasagi
rendszerben

- Magas pénzlgyi eszkdz-
befektetés (meder asas)

* A pénzlgyi eszk6zok nem
kodzvetlen felhasznalasa

- Uveghéazhatasu gazok kibo-

- Uveghéazhatasu gazok ki-

,D” csatasa a kodzuti forgalom - Beavatkozik az 6kologiai bocsatasa a léai forgalom
Erdforras névekedése miatt és kozle- egyensulyba Svekedd g1 forg
kedési problémak novekedese miatt
JE” - Zaj- és légszennyezd anya- . . - Zaj- és légszennyezd
Lakokoérnyezet gok kibocsatasa t Nincs hatés anyagok kibocsatasa
”A” ”B” ”c!! ”D!! ”E!!
S-1 alternativa:
L | kozuti kozlekedés: JelentGsége az aru- és személyforgalom te- 0 0 0 -
ruletén
S-2 alternativa:
o Vizi kbzlekedés: Jelentésége az aruforgalom teriletén * 0 0 0
S-3 alternativa:
> Légi kozlekedés: Jelentdsége a személyszallitasban * : 0

34. tablazat:

A rendszeralternativak a célok eléréséhez valo hozzajarulasanak mértéke (sajat atdolgozas)
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A teljes kozlekedési rendszert tekintve, a funkcionalis megfigyelési terlileten bellla jévében, a repiilével
bonyolitott kdozlekedés elonyben részesitése nem valtozik jelentdsen: A személyszallitasban jelentke-
z6 koltségek és menetidok nem versenyképesek; a teherforgalom a Iégi kozlekedés hatarai kapaci-
tas és lizemgazdasagi szempontbol sziikosek. llletve ez a kozlekedési méd kizarja a tarsadalom egy

részét és minden szallitott egység magas éghajlat karosité-, Iégszennyez6-, zajkibocsatassal jar.

A rendszeralternativak vizsgalatabdl kidertl, hogy csak egy bizonyos koézlekedési modra helyezett
hangsuly nem hoz kielégit6é valtozast a tarsadalom egészére vonatkozéan. Ezdltal kbzvetetten elfo-
gadott, hogy a javasolt uthaldzati valtoztatas a felsébbrendii kdzlekedési halézat fejlesztésének fontos

része.

A 34. tablazata rendszeralternativak hatasait adja meg és hasonlitja egymashoz, a célok eléréséhez

valé hozzajarulasuk mértékében.
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7 OSSZEFOGLALO ERTEKELES ES JAVASLAT, MEGVA-
LOSITASI LEHETOSEGEK

7.1 AZ ALTERNATIVAK OSSZEFOGLALO ERTEKELESE

Az N-0 alternativa, a Bécstdl (Wien) keletre fekvd vasuti halozat kiépitése nélkil, a kdzlekedési helyzet
€s az azzal dsszefliggésben |évd negativ hatasok kiélez8déséhez vezet, a Bécstdl (Wien) keletre fekvd

térségben. Az dsszes célkitlizést figyelembe véve ez kedvezétlenll hat.

Az N-0+ alternativa ugyan hozzjarul a vasuti kdzlekedés kapacitasanak novelésére vonatkozé cél el-
éréséhez, viszont a Flughafen Wien bécsi repllétér hianyzé ésszekodttetése miatt nem aknazza ki a lehe-

téségeket.

Az ST-1 helyszin alternativa megvaldsitasa a tavolsagi utasforgalomban, Bécsbdl Budapestre Pozso-
nyon (Bratislava) keresztil, a meglévé Keleti Vasut (Ostbahn) kapacitdshidnyanak kiélez6déséhez vezet.
Ennek az alternativanak a hatékonysaga azonban, a szomszédos orszagokban bekdvetkezd infrastruktu-
ralis fejlesztésektél figg és igy a kérelmezb hataskorén kivil helyezkedik el. A Flughafen Wien (Repil6-

tér Bécs) elmaradd csatlakoztatasa révén a régio a lehetéségeit nem hasznalja ki.

Az ST-2 helyszin alternativa az S7-es Pressburgi vasutvonal (Pressburger Bahn) nagyteljesitményi
vasuti szakassza nyilvanitasaval tehermentesiti a meglévé Keleti Vasutat (Ostbahn), valamint pozitivan
befolyasolja a Pozsony (Bratislava) és agglomeracidja kozétti ingaforgalmat, mig a tertleti megvalésitha-
tésag Pozsony (Bratislava) térségében jelenleg nem biztositott. Ennek a szakasznak a kiépitése bizo-
nyos elényokkel jar a helyi- és regionalis kbzlekedésben, viszont a magas koltségek miatt nem alkalmas
a fels6bbrendl vasuti kdzlekedési halozat elemeként. A nevezett pozitiv hatasok a helyi- és tavolsagi
kozlekedést tekintve féleg a Wolfsthal - Bratislava Petrzalka 0sszekottetés megvaldsitasan, és a jelenleg
meglévé vasuti infrastruktura legnagyobb kihasznalasan keresztil érheték el és a javasolt athaldzati val-

toztatas megvaldsitasatol fliggetlenek.

A rendszeralternativakat (S-1 kézut, S-2 viziut, S-3 légi forgalom) egymastadl figgetlentl vizsgalja, nem
a javasolt uthalézati valtoztatasnak megfeleld alternativaként, mivel korlatozottak a Iehetéségei a kulon-
b6z6 rendszerekben (viziut és Iégi forgalom) ill. az azokkal 6sszefliggd, térségre és tarsadalomra iranyu-
16 negativ hatasok kedvezétlenil hatnak a célok elérése szempontjabdl. A rendszeralternativak vizsgala-
tabol kiderll, hogy csak egy bizonyos kdzlekedési mddra helyezett hangsuly nem hoz kielégit6 valtozast
a tarsadalom egészére vonatkozéan. Ezaltal kozvetetten elfogadott, hogy a javasolt uthalézati valtoztatas

a fels6bbrend( kdzlekedési halézat fejlesztésének fontos része.

A javasolt uthalozati valtoztatas a Flughafen Wien (Replilétér Bécs) felsébbrendi vasuti kdzlekedési
halozatba kotése révén - a gazdasagi székhely er6stdését és a regionalis kilonbségek csokkentéseét fi-
gyelembe véve - tudja a legjobban kihasznalni a térség nyujtotta lehetéségeket és ezaltal megfelel, cél-

iranyos és hatékony eszkozfelhasznalast nyujtani.
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Javasolt vasuthalézati valtoztatas

A ,Bécs - Flughafen Wien (Repul6tér Bécs) -Bruck / Leitha -
Allamhatar Nickelsdorf* kdzott kdzlekedd vasut nagyteljesit- ++ ++ + 0 +
mény vasutvonalla nyilvanitasa

Null-alternativak

N-0 alternativa:
Null-alternativa

N-0+ alternativa

Vasuti kdzlekedés: A hatalyos HL-rendelet keretében a Keleti
Vaslt (Ostbahn) kib&vitése Bécs - Nickelsdorf Allamhatar
kozott

Helyszin alternativak

ST-1 alternativa:
Tavolsagi kdzlekedés a Dunatdl északra, Bécs — Budapest — + 0 0 + +
Pozsony (Bratislava) varoson keresztlil
ST-2 alternativa:
Az S7-es Pressburgi vasutvonal (Pressburger Bahn) nagytel-
PN e N . + + 0 0 0
jesitményi vasuti szakassza nyilvanitasa és meghosszabbi-
tasa Pozsonyig (Bratislava)

Rendszeraltenativak
S-1 alternativa:

B | kozuti kozlekedés: JelentGsége az aru- és személyforgalom 0 0 0 -
tertletén
S-2 alternativa:

dmme | \izi kozlekedés: Jelentésége az aruforgalom teriletén * 0 0 0
S-3 alternativa:

> Légi kozlekedés: Jelentdsége a személyszallitasban * : 0

35. tablazat: A javasolt uthalozati valtoztatasok és a vizsgalt alternativak a célok eléréséhez valé hozzajarulasanak mértéke

(sajat atdolgozas)

Minden vizsgalt alternativat egybevetve a javasolt uthalézati valtoztatas, tehat a ,Bécs - Flughafen Wi-
en (Replilétér Bécs) - Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf* kdzott kdzlekedd vasit nagytelje-

sitményii vasutvonalla nyilvanitasa, megvalositasra javasolt (lasd 35. tablazat).

OBB-Infrastruktur AG 187. oldal 2017. januar



AZ OSZTRAK SZOVETSEGI FELSGBBRENDG UTHALOZAT MEGVALTOZTATASA KORNYEZETI JELENTES
A Bécs - Repiilétér Bécs - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf* kdzétt kozlekedd vasutvonal nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitasa

7.2 A JAVASOLT VASUTHALOZATI VALTOZTATAS MEGVALOSITASI LEHE-
TOSEGE SZAKASZOKRA OSZTVA (SAJAT ATDOLGOZAS)

A javasolt Gthalézati valtoztatas Bécs, Flughafen Wien (Repliil6tér Bécs), Bruck an der Leitha és Al-
lamhatar Nickelsdorf csomépontokat foglalja magaba. Az egyes szakaszokban (szakasz két csomopont
kozott, lasd 69. abra) kiillonbo6zo lehetéségek adodnak a javasolt uthalozati valtoztatas megvalositasa-

ra, melyeknek mas és mas kdzlekedési és tertileti hatasai vannak.

69. abra: A javasolt nagyteljesitményii vasutvonal szakaszai (sajat atdolgozas)

A megvalésitasi lehetéségek bemutatasa a nevezett szakaszokon az (atfogd) célok szempontjabdl tor-
ténik (vo. 6.1.3 fejezet). Egyes szempontokat mar a 6.2.2 fejezet targyalt, mivel ezek terlleti hatasaival
mindenképpen szamolni kell. A kvetkezé megvaldsitasi lehetéségeket veszi figyelmebe az egyes sza-

kaszoknal:

Bécs - Flughafen Wien (Repiil6tér Bécs) kozotti szakasz

m} A Bécs és Flughafen Wien (Replilétér Bécs) kdzotti meglévé vonal nagyteljesitményl vasutvo-
nalként valé hasznalata, adott esetben a meglévé vonal pontokhoz kétott bovitésével és atépité-

sével

o Bécs és Flughafen Wien (Replilétér Bécs) kozotti Uj, kdzvetlen nagyteljesitményl vasutvonal,

Schwechat kdzpontjanak elkerilésével

Flughafen Wien (Repulétér Bécs) - Bruck an der Leitha k6zo6tti szakasz

o Flughafen Wien (Replilétér Bécs) - Bruck an der Leitha kozotti Uj, kdzvetlen nagyteljesitményi

vasutvonal
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Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf kozotti szakasz
a Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf kozotti meglévé szakasz sziikség szerinti kibévitése

a Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf kozétti (j, nagyteljesitmény( vasutvonal kiépitése a

meglévd vonal mellé

Végul a részletes terlleti megvaldsitasi lehetéségeket irja le a nevezett szakaszokon belil (két csomé-

pont k6z6tti szakasz) valamint azok teruleti hatasait.

7.2.1 Bécs - Flughafen Wien (Repiilétér Bécs) k6zotti szakasz megvalésitas lehetdségei

Bécs és Flughafen Wien (Repulétér Bécs) kozotti vasuti kozlekedési kinalat jelenleg tartalmazza az S7
személyszallité gyorsvasutat Wien Rennweg-tél Wolfsthal-ig, valamint a regionalis és tavolsagi kézleke-
dés szempontjabdl fontos felsébbrendd, ill. fels6bbrendii tavolsagi gyorsvasutat, amely délrél és
nyugatrél 6ssze van koétve a Wien Hbf bécsi fépalyaudvaron keresztll a Flughafen Wien bécsi repullétér-
rel. Wien Hbf bécsi fépalyaudvarrdl a tavolsagi vonatok a vasuti teherpalyaudvar teriletéig a meglévé Ke-
leti Vasuton (Ostbahn) kdzlekednek. Ott a vonatok, a 2014. decemberében menetrend szerint forga-
lomba helyezett, Keleti Vasut - Repilétéri gyorsvasut (,Klederingi fordulé®) 6sszekottetésen keresztil
az S7 Pressburgi vasut (Pressburger Bahn) meglévé vonalan tovabb kézlekednek a Flughafen Wien
bécsi replilétérig. Tovabba a City Airport Train (CAT) Wien Mitte és Flughafen Wienk6zott kdzvetlentl
kozlekedik.

70. abra: Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) kézbtti szakasz (sajat atdolgozas)

OBB-Infrastruktur AG 189. oldal 2017. januar



AZ OSZTRAK SZOVETSEGI FELSGBBRENDG UTHALOZAT MEGVALTOZTATASA KORNYEZETI JELENTES
A Bécs - Repiilétér Bécs - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf* kdzétt kozlekedd vasutvonal nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitasa

A Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) szakasz uthalézati valtoztatasanak célja a Flughafen Wien
(Replilétér Bécs) nagyteljesitmény( halézatba kotése, és a személyszallitasban lehetdleg rovidebb

menetid6 és elegendd kapacitas kinalata (lasd 70. abra).

A Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) kozotti szakaszon a kévetkez6 két alapvetdé megvalositasi

lehet6ség adadik:

a A Bécs és Flughafen Wien (Replilétér Bécs) kozotti meglévo vonal hasznalata nagyteljesitmé-
ny( vasutvonalként, adott esetben a meglévé szakasz pontokhoz kétott bdvitésével és atépitéseé-

vel

a Uj, kozvetlen, nagyteljesitményii vasutvonal Bécs és Flughafen Wien (Repiilétér Bécs) kdzétt,

Schwechat kézpontjanak elkerllésével

Mindkét esetben a Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) szakasz kiilonleges szerepet jatszik a
nagyforgalmu nemzetkdzi- és a helyi kdzlekedésben. Ezaltal, az ezen a szakaszon mar meglévé ill. a ter-
vezett vasut, teljesiti az osztrak nagyteljesitmény(i vasutvonalakrdl szél6 térvény 1. § (1) bekezdés alap-

jan meghatarozott, nagyteljesitményl vasutvonalla nyilvanitas feltételeit.

7.2.1.1 A Bécs és Flughafen Wien (Repiilétér Bécs) k6zotti meglévé vonal hasznalata nagytelje-

sitményii vasutvonalként

Az els6é megvaldsitasi lehetéség a Bécs - Flughafen Wien (Replilétér Bécs) szakaszon, a Bécs és
Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) kozétti meglévd szakasz hasznalata nagyteljesitményl vasutvonal-

ként, adott esetben a meglévd szakasz pontokhoz kotott bovitésével és atépitésével.

Az hataron atnyulé arufuvarozast valtozatlanul a jelenlegi Keleti Vasut (Ostbahn) bonyolitja. A tavolsagi
személyforgalom a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) csomdponton keresztill, az Uj vasuti szakaszon,

Bruck an der Leitha felé bonyolodik.
A leirt megvaldsitasi lehetdség révén a kovetkezé hatasok varhatoak.

A meglévd szakasz tovabbi infrastrukturalis bévités nélkili, nagyteljesitmény( vasutvonalként vald hasz-
nalata, nem teszi lehetévé a kapacitas névekedését Bécs és Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) kozott.
Pontokhoz kotoétt infrastrukturalis bévités nélkil a vonatok Bécs és Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) ko-

z0tt csak korlatozott szamban kozlekedhetnek.

A szakaszon a valtozatlan nyomvonal kijel6lés miatt nem révidul jelentésen a menetidé és nem novekszik
a kapacitas. Az erre vonatkozoé lehet6ségek nagy részét kiaknazza a ,,Klederingi fordulé“ révén. A pon-
tokhoz kotott fejlesztések, - mint a szintfliggetlen bekotések és kivezetések, valamint a szakaszszar-

roviditések - hozzajarulhatnak tovabbi korlatozott kapacitasnévekedéshez.

A meglévé vonal (szlk) kanyarulatai (féleg Schwechaton beliil) és a slrin lakott telepiléseken beliil el-
foglalt helye nem teszik lehetévé a nagy sebesség elérését a telepliléseken beliil. A meglévé sineken a

személyszallitasban, Wien Hbf (Bécs Fépalyaudvar) és Flughafen Wien (Replilétér Bécs) kozott 15° me-
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netidé érhetd el (Wien Hbf (Bécs Fépalyaudvar) és Flughafen Wien (Replilétér Bécs) megallékban valoé

varakozasok nélklil).

A meglévd vonal hasznalta nagyteljesitményi vasutvonalként nem igényel emlitésremélto infrastruktura-
lis véltoztatasokat, azonban nem is okoz jelent8s valtozast a jelenlegi helyzethez képest. A teljes vonal
bévitése jelentds kdzlekedési keresletet okoz, amely a targyalt szakaszon menetrend korlatozasokhoz és

kapacitashianyhoz vezethet.

Sem a sirlin beépitett, sem a szabad szakaszokon — még atépités és bévités esetén sem— kell szamolni
jelentds terllethasznalattal. Tehat nem hasznal érzékeny vagy megévandé terlleteket. A kdzlekedés
varhatéan megndvekvd volumene révén, a meglévd vonal mentén fekv terlleteken, melyek mar igy is

zajterheltek, tovabbi zajterhelés varhaté.

7.2.1.2 Bécs és Flughafen Wien (Repiilétér Bécs) kozotti Gj, kozvetlen, nagyteljesitményi vasut-

vonal

A masodik megvalésitasi lehetéség a Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) kozétti szakaszon, egy Uj,
kbézvetlen Bécs és Flughafen Wien (Replilétér Bécs) kozotti Gj, kozvetlen nagyteljesitményii vasutvo-
nal létrehozasa, Schwechat varoskdzpontjanak elkerllésével. A meglévd Keleti Vasuton (Ostbahn),
Bécs terlletén 1évd vasuti teherpalyaudvarrdl kiindulva a szakasz keresztezi a Schwechat és Zwélfaxing
kozotti telepliléssavot, és Flughafen Wien bécsi repllétérre tart, emellett a konkrét terlleti elhelyezése

ebben a tervezési szakaszban nyitva marad.

A hataron atnyulé arufuvarozast valtozatlanul a jelenlegi Keleti Vasut (Ostbahn) bonyolitja. Az Uj nagy-
teljesitmény(i vasutvonal elsédlegesen a tavolsagi személyforgalmat szolgalja, mig a helyi- és regionalis
forgalom tovabbra is a jelenlegi S7 Pressburgi vasuton (Pressburger Bahn) bonyolddik és Schwechatot

kiszolgalja.
A leirt megvaldsitasi lehetéség révén a kovetkezd hatasok varhatoak.

A személyszallitasban eloszlik a helyi- és tavolsagi forgalom, mivel a tavolsagi vonatok immaron az (j
nyomvonalon koézlekednek és nem az S7 Pressburgi vasut (Pressburger Bahn) meglévd vonalan. Ezaltal
javulnak a régidban az elérhetéségek és az ingazas elényben részesil, mivel a Bécs - Schwechat -
Flughafen Wien (Replilbtér Bécs) szakasz helyi és regionalis forgalmanak kinalata bévil, és ezen
tulmenden a szabadda valo kapacitasoknak kdszonhetden kiépitheté. Egy Uj nagyteljesitmény( vasut-
vonal kiépitésével nagyobb kanyarulatok és ezaltal nagyobb sebesség érhet6 el és igy bévil a kapacitas
és rovidul a menetidé.révén A menetidé Wien Hbf (Bécs Fépalyaudvar) és Flughafen Wien (RepdilGtér

Bécs) kozott 5° rovidiilhet.

Felszini nyomvonal vezetés esetén a Schwechat, Zwélfaxing és Maria-Lanzendorf, ill. Himberg telepllés-
savban fekvé telepiilési teriilet igénybe vétele nem kerilhet6 el. A teljes telepliléssav mentén felszin
feletti, nagyon magas terlleti ellenallasok vannak, a teleplléstdrzsek miatt; ezért ezen a terlleten nem

lehetséges a felszin feletti nyomvonal vezetés. Ezen tulmenden tobb linearis infrastrukturat is keresztez-
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nie kell, mint pl. az S 1 bécsi kilsé gyorsforgalmi utat (Wiener Auf3enring Schnellstrale), vagy a B 10

Budapester Stralte féutat.

Egy Uj nyomvonal ezenkivll a Schwechat egy tovabbi (alsé- vagy felsd) keresztezését jelenti. A telepi-
Iéssav keleti részén fekvé mezbégazdasagi terliletek felaprozédnak; természetvédelmi szempontbdl ezen

tulmenden a térségben nincs emlitésre méltd teruleti ellenallas (14sd abra 71).

71. abra: Bécs - Flughafen Wien (Replilétér Bécs) kbzotti szakasz teljes teriileti ellenallasa (sajat atdolgozas)

A kozlekedési aramlatok a zaj altal mar erésen terhelt szakaszainak és a sir(in beépitett terlleteinek, Uj
nyomvonalra helyezédésére ill. eloszlasara keril sor. Ezaltal Schwechat lakossaga egyrészrél mentesil,

masrészrél azonban tovabbi terlletek terhelédnek, melyek a nyomvonalak kdzelében hizédnak.

A repulétéri menedzsment a Flughafen Wien bécsi repllétér 3. leszallépalyajanak megépitésével
egyutt, egy aj terminal (Mid-Field Terminal az 1. és a 3. leszallopalya kdzott) megépitését is fontolora
veszi. Az Uj nyomvonal kiépitésérdl, a tervek egybehangolasahoz, targyalasokat kellene folytatni a

Flughafen Wien bécsi replil6térrel.
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7.2.1.3 A megvalositas lehetéségek valdszinlisithetd, fobb hatasainak értékelése a Bécs -

Flughafen Wien (Repiil6tér Bécs) kozotti szakaszon

A Bécs és Flughafen Wien (Replilétér Bécs) kozotti meglévd szakasz nagyteljesitmény( vasutvonalként
valé haszndalataval nem jarul hozza jelentésen a menetidé megcélzott csokkenéséhez. Kapacitasno-
vekedés csak csekély mértékben lehetséges. A Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) szakasz hosz-
szutavon kapacitashianyt okoz, és ezaltal hosszutavon kedvezétlenll hat a nagyvarosi térségek gaz-
dasagi és képzési kézpontta valasara iranyuld cél elérésére. Ez a megvaldsitasi lehetéség nem vezet
tovabbi jelentds eréforras-felhasznalashoz és a természetes eréforrasok gazdasagos felhasznalasara
és megorzésére iranyulé célt betolti. Bar a taj felaprézédasa nem folytatddik és ezaltal megérzi a kul-
turalis és taji 6rokségeket, a forgalom volumenének tovabbi névekedése a lakossagot zajterheléssel
sujtja.

Egy Uj, kézvetlen nagyteljesitmény(i vasutvonal épitése a Bécs és Flughafen Wien (Replilétér Bécs) ko-
z6tti szakaszon, jelentdsen hozzajarulhat a Bécs - Allamhatér Nickelsdorf kozétti kozlekedési célok el-
éréséhez. A menetidd Bécs és Flughafen Wien (Replilbtér Bécs) kozott lecsokkenhet és ezaltal elér-
het6sége jelentésen javulhat. A helyi és tavolsagi utasforgalom, ill. a személy- és aruszallitas eloszla-
sanak el6segitése révén 0j kapacitasok jonnek Iétre. A helyi kdzlekedés is profital a felszabadul6 kapa-
citasokbdl. igy a megfeleld kozlekedési infrastruktarara iranyuld célnak, - a pénziigyi eréforrasok ha-

tékony felhasznalasa értelmében, még a hasonléan magas koltségek figyelembevételével is - megfelel.

Hatranyosnak mondhatéak a fellép6 teriileti hatasok (tébbek kozott a teriilet-felhasznalas), amely nagy-
ban fligg a nyomvonalvalasztastdl ill. a miszaki megvaldsitastdl. A vasuti forgalomban jelentkezd, jelen-
t6s javulasa a kozutakrdl a vasutakra helyezi a forgalom bizonyos részét és ezaltal az éghajlat- és lég-
szennyez6 anyag csokkenéséhez vezet. A kbzlekedési aramlatok tébb szakaszra valé athelyezése ré-

vén javul az erésen terhelt terlletek zajhelyzete.
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7.2.2 Megvalésitasi lehetéségek a Flughafen Wien (Replilétér Bécs) - Bruck an der Le-
itha k6zotti szakaszon

Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) és Bruck an der Leitha kozétti jelenleg nincs folyamatos, jarhaté
vasuti 6sszekottetés®. A Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Bruck an der Leitha kozotti szakasz utha-

I6zat valtoztatasanak célja egy Uj vasutvonal rész megépitése a két csomdpont kdzott (lasd 72. abra).

72. abra: Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Bruck an der Leitha kézbtti szakasz (sajat atdolgozas)

Megvalésitasi lehetéségként a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Bruck an der Leitha kozotti szakaszon

szoOba johet egy uj, kozvetlen nagyteljesitményii vasutvonal kiépitése a két csomopont kozott.

Az Un. goétzendorfi dsszekotbvasut (Gotzendorfer Spange), - amely a repulétéri S°7 gyorsvasutat kotné
Ossze a Keleti Vasuttal (Ostbahn) Fischamend és Gétzendorf kdzott, és jelenlegi engedélyezett formaja-
ban mar nem hangsulyos projekt - nem teljesiti az Gjonnan épllé, kdzvetlen vasuti szakasszal szemben

tamasztott kdvetelményeket.

A gotzendorfi 6sszekotbvasutat (Gotzendorfer Spange) egyébként is mint opcionalis észak-déli 6ssze-
kottetést tervezték. A nyomvonal kijeldléskor éppen ezért nem vették figyelembe a Flughafen Wien
(Replilétér Bécs) és Bruck an der Leitha csomépontok kdzotti gyors 0sszekottetést. Bar a gotzendorfi
Osszekotévasut (Gotzendorfer Spange) a Flughafen Wien bécsi replilbteret és Bruck an der Leitha koz-

séget Osszekotd halozat része, néhany korlatozast azonban figyelembe kell venni:

50 A Fischamend - Gétzendorf kdzétti jelenlegi mellékvonal egyvaganyu és nem villamositott, és keletrél csatlakozik a Gétzendorf

Alloméashoz. A felépitményei &ltalanosan rossz allapotban vannak. Ez a szakasz nem értelmezhetd a Flughafen Wien (Repiil6-
tér Bécs) - Bruck an der Leitha k6z6tti folyamatos 6sszekottetés részeként.
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A gyors személyszallitas a Flughafen Wien bécsi repllétérrél Hegyeshalom felé, abbdl fakad, hogy a
gotzendorfi 6sszekotévasiut (Gotzendorfer Spange) és a Gotzendorf kordli kertild, 4 perccel meghosz-
szabbitja a menetid6t a kdzvetlen csatlakozashoz képest (lasd 73. abra). A Bécs (Wien) - Gy6r kozotti
60’ tervezett szakaszidét figyelembe véve, a tdbbi szakaszon is -ennek megfeleléen - tovabbi fejlesztések
szukségesek a csuszasok kompenzalasahoz, amely ennek fényében a maradék szakaszok magas esz-

kézfelhasznalasahoz vezetne, ahol enélkil is réviditeni szilkséges a maradék szakaszok menetidejét,

73. abra: A meglévé vonalak menetidejének 6sszehasonlitasa, replilétéri 6sszek6ts vasut és gbtzendorfi 6sszekotévasut
(Gétzendorfer Spange) (sajat atdolgozas)

A Bruck an der Leithan at kdzleked6 helyi személy- és regionalis forgalomban is jobban ki lehet hasznalni

a lehetéségeket a gotzendorfi kertild atvonal nélkiil, egy kdzvetlen 6sszekottetéssel.

Gotzendorf térségében a gotzendorfi 0sszekdtdvasut (Goétzendorfer Spange) jelenlegi Keleti Vasutba
(Ostbahn) val6 bekotése tehermentesitené a Keleti Vasut (Ostbahn) tavolsagi személyforgalmat Kleder-
ing és Goétzendorf kozoétt. Gétzendorf - Bruck an der Leitha szakasz terheltsége viszont nagyobb lenne. A
kapacitasnovelés szempontjabdl a Keleti Vasut (Ostbahn) mentén szikségessé valnanak a szintfligget-
len bekotések és tovabbi sinek lefektetése, hogy a tovabbi forgalmat kielégité minéségben lebonyolit-
sa. A szikséges kapacitasnovel6 intézkedéseket figyelembe véve a gotzendorfi 6sszekotbvasut (Got-
zendorfer Spange) koltségei a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) és Bruck an der Leitha kozotti kozvetlen

Osszekottetés koltségeihez hasonldak lennének.

Az Uj halézati elem rovides hasznalatbavételét tekintve a goétzendorfi 6sszekdtévasut (Gotzendorfer
Spange) eldnyt biztositott volna a legrévidebb 6sszekottetés ujragondolasahoz, mivel egy mar engedé-

lyezett projektrdl van szo, mely a finanszirozas utan gyorsan megvaldsithaté lehetne.

A bemutatott korlatozasok és a lehet6leg fenntarthaté infrastruktura-tervezés értelmében, - a meg nem
teriilé koltségek elkeriilése miatt - a gotzendorfi 6sszekotévasut (Gotzendorfer Spange) projekt to-

vabbi nyomon kovetése nem javasolt.

Azonban javasolt a gétzendorfi 6sszekotévasut (Gotzendorfer Spange) megépitésére iranyuld projekt, -
féként a Flughafen Wien bécsi replil6teret kdzvetlenil 6sszekdtd szakaszat, a nyomvonalak tervezésé-

nek kiindulasi pontjaul, ill. alapjaul szolgalé varhato terlleti zavaras miatt - a kovetkez6 tervezési fazi-
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sokba felhasznalni; a szinergiak kiaknazasa és a hatékony tervezés értelmében, hogy megfeleljen a

lakossag vasuthaldzat fejlesztési terveivel szemben mar jelen [év6 érzékenységének.

A megvaldsitas formajatdl figgetlendl a Flughafen Wien (Repll6tér Bécs) - Bruck an der Leitha szakasz
killonleges szerepet jatszik a nagyforgalmu nemzetkdzi- és a helyi kdzlekedésben. Ezéltal, az ezen a
szakaszon tervezett vasut, teljesiti az osztrak nagyteljesitményl vasutvonalakrdl szo6lé térvény 1. § (1)

bekezdés alapjan meghatarozott, nagyteljesitmény( vasutvonalla nyilvanitas feltételeit.

7.2.2.1 Flughafen Wien (Repiil6tér Bécs) és Bruck an der Leitha k6z6tti uj, kdzvetlen nagyteljesit-

ményii vasutvonal

Flughafen Wien (Repiil6tér Bécs) és Bruck an der Leitha kozotti 0j, kozvetlen nagyteljesitményii
vasutvonal konkrét nyomvonala a jelenlegi tervezési szakaszban nyitott kérdés marad. A nyomvonal ve-

zetéstél fliggden, a kdvetkezé hatasokkal lehet szamolni:

a Fischamend - Klein-Neusied| - Schwadorf - Gramatneusied! teleplléssavok keresztezése, amely
északon kiléndsen siirlin beépitett és csak kevés atjarhato terilet talalhatd. Schwadorftdl dél felé
kicsit ritkul a telepullések beépitettsége és az egyes teleplléstérzsek tavoldonak egymastdl. Itt el-
vileg lehetséges egy telepulésektél tavolli nyomvonal kialakitasa. A Flughafen Wien bécsi repul6-
tértdl keletre fekvd, slirlin lakott terlleteken, a gotzendorfi dsszekétévasut (Gotzendorfer Spange)
épitési projektjének nyomvonal-keresési és engedélyezési folyamatait kellene alapul venni, ill. el-

fogadni.

a A telepliléssav keresztezése mellett a Fischa folyé (beleértve eurdpai jelent6ségl védett termé-
szetvédelmi terlileteket) és az Alpok-Karpatok Folyoso keresztezése elkertlhetetlen. A Fischa fo-
lyé mentén egymast valtjak a telepulések valamint a ndvények- és allatok éléhelyéll szolgald ar-

téri erdék. Ezért a Fischa foly6 keresztezésénél gondosan kell mérlegelni az ellentétes érdekeket.

a Egy Uj nagyteljesitmény( vasutvonal igénybe veszi és felaprézza a kivaldo minéségl szantofolde-
ket is. A taj felaprézodasa sem elkerllhet6 ebben a térségben. A meglévé linearis infrastrukturak-
kal vald Osszekottetés révén (vagy az osztrak A 4-es keleti autopalya (Ost Autobahn) és a B 10
Budapester StralRe féut mentén vald elhelyezéssel, vagy délen, a jelenlegi Keleti Vasutra (Ost-
bahn) helyezéssel) csokkenhet a felaprézddas. Az infrastrukturak 6sszekapcsolasanak mas hat-
ranyai is vannak (pl. er6sédnek a meglévé sorompohatasok, 6sszeadddnak a zaj- és légszennye-

z6 anyag kibocsatasok és adott esetben a telepiléseket jobban terheli), melyeket mérlegelni kell.

a A tovabbi nyomvonal mentén, Bruck an der Leithaig a térség ritkan lakott, a telepulések igénybe-

vétele a megfelel6 nyomvonalvezetéssel elkerilendé.

o Flughafen Wien (Replilétér Bécs) és Bruck an der Leitha k6zétti Uj, nagyteljesitményl vasutvonal

biztositja a térség jobb elérhetéségeét.

a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) és Bruck an der Leitha k6zétt egy nagykiterjedésd, sik terilet

fekszik, amely a telepuléseken kivil nem rendelkezik nagyon magas terlleti ellenallasokkal. Kivé-
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tel ez aldl északon az Arbesthali-dombsag (Arbesthaler Hiigelland), amelyet topografiai jellemzdi
és szabadidd eltdltésére és pihenésre szolgalé erdéként betdltott szerepe miatt, alapvetéen Gvni
kellene. Kdzvetlenll tle északra fekszik a Duna artere (Duna-Auen): Az Arbesthali-dombsagtol
(Arbesthaler Hiigelland) délre, ill. a jelenlegi linearis infrastruktira mentén valé nyomvonalkialaki-

tassal a jelentésebb negativ hatasok alacsony szintre szorithatdak.

a A meglévé B 10 Budapester Stral3e féut mentén tébb szélpark talalhatd, melyek bizonyos tertileti
ellenallast jelentenek. A teljes régié jelentésége megné a szélerlimiivek épitésére valé alkalmas-
saga miatt, amely azonban az egymassal verseng§ terllethasznalat névekedése miatt véges. A
szélenergia hasznositasara alkalmas és hasznalt terlletek bizonyos politikai 6sszeférhetetlen-

ségbe is Utkdzhetnek, melyeket figyelmebe kell venni.

a Bruck an der Leithaban a Bruck an der Leithai csomdpont bekdtése mez&gazdasagi terileteket
vesz igénybe. A lakott terlileteken két tovabbi vagany lefektetése a Keleti Vasut (Ostbahn) meg-

Iévd vaganyai mellé a beépitett terliletek hasznalatbavétele elkerllheté.

A Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Bruck an der Leitha kdzo6tti szakasz teruleti ellenallasat a 74. abra

mutatja be.

74. abra: Az 6sszes terlileti ellenéllas a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Bruck an der Leitha kdzétti szakaszon (sajat
atdolgozas)

Cél a kozlekedési infrastruktura 6sszekapcsolasa, a taj tovabbi felaprozodasa és terileti akadalyok

Iétrehozas nélkiil; vagy egy északnyugat-délkeleti irdnyld nyomvonalkialakitassal az osztrak A 4-es keleti

autdpalya (Ost Autobahn) mentén, vagy egy inkabb észak-dél iranyd nyomvonalkialakitas a B 10 Buda-

pester Stralle f6uttdl délre. Az Arbesthali-dombsag (Arbesthaler Hiigelland) elkerilése lenne a cél, mind
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a topografia helyzetet, mind a mitargyakkal szembeni magasabb miszaki kdvetelményeket (és koltsé-

geket), mind pedig a természetvédelmi érdekeket figyelembe véve.

7.2.2.2 A valésziniisithet6 fobb hatasok értékelése a Flughafen Wien (Repiil6tér Bécs) - Bruck an

der Leitha kozotti szakaszon

Egy Flughafen Wien (Repllétér Bécs) és Bruck an der Leitha kdzotti Uj, kdzvetlen nagyteljesitmény(
vasutvonal altal né a kapacitas, valamint a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) bekotésével jelentdsen ja-
vul az elérhetéség, valamint felértékelédik Flughafen Wien (Replilétér Bécs) mint gazdasagi székhely

szerepe, amelybdl a keleti szomszédos orszagok is proftalnak.

A Bruck an der Leitha csomépont a Flughafen Wien bécsi repiilétérhez valo kézvetlen csatlakozta-
tasabol nem csak maga a varos, ill. a kertilet, hanem Burgenland teljes északi része, valamint a szom-
szédos orszagok hatarhoz kozeli régidi, melyek jelentésen jobban 6ssze lesznek koétve Flughafen Wien

bécsi replilbtérrel.

A Flughafen Wien (Replilétér Bécs) és Bruck an der Leitha kdzétti Uj, kbzvetlen nagyteljesitményl vasut-
vonal nem csak a tavolsagi, regionalis- és helyi személyszallitds szamos utirany kinalatanak néveke-
désében jelentkezik, hanem a meglévd Keleti Vasut (Ostbahn) tehermentesitésében is. Ez a tehermen-
tesités az arufuvarozas kapacitasndvekedéséhez vezet azokon az utiranyokon, ahol folyamatosan né-
vekszik a kereslet. A pénziigyi eszk6zok hatékony és megfeleld felhasznalasa, - tekintve a hosszu ta-

vU pozitiv, kdzvetlen és kdzvetett hatasokat - megfelel a kit(izott célnak.

Az Uj vonalszakasz jelenlegi infrastruktdraval valé 0sszekotése soran a természeti eréforrasok igénybe-
vétele a tényleges teriilethasznalatra korlatozddik. A javasolt uthalézati valtoztatas révén a forgalom
athelyez6dik a kornyezetbarat vasuti kdzlekedésre és igy, a CO2-kibocsatas csdkkentésével, hozzajarul
az éghajlatvédelemhez is. A természetes eréforrasok gazdasagos felhasznalasa és meg6rzése szem-

pontjabol ez az intézkedés célsemleges.

Egy élhetdé lakokornyezet kialakitasahoz is hozzajarul. A kbzlekedés kozutakrél vasutakra helyezése,
hatassal van a légszennyez6 anyagok csokkentett kibocsatasara, a zajkeltd forgalom vasutra athelyezé-
désére, valamint a balesetek staisztikai kockazatanak csokkentésére. A felaprézodasok altal a telepulési-
és tajképre is utdlagos hatassal lesz, de a pozitiv hatasok szama jelentésebb, melyek nem utols6 sorban
a kozosségi kozlekedési eszkdzok hozzaférhetésegével kapcsolatos tarsadalmi igazsagossag és esély-

egyenldséget jelentik.

7.2.3 Megvalésitasi lehetéségek a Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf kozotti
szakaszon

Bruck an der Leitha és Nickeldorf Allamhatér kdzott helyezkedik el a kétvaganya Keleti Vasut (Ost-
bahn). Parndorftdl keletre agazik el észak felé az egyvaganyu Parndorf - Képcsény (Kittsee) 6sszeko-

tévasut, amely tovabb kozlekedik Pozsony (Bratislava) felé. Parndorfnal dél felé agazik el az egyvaga-
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nyu Parndorf - Wulkaprodersdorf, amely Fert6-t6 (Neusiedler See) kornyékét koti 6ssze Eisenstadttal.
Valamennyi nevezett szakasz villamositott és Bécs Fépalyaudvartol (Wien Hbf) Bruck an der Leitha cso-

moponton keresztiil kbzlekedik.

A Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf kézétti szakasz Gthaldzati valtoztatasanak célja, a
Flughafen Wien (Repdllétér Bécs) nagyteljesitményl haldézatba kotése, és a személyszallitasban a lehe-

téleg rovidebb menetid6 és elegendd kapacitas kinalata (lasd 75. abra).

75. abra: Bruck an der Leitha - Allamhatéar Nickelsdorf kéz6tti szakasz (sajat atdolgozés)

A Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf kdzotti szakaszon az alabbi két alapveté megvaldsitasi

lehet6ség mutatkozik:
m} Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf kdzétti meglévé szakasz szilkség szerinti kibévitése.

m} Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf kézétti Uj, nagyteljesitmény( vasutvonal kiépitése a

meglévd vonal mellé

Kiegészitésképpen lehetéség van a tavolsagi kozlekedés meggyorsitasa érdekében északon Bruck an
der Leitha csomopont megkeriilésére, vagy délen a tavolsagi kdzlekedés felgyorsitasara és Bruck an
der Leitha teherforgalmanak tehermentesitésére. Tovabba figyelembe kell venni a Képcsényen (Kittsee)

keresztlil Pozsonyba (Bratislava) tarté szakasz bekotését.

Minden esetben nagy szerepet jatszik a Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf szakasz a nagyfor-

galmu nemzetkdzi- és a helyi kdzlekedésben. Ezaltal, az ezen a szakaszon mar meglévd ill. a tervezett
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vasut, teljesiti az osztrak nagyteljesitményil vasutvonalakrél szolo torvény 1. § (1) bekezdés alapjan

meghatarozott, nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitas feltételeit.

Az infrastruktura fejlesztéssel 6sszefliggé megvaldsitasi lehetéségek féleg a kdzvetlen terileti hatasok-
ban kllénbdznek, de az északi, Pozsony (Bratislava) irdnyaba kdzleked§ ill. a déli, Eisenstadt iranyaba

kozlekedd csatlakozasok eltérd dsszekotésében is.

7.2.3.1 Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf kozotti meglévé szakasz sziikség szerinti ki-
bévitése

Az elsd alapveté megvaldsitasi lehetéség a Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf kdzétti szaka-

szon a Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf kdzotti meglévé szakasz sziikség szerinti kibdvitése.

Ehhez a megvalésitasi lehetéséghez kiilonb6zé intézkedések szikségesek, mint példaul a helyi sebes-

ségkorlatozas megemelése, kapacitasnovels intézkedések (szakaszszar-roviditések, egy vagy két, to-

vabbi vagany hozzaépitése szakaszosan) vagy az elagazasok bekotésének és kivezetésének optimaliza-

lasa.

Az infrastrukturalis fejlesztések mérete szikségszeriien valtozhat, viszont mindenképpen szikséges
Parndorf kérzetében a kapacitas bévitése. A meglévd szakaszok szikséges fejlesztéseinek elvégzése

soran az egyes intézkedések megvaldsitasaval biztositani kell teljes rendszer javulasat.

A sinek lefektetésével tovabbi teriilethasznalat jelentkezik, féleg a mezdgazdasagi zéldteriileteknél a
meglévé szakaszok mentén, de az lizemi vagy lakéodvezetnek szant terileteken is, attél fliggéen, hogy
a vaganyok a meglévétdl északra vagy keletre helyezkednek el. A vagany lerakas a teljes szakaszon ill.
szakaszrészeken a kovetkezd terlleteket hasznalja Bruckneudorf, Parndorf, Zurndorf és Nickelsdorf tele-

puléseken, a nyomvonal mentén:

a Bruckneudorf teleplilés teriletén talalhatéak a meglévé vonaltdl északra a B 10 Budapester
Stralle és az ahhoz csatlakozd csaladi hazas terlletek. A vasutvonalat északrél zoldterlletként

hasznalt terliletek és a Benedek laktanya (Benedekkaserne) hartarolja.

m} Parndorfon belll, a meglévd vonaltdl északra, tobb Gzemi-vagy lakodvezet csatlakozik. Kozvetle-

nul a meglévd vonaltdl délre talalhatdak nagykiterjedési Uzemi teruletek.

m} Parndorf és Neudorf telepiilések kdzotti hataron (a szakasz kivezetése teruletén, Kopcsény (Kitt-
see) iranyaban) a meglévé vonal északi és déli részét, az asvanyi nyersanyagokrol szolo torvény
(MinroG) alapjan, banyateriiletek alkotjak. Ezen tulmen&en a meglévé vonaltdl délre szélpark ta-

lalhato.

a A meglévd vonaltdl északra, Zurndorf telepllésen talalhaté egy lovastanya, mely jelentds szbad-
id6s- és pihenési lehetéségeket nyujt. Tovabb haladva észak felé Zurndorf telepiilés talalhato. A
meglévd vonaltol kdzvetlenil délre taalhatd a ,Zurndorf-i tolgyes és legel® (Zurndorfer Eichenwald

und Hutweide) természetvédelmi terllete valamint egy Natura 2000 madarvédelmi tertlet.
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a A vonalat tovabb kovetve Nickelsdorf teriletén talalhaté a ,Nickelsdorfi puszta” (Haidel Nickles-

dorf), egy masik természetvédelmi terllet a meglévé vonal kdzvetlen déli csatlakozasanal.

a Még Nickeldorf telepiilés teriilete is délen tébb helyen atnyulik a meglévd vonalon. Eszakon
nagykiterjedésli mez6égazdasagi zoéldtertletek ill. legeldk, erdégazdalkodasra hasznalt teriletek

talalhatoak.

A terulet-felhasznalas mellett a vaganyok elhelyezésével — a megfeleld ellenintézkedések nélkil — a meg-
[évé nyomvonal mellett ugyan megné a sorompdéhatas, azonban nem aprézza fel jobban a tajat. Egy
vagy két vagany elhelyezése a meglévd mellé — a kdzvetlendl hatarold, érzékeny teriletek megfeleld

hasznalata esetén — csekély terlletet érintd negativ hatashoz vezet.

76. abra: Az 6sszes teriileti ellenéllés Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf kéz6tti szakaszon (sajét tdolgozas)

A térség zajhelyeztét tekintve, a megndvekedett kapacitas és nagyobb sebesség altal, a meglévé vonal

altal mar terhelt (telepulési)teriletek tovabbi terhelésével kell szamolni.

Mind a déli, Neusiedl iranyaba tarté elagazas és annak eisenstadti folytatasanak, mind pedig a Kittsee
iranyaba tarté elagazasnak megfeleld bévitését vasuttechnikailag meg kell oldani, azonban ennek nin-

csenek jelentds terlleti kdvetkezményei.

A vaganyfektetés nélkil jaré kapacitas névelésére, valamint a helyi megengedett sebességekre iranyulo
intézkedések, nincsenek jelentés hatassal a teriletre; ezekre is érvényes azonban, hogy a zaj altal mar

terhelt teriletek tovabbi terhelésnek lehetnek kitéve.
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7.2.3.2 Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf kdzotti Gj, nagyteljesitményii vastutvonal ki-

épitése a meglévo vonal mellé

A masodik alapveté megvalésitasi lehetéség a Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf kdzotti sza-
kaszon a Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf kdzotti, nagyteljesitményii vasttvonal megépitése
a meglévé mellett. Ezaltal ez a megvaldsitasi lehetéség négyvaganyu kiépitést tervez a Bruck an der
Leitha - Allamhatar Nickelsdorf szakaszon. Az (j nagyteljesitmény(i vasttvonal a meglévé Keleti Vasut-

tél (Ostbahn) északra és délre is megvaldsithato.

Mar most is szamos jelenlegi linearis infrastruktira (Keleti Vasut (Ostbahn), Parndorf - Kittsee dssze-
kots, osztrak A 4-es keleti autdpalya (Ost Autobahn), osztrak A 6-os északkeleti autdpalya (Nordost Au-
tobah), valamint osztrak tartomanyi uthalézat) aprézza fel a tajat. Tovabba az egész tajképet hatékony
szélerdmiivek hatarozzak meg. A mez6gazdasagi terlletek terllethasznalata nem elkerilhetd, a talajok

min&sége ebben a régidban csekély illetve kdzepes.

A meglévé vonaltdl északra, egy masik nyomvonal a kovetkez§ teriileti ellenallasokba Utkdzhet (lasd
76. abra):

a A terlleti ellenallast ezen a terlileten a telepllések jelentik. EQy nemzetkdzi jelentéségi leléhely

is talalhato itt, az osztrak A 4-es keleti autopalya (Ost Autobahn) kdzvetlen kdzelében.

a Parndorftol és Neudorftdl északra terlilnek el a szélenergia felhasznalasra szant teriletek. Még
tovabb északra folyik a Lajta folyd (Leitha), Also-Ausztria (Niederdsterreich) és Burgenland kozotti

természetes hatar, amely telepulésekkel és artéri erd6kkel taglalt.

a A térséget mar most is erésen felaprdzta a linearis infrastruktara. Egy tovabbi vasuti nyomvonal

még tovabb terhelné a tajat.

a Eszakon fekszik a Lajta (Leitha), valamint a Lajta (Leitha) HQ100 arvizveszélyes teriiletei, melye-
ket egy északi fekvésli nyomvonalkialakitas mindenképpen érint és a fenntartasara iranyul6 in-

tézkedések szilikségesek.

m} A Kittseei vasuti 6sszekotd terdletén talalhato toébb banya, amely az Uj nyomvonal kialakitas altal

érintett lehet.

A meglévé vonaltdl délre, egy masik nyomvonal, a kdvetkez6 terileti ellenallasokba Utkdzhet (lasd
76. abra):

o A Fert6-t6 (Neusiedlersee) koril nagykiterjedésl természetvédelmi teritiletek és Natura 2000 Ma-
darvédelmi ill. Fléra-, Fauna-, Eléhelyvédelmi teriiletek talalhatéak a régidban, melyk észak felé,
Bruck an der Leithaig teriilnek el, ezaltal magas terileti ellenallast okozva a linearis infrastruktura

kialakitasahoz.
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m} A meglévé vonaltdl délre és az osztrak A 4-es keleti autopalyatol (Ost Autobahn) északra tébb
Natura 2000 Madarvédelmi terilet, két természetvédelmi terllet, valamint Ménchhof és Halbturn

kérnyékén szélparkok talalhatéak. Magas ill. nagyon magas terlleti ellenallasu zénakat alkotnak.

a A t3j felaprézédas a jelenlegi infrastruktira miatt itt jelentds.

A nagyon magas ill. magas teruleti ellenallasu tertletek elkerllése egy, a meglévd vonaltdl északra, tobb
klldnb6z6 folyoson keresztili megfelelé nyomvonal kialakitasaval lehetséges. A lakossagot érintd zaj a
nyomvonalvezetéstdl figg, és kulénbdzd zajcsokkentd intézkedésekkel elkerulhetd, ill. alacsony szinten
tarthat6. A meglévé vonal vonaltdl délre, az osztrak A 4-es keleti autépalyaig (Ost Autobahn) nagyon
magas terileti ellenallasu terlletek helyezkheknek el. Ez el6sz0r az osztrak A 4-es keleti autopalyatol
(Ost Autobahn) dél felé csdkken.

Mind az északi, mind pedig a déli nyomvonalkialakitas soran a Bruck an der Leitha csomopont délrdl és

északrdl is megkerllhetd.

Az Ujonnan épitett vonal elhelyezkedése ezen kivil befolyasolja Parndorf telepiilés teriiletérél észak és
dél felé fut6é vasutak elagazasainak 6sszekapcsolasat. igy kiildnbdzd lehetéségek vannak a Parndorf
- Kittsee vasutidsszekotd vagy a Parndorf - Wulkaprodersdorf Eisenstadton keresztll kézlekedd szakasz

bekotésére:

a A meglévd Keleti Vasuttél (Ostbahn) északra helyezett nyomvonal kialakitasaval megvaldsit-
haté a Képcsény (Kittsee), majd tovabb Pozsony (Bratislava) felé kdzleked6 szakasz 6sszekap-
csolasa. Ezzel az lenne a cél, hogy a Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Pozsony (Bratis-

lava) tavolsagi utasforgalmat, ill. regionalis gyors forgalmat a leheté legjobban kiszolgalja.

a A meglévé vonaltdl délre helyezett nyomvonalkialakitas soran a Neusiedl am See ill. tovabb Ei-
senstadt felé lévé szakaszok jobban dsszekothetéek és megvaldsithatd Bruck an der Leithanal a
tehervonatok-kertlé. A Wien Hbf (Bécs Fdpalyaudvar) - Flughafen Wien (Replilétér Bécs) - Po-
zsony (Bratislava) utvonal gyors kdzlekedése a Bruck an der Leitha csomdponton keresztil me-
hetne, ami azonban az ezen a szakaszon nem meghatarozott, elérheté menetidé szempontjabdl

nem hatranyos.

igy ebbél a megvaldsitasi lehetéségbdl kdzlekedés-funkciondlis tekintetben nincs egyértelmii rangsor,

hogy a nyomvonalkialakitas a meglévé vonaltol délre vagy északra huzédjon.

7.2.3.3 A teriileti megvaldsitasi lehetéségek valosziniisitheté fébb hatasainak értékelése a Bruck

an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf k6zotti szakaszon

A meglévd vonal megfelel6 bovitése (j kapacitasokat eredményez a Bruck an der Leitha - Allamhatéar
Nickelsdorf szakaszon, és tovabbi kapacitastartalékok biztositasaval hozzajarul a gazdasagi kézpon-
tok kozlekedési céljainak és versenyképességének eléréséhez. Ezen pozitiv hatasok mértéke erésen

flgg a fejlesztések valosagos méretétdl és ezért csak altalanossagban emlitett. A menetidd leréviditése

OBB-Infrastruktur AG 203. oldal 2017. januar



AZ OSZTRAK SZOVETSEGI FELSGBBRENDG UTHALOZAT MEGVALTOZTATASA KORNYEZETI JELENTES
A Bécs - Repiilétér Bécs - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf* kdzétt kozlekedd vasutvonal nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitasa

azonban csak atfogo bévitési- és atépitési munkalatokkal érheté el. Egy vagy két vagany meglévé vonal-
hoz fektetése kdzvetlen terllethasznalattal jar; a telepllés kozeli terlileteken tobbek kozoétt a kornyéken
lévé Uzemi- és lakdOvezeteket hasznalja fel. A nyomvonal kdzvetlen kdzelében taldlhatéak természetvé-
delmi teriiletek és eurdpai jelentéségii védett természetvédelmi teriiletek. A tajat nem aprozza fel
jobbam, azonban megné a térségben a sorompodhatas. A meglévd vonal megfeleld bdvitése hozzajarul-

hat — a fejlesztések méretétdl fliggben — a mar terhelt tertiletek tovabbi zajterheléséhez.

A meglévd vonal melletti Uj, nagyteljesitmény(i vasutvonal kialakitdsa Uj kapacitasokat jelentene az aru-
és személyszallitas terlletén. Tovabba az Uj nagyteljesitményl vasutvonal, Bruck an der Leitha csomo-
pont megkertlésével csokkentti a Bécs (Wien) és Gydr kozotti menetidét és igy a szakasz 60° menetide-
jéhez a legjobban hozza tud jarulni. A nyomvonalkialakitas elényei és hatranyai a meglévé vonaltdl délre
vagy északra kiegyensulyozott és nem mutat egyértelmi rangsort. Egy Uj, nagyteljesitmény(i vasutvonal
Iétrehozasa a meglévd vonal mellett — a nyomvonal elhelyezkedésétdl fliggetlenll — a taj tovabbi felap-
rézédasaval és U] teriilethasznalattal jar. A kdzlekedési aramlatok eloszlanak a kilénb6zé nyomvona-
lakon, amely az érintett terlletek tehermentesitéséhez jarul hozza és a teleplilések ujabb zajterheléséhez

vezet.

7.3 MEGVALOSITASI JAVASLAT ES KOLTSEGBECSLES

Természetesen a javasolt nagyteljesitmény(i vasutvonal koézlekedésben betoltott hatékonysagat a
Flughafen Wien (Repiil6tér Bécs) és Bruck an der Leitha kozétti, Gj vasuti szakasz épitésével éri el
és biztositja kdzéptavon. lly médon a mikddd, nagyteljesitményl vasutvonal megfelel a vele szemben

tamasztott kdvetelményeknek

a egy hatékony tavolsagi személyszallité vasuti tengely |étrehozasa a Wien Hbf (Bécs Fépalya-
udvar)- Flughafen Wien (Replil6tér Bécs)- Gydr - Budapest utiranyon és Bécs - Flughafen Wien

(Replil6tér Bécs) - Pozsony (Bratislava) funkcionalis 6sszeko6tése, valamint

a egy regionalis kozlekedési csomopont |étrehozasa Bruck an der Leitha kdzségben, a Bécs/
Pozsony (Bratislava) / délkeleti Alsé-Ausztria (Niederdsterreich) / Eszak-Burgenland (Nordbur-

genland) térség szamara

és a meglévd Keleti Vasut (Ostbahn) helyi rovid tava személy- és aruforgalmaban jelentkezd kapacitas-
hianyt megsziinteti. Ezaltal, az ezen a szakaszon tervezett nagyteljesitmény( vasutvonal megfelel az

osztrak nagyteljesitmény( vasutvonalakrol szél6 torvény 1. § (1) bekezdés kévetelményeinek.

Ez az Uj 2035-ig elkészulb vasuti szakasz szikséges fejlesztései képezik az alapjat a hosszu tavu, 2035
utan varhaté kapacitasok névekedésének és menetidé csokkenésének a Bécs - Flughafen Wien (Repli-
16tér Bécs) és Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf szakaszon. A fejlesztések milyensége és

mennyisége alapvetéen korilirhatd, azonban jelenleg még nem hatarozhaté meg kilén-kulon.

A Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf kdzotti, nagytel-

jesitményl vasutvonal kiépitésének koltségbecslése ezért csak a Flughafen Wien (Repiil6tér Bécs) -
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Bruck an der Leitha kozotti Gj vasutvonal részre korlatozodik. Ez a tervezet kozel 1,8 milliard € fej-

lesztéseket (el6re megallapitott, 2016.01.01. arbazis) hataroz meg®' (lasd 36. tablazat).

. Arbazis koltség Elére megall. kéltség
Epités tipusa 2016.01.01. (2,5% p.A)
[millié €, kerekitve] [millié €, kerekitve]
Osszekapcsolas meglévé vonalakkal, Csomépont atépités 420 600
Nyilt vonal 550 780
Alagutak vagy fold alatti nyomvonalak 230 320
Tervezési koltségek 50 70
Osszkoltség 1250 1770
36. tablazat: Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Bruck an der Leitha k6z6tti Gj vasuti szakasz kéltségbecslése (sajat atdolgo-

zas)

Ez az uj 2035-ig elkészll6 vasuti szakasz szikséges fejlesztései képezik az alapjat a hosszu tavu, 2035
utan varhaté kapacitasok névekedésének és menetidé csokkenésének a Bécs - Flughafen Wien (Replil6-

tér Bécs) és Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf szakaszon.

51

A szamitasok, az SP-V-iranymutatasai alapjan, egységkoltségek (BMVIT 2006: 5.4.2.1-1 tablazat), az Osztrak Statisztikai Hiva-
tal (Statistik Austria) 2016.01.01. szerinti mélyépitési mutatoihoz igazitva. Az alagutak vagy féld alatti nyomvonalak 30%-ot fog-
lalnak el a teljes nyomvonalbdl. A f6 épitési szakasz 2028 - 2035 kodzott lesz.
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8 INTEZKEDESEK

8.1 A VALOSZINUSITHETO JELENTOS HATASOK MEGAKADALYOZASARA,
CSOKKENTESERE VAGY KIEGYENLITESERE IRANYULO INTEZKEDESEK

A valoszinUsithetd jelentds negativ hatasok megakadalyozasara, csokkentésére vagy kiegyenlitésére
iranyuld intézkedések, a hianyzo, helyileg nem meghatarozott, konkrét hatasleirasok miatt altalanosak
(v6. 6. fejezet). igy elsédlegesen arrdl a kdvetkezé tervezési szakaszrél szél, amely a vasuthalozat fej-

lesztési terv, a terlilet érzékenysége szempontjabdl legelviselhetébb megvaldsitasat tartalmazza.

A valoszinUsithetd jelent6s negativ hatasok megakadalyozasara, csokkentésére vagy kiegyenlitésére
iranyulé intézkedések bemutatasaval eleget tesz az osztrak SP-V-térvény 6. § (2) bekezdés 9. soraban

leirt, kdrnyezeti jelentéssel szemben tamasztott kévetelményeknek.

A kivant forgalmi és gazdasagi hatasok mellett a nagyteljesitményii vasutvonal megvaldsitasa beavatko-
zik a terulet és a taj felhasznalasaba. A terllet konfliktuspontjainak korai meghatarozasa és ezek megfe-
leld figyelembevétele a tervezés soran, emelik a terilet tlréshatarat. A funkcionalis megfigyelési terilet
és a szlikebb vizsgalati terllet el6z6 teruleti vizsgalatai alapjan az elkdvetkezendé tervezési szakaszok-

hoz az alabbi altalanos intézkedéseket javasolja:

a A nagyteljesitmény( vasutvonalat ugy kell megtervezni, hogy a lehatarolt és a tervben kijeldlt,
magas és nagyon magas teriileti ellenallasu zénakat — ahol Ilehet — nem érintse vagy csak
szegélyezze. Ezaltal az érintett lakossag és azok életterének (beleértve a természetet és a tajat)
terhelései csdkkennek. Az elkerilhetetlen terheléseket megfelelé intézkedésekkel csdkkenteni
kell.

a Az ember életterének védelme érdekében. kerlilje f6leg a telepulések tertleteinek kézvetlen

igénybevételét.

a Minden korzetben fontos a teleplilésektdl tavoli nyomvonal kialakitas, ahol viszont tovabbi megal-

I6helyek kialakitasa nem javasolt illetve nem megvaldsithato.

m} A tovabbi megalldhelyek létrehozasaval mérlegelni kell, hogy biztosithatd-e a legjobb dsszekotte-
tés, valamint a telepulés kozeli tertleteket gondosan meg kell tervezni (beleértve a zajcsokkentd

intézkedéseket és a telepllés- és tajképalkoto intézkedéseket).

m} Kulénosen figyelni kell a regionalisan jelentds, hasznositott tertletekre, mint pl. szélerémivek és
borvidékek; tovabba a pihenésre szolgalé erd6k megodvasara, mert a szlikebb vizsgalati tertleten

nagyon csekély az erdésultség.

o A nyomvonal kijel6lésnél figyelni kell a jelenlegi miiszaki infrastrukturara (nagyfeszultségi ve-

zeték, széler6mivek stb.)

a A taj tovabbi felaprozodasanak megakadalyozasa érdekében Ossze kell kotni a tervezett infra-

struktarakat a jelenlegi vonalas infrastrukturakkal.
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m} A jelenlegi védett teriiletek, valamint az 6kologiailag értékes életterek funkciéjat biztositani
kell. A természeti értékek kdzvetlen leromlasaval szdmos kiegyenlité- és kiegészit6 intézkedést ir

eld.

a A vadon él§ allatok valtoéit és vandorlasi utvonalait figyelembe kell venni. Ezek megérzéséhez
megfelel6 szamu vadatjaro és vadfolyosé kiépitése javasolt. Ez féleg az Alpok-Karpatok Folyosot

keresztez0 tertileteket érinti.

a Figyelni kell a térségben talalhaté vizminéség-védelmi terlletekre.

Az egyes szakaszok kozoétt a terileti ellenallasok (vo. 5.4 fejezet), valamint a megvalésitasi lehetésé-
gek bemutatasa alapjan (v6. 7.2 fejezet) megvalédsitasi lehetéségeket javasol. Az egyes szakaszokhoz

alabbi meghatarozott intézkedések javasoltak:

Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) kozotti szakasz

a Egy Schwechat teleplléssavja mentén haladd Uj nyomvonal megvaldsitasa esetén, — a részben
athidalhatatlan felszin feletti teruleti ellenallasok miatt — az Uj nyomvonal megvalésitasa ezen a
tertleten a felszin alatt javasolt; a tébbi, mar vasuti kdzlekedési zaj altal terhelt telepulések elke-

rilése érdekében.

a A cél a mar terhelt terliletek tovabbi zajterhelésének elkerilése Schwechat és Himberg telepllés-

savja kozott. Az elkerllhetetlen terheléseket megfelel6 intézkedésekkel csdkkenteni kell.

a A Flughafen Wien (Repdil6tér Bécs) teriiletén szoros egyiittmiikodésre van sziikség a hosszu-
tavon megvaldsithaté ,,Mid-Field Terminal“ projekthez. Megfontolandé a terminal az uj vonal-

ba bekotésének lehetésége.

Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Bruck an der Leitha kozo6tti szakasz

a A Fischa foly6 sziikséges keresztezéséhez a kiilonb6z8 érdekek (természetvédelem és a telepl-

Iési térségek elkerllése) gondos mérlegelése sziikséges.

m} A t3j tovabbi felaprézédasanak elkerilése érdekében, javasolt az Uj vasuti nyomvonal 6sszeko-
tése a jelenlegi linearis infrastrukturaval (jelenlegi Keleti Vasut (Ostbahn), az osztrak A 4-es keleti
autopalya (Ost Autobahn), B 10 Budapester Starf3e féut).

m} Terlletileg megvaldsithaté a nyomvonal a jelenlegi B 10 Budapester StraBe féuttol délre; igy
akar a topografiailag értékes, és szabadid6 eltdltésére és pihenésre alkalmas Arbesthali-

dombsag (Arbesthaler Hiigelland) keresztezését is elkertdli.

a Meglévé szélparkokat és a szélenergia felhasznalasara alkalmas zonakat lehetéség szerint nem

keresztez, hogy ne avatkozzon be a megujul6 energia hatékony kinyerésébe.
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Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf k6zotti szakasz

a A meglévd vonal szlkséges kialakitdsa soran ugyelni kell a meglévé vonaltdl kdzvetlenul délre

fekvé természetvédelmi terlletek igénybevételére és érintésére.

a Meglévd szélparkokat és a szélenergia felhasznalasara alkalmas z6nakat lehetéség szerint nem

keresztez, hogy ne avatkozzon be a megujulé energia hatékony kinyerésébe.

a A nagykiterjedést, eurdpai jelentéségl védett természetvédelmi terlleteket csak akkor érint, ha
egy integralt, hataron atnyulé tGtemes menetrendben az optimalis nyomvonalkialakitashoz nincs

mas alternativa.

a A nyomvonal kivalasztasanal kivanatos az osztrak A 4-es keleti autopalya (Ost Autobahn) kdzvet-

len kézelében fekvd, nemzetkdzi jelentéségi leléhely elkerllése.

A javaslatok nyomonkdvetése révén a késdbbi tervezés soran a legmegfelel6bb cél érhet6 el.

8.2 NYOMONKOVETESI INTEZKEDESEK (MONITORING)

Minden vasuthalozat fejlesztési terv esetében, melynek a javasolt uthalézati valtoztatas hatarozza meg a
keretét, a tervezési szakaszban engedélyezési- és egylttmikdodési vizsgalatot kell végezni; igy garantalja

a keletzkezett hatasok folyamatos értékelését.

A lépcsobzetes tervezési folyamat els6 |épése a Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Bruck an der

Leitha - Allamhatéar Nickelsdorf nagyteljesitmény(i vasttvonalla nyilvanitasa, a kapcsolédd SP-V alapjan.

A Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf nagyteljesitmé-
ny( vasutvonalla nyilvanitasahoz még nincs kijelélve a vonal tényleges helye vagy a jovébeli megva-
I6sitasanak maédja, jollehet altalanos megvalésitasi lehetéségeket mar fontoléra vettek. Az elérelatha-
tdé hatranyos hatasok bemutatas — a feladatkérok és a tervezési fazisnak megfeleléen — csupan azok

meghatarozasara korlatozodik.

A tervezés részletezésével a kdvetkezd vizsgalati szakaszokban fokozatosan megndvekednek az el6irt
vizsgalatok. A tervezési szakaszban bemutatott informaciok képezik a mélyebb ill. teriletiieg meghataro-

zottabb vizsgalatok alapjat.

A nagyteljesitmény( vasutvonalla nyilvanitas utan koévetkezik a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Bruck
an der Leitha kozotti szakasz nyomvonal-kialakitasi, ill. nyomvonal-kivalasztasi folyamata, ahol a
nyomvonal variaciokra vonatkozéan javaslatok készilinek és vizsgalatok folynak, végil pedig projekten-

gedélyezési folyamatok kerlilnek kidolgozasra.

A jelenlegi allapot szerint, elsé sorban a kézvetlenil utana lefektetett nyomvonal-kivalasztasi folyamatra

vonatkoz6 intézkedéseket fogalmazhatéak meg:
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a A nyomvonal kialakitasanak ill. nyomvonal kivalasztasanak keretein belll torténé funkcionalis-
és regionalis gazdasagi elemzések a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) és Bruck an der Leitha

kozotti térség dsszekdtésébdl szarmazo kuldnbdz6 hatasok bemutatasara szolgalnak.

a A nyomvonal altal keresztil szelt telepilések strukturajanak és fejlesztésének részletes elemzé-
se, — féleg a teleplléssavok mentén — feltétele a terilet tliréshatarat meg nem haladé nyomvo-

nalkialakitasnak.

a Mivel egyes folyévizek keresztezése elkerllhetetlen, ezért a Fischa folyd és a Lajta folyd (Leitha)
menti, Natura 2000 halézat védett terlileteinek és érzékenységének atfogdbb vizsgalata sziksé-

ges, a vasuthalézat fejlesztési tervbdl adédo érzékenység megallapitdsahoz.

a A vasuthéalozat fejlesztési tervbdl adéddan, Bruck an der Leithatdl délre és Burgenland északi ré-
szén elhelyezked® eurdpai jelentéségli védett természetvédelmi terlletek atfogdbb vizsgalata

szukséges, annak megallapitasara, hogy ezeket a tertleteket mindenképpen ki kell-e kerdini.

a A Fischa foly6 keresztezését egybe kell hangolni a nyomvonaltervezéssel, a terillettervezéssel, a

természetvédelemmel és az dkolégiaval.

a A vadvaltok atfogobb vizsgalata szikséges, mivel az Uj vasuti szakasz is tdbbszor keresztezi a
vadfolyosékat. A linearis infrastruktiraba bele kell foglalni a mar meglévé vadatjarokat (osztrak
A 4-es keleti autopalya (Ost Autobahn), Keleti Vasut (Ostbahn) stb.) és a tervezés soran figye-

lembe kell venni.

A sziikebb vizsgalati teriileten mukodik egy kdrnyezetfeliigyeleti eszkdzok. igy a sziikséges az eszkdzok

alkalmazasaval zajlik a konkrét tervek nyomonkdovetése az épitési- és lizemeltetési szakasz soran.

A nyomonkoévetési intézkedések tehat szoros egyuttmikodésben zajlanak a kérnyezetvédelmi hatésa-

gokkal és mas kezdeményezb felekkel, akik feligyeleti rendszerekkel rendelkeznek.

A jelen kornyezeti jelentés ténymegallapitasai, megvalositasi- és intézkedési javaslatai ill. a targyalt SP-V
(vO. 7.3 fejezettel és a 8.1 fejezettel) képezik minden ezutan kdvetkezb tervezési szakasz kiindulasi alap-
jat.

A nyomonkovetési intézkedések bemutatasa eleget tesz az osztrak SP-V-térvény 6. § (2) bekezdés 9.

soraban leirt, kérnyezeti jelentéssel szemben tamasztott kdvetelményeknek.
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9 NEM-TECHNIKAI JELLEGU OSSZEFOGLALO

Tartalom, Az athalézati valtoztatas céljai és indoklasa

A Bécstél (Wien) keletre és a Dunatdl (Donau) délre futd felsébbrendl kdzlekedési uthalézat nagy szere-

pet tolt be Ausztridban, harom szigoru kdvetelménynek valé megdfelelést kell dsszehangolni:

a A folyamatosan névekvd, keleti szomszédos orszagokbdl jové vagy arra irdnyuld személy- és f6-

leg aruforgalom nagy része ezen a térségen keresztil bonyolddik.

a A Bruck an der Leitha és Neusiedl am See kerliletek a két févaros, Bécs és Pozsony (Bratislava)
vonzaskodrzetében helyezkednek el, igen magas demografiai és gazdasagi ndvekedési rataval

rendelkeznek és szoros az 6sszefonddas mutatnak a févarosok felé.

a Flughafen Wien (Replil6tér Bécs), mint a Centrope-régio legnagyobb reptere, egy fontos, hata-

ron atnyuld vonzaskorzettel rendelkezd kdzlekedési tengelypont és jelentés gazdasagi székhely.

A jovébeli kbzlekedési kdvetelmények vald megfelelés céljabol, az OBB-Infrastruktur AG béviteni szeret-
né a hataron atnyulé vasuti kozlekedési halézatot Bécs (Wien) és Budapest valamint Pozsony (Bratisla-

va) Dunatdl (Donau) délre fekv® szakaszon. Ezaltal a kdvetkezé konkrét célokat fogalmazza meg:

a Egy hatékony tavolsagi személyszallité vasuti tengely Iétrehozasa a Wien Hbf (Bécs Fépa-
lyaudvar)- Flughafen Wien (Replilétér Bécs) - Gybr - Budapest utiranyon, és Bécs - Flughafen

Wien (Replil6tér Bécs) - Pozsony (Bratislava) funkcionalis 0sszekotése;
a Egy regionalis kozlekedési csomépont |étrehozasa Bruck an der Leithaban;

a A meglévé Keleti Vasut (Ostbahn) kapacitashianyanak megsziintetése.

Ezeket a célokat kiséri figyelemmel, a Zielnetz 2025+ eléirasainak megfeleléen. Ezzel a hataron at-
nyuld, integralt iitemes menetrend infrastrukturalis feltételeinek megteremtése a cél, amely Wien Hbf

(Bécs Fdépalyaudvar) - Flughafen Wien (Replilétér Bécs) - Gydr kdzott 60° menetidét iranyoz eld.

Mivel a Flughafen Wien bécsi replilétér még nincs az osztrak nagyteljesitményi vasuthalozatba integ-

ralva, ezért az OBB-Infrastruktur AG javaslatot tesz a
,Bécs (Wien) - Flughafen Wien (Repiilétér Bécs) - Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf“

kozotti szakasz osztrak fels6bbrendii kozlekedési uthalézatba valo felvételérdl. Az athalozati valtozta-
tas soran a kozlekedési agazat stratégiai vizsgalatat, roviden SP-V, el kell végezni. A jelen kornyezeti je-
lentés megallapitja a szakmai dontés alapjait a vasut nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitasrol szolo,
sziikséges rendelethez. Az 6sszes, jogszabalyokban el6irt adatot tartalmazza, a kézlekedésben jelentke-
z6 haszonrdl, a varhatd hatasokrol és a vasut nagyteljesitmény( vasutvonalla nyilvanitas feltételeinek tel-

jesulésével kapcsolatosan.
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Az egyes szektoroknal a 77. abran megjelenitett elsédleges célkitizéseket fogalmazzuk meg, melyek a

javasolt vasuthalozati valtoztatasokkal érhetéek el.

77. abra: A javasolt vasithalézati valtoztatasok céljai szakaszonként (sajat atdolgozas)

A nagyteljesitményii vasutvonalla nyilvanitasa feltétele

A Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf szakasz min-
denképpen teljesiti a nagyteljesitményii vasutvonalla nyilvanitashoz sziikséges feltételeket, az oszt-
rak nagyteljesitményi vasutvonalakrdl szolé térvény 1. §-aban foglaltak szerint (BGBI. Nr. 135/1989 idF
BGBI. | Nr. 154/2004).

A Bécs (Wien) - Budapest ill. Bécs (Wien) - Pozsony (Bratislava) Dunatol (Donau) délre futd szakasza az
osszesen kilenc TEN-T torzshalozati folyosobdl haromnak része és ezaltal az eurdpai aru- €s személy-
szallitasban a legnagyobb jelent8séggel bir. Ehhez hozzatartozik, hogy a Flughafen Wien (Replil6tér
Bécs) — a TEN-T ugynevezett f6 repiilétere — a TEN-T vasuti infrastruktura halézathoz, tovabba a nagy-
teljesitményl vasuthal6zathoz csatlakozik. Ez indokolja a szakasz jelentéségét a hatékoyn nemzetkozi

kozlekedésben.

Flughafen Wien bécsi repliil6tér vasuti haldézatba kotése javitja Bécs / Pozsony (Bratislava) / Gyér
nagyvarosi térségekbdl valo elérhetéségét is. Ebbdl adddik a helyi kozlekedésben betdltott jelentésé-

ge is.
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Kozlekedési strukturak és fejlodésiik

A javasolt uthalézati valtoztatas kélcsonhatasban van a kdzlekedési strukturakkal valamint azok fejlédés-
ével. Féleg a vasut és a kdzut érintett, emellett els6sorban a fels6bbrendld halézatot veszi figyelembe; a

viziutakat valamint a légi forgalomat a javasolt Uthalézati valtoztatassal szintén figyelembe veszi.

A vasuti kézlekedés Ausztriaban — féleg az aruszallitas teljesitményét tekintve — nagy jelentéséggel bir, a
tobbi keleti szomszédos orszaggal 6sszehasonlitva. Mégis a személy- és aruforgalom nagy része a koz-
utakon bonyolédik. Mig a légi forgalom f6leg a személyszallitasban jatszik szerepet, addig a viziutak szin-
te kizardlag az arut szallitanak. Az utdbbi kettd Modal Splitben betdltétt szerepe a vasuthoz és a kézut-

hoz hasonlitva azonban csekély.

A funkcionalis medfigyelési terllet fels6bbrendl vasuti kézlekedési halézatara vonatkozéan vannak
tervek a vasuti infrastruktira bdvitésére, melynek targya az integralt litemes menetrend megvalésita-
sa, a személy- és aruszallitas kapacitasanak névelése valamint a menetid6 lerdviditése. A kozlekedési
el6rejelzésekbdl kiindulva a vasuti kdzlekedési halozatban jelentkez8, Bécs (Wien), Pozsony (Bratislava)
és Budapest csomépontok kereslete tovabb ndvekszik, amely a vasuti kdzlekedési halézat tovabbi fej-

lesztéseit teszi lehetbvé.

A funkcionalis megdfigyelési teruleten 1évd kodzuti kézlekedési halézat erésen talterhelt. FSleg Bécs
(Wien) térségében jelez elbre haldzati tulterheltséget, amely lassan — a tervezett fejlesztések ellenére —
nem engedi meg a forgalom tovabbi bearamlasat. Bécstdl (Wien) keletre és északra olyan bévitésre és Uj
épitésre iranyulo fejlesztéseket tartalmaz, melyek Ausztria és keleti szomszédai kézoétt biztositja a folya-

matosan névekvd forgalomhoz sziikséges kapacitasokat.

A Duna a legfontosabb eurépai vizi utak egyike, amelyeket tovabb kell fejleszteni. Az 6koldgiai és ar-
vizvédelmi intézkedések mellett Ausztriaban a nautikai szlkuleteket szlinteti meg, melyek a Duna (Do-

nau) hajézhatésagat novelik és a multimodalis arumozgatasi lehetéség kinalatat bévitik.

A Flughafen Wien (Repiilé6tér Bécs) messze a legnagyobb és legjelentésebb repllétér a funkcionalis

megfigyelési terlleten. Tervben van egy kelet-nyugat iranyu, 3. leszallopalya épitése.

A funkcionalis medfigyelési terileten belil tdbb multimodalis terminal talalhato, tehat az inter- ill. mul-
timodalis kdzlekedés csomopontok. El6szor 2016 végén helyezték tzembe a dél-bécsi aruforgalmi koz-
pontot (Glterzentrum Wien Sid). Ezen felll tervben van az orosz széles nyomtavu haldzat 6sszekdtése
a Kassa (KoSice) - Bécs térsége / Pozsony (Bratislava) vasuti folydson keresztiil a TEN-T torzshalozattal,

és Bécs térsége / Pozsony (Bratislava) rakodo6 terminaljanak kialakitasa.

Kornyezeti allapot, kornyezeti jellemzdk és kornyezetvédelmi célok

A javasolt uthalozati valtoztatas — a telepiilési és gazdasagi fejlédést tekintve — dinamikus térséget
érint. A Bécs (Wien) kérnyéke, Bruck an der Leitha és Neusiedl am See keriletek Ausztria legdinamiku-
sabban fejl6d6 régidi kdzeé tartoznak, melyek az uthalozati valtoztatas altal is érintettek. Még az uthalozati

valtoztatas miikodéseébdl profitalé varosok is, mint Bécs (Wien), Pozsony (Bratislava), Gy6r és Budapest,
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folyamatos népesség- és gazdasagi névekedést mutatnak. Az eddig és jovébeli gazdasagi fejlédés ramu-

tat a gazdasagi térségek névekvd dsszefonodasara és a hataron atnyuld ingaforgalom névekedésére.

Nem utolsoé sorban a vizsgalt terlleten Bécs (Wien) kézelsége miatt jelentés a terllethasznalati nyomas a
telepllések ndvekedése, az intenziv mezégazdasag, az energiaipari (pl. szélészet, szélerémivek), vala-
mint infrastruktura miatt. A terdlet kildonb6z8 hasznalatara vonatkozé igények konkuralnak egymassal és
ez teriilethasznalati konfliktushoz vezet: igy pl. a Bécs kornyéki telepiilési térség iranti névekvé igény
konkural a természetvédelmi szempontu igényekkel, a régié természetes kinézetes miatt. A régié nagy és
egyre névekvd mobilitas iranti igénye a térség szamos kdzlekedési infrastrukturajaban mutatkozik meg,

melyek a tgj jelentds felaprézédashoz és zaj- valamint légszennyezéshez vezetnek.

A meglévé linearis kdzlekedési infrastruktura tertiletén, valamint a Flughafen Wien (Replilétér Bécs)
zajzénajan belll, a hataros telepllés- és természeti terliletek zajterheltek. Féleg Schwechat és Fischa-
mend telepuilés tdbbszordsen érintett a kdzlekedés okozta zajterhelés altal. A sziikebb vizsgalati tertle-
ten fekvd Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) nagy kiterjedési zajterhelést okoz a Iégi kdzlekedés okozta

zaj altal.

A teljes vizsgdlati terllet finompor-szanalasi teriiletnek (PMo), ill. terhelt teriiletnek szamit, a 2000.
évi osztrak UVP-G torvény 3. § (8) bekezdése alapjan. Mind Niederdésterreich, mind pedig Burgenland

tartomany a terhelésnek kitett tertiletek levegéminéségének javitasara intézkedéseket rendelt el.

A sziikebb vizsgalati terilet tObb tajegységen atnyulik és f6leg a mezégazdasagi miivelés alatt allé sik
teriilet, kevés erddvel a jellemzd ra. A Duna artéri Nemzeti Park (Nationalpark Donau-Auen) északon,
éppen a szlikebb vizsgalati tertleten kivil fekszik. A Fert6-t6 (Neusiedler See) tajvédelmi korzet és bio-

szféra-rezervatum érinti a szlikebb vizsgalati terllet szélét.

A szilikebb vizsgalati terlileten, az orszagos jelentéségli védett terlletek kdzelében talalhatéak tovabbi
természeti teriiletek, mint folyok (pl. Fischa vagy Lajta (Leitha), szaraz biotépok (pl. a Hundsheimi hegy-
ség (Hundsheimer Berge) teriletén) és kulturtajak, melyek fontos allati-és névényi éléhelyeket illetve taj-

képalkotd, értékes teriileteket jelentenek.

Az elemzett terlleti struktdra kilonbozé érzékenységet és kiulénbozd teruleti alkalmassagot mutat egy
vasuti infrastruktura fejlesztéssel szemben. Az egymassal versengd terilethasznalat ill. a kiilénb6z6 véd-
elem ala tartozas soran az érzékenység az elsddleges szempont. A terllet alkalmassaga altalaban fizikai
és topografiai feltételektdl fiigg. EbbdI kiildbnbozd terlleti ellenallasok adédnak, melyek megmagyarazzak

az elnagyolt vizsgalatokat.

Eszakon a Duna a természetvédelmi szempontbodl fontos arterével egy folyamatosan nagyon magas te-
ruleti ellenallast jelent6 akadalyt képez. Délen a Lajta-hegység (Leithagebirge) illetve a Ferté-tavat (Neu-
siedler See) korll vevd terlletek, a topoldgiai, 6kologiai és tajképalkotod jellemzdivel nagy kiterjedési
akadalyt képeznek. A Ferté-t6 (Neusiedler See) korll tobb telepllés fekszik, melyek szintén nagyon ma-
gas terileti ellenallast jelentenek. Az északi és déli nagy kiterjedésl akadalyok kozott fekvd terileten

tobb elszoért, kompakt telepiilési teriiletek talalhatd, melyek nagyon magas tertileti ellenallast jeleet-
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enek. A Fischa folyotdl keletre Als6-Ausziriaban (Niederdsterreich) és a Lajta folyotol (Leitha) keletre
Burgenlandban szamos szélerémii jelent magas teriileti ellenallast. Burgenlandban a nagykiterjedési
madarvédelmi teriilletek is nagyon magas érzékenységet mutatnak az infrastruktira projektekkel

szemben.

78. abra: A szliikebb vizsgalati teriileten Iévé dsszes teriileti ellenéllas (sajat atdolgozas)

Az athalézati valtoztatas haszna és hatasai

A javasolt Gthalozati valtoztatas a Bécs, Flughafen Wien (Replilétér Bécs), Bruck an der Leitha és az Al-
lamhatar Nickelsdorf csomépontokat foglalja magaba. Az egyes szakaszokon belll (szakasz két csomo-
pont k6zott) killonb6z6 lehetéségek adddnak a javasolt Uthalézati valtoztatas megvaldsitasara, melyek-

nek mas és mas hatasa van.

Az Uthalézati valtoztatas ezek szerint kilonb6zd megvaldsitasi lehetéségeket nyujt, melyek hatasa mu-
kodési szempontbdl, de féleg teruleti szempontbdl (pl. egy telepiiléstorzs leromlasa vagy elkerilése) je-

lentésen eltérhet.

El6szor a javasolt uthaldzati valtoztatas hasznat és hatasait teszi kdzzé,megallapitasok és kolcsdnha-
tasokat vizsgalatanak segitségével. Els6dlegesen a javasolt uthalézati valtoztatas hatasait tarja fel, irja

le és értékeli, melyekkel a javasolt uthalozati valtoztatas kapcsan mindenképpen szamolni kell.

A javasolt uthalozati valtoztatas a nagyvarosi térségek elérhetéoségét jelentésen javitja; féleg a Bécs,
Flughafen Wien (Replilétér Bécs) és Pozsony (Bratislava), valamint Bécs, Flughafen Wien (Replilétér
Bécs) és Budapest kozotti szakaszokat teszi vonzova. A Flughafen Wien bécsi repliléteret, amely a keleti

régidé nemzetkdzi csomopontja és jelentés gazdasagi székhely, a jovében a fels6bbrendii kozlekedési
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halézatba integraljak, kelet felé a hataron tulra kibévil a vonzaskoérzete és ezaltal gondoskodik a gazda-

sagi fellendiilésrol.

A Bruck an der Leitha csomépont regiondlis kdzlekedési csomopontta valik, amelybdl a kevésbé kdzponti
helyen Iévé régidk, féleg Burgenland északi része, profitél. A regionalis killonbségek, melyek tdbbek
kozott a kozosségi kozlekedés Osszekottetéseit hoztak hatranyos helyzetbe, eltiinhetnek és erésddhet a
regionalis gazdasag. A Flughafen Wien bécsi repilétér keleti iranybdl a vasuti kézlekedési halézatba ko-
tése és az ezzel jar6 menetidd rovidilések vonzéva teszik a vasuti kdézlekedést és a forgalmat a kézut-
rél a vasutra terelik. Ebbél a lakossag azon csoportja is profital, akik nem rendelkeznek személygépko-

csival.

Az infrastrukturalis intézkedések iranti nagy igény jelentkezik. A Bécs, Budapest és Pozsony (Bratislava)
kozott kézlekedd fels6bbrendii vasuti halézaton, mindenképpen magas vonalkihasznaltsag varhaté, f6-
leg a vasuti aruszallitasban jelentkez6, elérelathaté nagy kereslet miatt. A Flughafen Wien bécsi re-
pllétér bekotése révén kihasznalja a régio a lehetdségeit. A koézuti forgalom vasuti sinekre athelyezése
ezen tulmenden a koérnyezetvédelmi kéltségek cstkkenéséhez vezet. Ezzel megfelel a kitlizott célnak, a

pénziigyi eszk6zok hatékony és megfelelé felhasznalasanak.

A javasolt uthalozati valtoztatas révén a forgalom athelyez6dik a kérnyezetbarat vasuti kdzlekedésre és
igy a CO2-kibocsatas csokkentésével hozzajarul az éghajlatvédelemhez is. A talaj, mint értékes, nem
gyarapithatd eréforras, felhasznalasa nem elkerilhetd. A kérnyezetvédelmi szempontbdl megfeleld ter-
vezés révén megvaldsulhat egy fenntarthaté és hatékony erdéforras felhasznalas. A uthalézati valtoz-
tatas a természetes eréforrasok gazdasagos felhasznalasanak és megérzésének, mint célnak eléré-

se szempontjabol semleges.

Egy élhetd lakékornyezet kialakitasahoz is hozzajarul. A kozlekedés kozutakrdl vasutakra helyezése
hatassal van a légszennyez6 anyagok csokkentett kibocsatasara, a zajkelté forgalom vasutra athelyez6-
désére, valamint a balesetek kockazatanak csokkentésére. A telepllés- és tajképre is hatassal lesz, de a
pozitiv hatasok szama jelent6sebb, melyek nem utolsé sorban a kdézosségi kézlekedési eszk6zok hoz-

zaférhet6ségével kapcsolatos tarsadalmi igazsagossag és esélyegyenléséget jelentik.

Alternativak vizsgalata

A javasolt uthalozati valtoztatas olyan térséget érint, mely a belféldi- és féleg orszaghatarokat keresztez4
kdzlekedés szempontjabdl nagy jelentéséggel bir. A javasolt uthalozati valtoztatas Iehetséges alternati-

vaibol a kdvetkez6 alternativakat vizsgalja:
m} Null-alternativak:

» N-0 alternativa (a Bécstél keletre fekvd vasuti kozlekedési haldzat tovabbi bévitésének elma-

radasa)
= N-0+ alternativa (A hatalyos HL- rendelet keretében a Keleti Vasut (Ostbahn) kiépitése)

o Helyszin alternativak:
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= ST-1 helyszin alternativa, tavolsagi kozlekedéssel Bécs — Budapest — Pozsony (Bratislava)

varosokon keresztil, a Dunatol északra

= ST-2 helyszin alternativa, az S7-es Pressburgi vasutvonal (Pressburger Bahn) nagyteljesit-
meény( vasuti szakassza nyilvanitasaval és Pozsonyig (Bratislava) térténé meghosszabbita-

saval
a Rendszeraltenativak:
= S-1 rendszeralternativa kdzuti kdzlekedés
= S-2 rendszeralternativa vizi kbzlekedés

= S$-3 rendszeralternativa légi kézlekedés

Az N-0 alternativa, a Bécstdl (Wien) keletre fekvd vasuti halézat kiépitése nélkll, a kdzlekedési helyzet
€s az azzal 6sszefliggésben |évd negativ hatasok kiélez6déséhez vezet, a Bécstdl (Wien) keletre fekvé

térségben és a célkitlizéseket tekintve kedvezétlendl hat.

Az N-0+ alternativa ugyan hozzjarul a vasuti kdzlekedés kapacitasanak ndvelésére vonatkozo cél el-
éréséhez, viszont a Flughafen Wien bécsi repllétér hianyzé 6sszekottetése miatt nem aknazza ki a lehe-

téségeket.

Az ST-1 helyszin alternativa megvaldsitasa hozzajarul a meglévd Keleti Vasut (Ostbahn) kapacitasi
helyzetének tehermentesitéséhez. Ennek az alternativanak a hatékonysaga azonban, a szomszédos or-
szagok altali megvalositastdl fiigg és igy az OBB-Infrastruktur AG ill. Ausztria hataskérén kiviil helyezke-
dik el. A Flughafen Wien bécsi replilétér elmaradd csatlakoztatasa révén a régié a lehetéségeit — melyek

a jobb elérhetdségbdl addédhatnanak — nem hasznalja ki.

Az ST-2 helyszin alternativa tehermentesiti a meglévé Keleti Vasutat (Ostbahn), valamint Pozsony (Bra-
tislava) és agglomeracioja kozotti ingaforgalmat pozitivan befolyasolja, mig a terlleti megvalésithatésag
Pozsony (Bratislava) térségében jelenleg nem biztositott. Ennek a szakasznak a kiépitése bizonyos el6-
nyokkel jar a helyi- és regionalis kdzlekedésben, viszont a magas koéltségek miatt nem alkalmas a fel-

s6bbrend(i vasuti kozlekedési halézat elemeként.

A rendszeralternativak kulon alternativaként hasznalhatatlanok, mivel korlatozottak a lehet6ségeik a ku-
6nb6z6 rendszerekben (vizi Ut és Iégi forgalom), ill. az azokkal 6sszefliggd, térségre és tarsadalomra
iranyuld negativ hatasok kedvez6tlenul hatnak a célok elérése szempontjabdl (kozut). A rendszeralterna-
tivak vizsgalatabdl kideril, hogy csak egy bizonyos kdzlekedési modra helyezett hangsuly nem hoz cél-
ravezetd valtozast a tarsadalom egészére vonatkozéan. Ezaltal kdzvetetten elfogadott, hogy a javasolt

uthaldézati valtoztatas a fels6bbrendl kdzlekedési halozat fejlesztésének fontos része.

A javasolt uthalozati valtoztatas a Flughafen Wien (Replilétér Bécs) felsébbrendi vasuti kdzlekedési

halozatba kotése, a kapacitas névelése és a menetidd javulas révén — a gazdasagi székhely eréstdését
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és a regionalis kilonbségek csokkentését figyelembe véve - tudja a legjobban kihasznalni a térség nyuj-

totta lehetéségeket, és ezaltal megdfeleld, céliranyos és hatékony eszkdzfelhasznalast nyujt.

Megvalésitasi javaslatok, intézkedések és koltségek

A Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) - Bruck an der Leitha kozotti Gj vasutvonal rész el6relathatolag
2035-ig vald kiépitésével, a nagyteljesitményii vasutvonal Bécs - Flughafen Wien (Replil6tér Bécs) -
Bruck an der Leitha - Allamhatar Nickelsdorf koz6tt hatékony kézlekedést biztosit majd. Ez a tervezet

mintegy 1,8 milliard € fejlesztést (elére megallapitott, 2016.01.01. arbazis) hataroz meg.

A Bécs - Flughafen Wien (Repliilétér Bécs) és Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf szakaszokon
hosszutavon, 2035 utan varhaté a kapacitasok névekedése és a menetidd csdkkenése a tavolsagi sze-

mélyforgalomban. igy két alapvetd megvaldsitasi lehetéség adott:

a A Schwechat telepiilésen keresztiilhaladé, ill. Bruck an der Leitha és Nickeldorf Allamhatar kozétti

meglévd vonalak hasznalatnak megfeleld at- vagy kiépitése.

a Uj vonalak épitése Bécs és Flughafen Wien (Repiil6tér Bécs), ill. Bruck an der Leitha és Allam-

hatar Nickelsdorf kbzott, Bruck an der Leitha csomopont északi vagy déli kertilésével.

Ehhez a fejlesztéshez nem rendel koltséget.

A Flughafen Wien (Replilétér Bécs) - Bruck an der Leitha szakasz Uj vasutvonal részének megvalositasa
altal varhat6 hatasok (pl. Fischamend - Klein-Neusied| - Schwadorf - Gramatneusied| telepiléssavjainak
keresztezése, a Fischa folyo keresztezése, kivald mindségi szantdk igénybevétele, ill. a taj felaprézoda-
sa) elkertlése, ill. csOkkentése érdekében a kdvetkezd tervezési szakaszra vonatkozo intézkedéseket ja-
vasol. Ennél a vonalszakasznal javasolt tobbek kézott a kilonb6zd érdekek alapos mérlegelése (termé-
szetvédelem és telepllési térség elkerllése), az Uj vasuti nyomvonal 0sszekotése a jelenlegi linearis inf-
rastrukturaval (jelenlegi Keleti Vasut (Ostbahn), osztrak A 4-es keleti autépalya (Ost Autobahn), B 10 Bu-
dapester Stralle féut), valamint a topografiailag értékes, és szabadidd eltdliésére és pihenésre alkalmas

Arbesthali-dombsag (Arbesthaler Hilgelland) keresztezésének elkerilése.

A Bécs - Flughafen Wien (Repiilétér Bécs) és Bruck an Leitha - Allamhatar Nickelsdorf szakaszokon je-
lentkez6 hatasok és az ezaltal sziikséges intézkedések a megfeleld felvjitasok tipusatdl és terjedelmé-
tél fuggnek. Az altalanosan fellépd intézkedéseket mindenképpen figyelembe kell venni, a meghatarozott
és tervben kijeldlt zonak magas vagy nagyon magas teruleti ellenallas figyelembevételét, egy lehetbleg
teleplilésektdl tavoli nyomvonalvezetést, valamint a tervezett infrastruktura meglévével valé 6sszekotését

tervezik.

A kovetkezo tervezési szakaszok nyomon kovetésére eldirasokat fogalmaz meg; ezen tulmenéen ja-

vasolt a negativ hatasok nyomon kévetése a jelenlegi monitoring rendszerek segitségével.
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10 A SZUKSEGES INFORMACIOK BEGYUJTESENEK NE-

HEZSEGEI

Az SP-V torvény 6. § (2) bekezdés alapjan dsszeallitott kdrnyezeti jelentéshez szilkséges informacidk

begyljtése kdzben az alabbi mddszertani és tartalmi nehézségek léptek fel:

Q

A kérnyezeti allapot fejlédésére vonatkozé id8beli elérejelzési horizont (vO. fejezet 2.2) allitasai je-
lentdsen korlatozottak A vasuthalézat fejlesztési terv hosszi megvalésitasi horizontjanak megfe-
leléen a 20240-es id6beli elérejelzési horizont 2040 még nagyon tavol van. Ezért a kdrnyezeti
allapot fejl6désére vonatkozd megbizhaté allitasok csak korlatozottak. A jelenleg elfogadott el6re-
jelzési horizontoktdl (2025, 2030, 2050) valo eltérés a realis megvalésitasi idépontok (2025 és
2030 kiesik) és az elbrejelzés érvényessége (inkabb 2040, mint 2050) kdz6tti idépontok kildnb-
ségeébdl adodik. Mivel a legtébb 2025-re vonatkoz6 elérejelzés a gazdasagi valsag elétt készilt,
igy a 2025-re elfogadott értékek alapvetéen érvényben maradnak. Kétségtelenll szamolni kell

ezek 10 évvel késbébbi bekdvetkezésével (az aruforgalomban) (vo. IHS 2009).

A koérnyezeti allapot és annak el6relathato fejlédésének bemutatdsahoz szadmos kuldnb6zé for-
rasbol szarmazé adatot hasznalt fel. A felhasznalt elemzések vagy elérejelzések nem mindig fe-
lelnek meg ugyanazoknak a feltételezéseknek és altalaban eltéré az eldrejelzési horizontjuk.
Ezért a klildbnb6z6 forrasbol szarmazé adatok 6sszehasonlitasa vagy egymassal szembe allitasa

csak mértelkre vagy tendenciajukra vonatkozoéan torténik.

A szilikebb vizsgalati terlilet nagy kiterjedésli. Ennek megfeleléen a kdérnyezeti allapotot, a kor-
nyezeti jellemzéket, a kdrnyezeti problémakat és a kdrnyezetvédelmi célokat csak nagyon altala-
nosan mutatja be. A kérnyezeti allapot bemutatasanal az SP-V elbirasainak megfeleléen, féleg az
osztrak tartomanyok és kézosségek meglévd alapadataihoz nyul vissza. A vizsgalati tertilet nagy
kiterjedése miatt a helyszini ellen6rzés nem célravezetd és a feladatmeghatarozasnak megfelel6-
en, nem helyénvald. Ezeket tervezési szakaszok szerint osztja fel; a jelen kornyezeti jelentés

megfelel6 intézkedéseket hataroz meg (vo. 8. fejezet).

A célmeghatarozasi rendszer elkészitésekor kézel 80 dokumentumot csoportosit a jogszabalyi
alapok, stratégiak, tervek és programok elemzéséhez. Az 6sszefoglalé elemzés — visszanyulva a
vonatkozé kornyezetvédelmi hatdésag utalasaira a Scoping soran — a fontos teruleti testileti szin-
teket, mint a nemzetek feletti-, EU-, szovetségi - valamint tartomanyi szinteket vette figye-
lembe. A regionalis szintl dokumentumok csak indokolt esetben lesznek megvizsgalva, mivel
ezek nem vonatkoznak az osztrak szovetségi felsébbrendl kdzlekedési halézatra. A javasolt vas-
uthalézati valtoztatas altal érintett szomszédos orszagok esetében, mint Magyarorszag és a Szlo-
vak Koztarsasag, a kivalasztott — és német vagy angol nyelven elérhetd — dokumentumokat alla-
mi szinten veszik figyelembe. A célmeghatarozasi rendszert nem lehet teljesen elére meghata-
rozni, bar a jelen erdemény a kodzlekedés, térség és a kdrnyezet tarsadalmi vonatkozasu célkiti-

zésekeit az atfogo kidolgozassal jol bemutatja.

OBB-Infrastruktur AG 218. oldal 2017. januar



AZ OSZTRAK SZOVETSEGI FELSGBBRENDG UTHALOZAT MEGVALTOZTATASA KORNYEZETI JELENTES
A Bécs - Repiilétér Bécs - Bruck an der Leitha - Allamhatér Nickelsdorf* kdzétt kozlekedd vasutvonal nagyteljesitményi vasutvonalla nyilvanitasa

a A javasolt uthaldzati valtoztatas hatasai jelentésen tulnyulnak a teriiletileg potencialisan, kézvet-
lendl érintett hatasteriileten (a szlikebb megfigyelési teriileten), ezért azokat nehéz behatarolni.
Ennek megfeleléen lehatarol egy funkcionalis medfigyelési terlletet (v6. 2.1 fejezet), ahol a kéz-
lekedésbél adodd hatasok varhatdak. A kdrnyezeti allapot vizsgalata a két teriileti szint poten-
cidlis hatasainak megadasa alapjan torténik. Ezaltal figyelembe veszi azt a kériiményt, hogy a
javasolt vasuthalézati valtoztatasnak az (eurdpai) vasuthaldézat kapacitasanak megnévekedése

kovetkeztében indirekt, illetve a konkrét vasuti fejlesztéseken keresztil, direkt hatasai is lesznek.

a Az els6 SP-V-ben egy tervezett vasutrédl van szé; ez azt jelenti, hogy a javasolt uthalézati valtoz-
tatas tartalmaz még nem létez§ utvonalakat is. A vasuthalézat fejlesztési terv helyének és jellem-
zésének hianya, melynek a javasolt uthal6zati valtoztatds alkotja a keretét, megneheziti a hatasok
meghatarozasat és jellemzését. Ennek megfeleléen a hatasvizsgalat gyakran minéségi allitasokra

és feltételezésekre alapul.

a Csak a Flughafen Wien (ReplilGtér Bécs) - Bruck an der Leitha kdzotti Uj vasuti szakasz koltsé-

geit lehet elére meghatarozni. Az 6sszes tdbbi, hosszu tavu intézkedésnél ez nem lehetséges.

a Az elbrejelzési horizont eddig megnevezett korlatai, elvonatkoztatasi foka és a vasuthal6zat fej-
lesztési terv hianyzé informacioi a helyszinrél és a jellemzéirdl, amelyek az SP-V lényegét képe-
zik, az alternativak fejlédésére, jellemzésére és értékeléséra is vonatkoznak, melyek szintén csak

elvont szinten torténnek.

a A megfogalmazott alternativak értékelése modszeres, a tarsadalmi vonatkozasu célkitlizések el-
éréshez valé hozzajarulasuk mértékében. Minden alternativa hozzajarulasat az egyes, integralt
célmeghatarozasi rendszerben meghatarozott célok eléréséhez ugy kell megitélni, hogy egyen-
suly alakuljon ki egyrészt a az utd- és a megerdésitett értékelések szilkségessége és masrészt a
kornyezeti jelentés behatarold keretei kozott. Ezért az értékelés féleg ésszerl és mindségi, krité-
riumokkal alatamasztva. Ezeket a kritériumokat feltételezések alapjan valasztotta, mig az értéke-

Iés tudatosan korlatozottak.

Ezen nehézségek ellenére a jelen kornyezeti jelentés tartalmazza a legfontosabb, javasolt uthalozati val-

toztatas stratégiai dontésérél szolo alapokat.
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ROVIDITESEK

ASFINAG Autobahnen- und Schnellstral’en-Finanzierungs-Aktiengesellschaft (Autopalyak- és

gyorsforgalmi utak finanszirozasaért felelés Rt.)
BGBI Bundesgesetzblatt (Osztrak Szdvetségi Kozlony)

BMVIT Bundesministerium flr Verkehr, Innovation und Technologie (Osztrak Szdévetségi Kozle-

kedési, Innovéacios és Technoldgiai Minisztérium)

BVWG Bundesverwaltungsgericht (Osztrak Szévetségi Kézigazgatasi Birdsag)

BS Bestandsstrecke (meglévé vonal)

CAT City Airport Train

CCT Combi Cargo Terminal

CO2 szén-dioxid

ERTMS European Rail Traffic Management System (Eurdpai Vasuti Forgalomiranyitasi Rendszer)

ETCS European Train Control System (Egységes Eurdpai Vonatbefolyasolé Rendszer)

EU Eurdpai Unid

EUREK Eurdpai Terlletfejlesztési Perspektiva

EW Einwohner (lakossag)

FFH Fauna-Flora-Habitat (Fléra-Fauna-Eléhely)

FH Fernverkehr hochrangig (fels6bbrendii tavolsagi kézlekedés)

FHB Fernverkehr hochrangig beschleunigt (felsébbrendii tavolsagi gyorsvonat)

GVP Gesamtverkehrsplan fiir Osterreich (Ausztria teljes kozlekedésére vonatkozo terv)

HL-VO Hochleistungsstrecken-Verordnung (osztrak nagyteljesitmény( vasutvonalakrél sz6lo
rendelet)

HVZ Hauptverkehrszeit (csucsforgalmi id6szak)

Hz Hertz

IPPC Integrated Pollution Prevention and Control

ITF Integrierter Taktfahrplan (intergralt itemes menetrend)

IUCN International Union for Conservation of Nature and Natural Resources

VU Integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung (A kérnyezetszeny-

nyezés integralt megel6zése és csokkentése)
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JORDES

kV

LCC

LEP

LGBI

MK NO 2030+

NBS
NEC
NGP
NHs
NTS
NOx
NO

NUTS

REX
RFC
ROG
RolLa
S
STEP 2025
SP-V
SOz

t
TEN-V
OBB
omv

OREK

Joint Regional Development Strategy for the Vienna - Bratislava - Gyér Region
Kilovolt

Life Cycle Costings

Landesentwicklungsprogramm (Vidékfejlesztési Program)

Landesgesetzblatt (Osztrak Tartomanyi Kézlony)

Mobilitatskonzept Niederdsterreich 2030+ (Mobilitasrél sz6lé koncepcid Also-Ausztria
2030+)

Neubaustrecke (Ujonnan épitett vonal)

National Emission Ceilings

Nationaler Gewasserbewirtschaftungsplan (Osztrak Nemzeti Vizgazdalkodasi Terv)
ammonia

National Transport Strategy

nitrogén-oxid

Niederosterreich (Alsé-Ausztria)

Nomenclature des unités territoriales statistiques

Regionalzug (regionalis vonat)

Regionalexpresszug (regionalis expressz)

Rail Freight Corridor

Raumordnungsgesetz (terlletrendezési torvény)

Rollende LandstralRe (gordiilé orszagut)

Schnellbahn (S-Bahn) (varosi gyorsvonat)

Stadtentwicklungsplan Wien 2025 (Bécs Varosfejlesztési Terve)

Strategische Prifung im Verkehrswesen (A kozlekedési agazat stratégiai vizsgalata)
kén-dioxid

tonna

Transeuropaische Verkehrsnetze (transzeurdpai kézlekedési halézat, TEN-T)
Osterreichische Bundesbahnen (Osztrak Szévetségi Vasutak)
Osterreichischen Mineraldlverwaltung (Osztrak Asvanyiolaj Vallalat)

Osterreichisches Raumentwicklungskonzept (Osztrak Teriletfejlesztési Terv)
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OROK Osterreichische Raumordnungskonferenz (Osztrak Teriletrendezésrdl sz6l6 Konferen-
cia)

OSTRAT Osterreichische Strategie Nachhaltige Entwicklung (Osztrak Stratégia a Fenntarthato Fej-
[6désért)

UKV Unbegleiteter kombinierter Verkehr (kiséretlen kombinalt forgalom)

VO Verordnung (rendelet)
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SZOJEGYZEK

Atfogé halézat

A TEN-T atfogd halézat tartalmazza a transzeurépai kozlekedési halézat dsszes meglévd és tervezett
kézlekedési infrastrukturajat. Az atfogd halézat Iényegében egy a tagorszagokkal folytatott 6sszehango-

lasi folyamat eredménye és 2050-ig kell megvaldsitani.

CAT

A City Airport Train, réviden CAT, egy expresszvonat, amely megallok nélkul kézlekedik Flughafen Wien
(Replilétér Bécs) és Bahnhof Wien Mitte (Palyaudvar Bécs Kézpont) kdzott.

CCT

Combi Cargo a kiseré nélkuli, kombinalt kbzlekedés (UKV) rakodé helyei.

Centrope

A Central European Region, roviden Centrope, a Cseh Koztarsasaghol, a Szlovak Kéztarsasagbol, Ma-
gyarorszagbol és Ausztriabol allé eurdpai régio.

Egyablakos iigyintézés (One-Stop-Shop)

Az egyablakos lgyintézés lehetdvé teszi a birokratikus vagy szervezeti dolgok egyetlen ablakon keresz-

tuli elintézéseét, ahelyett, hogy az tigy minden részét kiilon részlegen kellene intézni.

ERTMS, ETCS

A European Rail Traffic Management System, réviden ERTMS, a TEN-T halézat jovébeli, vasuti me-
nedzsment és forgalomiranyitasi rendszere. Legfontosabb eleme az eurdpai vasutbiztonsagi rendszer
(angolul European Train Control System , roviden ETCS) 2. szintjének bevezetése, amely folyamatos

kommunikaciot biztosit a vasuti jarmiivek és az allomasok kozott.

ETP (EUREK)

Az Eurdpai Terlletfejlesztési Perspektiva, réviden ETP, egy eurdpai teriletrendezési koncepcid, melynek
célja az Eurdpai Unio teriletének kiegyensulyozott és fenntarhato fejl6édése. 1998 / 1999 -ben fogadtak

el.

Eurépai Halézatfinanszirozasi Eszkoz

Az Eurodpai Halozatfinanszirozasi Eszkéz (angolul Facility “Connecting Europe”, réviden CEF), a transz-

europai halozatokba torténd beruhazasok finanszirozasanak tamogatasa. Az eszkdz finanszirozas fo-
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galma (angolul facility) a bankszektorbdl szarmazik, a meghatarozott keretek kozétti finanszirozasi lehe-

téségeket jelenti.

Halozattal rendelkezé légitarsasagok (Netzwerk-Carrier)

Netzwerk-Carriernek nevezik azokat a légitarsasagokat, amelyek srl, egy vagy tébb iranyu Iégieloszté-
kézponttal rendelkeznek. A Netzwerk-Carrier a légieloszto-kdzpontokon keresztil szamos rahordojaratot
kinal az utasok szamara, csatlakozéjaratokkal. Az atszallé utasok ezaltal a replilégépek nagyobb kihasz-

naltsagat teszik lehetévé.

Hemeroébia

A hemerdbia dkoldgiai fogalom, az emberi befolyasolas mértéke a természetes dkoszisztémara. A mezo-

hemerob tertletek kulturalisan kdzepes mértékben befolyasolt tertiletek.

Integralt iitemes menetrend (ITF — Integrierter Taktfahrplan)

Az integralt GUtemes menetrend, réviden ITF, a svajci integralt Gtemes menetrend alapjan, egy tébb kdzle-
kedési eszkdzzel dsszeegyeztetett menetrend, melyben a kilénbdzd kdzlekedési eszkdzok Gtemesen
kozlekednek. A vasut képezi a vazat és a kdzuti kozdsségi kdzlekedést integralja az itemekbe. Egy Ute-
mes menetrend csomopontok (atszallé helyek) és menetiddk alapjan jon létre. Célja a pontos, periodikus
€s kdnnyen megjegyezhetd atszallasi lehetéségek biztositasa és ezzel a szolgaltatas mindségének néve-

Iése.

Kisérd nélkiili, kombinalt vonatok (UKV-Ziige)

Kisérd nélkili, kombinalt vonatok, réviden UKV-vonatok, olyan vonatok, melyeknek csak a rakomanyat,

mint példaul egy konténert, rakodjak at a kilonb6z6 kézlekedési eszk6zok kdzott.

Kohézié
Az EU regionalis politikajaban a tagallamok ill. régidk dssztartasat jelenti. A kohézids politika célja, min-

denek el6tt az EU-n bellli gazdasagi egyenlétlenségek kiegyenlitése, részben egy aktiv Ujraosztason ke-

resztul.

koltség-haszon elemzés, koltség-haszon mutato

A koltség-haszon elemzés kilonbdz6 elemzések elnevezése, melyek koltségeket és hasznot hasonlita-
nak dssze, pl. infrastruktira beruhazasoknal. A koltség-haszon elemzésnél haszon és a koltség is pénz-
egységben van kifejezve és ezek dsszehasonlitasbdl adodik egy koltség-haszon mutaté. Ha ez > 1, ak-

kor a haszon magasabb mint a koltség, igy a terv gazdasagos.
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Kornyezetbarat kozlekedési eszk6zok kooperacioja

Koérnyezetbarat kdzlekedési eszk6zok kooperaciojat jelenti a kdérnyezetbarat kdézlekedési eszkoézok ill.
kozlekedési modok dsszessége. Ide tartozik a nem motorizalt kdzlekedés, a kdzdsségi kdzlekedés, va-

lamint az osztott mobilitasi formak (Carsharing, Telekocsi etc.).

Kozlekedésrol Szo6l6 Fehér konyv (WeiBbuch Verkehr)

A Kozlekedésrdl Szolé Fehér kdnyv, egy utiterv az egységes eurdpai kdzlekedési térség megvaldsitasa-
hoz — Uton egy versenyképes és erdforras-hatékony kdzlekedési rendszer felé cimii Fehér kényv — 2011-
ben hozta nyilvdnossagra az Eurdpai Bizottsag. F& célkitlizése a kdzlekedési agazatok altal kibocsatott
CO2 2050-ig az 1990-es érték legalabb 60%-ara csdkkentése.

Multimodalis, multimodalitas

Egy kozlekedési rendszerben akkor beszélink multimodalitasrdl, ha a mobilitas iranti igény tobb valaszt-
hatd kozlekedési eszk6zon vagy tobb koézlekedési eszkdz kombinacidjan keresztll hatékonyan kielégit-

hetd.

Nagyteljesitményi vasutvonal (HL-vonal — Hochleistungsstrecke)

Nagyteljesitményi vasutvonalnak, réviden HL-vonal, szamit minden olyan jelenlegi vagy tervezett vasut
(utvonalak vagy utvonal részek, beleértve a vasuti berendezéseket), melyet az osztrak kormany altal, az
osztrak nagyteljesitmény( vasutvonalakrol szélo toérvény 1. § (1) bekezdése alapjan azza nyilvanitott.
Feltétele, hogy a vonalak erételjes forgalmat bonyolitsanak le a nemzetkozi kdzlekedésben, illetve fontos
szerepet jatszanak a helyi kozlekedésben vagy kdzvetlen kapcsolatban alljanak nagyteljesitményi vasut-

vonalakkal és Gzemeltetésiikhoz illetve forgalmuk ésszer(i lebonyolitasahoz sziikséges legyen.

NUTS

A nomenclature des unités territoriales statistiques, réviden NUTS, a regionalis terlletegységek statiszti-
kai felosztasa az EU-n bellil.

Rail & Fly

Rail & Fly a légi forgalom kinalatat jeldli, ahol a nagy légi elosztokdzpontokhoz, ingyenesen vagy fix 0sz-
szegeért, csatlakoz6 vasutak koézlekednek.

Rendszermegfelel6ség

Egy rendszer, a Zielnetz 2025+ (OBB 2011) megfogalmazasa alapjan akkor megfelels, ha annak jellem-

z6i optimalisan ki tudjak fejteni hatasukat.
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RolLa

A "gordild orszagut" , réviden RolLa, egy kisérével rendelkez8, kombindlt vasuti kézlekedés ill. egy spe-

cialis vonat, melyen teljes teherauték ill. nyerges vonatok vasuton szallithatéak.

Személy-km

A személy-km egy mértékegység a személyszallitas szallitbképességének megadasara. 1 személy-km 1
személy 1 km-en keresztili szallitasat jelenti.

TEN-T

A transzeurdpai kdzlekedési haldzat, roviden TEN-T, az EU fels6bbrendl kozuti-, vasuti-, 1égi- és vizikdz-
lekedési halozata. Szamos atfogd haldzatbdl, melyeken belll egy térzshalézat megvaldsitasa prioritast

élvez.

Tonna-km

A tonna-km egy mértékegység az arufuvarozas szallitbképességének megadasara. 1 tonna-km 1 tonna

aru 1 km-en keresztili szallitasat jelenti.

Torzshalozat

A térzshalozat az atfogd haldzat azon részeibdl all, melyek a Eurdpai Bizottsag szemszdgébdl nagyobb
stratégiai jelentéséggel birnak a TEN-T kiépitésével 6sszefliggbé célok megvaldsitasa soran. A térzshalé-

zatnak 2030-ig kell elkészilnie.
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